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40 LAT SPECJALNOSCI ,,DROGI KOLEJOWE”
NAWYDZIALE BUDOWNICTWA POLITECHNIKI SLASKIEJ

Rok 2005 w historii Politechniki Slaskiej i Wydziatu Budownictwa jest obchodzony jako
jubileusz 60-lecia istnienia. Odmierza on takze 40-lecie istnienia specjalnosci budowy drég
kolejowych na tejze uczelni.

Przez caly ten czas specjalno$¢ usytuowana byta na Wydziale Budownictwa. Nie
zmieniajac zasadniczego profilu ksztatcenia magistra inzyniera budowy kolei, przechodzita
liczne metamorfozy formalne i personalne dotyczace nazwy specjalnosci, jej miejsca
w strukturach organizacyjnych Wydziatu oraz oséb prowadzacych specjalnosc.

Rodowdd specjalnosci jest jednak duzo starszy i siega okresu znacznie wczes$niejszego,
Zwigzanego z poczatkami Politechniki Lwowskiejl. Tam bowiem w roku 1844 na mocy
dekretu cesarskiego ze Szkoly Realnej (istniejgcej od 1817r.) utworzono Akademie
Techniczng z niemieckim jezykiem wyktadowym. Od roku akademickiego 1847/1848 istniat
tam trzyletni Wydziat Techniczny. Wprowadzenie jezyka polskiego jako wyktadowego
nastgpito w roku akademickim 1871/1872. Po reorganizacji szkoty w roku nastepnym
powstaty trzy odrebne szkoty zawodowe: piecioletnie Szkoty Inzynierii oraz Budownictwa
itrzyletnia Szkota Chemii Technicznej. Szkota Inzynierii obejmowata budowe mostéw, drog
i kolei, tuneli oraz roboty hydrotechniczne. Wszystkie te dziaty inzynierii w sensie
technicznym, naukowym i dydaktycznym byty wazne dla rozwoju Galicji. Czotowg postacig
w Katedrze Nauk Inzynierskich byt inzynier cywilny, prof. J6zef Jdgermann, posiadajacy w
swym zyciowym dorobku réwniez Kkilkuletni okres pracy przy budowie linii kolejowej
Czemiowce-Suczawa. W okresie tym, cechujgcym sie, zwtaszcza w drugiej potowie XIX
wieku, gwattownym rozwojem wiedzy, a szczegblnie teorii projektowania obiektow
inzynierskich, specjalnosci w obecnym znaczeniu nie byty tak ostro zarysowane i
rozdzielone. Historia dziatan technicznych w dziedzinie kolejnictwa i drogownictwa
stymulowata odpowiednie dziatania w nierozerwalnie z niag powigzanej dziedzinie
mostownictwa i odwrotnie. Koniec XIX wieku to intensywna rozbudowa sieci linii
kolejowych, wymagajagca budowy wielu mostow, przepustow i tuneli. Wyodrebnienie
problematyki mostowej w odrebng katedre nastapito w roku 1985, a jej pierwszym
kierownikiem zostat prof. Karol Skibifiski. Po trzech latach jej kierownikiem zostat prof.
Maksymilian Thullie, a prof. K.Skibifski przejat problematyke kolejowo-drogowga oraz
tunele.

Formalnie pierwsza katedra kolejnictwa zostata utworzona w Lwowskiej Szkole
Politechnicznej w listopadzie roku 1890, a jej kierownictwo objat prof. Roman baron
Gostkowski. Réwnolegle Karol Skibinski wyktadat roboty ziemne, budowe drég i tuneli jak
réwniez budowe linii kolejowych. Caty ten dorobek przejat w latach p6Zniejszych prof
Watorek. Po utworzeniu Wydziatu Hydrotechnicznego powstata Il Katedra Budowy Mostow,
niezaleznie od juz istniejgcej na Wydziale Inzynierii.

Po reorganizacji w roku akademickim 1919/1920 Szkota Lwowska obejmowata:
Wydziat Komunikacyjny z oddziatami drogowymi (dawny Wydziat Inzynierii), oddziatem
wodnym (dawny Wydziat Inzynierii Wodnej) oraz mierniczym. Na oddziale drogowym
istniaty obieralne grupy: kolejowa i miejska. W tym czasie oprécz Wydzialu

1J.Gtomb i inni.: Sto dwadziescia lat Katedry Budowy Mostéw. Lwoéw (1885-1945) - Gliwice, Lwow (1945-2005). Inzynieria i Budownictwo
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Komunikacyjnego istniaty w Politechnice Lwowskiej jeszcze Wydziaty: Architektury,
Mechaniczny, Chemiczny, Rolniczo-Lesny i Ogdélny (od 1921r.). Do wybuchu wojny jak i
w pierwszym okresie zajecia Lwowa przez Rosjan uczelnia funkcjonowata w miare
normalnie. Bezposrednio po zdobyciu Lwowa przez armie radziecka nastgpita reorganizacja
Politechniki Lwowskiej. Profesorowi St. Brzozowskiemu, dotychczasowemu kierownikowi
| Katedry Mostow, zaproponowano kierownictwo obu katedr. Zdecydowatl sie on jednak,
podobnie jak wiekszo$¢ pracownikéw naukowych, na repatriacje do Gliwic (1946r.) i
podjecie pracy w utworzonej wtaénie Politechnice Slaskiej. Po $mierci prof. Brzozowskiego
(1959r.) przez ponad rok obowigzki kierownika katedry petnit zastepca profesora mgr inz.
Eugeniusz Jamrozik, p6zniejszy wieloletni pracownik Katedry Budowy Kolei na Wydziale
Budownictwa Politechniki Slaskiej. Prace na wydziale podjat réwniez, po przejsciach
wojennych, Jerzy Wegierski, przedwojenny asystent w katedrze prof. St. Brzozowskiego
i p6zniejszy profesor-wieloletni kierownik Katowickiego Oddziatu COBIRTK. W pierwszym
okresie powojennym nie istniata w Politechnice Slaskiej wyodrebniona jednostka
dydaktyczna, zajmujaca sie problematyka transportu szynowego. Jej namiastkg byto
powotanie Katedry Transportu Przemystowego 2z wywodzacym sie ze $rodowiska
Iwowskiego prof. J6zefem Bartoszewskim jako kierownikiem i dr. inz. Antonim Rosikoniem
jako wyktadowcg. Katedra prowadzita w latach 50. specjalno$¢ o tej samej nazwie.
Réwnolegle na Wydziale Inzynierii Sanitarnej funkcjonowata Katedra Komunikacji
Miejskiej, gdzie gtowny nacisk dydaktyczny ktadziono na miejski transport szynowy
(tramwaje), budowe drdg i ulic oraz inzynierig ruchu.

Niekwestionowanym ,ojcem” reaktywowanej specjalnosci ,drogi kolejowe” jest prof.
Antoni Rosikon, pierwszy kierownik Katedry Budowy Kolei, organizator zespotu
dydaktycznego i organizator zaplecza dla prac naukowo-badawczych. Jego wyjatkowa
osobowos$¢ jako cztowieka, inzyniera, naukowca i wychowawcy mitodziezy zawazyta na
ksztattowaniu sie klimatu pracy w zespole.

Historia specjalno$ci rozpoczeta sie w potowie lat 60. ubiegtego wieku.
Komitet Wojewodzki PZPR w Katowicach, zaniepokojony Kkatastrofalnym brakiem
inzynieréw z zakresu drog zelaznych nie tylko w wojewddztwie, ale i w catym regionie
potudniowym zaréwno na PKP, jak réwniez w gornictwie, hutnictwie (duze stacje wewnatrz-
zaktadowe i bocznicowe linie kolejowe), wystgpit do Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministréw z postulatem utworzenia w Politechnice Slaskiej Katedry Budowy Kolei. Postulat
ten zostal zaakceptowany. Minister Nauki i Szkolnictwa Wyzszego otrzymat zadanie
zrealizowania decyzji. Dziekan Wydziatlu Budownictwa po otrzymaniu konkretnego
zarzadzenia wystgpit bezposrednio do Ministra Komunikacji o skierowanie odpowiedniego
fachowca na stanowisko kierownika katedry, ktérag ten ma utworzy¢ na Politechnice. Minister
Komunikacji zaproponowat dra inz. Antoniego Rosikonia, wtedy dyrektora Biura Projektéw
Kolejowych Katowicach. Na Wydziale Budownictwa wszczeto postepowanie. Wystgpiono do
kilku profesoréw wszystkich politechnik ze specjalno$ciami kolejowymi o opinie i o recenzje
- jak w postepowaniu o nadanie tytutu profesora nadzwyczajnego. Pismem datowanym
1965.09.09 L.dz. RO/S1/2842/64/65 A. Rosikon zostat zaangazowany jako st. wyktadowca w
wymiarze 'A etatu. Z dniem 1 pazdziernika 1965 roku rozpoczat wyktady z przedmiotu
»technologia i mechanizacja robot kolejowych” dla 21 studentow. Jest to wiasnie data
kreowania specjalnosci ,drogi zelazne” w Katedrze Budowy Kolei. Minister Oswiaty i
Szkolnictwa Wyzszego w porozumieniu z Ministerstwem Komunikacji na zasadzie
stuzbowego przeniesienia z PKP do Politechniki (bez jego pisemnej zgody, ze stratg okoto
40% wynagrodzenia) powotat dra inz. A. Rosikonia na stanowisko docenta etatowego
(1967.07.07), a nastepnie na stanowisko kierownika Katedry Budowy Kolei (1967.11.23).

Po utworzeniu Katedry, Ministerstwo Komunikacji przekazato Politechnice pieniadze na
budowe Laboratorium Wydziatu - budynku specjalnego, wielkiej hali o $cianach i stropach
przystosowanych do przenoszenia duzych obcigzen statycznych jak i dynamicznych. Poza
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tym Ministerstwo poprzez Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Kolejnictwa, na podstawie
wieloletniej umowy z Politechnika, finansowato prace naukowo - badawcze i doswiadczalne.

Specjalnoséé ,drogi kolejowe” nie miata na Politechnice Slaskiej zadnej tradycji, zatem
jej kierownik, doc. A. Rosikon, poczuwat sie do podjecia strategicznych decyzji o kierunkach
pracy zardbwno naukowej, jak i dydaktycznej. Przyjat stuszne ztozenie, iz specjalno$é powinna
stuzy¢ kolei szeroko rozumianej jako sie¢ kolei PKP i kolei przemystowych (np. gérniczych,
hutniczych itp.) z cala jej specyfika, tj. w warunkach wystepowania szkdd gdrniczych
iniezwykle skoncentrowanego za- i wytadunku.

Kierunki prac naukowo-badawczych prowadzonych w Katedrze majg wiec swoje zrodto
w realiach techniczno-eksploatacyjnych &wczesnej sieci kolejowej. Szkody gornicze
wplywajg na prace statyczng nawierzchni kolejowej mostow, wiaduktéw itd, ktére personel
inzynierski dozoru musi budowac i utrzymywac¢ w nalezytym stanie. Stad ukierunkowanie
pierwszego pracownika zespotu, K. Malcharka na prace naukowo-badawcze w zakresie
wspotpracy podtoza gdrniczego z budowla i odwrotnie. Aby méc opracowac teoretycznie
poprawng wspotprace podtoza gérniczego z budowlg, w tym réwniez i z nawierzchnig toru,
trzeba przede wszystkim rozpozna¢ eksperymentalnie fizyke zjawiska. Takie wtasnie prace
doswiadczalne, rozpoczete przez A. Rosikonia w latach pigecdziesigtych, zostaty przeniesione
do Katedry. A. Rosikon oddat do dyspozycji witasne laboratorium geotechniczne, w tym
prototypowy aparat wielkowymiarowy do badan modelowych z wykorzystaniem gruntu
rzeczywistego.

Aparat ten w trzecim jego wykonaniu postuzyt K. Malcharkowi do zweryfikowania
dociekan teoretycznych w jego pracy doktorskiej, ktorej A. Rosikon byt promotorem. Do tego
celu stuzyty rowniez wyniki badan z poligonéw doswiadczalnych, ktére zrealizowane byty
w Moszczenicy i w Watbrzychu. Wiasnym osiagnieciem K. Malcharka byto zastosowanie
zasady aparatu wielkowymiarowego do stosu Schneebeliego-Taylora i skonstruowanie
prototypu aparatu, réwniez wielkowymiarowego, do podobnych badan wspéipracy
gorniczego podtoza z budowlg, ale za pomoca osrodka analogowego. Kontynuatorem prac
z tego zakresu byt K. Ktosek. W pierwszym okresie jego dziatalno$¢ naukowa koncentrowata
sie na geotechnicznych aspektach wspétdziatania konstrukcji podporowych w warunkach
poziomych odksztatceri podtoza goérniczego, co wigzato sie z koncepcjg budowy nowych linii
kolejowych (SKR/KRR) w tunelach, ostonie muréw oporowych oraz przy innych
utrudnieniach gesto zurbanizowanej aglomeracji gérnoslaskiej. Doktorat z tego zakresu zostat
przez niego obroniony na Wydziale Inzynierii Lagdowej Politechniki Warszawskiej w 1979 r.
Dalszy rozw6j naukowy K. Kioska wigzat sie z teoretyczno-doswiadczalng oceng wpitywu
odksztatcen podtoza gérniczego na wspdtprace podtorza z nawierzchnig drég kolejowych, co
stanowito przedmiotjego rozprawy habilitacyjnej (1988r).

Niezwykle gesta sie¢ kolejowa z duzg liczbg punktéw eksploatacyjnych, na ktérych
prowadzony i obstugiwany byt intensywny ruch kolejowy, wymagat nowoczesnego narzedzia
wymiarowania i oceny przepustowosci, jakim okazata sie teoria masowej obstugi. Tymi
zagadnieniami, zwanymi dzi$ inzynierig ruchu, zajeta sie¢ E. Kononowicz, pod naukowym
przewodnictwem prof. J. Wegierskiego.

Te same przyczyny ruchowo-eksploatacyjne rodzag problemy wtasciwej konserwacji,
napraw i remontéw toréw. Te dziedzine, jako dotyczgca opracowania wasciwych technologii
iorganizacji prac zwigzanych z utrzymaniem toréw bezstykowych, realizowat S. Zimnnoch.

Takie byty poczatki.

Profesor ,,na etacie” pracowat na uczelni 11 lat, a przez nastepne 2 lata prowadzit zajecia
zlecone. Jednak po dzi$ dzien pozostaje z zespotem w serdecznym kontakcie osobistym
i zawodowym. Z dniem 30 wrze$nia 1977, po przekroczeniu 70. roku zycia doc. A. Rosikon,
jeszcze w petni sit intelektualnych i fizycznych przeszedt na emeryture - niestety w stanie
konfliktu z Ministerstwem i Radg Panstwa, ze stosujg wzgledem niego Karte Praw
i Obowigzkéw Nauczyciela, a na tej podstawie wiasne zarzadzenie resortowe, sprzecznie
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z Ustawa o nadawaniu tytutu profesora. Profesury, uznajacej ogromny dorobek naukowy,
doczekat sie dopiero w 2001, a wiec w wieku 94 lat.

Nastepne osoby prowadzace specjalno$¢ wymienione sa w zestawieniu. Utrzymany
zostat zasadniczy kierunek prac naukowo-badawczych, oczywisScie uwzgledniajacy postep
w dziedzinie dotyczacej stosowanych narzedzi badan (komputery) jak i ogdétu warunkéw
techniczno-eksploatacyjnych kolei.

W zakresie dziatalno$ci dydaktycznej specjalno$¢ miata swoj charakterystyczny profil,
réznigcy ja od pozostatych 5 specjalnosci istniejacych w kraju na politechnikach: w Gdansku,
Krakowie, Poznaniu, Warszawie i Wroctawiu. Oprécz treSci obowigzujacych wszystkich,
absolwent otrzymywat dodatkowg wiedze dotyczacg budowy i utrzymania linii i stacji na
terenach objetych wptywami eksploatacji gérniczej. Pierwszym przedmiotem wprowadzonym
do programu studiéw juz w 1970 r. byta ,kolej w okregu uprzemystowionym”. Tre$ci tam
zawarte przez caly czas trwania specjalnosci byty wyktadane w przedmiotach o ré6znych
nazwach i w roéznym wymiarze, zawsze uwzgledniaty jednak specyfike budownictwa
komunikacyjnego na terenach gorniczych i w regionach wysoce zurbanizowanych.

Od r. 1972 wyktadana byta teoria probabilistycznego podejscia do ruchu kolejowego,
stale aktualizowana - w miare rozwoju prac naukowych w tej dziedzinie - lezgca u podstaw
nowoczesnych metod wymiarowania i oceny przepustowos$ci elementdw sieci kolejowej.

Studia na specjalnosci kolejowej prowadzone byty jako magisterskie i inzynierskie
w systemie dziennym i wieczorowym.

Etatowy zespét pracownikéw dydaktycznych wspierany byt okresowo przez wybitnych
fachowcow z innych uczelni, jak i pracownikéw kolei, specjalistow z zagadnien bardziej
szczegOtowych. Udziat tych os6b w procesie dydaktycznym byt niezwykle cenny, poniewaz
przekazywali oni wiedze praktyczng dotyczaca aktualnych probleméw eksploatacyjnych
i projektowych.

Wi iele staran zespdt dydaktyczny wktadat w organizacje praktyk wakacyjnych nadajac im
czesto posta¢ obozéw naukowych, majgcych do wykonania konkretne zadania.

Ponadto starano sie wiaczac studentdéw wyzszych lat do prac naukowo-badawczych. Jest
to takze forma ksztatcenia, bardzo skuteczna, cho¢ nie przewidziana w programie studiéw.
Inng, takze skuteczng i zarazem atrakcyjng forma byto Studenckie Koto Naukowe, ktére (pod
przewodnictwem pracownikéw) organizowato seminaria i wycieczki naukowe. Cztonkowie
kota brali udziat w ogolnopolskich sesjach kdt naukowych, zawsze zdobywajac nagrody, w
tym réwniez | stopnia.

Specjalno$¢ doczekata sie witasnej sali dydaktycznej, wyposazonej w S$rodki
audiowizualne, modele sieci kolejowej oraz eksponaty elementdw nawierzchni.

Na przestrzeni ostatnich 40 lat specjalno$¢ ukonczyto 429 absolwentéw na studiach
dziennych i 63 na studiach wieczorowych.

O jakoséci ich wyksztatcenia trudno nam sie wypowiadaé. Swiadectwo wystawia zycie.

Wspotczesna historia specjalnosci siega zatem 40 lat, jej korzeni mozna sie jednakze
doszukiwac trzy wieki wczesniej (1890 r.), co rodzi poczucie odpowiedzialnos$ci za jej dalsze
losy.
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KALENDARIUM

Powstanie specjalnosci ,,drogi zelazne” w Pol. Slaskiej
(wyktady zlecone dr inz. A. ROSIKON)

KATEDRA BUDOWY KOLEI

(doc. A. ROSIKON)

KATEDRA DROG | MOSTOW

(prof. J. GLOMB)

INSTYTUT DROG | MOSTOW

(prof. J. GLOMB)

(do 1976 doc. A. ROSIKON)

INSTYTUT BUDOWY DROG

(doc. S. LESSAER 1978-85)

(doc. S. MERCIK 1985-1991)

KATEDRA KOMUNIKACJI LADOWEJ

(prof. K. KLOSEK)

KATEDRA KOMUNIKACJI LADOWEJ | GEODEZJI
(prof K. KLOSEK)

KATEDRA DROG | MOSTOW

(prof. K. KLOSEK)

KATEDRA BUDOWY KOLEI
doc. A. ROSIKON
ZESPOL. BUDOWY DROG ZELAZNYCH

doc. A. ROSIKON 1970 - 1977
dr S. ZIMNOCH 1977 - 1980
dr E. KONONOWICZ 1980 - 1985

ZAKEAD BUDOWY DROG ZELAZNYCH
doc. W. SZUMIERZ 1985 - 1988
doc. £. SIEWCZYNSKI 1988- 1991
ZESPOL DROG SZYNOWYCH

prof. K. KLOSEK 1991 - 1997
drinz. E. KONONOWICZ 1997 - 2005
ZAKEAD DROG | KOLEI

prof. K. KLOSEK
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SKEAD OSBOWY

ZAKEADU BUDOWY DROG KOLEJOWYCH
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