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AUTOBUS SZYNOWY JAKO ELEMENT TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W RUDZIE SLASKIEJ

Streszczenie. Referat dotyczy problemu usprawnienia systemu komunikacji pasazerskiej
w obrebie miasta Ruda Slaska przez wprowadzenie nowego rodzaju transportu jakim jest
autobus szynowy. Przedstawiono koncepcje przebiegu 8 km trasy z wykorzystaniem
istniejacych na terenie miasta linii kolejowych wraz z rozmieszczeniem przystankdw i analize
poréwnawcza ruchu.

RAIL BUS AS AN ELEMENT OF MUNICIPAL COMMUNICATION IN
RUDA SLASKA

Summary. The paper is focused on the improvement of municipal passenger
transportation system in Ruda Slaska by implementing a new element of the system- a rail
bus. The concept of an eight km route based on the existing railway lines running through the
city is described, together with the location of bus stops and comparative analysis.

1. Wprowadzenie

Od poczatku 20 lat daje sie zaobserwowa¢ tendencja ciggtego spadku przewozow
kolejowych, zaréwno towarowych jak i pasazerskich. Wspdtczynnik wykorzystania zdolno$ci
przepustowej i przewozowej wcigz maleje. Prowadzenie ruchu staje sie nierentowne, stad
czeste decyzje zamykania odcinkéw linii kolejowych, co prowadzi do ich degradacji lub
zupetnej dewastacji. RdOwnocze$nie obserwuje sie zjawisko wzmozonego ruchu
samochodowego na drogach, ktérych stan techniczny jest daleki od zadowalajgcego
a przepustowos$¢ w okresach szczytu - na wyczerpaniu. Budowa nowych uktadéw drogowych
i procesy utrzymania (szczegdlnie w obszarach wystepowania skutkéw eksploatacji gdrniczej)
nie nadazajg za wzrostem ruchu lokalnego i tranzytowego. Efektem tego stanu rzeczy jest
wysoka wypadkowos$¢ i mata ptynnos$¢ ruchu.

W aglomeracji $laskiej istnieje wyjatkowo gesta sie¢ drog kolejowych uzytku
publicznego i przemystowego (koleje gérnicze, hutnicze, piaskowe i inne), ktére mozna
wykorzysta¢ dla prowadzenia lokalnego ruchu pasazerskiego przy uzyciu autobuséw
szynowych. Takie rozwigzania znalazty zastosowanie w wielu krajach Europy (Niemcy)
a takze - sporadycznie - w Polsce.
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2. Proces projektowania pasazerskiej komunikacji szynowej
z wykorzystaniem pojazdéw autobusowych.

Opracowanie koncepcji usprawnienia systemu komunikacji pasazerskiej w Rudzie
Slaskiej przez wprowadzenie linii autobusu szynowego przebiegato wg nastepujacego
porzadku:

- opis i ocena aktualnego systemu komunikacji pasazerskiej w konkretnych
warunkach urbanistycznych i demograficznych miasta,

- zbadanie mozliwosci wykorzystania istniejgcych linii kolejowych w obszarach
duzej intensywnos$ci potokdw ruchu dla wprowadzenia szynobusu jako $rodka
transportu publicznego,

- wybor typu autobusu szynowego,

- okreslenie lokalizacji przystankdéw,

- ocena kolizyjnosci linii kolejowej z innymi trasami komunikacyjnymi,

- analiza poréwnawcza ruchu autobuséw szynowych.

Ruda Slaska jest jednym z wiekszych miast Gérnego Slaska. Jej cechg specyficzng jest
to, ze skltada sie z wielu dzielnic o zréznicowanych funkcjach (mieszkaniowych,
przemystowych, handlowo-ustugowych). Zajmuje taczny obszar 77,7 km2, na ktdrym
mieszka ok. 150 ty$. osob. Gestos$¢ zaludnienia jest wysoka, wynosi 1930 oséb/km2, podczas
gdy wskaznik ten dla catego wojewddztwa S$laskiego ksztattuje sie na poziomie 394
0s6b/km2.

Schemat obecnego systemu komunikacji pasazerskiej w Rudzie Slaskiej przedstawia rys.l.

Rys.l. Schemat systemu komunikacji pasazerskiej w Rudzie Slaskiej
Fig. 1. Diagram of public communication system in Ruda Slaska
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W miescie dominuje transport samochodowy-indywidualny i zbiorowy, odbywajacy sie
na drogach i ulicach nieprzystosowanych do duzej intensywnosci ruchu iduzych naciskach na
0$. Wskaznik motoryzacji indywidualnej waha sie - w zalezno$ci od dzielnicy - w granicach
(90-400) sam./1000 mieszkancow ($rednio 210).

Gtownym $rodkiem komunikacji zbiorowej sg autobusy. Sie¢ linii autobusowych KZK
GOP obejmuje swoim zasiegiem caty obszar miasta i liczy 29 linii. Rozwija sie réwniez
komunikacja minibusami, ktérych trasy w duzej mierze pokrywajg sie z siecig autobuséw
miejskich. Komunikacja PKS ma charakter uzupetniajgcy.

Transport szynowy (kolej i tramwaj) spetnia role marginalng w obstudze potrzeb
pasazerskich miasta. Na terenie Rudy Slaskiej zlokalizowane sa duze stacje kolejowe na linii
magistralnej (tzw. ,linii $rednicowej”). Udziat kolei w miejskich przewozach pasazerskich
jest znikomy.

Sieé linii tramwajowych obejmuje 5 linii taczacych Rude Slaska z miastami sasiednimi.
Tylko jedna z nich przebiega przez centrum miasta, pozostate na jego obrzezach.

Jesienig 2002 r. na zlecenie Urzedu Miejskiego zostato wykonane przez specjalistyczne
biuro projektowe studium komunikacyjne sieci drogowej Rudy Slaskiej. Przeprowadzone
analizy przepustowos$ci uktadu drogowo-ulicznego pozwolity na wytypowanie zagrozonych
ciggéw, ktérym w przypadku zaniechania inwestycji drogowych grozi w najblizszym czasie
wyczerpanie przepustowosci (cojuz teraz wtasnie ma miejsce).

Po szczegétowym przejrzeniu planu miasta okazato sie, ze w otoczeniu zagrozonego
ciggu przebiegaja linie kolejowe, z ktdrych mozna by utozy¢ droge dla ruchu autobusu
szynowego. Zostaty wytypowane odcinki trzech linii 1-torowych znaczenia miejscowego, a
mianowicie:

- odcinek linii CTL Maczki-Bér o dtugosci 1,56 km.,
- odcinek linii PLK nr 187 o dtugosci 5,47 km.,
- odcinek linii PLK nr 189 o dtugosci 0,53 km.

Ich potaczenie w miejscach stykow lub skrzyzowan tworzy trase przebiegajaca przez
centralne dzielnice miasta o najwyzszym wskazniku zaludnienia, tgcznej dtugosci okoto 8
km.Uk}ad trasy i lokalizacje przystankow przedstawia rys.2.

Typ pojazdu autobusowego ma istotny wptyw na projektowanie trasy, po ktérej bedzie
sie poruszat. Obecnie istnieje juz spory wybdr szynobuséw o zréznicowanych
charakterystykach techniczno-eksploatacyjnych. W tablicy 1 zestawione sg przyktadowe
parametry dla siedmiu typdw szynobuséw. Od wartoSci parametrow wybranego pojazdu
zalezg np.: maksymalna predkos¢, liczba pasazeréw w jednostce ruchowej, maksymalne
pochylenie osi trasy, minimalny promien tuku poziomego, dtugos$¢ i wysokos$¢ peronow.

Decyzja wyboru podyktowana jest osiggnieciem konsensusu pomiedzy mozliwos$ciami

finansowymi oraz technicznymi i geometrycznymi istniejgcej drogi szynowej a
oczekiwaniami, mierzonymi uzyskaniem okreslonej przepustowosci i niezawodnosci
dziatania.

Istotnym warunkiem skorzystania przez pasazerow z proponowanego $rodka transportu
jest wiasciwa lokalizacja przystankdéw, ktorg wyznaczajg grupy warunkéw, nie zawsze
zbiezne.
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Rys.2. Przebieg trasy szynobusu, rozmieszczenie przystankéw
Fig.2. Railbus route, location of stops
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Tablica 1
Charakterystyki eksploatacyjno-techniczne wybranych typdw szynobuséw

RegioShuttle . Kolzam PZNTKP RegioSprinter
Parametry RSL Itino Ater 208Mai2  SAL0L/SAL21 TESAZIAM g s
Liczba cztonéw 1 2 1 2 2 1 1
Diugoscé [m] 24,46 38,4 28,9 24,46 3092 245 23,98
Szerokosé [m] . i 2,9 2,91 303 2,89 3,35
Wysokosé [m] 2.9 2,85 . 36 36 : 2,07
Wysokose 0,6 06 0,55 0,55 ) 06 0,53
wejscia [m]
Liczba miejsc:
siedzacych 76 124 81 80 88 90 84
stojacych 94 119 142 92 104 100 100
razem 170 243 223 172 192 190 184
Masa wiasna [t] 36,7 65 48-55 38 58 49 31,5
Max. nacisk na 0s 14 16 16 ] 18 16 125
W
Predkos¢ max. 120 140/160 140 90-120 % 140 120

[km/h]

Przystanki powinny znajdowa¢ sie w miejscu lub w poblizu tzw. ,punktow
strategicznych” generujacych i pochfaniajacych potoki ruchu. Sgto: osiedle mieszkaniowe,
centra ustugowo-handlowe, budynki uzytecznosci publicznej, obiekty sportowe itp. Moga to
by¢ réwniez wezty przesiadkowe réznych rodzajow komunikacji pasazerskiej. Dojscia do
przystanku powinny by¢ bezpieczne, najlepiej bezkolizyjne.

Parametry trakcyjne szynobusu wyznaczaja minimalng odlegto$¢ miedzy przystankami
taka, ktora pozwoli jeszcze wykorzysta¢é maksymalng szybko$¢, rownoczes$nie zapewnié
niskie zuzycie energii. Z tego punktu widzenia korzystne sg duze odstepy. Praktycznie stosuje
sie odlegtosci 200-600 m w terenie silnie zurbanizowanym i (800-1000) m poza miastem.

Parametry geometryczne osi trasy ograniczajg miejsca lokalizacji przystankéw do tych
fragmentéw, w ktérych pojazd moze sie bezpiecznie zatrzyma¢, sta¢ i nastepnie ruszy¢
w dalszg droge. W planie najlepiej, aby byt to odcinek prosty na diugosci pojazdu, tj.
30-50 m.Dodatkowym warunkiem powinno by¢ zapewnienie widocznosci. Wybrane
parametry charakteryzujgce przystanki zawiera tablica 2.

Kolizyjno$¢ trasy szynobusu wyraza sie liczbg i rodzajem skrzyzowan z drogami i
ulicami. Istniejgce skrzyzowania zestawione w tablicy 3 nalezy podda¢ ocenie, weryfikujacej
klase skrzyzowan jednopoziomowych ze wzgledu na kryterium ruchu.

W zakresie analizy porownawczej ruchu autobusu szynowego z alternatywnymi,
istniejagcymi rodzajami przewozéw pasazerskich (autobus, tramwaj), wykonane zostaty
obliczenia szacunkowe dotyczace czas6w dojscia z punktéw strategicznych do najblizszych
przystankéw dostepnych srodkéw lokomocji oraz czaséw podrézy pomiedzy przystankami.

Z poréwnan odpowiednich czasow dla autobusu, tramwaju i szynobusu wynika, ze w
wiekszosci przypadkoéw najszybsza jest podr6z szynobusem, szczeg6lnie dla diuzszych
dystansow przejazdu.
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Tablica 2
Opis przystankéw na trasie szynobusu w Rudzie Slaskiej
Lp. LINIA : PARAMETRY 4 A
p PRZYSTANEK KOLEJOWA K1LOMETRAZ TORU ODLEGLOSC [m]
. CTL"Maczki - Bor" -
Kochtowict - . tuk o promieniu 350 m,
1 KWK 'Polska-Wirek" Maglst.rala km 28,9+0,00 pochylenie 12,0 %
Potudniowa 650
CTL"Maczki - Bor" .
Bykowina - Pordzika Magistrala km 29,5+50,00 occinek prosty.
Potudniowa pochy ’ 720
CTL"Maczki - Bor" odcinek pros
3 Wirek - Katowicka Magistrala km 30,2+70,00 och Ienis 11%"%
Potudniowa pochy ' 1230
Lo PLK odcinek prosty,
4 Nowy Bytom - Nieciumego nr 187 km 4,1+0,00 pochylenie 2,9 %
PLK dcinek 490
. . odcinek prosty,
5 Nowy Bytom - Czamoles$na nr 187 km 4,5+90,00 pochylenie 10,6 %
600
Nowy B\lom - Gen. PLK odcinek prosty.
6 J.Hallera nr 187 km 5,1+90,00 pochylenie 4,4 %
1710
. 4 PLK tuk o promieniu 236 m.
7 Chebzie - DTS nr 187 km 6,3+0,00 pochylenie 19,5 %
400
. PLK tuk o promieniu 360 m,
8 Chebzie - Dworzec nr 187 km 7,3+0,00 pachylenie 3,80 %
1250
- PLK tuk o promieniu 570 m.
9 Godula - Szyb Zofii nr 187 km 8,5+50.00 pochylenie 9,0 %
900
. PLK tuk o promieniu 410 m,
10  Orzegdéw - Orzegowska nr 189 km 9,4+50,00 pachylenie 11,4 %

Tablica 3

Zestawienie skrzyzowan trasy szybkobusu
z trasami komunikacyjnymi

. . . liczba
Rodzaj skrzyzowania obiektow
Jednopoziomowe:
Przejazd kolejowy kategorii:
A 3
B 0
c 0
D 2
E 1
F 0
Razerp 6

Dwupoziomowe:
Wiadukt kolejowy nad:
droga
linig kolejowg
linig tramwajowa
Wiadukt drogowy nad linig kolejowa
Razem

© W N W e



Autobus szynowy jako element systemu transportu 123

3. Podsumowanie

Przedstawiona koncepcja wprowadzenia transportu szynobusowego do systemu
zbiorowej komunikacji pasazerskiej w Rudzie Slaskiej udowadnia, iz od strony technicznej i
organizacyjnej jest to mozliwe.

Nalezy powaznie rozwazy¢ szanse wykorzystania istniejgcej infrastruktury drog
kolejowych dla przewozow pasazerskich pojazdami autobusowymi. Zalety tego rodzaju
transportu sg oczywiste. Jest to transport uznawany za ekonomiczny,bezpieczny, ekologiczny
i niezawodny. Stanowi harmonijne uzupetnienie transportu kotowego. Przejmujac cze$¢ ruchu
przyczynia sie do znacznego zmniejszenia zattoczenia na drogach, a szczegdlnie na ulicach
miasta.

Niewymierng, ale istotng korzy$cia dla mieszkafcow miasta bedzie uzyskanie efektu
obnizenia poziomu hatasu i emisji spalin.

Problem pasazerskiej komunikacji miejskiej nalezy oczywiscie traktowa¢ kompleksowo,
czyli rozpatrywa¢ caty SYSTEM z podziatem na poszczeg6lne podsystemy odpowiadajace
wszystkim dziatajacym rodzajom transportu, z uwzglednieniem organizacyjnych powigzan
miedzy nimi, substytucji i komplementamosci.

W dalszej perspektywie mozna by zbada¢ mozliwosci stworzenia sieci komunikacji
szynobuséw w Aglomeracji Slaska takze przez wiaczenie ruchu autobuséw szynowych w
linie Srednicowg PKP.
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