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POZORNY BRAK PROBLEMÓW A WYNIKI BADAŃ 
NA PRZYKŁADZIE PRZEKŁADNI ZĘBATYCH 
SERYJNIE PRODUKOWANYCH

Obecnie w kraju kilka wytwórni produkuje przekładnie ogólnego 
przeznaczenia« Przekładnie te spełniają zasadnicze zadania w 
bardzo wielu urządzeniach« Podstawowe cechy konstrukcyjne prze 
kładni podawane są w katalogach i na tej podstawie użytkowni- 
cy wybierają potrzebne im przekładnie» Załatwianie wszelkich 
reklamacji od wypadku do wypadku nie stanowi podstawy ujaw­
nienia podstawowych przyczyn niezadowalających właściwości 
przekładni i wskutek tego wydawać się może* że brak potrzeby 
zasadniczych rozwiązań«

W związku z pracami Katedry OPKM i jej jednym z zaintere­
sowań = przekładniami seryjnymi oraz problemami produkcyjny­
mi krajowych wytwórców przekładni, została nawiązana współ­
praca w zakresie przekładni seryjnych między naszą Katedrą i 
Bielskimi Zakładami Urządzeń Technicznych.

W wyniku analizy produkcji wyłoniło się szereg problemów, 
takich jak; problem niejednorodności informacji w różnych ka­
talogach BZUT, problem możności doboru różnych przekładni dla 
podobnych parametrów wyjściowych w świetle racji ekonomicz­
nych, problem trwałości przekładni (trwałości łożysk, złącz 
czopowych, zgodność z dokumentacją) i jego wyraz w informa­
cjach dla użytkowników itd0 Sprawozdanie zawierające analizę 
wraz z ukształtowanym w zarysach programem badań, którego ce 
lem jest doprowadzenie do optymalizacji cech konstrukcyjnych 
przekładni zębatych seryjnie produkowanych zawarte jest w Ze­
szycie nr 8 Katedry OKPM z roku 1963«

W roku bieżącym opracowano racjonalną metodę doboru zespo­
łu napędowego silnik - przekładnia, doboru możliwego w świe­
tle różnych kryteriów konstrukcyjnych« Metodę tę opracowano
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głównie w związku z niejednorodnością informacji w katalo- 
gach0 przypadkowością doboru przekładni w oparciu o nie, jak 
również w związku z koniecznością wskazania i przypomnienia 
użytkownikom szeregu właściwości przekładni i kryteriów ko- 
niecznych do rozpatrywania w trakcie doboru przekładni.

W celu umożliwienia porównania przekładni różnych wytwór» 
ców opracowano porównanie przekładni BZUT z przekładniami kil 
ku wytwórni zagranicznych. W porównaniu wskazano na podobień- 
stwo w rozkładzie przełożeń stosowanych przez innych wytwór» 
ców i różnice tych rozkładów w stosunku do przyjętego w BZUT. 
Ujawniono również różnorodność niepowtarzająeą się odległo» 
ści między osiami przekładnio Dla kilku charakterystycznych 
wartości przełożeń i odległości między osiami przeprowadzono 
porównanie szeregu wskaźników. Porównanie to pozwoliło na u» 
jawnienie pewnych właściwości badanych przekładni jako inte- 
resującego przedmiotu dalszych badańo

Analizując obecne wykonania przekładni niezależnie od ogól 
nie znanych informacji, można wykazać, że kryterium9 które 
głównie zostało uwzględnione przy tworzeniu konstrukcji, było 
kryterium "maksymalnej" unifikacji elementów i zamierzenie o» 
siągnięcia uniwersalności zastosowania«

W celu krytycznej analizy przyjętych kryteriów normaliza­
cji porównano aktualne koszty wykonania elementów wirujących 
podstawowego szeregu przekładni = przekładni walcowych dwu­
stopniowych« Porównanie to ujawniło, że przy obecnie stosowa­
nej technologii korzyści wynikające ze zmniejszenia liczby 
rodzajów tych elementów są znikomeo Stereomechaniczne przeli­
czenie i zestawienie wskaźników obciążeń zębów ujawniło fakt 
znacznego niewykorzystania większości elementów zębatych w 
stosunku do elementów najbardziej obciążonych, co wskazuje na 
niekorzystny wpływ przyjętych kryteriówo

Niniejsze sprawozdanie ma na celu zwrócenie uwagi na sze­
reg problemów, które w pierwszym momencie nie są dostrzegalną 
a których rozwiązanie może przyczynić się do powstania opty­
malnej konstrukcji i podniesienia na wyższy poziom określo­
nej gałęzi produkcji«


