Nt i, . Uueru i
Zuimi Ul




Tresé:

3. Inz. L. Adamiak: ,,Przemyst naftowy w Stanach Zjednoczonych A. P.* Str. 274
2. Inz. J. W. Holewinski: ,,Silnik gazowy o cyklu spalania®.........cco...... ,, 276
3. Inz. R. Huculak: ,,Bilans gazoliniarni adsorbcyjnej, weglowej“. . . , 280
4. Dr.J.Hausman: ,Fabrykacja asfaltow drogowych zrop parafinowych* , 282
5. T. W. Jezierski: ,,W sprawie uzywania pewnych wyrazeh w praktyce
chemicznej , 285
6. Dziat gospodarczy . 286
7. Dziat sprawozdawczy . 289
8. Dziat prawny , 290
9. WiadomosCi DiezZgCe .. , 291
10. Przeglad zagraniczny . 292

Table des matieres:

1. Ing. L. Adamiak: L’industrie du pétrole aux Etats Unis d” Amérique“ Page 274

2. Ing. J. W. llolewifiski : ,,Moteur a gaz au cycle de combustion . . . , 276
3. Ing. R. Huculak: ,Bilan de l'usine de dégazolinage au systéme

d’adsorption du charbon actif ... n 280
4. Dr. J. llausman: ,Fabrication des asphaltes pour routes des huiles

ParaffinEUSES™ ..o n; 282
5. T. W. Jezierski: ,,Au sujet de I’emploi de certaines expressions dans

pratique ChimiQUE™ ..o n 285
6. REVUE ECONOM I UEC .iiiieiiiiieieiiisieeit e ettt te et s s sese e snsese s esssenenens 7 286
7. Documentation ... U 289
8. Questions juridiques n 290
9. Chronique courante ' e 201
O = VAU Lo I-Y = U o - - TSRS 5 292

Inhalt:

1. Ing. L. Adamiak: ,,Naphtaindustrie der Vereinigten Staaten U. S.“. Seite 274
2. Ing. J. W. Holewifiski: ,,Gasmotor mit Verbrenungszyklus* . . .. , 276
3. Ing. R. Huculak: ,,Bilanz der Gasolinfabrik* .. , 280
4. Dr. J. Hausman: ,Fabrikation der Asphalte fir Strassenbau aus

paraffinhaltigen RohOlen® ... . 282
5. T. W. Jezierski: ,,Nomenklatur in der chemischenPraxis“. . . . . , 285
6. EKONOmMische RUNASCRAU ccociiiiiciiciccece e i, 286
7. Referate , 289
8. Neue Gesetze und Verordnungen ... - » 290
9. Kleine Nachrichten . 291
10. AUSIANAISCHE K FO N TK oo srans . 292

Od Redakcji.

REKOPISY przeznaczone dla Redakcji wykonywac¢ nalezy zawsze na jednej
stronie arkusza zwyktego papieru, z odstepem miedzy wierszami szerokos$ci okoto
15 mm, pismem wyraznein, mozliwie maszynowem.

Rekopisow Redakcja nie zwraca.

RYSUNKI techniczne sporzadzone by¢ winny czarnym tuszem na kalce lub
biatym papierze rysunkowym. Opisywanie rysunkéw wykonywaé nalezy zawsze
zwyczajnym otéwkiem, a nie tuszem.

FOTOGRAFJE wykonane by¢ winny w odbitkach czarnych na btyszczagcym
papierze. W razie braku odbitek nadsyta¢ mozna klisze lub filmy.

PRACE ORYGINALNE, REFERATY | ARTYKULY obejmowa¢ winny
wraz z rysunkami 4 do 5 stron druku (1 strona druku obejmuje okoto 6.000 liter).
Tematy obszerniejsze dzieli¢ zatem nalezy, o ile moznosci, na dwa lub wiecej
artykutdw mniejszych rozmiaréw.

Na koncu kazdego artykutu umiesci¢ nalezy krdtkie zestawienie tresci
w jgz?/ku polskim, a o ile moznosci takze w jezyku francuskim, niemieckim Ilub
angielskim.

ODBITEK z artykutéow dostarczamy autorom bezptatnie w ilosci 25 egzem-
plarzy, ilosci wiekszych po cenie kosztow wiasnych. Odbitek zgdaé nalezy zao-
patrujac rekopis odpowiednig uwaga.

PRZEDRUK dozwolony z podaniem Zrédita.



PRZEMY St

NAFTOWY

DWUTYGODNIK
WYDAWANY NAKLADEM KRAJOWEGO TOW. NAFTOWEGO WE LWOWIE

Rok VI

KOMITET REDAKCYJNY: J. ARNICKI,
K. KOWALEWSKI, Inz. W. J.

25 czerwca 1931 r.

PIOTROWSKI,

Zeszyt 12

St. BARTOSZEWICZ, Prof. Inz. Z. BIELSKI,
Dr. St. SCHATZEL, Inz. St. SULIMIRSKI,

Dr. St. UNGER, Dr. I. WYGARD, Cz. ZALUSKI oraz STOW. POL. INZYNIEROW PRZEM. NAFTOW.

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: Dr. St. SCHATZEL.

Inz. Leopold ADAMIAK

Okreg. Urzad Gérniczy, Drohobycz

Przemyst naftowy w Stanach Zjedn. A. P.

Referat wygtoszony na IV. Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 8. grudnia 1930 r.

(Wrazenia osobiste).

Ciag dalszy.
Import i eksport.. Kapitat Roczna
Towarzystwo Siedziba  zakfadowy produkcia
Import surowej ropy naftowej do Stanow Zje- $ a 1000 kg

dnoczonych wynosit w ostatnich pieciu latach
nieco mniej niz 9% krajowej produkcji. Jest to
ropa importowana przez firmy amerykanskie
tylko w celu przerobki w rafinerjach krajowych.

Eksport obejmuje gtdwnie produkty rafineryj-
ne. W 1929 roku eksport benzyny wynosit 14%
0ogo6lnej produkcji benzyny, wywo6z nafty 34%
ogdblnej produkcji nafty, a eksport olejow smaro-
wych 32% ogoélnej ich produkcji. Wartos¢ eks-
portu produktow naftowych w 1929 roku stano-
wita trzecig z rzedu pozycje ogolnego eksportu
Stanow Zjednoczonych, a w sumie wynosita ona
okoto po6t miliarda dolarow.

Kapitaty firm naftowych.

W ponizszem zestawieniu, ktére ukazato sie
w nowojorskim dzienniku ,New York Temps“,
podane sa wieksze amerykanskie towarzystwa
naftowe, z uwglednieniem ich kapitatu zaktado-
wego i produkcji.

Jak z tego zestawienia wida¢, grupa Rockefel-
lera razem z towarzystwem Vacuum Oil Com-
pany reprezentuje kapitalt zaktadowy okoto 3,4
miliarda $ i 2,380.000 cystern produkcji rocznej,
co stanowi przeszto jedng pigtg ogdlnego wydo-
bycia ropy w Stanach Zjednoczonych. Wszyst-
kich firm naftowych w Stanach Zjednoczonych
jest obecnie 9.000.

W wiekszych amerykanskich firmach nafto-
wych zauwazytem brak rozbudowy pionowej,
w przeciwienstwie do znacznej czesci polskich
przedsiebiorstw naftowych. Dla wykonywania

1. Grupa Rocke-
feller’a:

a) Standard Oil

of New Jersey New York 1,542,000.000 825.000

b) Standard Qil San

of California Francisco 573,000.000  680.000

¢) Standard Oil

of New York . New York 691,000.000 386.000

d) Standard Oil

of Indiana Chicago 446,000.000  480.000
2. Vacum Oil Co-

mpany .. New York  142,000.000 13.000
3. Prairie Oil

[0 FO Kansas 168,000.000  293.000
4. Royal Dutch-

Schell Co. London 838,000.000 1,440.000
5. Shell Union

[OF o New York  348,000.000 13.000
6. Gulf Qil (Mel-

lon) Co. . . Pittsburgh 499 000.000  734.000
7. Texas Corpo-

ration . . . . New York  432,000.000 293 000
8. Union Cil Co.

(California) . . Los Angelos 326,000.000 215.000
9. Californ. Petr.

CoiNp.ccccecennen. New York  999.000.000  200.000
10. Pure Oil Com-

pany . Chicago 232,000.000  200.000
11. Sinclair Con-

solidated . New York  365,000.000 187.000
12. Maryland Oil

Company Oklahoma 137,000.000 173.000
13. City Service

Com. (Doheny) New York - 160.000

14. Penn Americ.
West. Petr. Co LosAngelos
15. Tidewater Oil
COueveeeeeece New York

63,000,000 80.000

115,000.000 80.000
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specjalnych dziatéw przemystu duze firmy za-
ktadajg chetnie osobne towarzystwa, w ktérych
rezerwujg wiekszos¢ udziatow dla siebie. | tak
np. zauwazytem, ze w Kalifornji cementowanie
otworéw $widrowych wykonuje osobna firma,
utworzona przez Standard Oil Company of Ca-
lifornia. Przemyst gazolinowy na kopalniach tej
firmy byt prowadzony przez inng firme, kontro-
lowang jednak przez Standard. Dla sprzedazy
produktéw naftowych utworzono réwniez osobng
firme, kontrolowang jednak przez macierzyste
towarzystwo Standard. Powotywanie do zycia
osobnych Towarzystw, z scisle okreslonym spec-
jalnym celem, zauwazytem i w innych firmach
naftowych w Kalifornji, i jak styszalem — sy-
stem ten stosowany jest przez wszystkie duze
amerykanskie koncerny naftowe. Celem tego jest
specjalizacja i nadanie duzym firmom wigkszej
moznosci tatwego i szybkiego przystosowania
sie do zmiennych warunkéw produkcji i zbytu
w odnos$nych gateziach przemystu.

Firmy naftowe pracujg naog6t z zyskiem, cze-
go dowodem sg wyptacane przez grupe Stan-
dard dywidendy, ktére wynosity:

w r. 1926 $ 200,327.594.—
w r. 1927 ¥ 213,617.942.—
w r. 1928 ¥ 222,337.221.—

W ostatnich latach nastapity w Stanach Zjed-
noczonych liczne potgczenia mniejszych firm
w duze jednostki.

Stosunki Robotnicze.

Robotnik traktowany jest w Stanach Zjedno-
czonych naog6t dobrze i uwazany jest przez ka-
pitat jako jeden z waznych czynnikéw produkcji
i spozycia. Naogo6t nie styszatem, by w prze-
mysle naftowym kapitat wciggat robotnika do
spotki jako wspdtwiasciciela firmy, w ktorej
pracuje, jak to czynig inne przemysty amery-
kanskie.

Robotnicy nie posiadajg tu duzych organiza-
cyj, a jesli sa, to zadaniem ich jest ochrona praw
zawodowych, a nie odgrywanie roli na arenie
zycia politycznego.

Zarobki robotnicze nie podlegaja, jak w Polsce,
normom ogélnie obowigzujagcym. Rynek pracy
w przemysle naftowym jest wolny, tak jak
w wiekszosci przemystéw amerykanskich. Prze-
cietny zarobek robotnika wynosi okoto $ 150.—
miesiecznie, jednak zarobki robotnikéw zajetych
przy wierceniu dochodzg do $ 300.— i $ 400.—,
tagcznie z premjami za postep w wierceniu. Sto-
sunek piac rdéznych kategoryj robotnikdw
w przemys$le naftowym jest mniejwiecej taki
sam jak w Polsce.

Stopa zyciowa robotnika amerykanskiego
jest, w pordwnaniu z robotnikiem polskim, bar-
dzo wysoka. Do pracy prawie wszyscy robotni-
cy przyjezdzajg swoimi samochodami, a w pra-
cy noszg specjalne ubrania robotnicze i uzywa-
ja rekawic. Robotnik amerykanski jest zasad-
niczo zadowolony z pracy, nie narzeka i jest
wysoce udyscyplinowany i obowigzkowy.

~PRZEMYSt NAFTOWY*
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Duze firmy dbajg o robotnika nietylko
w czasie jego pracy, ale i poza pracg. Budujg
dla robotnikow sale zebran, organizujg rozrywki
sportowe, wydajg specjalne czasopisma firmo-
we, w ktérych opisujg wazniejsze zdarzenia
w firmie, zamieszczajg fotografje robotnikow,
ktérzy sie czem$ wyrdznili, poruszajg sprawy
personalne i t. p. Duze firmy organizujg nawet
specjalne programy radjowe dla swoich robot-
nikéw. W wspdizyciu towarzyskiem i w zyciu
codziennem zacierajg sie zupetnie rdznice klaso-
we, co jest jedng z charakterystycznych cech
spoteczenstwa amerykarnskiego.

Praca fizyczna w Stanach Zjednoczonych jest
zajeciem usSwieconem i nikogo nie poniza. Wy-
soki dyrektor, czesto i witasciciel firmy traktuje
kazdego robotnika na rowni sobie i zyczliwie.
Wiasciciele lub wysocy urzednicy duzych firm,
przemawiajgc czesto na zebraniach do swoich
robotnikéw, zaznaczaja, ze powodzenie firmy
jest i powodzeniem robotnikdw zajetych we
firmie, i ze robotnik, pracujgc dla dobra firmy,
pracuje jednocze$nie i dla swego dobra. Takiego
zblizenia sie dwoch zasadniczych elementéw
przemystu, a mianowicie kapitatu i pracy fi-
zycznej, i tak bliskiego i szczerego wzajemnego
ich stosunku, jak to miatem mozno$¢ zaobser-
wowa¢ w Stanach Zjednoczonych, nie spotyka-
tem dotychczas nigdzie w Polsce. Nie przypusz-
czatem rdwniez, iz stosunek ten moze by¢ tak
naturalny i korzystny dla obu stron.

W mniejszych firmach stosunki robotnicze sg
gorsze pod wzgledem piacy i warunkéw bytu.
Styszatem, ze w polu naftowein w Long Beach
wiele matych firm naftowych, nie otrzymawszy
produkcji, zbankrutowato i nie wyptacito robot-
nikéw za okres kilku miesiecy. Robotnicy ci mu-
sieli dochodzi¢ swych pretensyj w drodze sg-
dowej.

Robotnicy nie sg tu ubezpieczeni na wypadek
bezrobocia, a od wypadkéw sg ubezpieczeni
przewaznie w instytucjach prywatnych, rzadziej
natomiast w stanowych. Jest tu réwniez dopusz-
czalny trzeci rodzaj instytucji ubezpieczeniowej
od wypadkow, mianowicie firma naftowa moze
by¢ réwniez towarzystwem ubezpieczeniowem,
o ile da Rzadowi Stanowemu dostateczne gwa-
rancje finansowe. Instytucji kasy chorych w Sta-
nach Zjednoczonych niema.

YV amerykanskim przemys$le naftowym jest
zatrudnionych okoto 2,000.000 robotnikéw, z tego
okoto 75.000 w dziale rafineryjnym.

Nadzor i kierownictwo ruchu kopalnianego.

Jak wspomniatem na wstepie, ustawodawstwo
naftowe Standéw Zjednoczonych nie normuje wo-
goéle sprawy dozoru i kierownictwa ruchu ko-
palh naftowych, jak to czyni np. obowigzujaca
obecnie w Matopolsce ustawa naftowa z 1908 r.

Amerykanskie firmy naftowe powierzajg kie-
rownictwo kopald lub zaktadéw naftowych oso-
bom, wybranym dowolnie wedtug ich uznania.

Dzisiaj w amerykanskim przemys$le naftowym
zaznacza sie tendencja obsadzania kierowni-
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czycli stanowisk osobami posiadajgcemi wy-
ksztalcenie techniczne, szczegdlnie inzynierami.

Przemyst amerykanski przeprowadzit zasad-
niczy podziat ruchu kopalnianego na dziat wiert-
niczy (drilling division) i dziat eksploatacyjny
(production division). W dziale wiertniczym
kierownicze stanowiska obsadzone sg przewaz-
nie przez osoby, posiadajgce duze doswiadczenie
praktyczne. W dziale eksploatacyjnym, dzisiaj
coraz wiecej docenianym, pracuje caly sztab
inzynieréw. Zaznacze, ze w przemys$le nafto-
wym, jak i w innych przemystach w Stanach
Zjednoczonych, przeprowadzona jest daleko
posunieta specjalizacja pracownikéw tak umys-
towych jak i fizycznych, a to stosownie do
otrzymanego wyksztatcenia i zdolnoSci o0so-
bistych.

Ciekawg jest polityka personalna duzych
firm naftowych. Firmy te zwracajg uwage na
stato$¢ posady pracownika i tylko w wyjatko-
wych wypadkach wydalajg go ze stuzby. Jesli
pracownik w danym dziale nie nadaje sie, to
wyprobowujg go w innych dziatach, wychodzac
z zalozenia, ze kazdy czlowiek posiada pewne
zdolnosci, ktore przemyst powinien umieé wy-
zyskaé. Duze firmy wysytaja zdolnych pracow-
nik6 do innych osrodkéw naftowych celem po-
gtebienia ich wiadomosci praktycznych. Na mie-
dzynarodowej wystawie naftowej w Tulsa Okla-
homa, spotykatem cate ,oddziaty* wiertaczy
i inzynieréw, wystanych na koszt firm celem
zapoznania sie z nowemi postepami w technice.

Bezpieczenstwo pracy.

Stany Zjednoczone nie posiadajg jednolitej ad-
ministracji bezpieczeAstwa pracy, takiej jak np.
Inspektoraty Pracy w Polsce. W kazdym Stanie
administracja bezpieczenstwa sprawowang jest
naog6t przez administracje przemystowg. Na
przyktad w Kalifornji Departament (Minister-
stwo;) przemystowy posiada Wydzial Bezpie-
czenstwa i Wypadkéw w przemysle (Division of
Industriel Accidents and Safety). Wydziat ten
wydaje przepisy bezpieczenstwa dla catego
przemystu, a wiec i dla przemystu naftowego,
i przez podwtadne sobie organy kontroluje stan
urzadzen na kopalniach pod wzgledem bezpie-
czenstwa.

W amerykanskim przemysle naftowym bezpie-
czenstwo postepuje szybkiemi krokami naprzéd,
a to takze dzieki prywatnej inicjatywie. W Sta-
nach Zjednoczonych obowigzuje ustawa o od-
szkodowaniu, ktdra przyznaje stosunkowo wy-
sokie sumy robotnikom, ktérzy poniesli uszko-
dzenie w czasie pracy. Skutek tej ustawy byt
i jest taki, ze przemyst wydaje rocznie duze
sumy na odszkodowania. Odbito sie to szczegd6l-
nie w przemys$le naftowym, gdzie praca z na-
tury swej jest stosunkowo bardzo niebezpiecz-
na. Wysokie odszkodowania, a wiec dodatkowe
obcigzenia kosztow produkcyjnych byty i sg
gtownym bodzcem do zwiekszenia bezpieczen-
stwa pracy, nie tylko w amerykanskim prze-
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mys$le naftowym, ale i w innych dziatach prze-
mystu.

W 1913 roku, gtéwnie z inicjatywy i przy fi-
nansowem poparciu bogatych towarzystw ubez-
pieczeniowych, powstaje Krajowa Rada Bez-
pieczenstwa (National Safety Council) z siedzibg
w Chicago. Celem tej instytucji jest praca nad
ogbélnem postepem bezpieczenstwa i koordyno-
wanie prac badawczych z tej dziedziny. W tern
miejscu podkres$le, ze jest to jeden z wczesnych
objawéw zorganizowania prac badawczych
w Stanach Zjednoczonych. W r. 1922 Krajowa
Rada Bezpieczenstwa utworzyla Wydziat Naf-
towy i od tego roku amerykanski przemyst naf-
towy zaczyna posSwieca¢ coraz wiecej uwagi
sprawom bezpieczenstwa. W maju 1927 roku
Amerykanski Instytut Naftowy przeznaczyt na-
wet pewng sume dla Wydziatlu Naftowego na
prowadzenie prac badawczych w dziedzinie bez-
pieczenstwa. Od r. 1927 ruch bezpieczenstwa
objat caly amerykanski przemyst naftowy,
ktéry zrozumiatl, ze bezpieczenstwo pracy ro-
botnika jest wskazane nietylko ze wzgledéw
moralnych i etycznych, lecz ze jest rOwniez za-
gadnieniem gospodarczem, przynosi ono bowiem
korzy$¢ bezposrednig przez zmniejszenie kosz-
téw produkcji. Niemniej do postepu i zrozumie-
nia idei bezpieczeAstwa przyczynita sie, zazna-
czajgca sie w ostatnich latach w catych Stanach
Zjednoczonych, tendencja do usuniecia marno-
trawstwa w wytwarzaniu débr gospodarczych.

Duze firmy naftowe zatrudniajg obecnie spec-
jalnych inzynieréw bezpieczefstwa (safety en-
ginner) we wszystkich dziatach tego przemystu,
i posiadajg nawet w dyrekcjach generalnych
osobne wydziaty bezpieczenistwa. Inzynierowie
bezpieczenstwa badajg szczegdtowo kazdy wy-
padek nawet taki, ktory spowodowat lekkie
uszkodzenie, obmyslajg Srodki zapobiegajace
wypadkom, oraz pouczajg personel robotniczy
0 sposobie bezpiecznego wykonywania poszcze-
golnych prac, postugujac sie przytem czesto
wyswietlaniem fotografii lub obrazéw Swietl-
nych.

Inzynierowie bezpieczenstwa, nie posiadajac
prawa stosowaniu przymusu, starajg sie szerzy¢
wsérod robotnikéw idee bezpieczenstwa drogg
propagandy, i zalecajg robotnikom sposoby
wykonywania pewnych okreslonych prac jako
najbezpieczniejsze dla ich zycia. Inzynierowie
ci, wydajagc firmowe przepisy bezpieczenstwa,
unikajg formy nakazu, natomiast uzywajg czesto
formy swoistej przestrogi, na przyktad ,zanim
ztamiesz sobie noge, napraw dziure w podtodze
lub usun z drogi zbedne narzedzia“. W duzych
firmach nawet poszczeg6lni dozorcy posiadajg
swe wskazniki bezpieczenstwa, podajgce ilu ro-
botnikéw, pracujagcych pod ich nadzorem, zo-
stato uszkodzonych.

Firmy amerykanskie obliczajg obecnie doktad-
nie przecietny koszt wypadku, na ktory skia-
dajg sie: koszty leczenia, odszkodowanie i inne
wydatki. W pewnej firmie naftowej przecietny
koszt wypadku wynosit $ 15— na rok i na
jednego robotnika. Jedna z firm zmniejszyta
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koszt wypadku z $ 1801 w 1920 r. na $ 7.82
w 1927 r. Oczywiscie koszty te nie uwzgledniajg
nie dajacych sie czesto obliczy¢ strat posrednich
spowodowanych wypadkiem, jak uszkodzenie
wiasnosci, strate czasu robotnikéw udzielajgcych
pierwszej pomocy uszkodzonemu i straty z po-
wodu chwilowego wstrzymania ruchu zakitadu.

Amerykanska statystyka wypadkéw postu-
guje sie stopg (wskaznikiem) czestotliwosci wy-
padkow uszkodzenia i stopg wazkos$ci wypad-
koéw uszkodzenia. Stopa czestotliwosci wypad-
koéw uszkodzenia jest to cyfra, wskazujgca ogdl-
ng ilos¢ uszkodzonych robotnikbw na miljon
przepracowanych robotniko - godzin. Stopa waz-
kosci uszkodzen wskazuje ogbélng ilo$¢ straco-
nych dni roboczych wskutek uszkodzen na
tysfigc przepracowanych robotniko - godzin,

Inz. Jan Wactaw HOLEWINSKI

Warszawa
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przyczem dla uszkodzen o statej niezdolnosci do
pracy lub dla uszkodzeA S$miertelnych przyj-
muje sie jako réwnowaznik pewng ilos¢ dni.
Stopa czestotliwosci jest wiec miarg, ile wypad-
koéw uszkodzenia zachodzi w pewnym okresie
czasu w danem przedsiebiorstwie, a stopa waz-
kosci podaje jak ciezkie sg te uszkodzenia.
Uzywang jest rowniez stopa ilosci dni bez wy-
padkéw, podajgca, przeliczony na ilo$¢ dni, okres
czasu, w ktérym nie zaszedt w danym zaktadzie
ani jeden wypadek uszkodzenia. Wskaznik ten
jest czesto uzywany, poniewaz jest dla wszyst-
kich tatwo zrozumiaty.

W mniejszych amerykaAskich firmach nafto-
wych nie dokonano jeszcze pod wzgledem bez-
pieczenstwa tych ulepszen, jakie posiadajg duze
firmy. (Dok. nast.)

Silnik gazowy o cyklu spalania
Referat wygtoszony na IV. Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 8 grudnia 1930 r.

Teorja i budowa silnikoéw spalinowych posu-
neta sie o duzy krok naprzéd; inz. francuski Hen-
ryk Hemu zastosowat cykl spalania do silnika
gazowego. Dla wuwydatnienia znaczenia tego
wynalazku dobrze bedzie przypomnie¢ pare eta-
pow rozwoju tych silnikow.

W r. 1861 inz. Alfons Beau de Rochas dat po-
myst czterosuwowego silnika gazowego, pra-
cujacego wedtug cyklu wybuchu. Urzeczywist-
niono ten pomyst dopiero w kilkanascie lat poz-
niej t. j. w roku 1877. Konstruktorem jego byt
Otto. Sposéb pracy silnika polegat na tern, ze do
cylindra wprowadza sie doktadnie wymieszany
tadunek powietrza i gazu. Mieszanka zostaje na-
stepnie sprezona i zapalona przy koncu odkorbo-
wego skoku ttoka. Nastepuje wybuch, ktéremu
starano sie nadac jak najwiekszg szybko$¢. Ttok
zostaje wypchniety podczas suwu roboczego.
Podczas ostatniego suwu powrotny ruch tloka
usuwa spaliny nazewnatrz cylindra.

W r. 1893 wystgpit Rudolf Diesel z projektem
t. zw. ,cyklu racjonalnego“. Projekt polegat na
tern, ze:

1) paliwo miato by¢ wprowadzone do cylindra
stopniowo, azeby ciepto spalania byto, w miare
wytwarzania sie, zamieniane na prace. Termicz-
nie odpowiada to izotermicznemu rozprezaniu
w obecnodci Zrodta ciepta, w wyniku najwyzsza
temperatura i najwyzsze ciSnienie miaty byé
osiggniete przy koncu sprezania.

2) Temperatura spalania miata by¢ osiggnieta
jeszcze przed poczatkiem spalania, na drodze
czysto mechanicznej.

Jednakze cykl ten nie mogt znalez¢ zastoso-
wania do silnikbw gazowych, gdyz przy spreza-

niu mieszanki nastepowal wybuch przed ukon-
czeniem skoku ttoka. Okazato sie koniecznem
sprezanie wytgcznie czystego powietrza i wpro-
wadzanie paliwa dopiero po ukonczeniu spreza-
nia. Uzycie paliwa gazowego napotkato na nie-
przezwyciezone trudnosci, i Diesel zmuszony byt
do zastosowania paliwa ptynnego. Silniki tego
typu pojawity sie w r. 1897 i wykazaty spraw-
no$¢ termiczng dochodzaca do 37%, blisko dwu-
krotnie wyzszg niz silniki o cyklu Beau de Ro-
chas.

Azeby zrozumie¢ trudnosci, na ktére natknat
sie Diesel przy probie zastosowania paliwa ga-
zowego, nalezy rozpatrze¢ zasady, wediug kto-
rych odbywa sie spalanie mieszanki.

Prawami temi sa: |) powinowactwo che-
miczne, 2) zasada dziatania mas, i 3) zasada Le
Chatelier-Braun‘a.

Jasnem jest, ze gazy spalajg sie z r6zng szyb-
koscig, zalezng od stopnia powinowactwa z tle-
nem. Wodér, ktérego powinowactwo jest naj-
wieksze, taczy sie z tlenem pierwszy, prawie ze
momentalnie. Tlenek wegla ktérego powinowac-
two jest znacznie mniejsze, wchodzi w zwigzek
dopiero pozniej, przyczem uprzednie spalenie
wodoru zmniejszyto zapas tlenu, a powiekszyto
ilo§¢ gazébw nieczynnych. Wystepuje teraz za-
sada dziatania mas, ktéra wyjasnia, dlaczego
tlenek wegla spala sie wolniej, ewentualnie po-
zostanie niespalony.

Zasade Le Chatelier-Brauna mozna sformu-
towa¢ w ten sposdb: ,reakcja przebiega w kie-
runku odwrotnym do dziatania sit zewnetrz-
nych“. Przy spalaniu moga zajs¢ dwa wypadki:
kiedy proces spalania powieksza ilos¢ molekut
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gazowych, jak np. przy paliwie ptynnem, po-
wiekszenie przestrzeni spalania, a wiec spadek
cisnienia, czyli cofanie ttoka, przy$piesza i po-
maga przebiegowi reakcji. Natomiast spalanie
mieszanki gazowej, powodujgce zmniejszenie
ilosci molekut o jedng trzecig, wymaga zmniej-
szenia objetosci, czyli spalania podczas suwu
sprezania. Spalanie podczas suwu robo-
czego utrudnia przebieg reakcji, a nawet moze
prowadzi¢ do jej odwrdcenia.

Dla przyktadu rozpatrzymy spalanie gazu ge-
neratorowego. Mieszanka sktada sie w przybli-
zeniu z 40% gazu i 60% powietrza.

Sktad gazu: CO — 31%, C02— 2%, EU — 11%,
N2 — 56%.

Mieszanka bedzie miata sktad: CO — 12,4%,
CO- — 08%, H. — 44%, 02 — 12,4%,
N2 — 69,8%.

Po spaleniu wodoru na pare wodng pozostanie:
CO — 12,4%, 02 — 10,4% i ponad 77% gazé\V
nieczynnych.

Przy tak Wysokiem rozcieniczeniu spalanie
tlenku wegla jest bardzo utrudnione, i skutkiem
spadku temperatury podczas suwu roboczego
bedzie miat miejsce przebieg w kierunku roz-
ktadu. Trzeba pamieta¢ o tern, ze reakcja

C02+ C«=x2 CO

jest odwracalna. Zaczyna sie koto 450° C i zwal-
nia z wzrostem temperatury. Koto 1000" C na-
stepuje juz rozkiad: 2CO— =mC02+ C.

Pozatem spalanie tlenku wegla ustaje powyzej
1300° C.

W cylindrze silnika, w chwili wybuchu, tem-
peratura dochodzi do 1500° C. Molekuty tlenku
wegla, ktére nie ulegty szybkiemu utlenieniu na
poczatku wzrostu temperatury, przestang two-
rzy¢ dwutlenek. Reakcja rozpocznie sie po-
nownie ponizej 1200° C. Jednakze otwarcie za-
woru wylotowego wywota nagte obnizenie tem-
peratury i rozkiad tlenku wegla na dwutlenek
i pyt weglowy, ktory bedzie sie osadzat na Scian-
kach cylindra, odgrywajacych role kondensa-
tora.

Taka jest geneza ostrego pytu weglowego,
znajdowanego w oliwie silnikbw na gaz ssany.
Jezeli bedzie to silnik samochodowy o ciggtym
obiegu oliwy, czerpanej z Kkarteru, to ilos¢
ostrego osadu w smarze bedzie stale wzrastata
i wywota szybkie $cieranie $cianek cylindra
i fozysk. Zjawisko to niszczy szybko silnik i jest
powodem matego rozpowszechnienia samocho-
déw na gaz ssany, pomimo ogromnej oszczed-
nosci w kosztach paliwa. P6tSrodkiem zapobie-
gawczym jest state filtrowanie oliwy co zmniej-
sza szkody, ale nie usuwa samego zla, zwigza-
nego z procesem niezupetnego spalania.

Innym dowodem rozktadu tlenku wegla w sil-
niku sg analizy gazéw spalinowych, wykazujgce
czasami nadmiar dwutlenku wegla w sto-
sunku do doprowadzonej ilosci tlenu. Nadmiar
ten pochodzi réwniez z rozkitadu tlenku wegla.

Zjawisko niezupeinego spalania tlenku wegla
ttumaczy niskg sprawno$¢ termiczng silnikow
na gaz generatorowy i duze przeciwcisnienie
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w cylindrze w chwili otwarcia zaworu wylo-
towego.

Inzynier Henryk Hernu, doswiadczony kon-
struktor silnikbw gazowych postawit sobie za
cel zastosowanie do nich cyklu Dieseka, wy-
szedt jednak z zupetnie innych zatozen.

Wprowadza on do cylindra ilos¢ gazu i po-
wietrza, odpowiadajgcg teoretycznemu stosun-
kowi spalania. Zasadniczym warunkiem jest jed-
nak aby nie tworzyty one mieszanki wybucho-
wej, i zeby spalanie odbylo sie stopniowo. Na
mocy diugotrwatych i kosztownych préb osigg-
nieto sposoby dajace pozadane wyniki. Okazato
sig, ze nalezy:

1) wprowadzi¢ do cylindra gaz i powietrze
obok siebie, réwnolegtemi strugami,
nie mieszajac ich ze soba;

2) zapali¢ przy niewielkiem cis$nieniu;

3) nada¢ glowicy cylindra odpowiedni
ksztatt, opOzZniajacy przenoszenie sie
ptomienia.

Zasady te zdajg sie by¢ catkowicie sprzeczne
z teorjg termodynamiki, przynajmniej taka, na
jakiej opierano dotychczas budowe silnikoéw
spalinowych.

Pozorng niezgode usuwa ostatni i najwazniej-.
szy warunek, ze nalezy w miare postepowania
spalania i ubytku tlenu zmniejsza¢ jednoczes$nie
komore spalania i powierzchnie Scianek w ten
spos6b, azeby reakcje chemiczne odbywaly sie
przy stale rosngcem cisnieniu, ktore bedzie
przy konicu skoku tloka nieco wyzsze niz
w zwyktym silniku gazowym (28 do 30 atm.).

W ten spos6b inz. Hernu urzeczywistnit de-
zyderaty Dieseka, osiggajac najwyzsze cisnienie
i najwyzszg temperature przy koncu skoku spre-
zania. Rdznica polega na tern, ze udato mu sie
wprowadzi¢ paliwo do cylindra przed rozpo-
czeciem sprezania, przez co unika sie strat
cieplnych podczas wstrzykiwania paliwa. Spre-
zanie i spalanie wspoétdziatajg tutaj dla osiggnie-
cia maksymalnego cisnienia i temperatury.

Jednym z bardzo waznych czynnikéw doktad-
nego spalania jest dostateczny przecigg czasu.
Silnik Hernu przewyzsza pod tym wzgledem
wszystkie inne, gdyz na spalanie przeznaczona
jest znaczna cze$¢ skoku sprezania. Takie od-
cigzenie skoku roboczego pozwala na bardzo da-
lekie rozprezanie spalin, ktore w okresie suwu
wydechowego posiadajg nadprezno$¢ ponizej
0,1 atm. i odpowiednio niskg temperature. Bar-
dzo znaczna r6znica temperatur daje w wyniku
wysokg sprawnos$¢é termiczng, wyzszg nawet
niz w silnikach Dieseka.

Z punktu widzenia konstrukcji zapalanie mie-
szanki przy poczatku sprezania posiada szereg
wybitnych zalet. Lagodny i stopniowy wzrost
cisnien daje bardzo réwny bieg silnika, podobny
do biegu maszyny parowej. Dlatego tez silniki te
znalazty juz zastosowanie w fabrykach tkackich,
dla ktérych réwnomierny ruch jest czynnikiem
decydujacej wagi. Jednoczes$nie usuniecie gwat-
townego wybuchu i mozliwosci przedwczesnego
zaptonu pozwala na unikniecie silnych naprezen
w materiatach, gwarantujgc mate zuzycie i diu-
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gotrwatos¢. Niska Temperatura wydmuchu chro-
ni zawor wylotowy od przepalenia, a niskie
przeciwcisnienie daje cichy odptyw spalin,
w przeciwienstwie do hatasliwych silnikéw in-
nych typéw.

Zagadnienie konstrukcyjne, polegajgce na umo-
zliwieniu bardzo wczesnego zaptonu i stopnio-
wego spalania mieszanki, rozwigzat wynalazca
w sposéb niestychanie prosty.

Na rys. 1 przedstawiony jest przekrdj piono-
wy silnika szybkobieznego przez gtowice i gor-
na czes$¢ cylindra.

W glowicy A umieszczona jest komora spa-
lania B, majaca ksztatt waskiego kielicha, silnie
rozszerzonego od strony cylindra. Swieca C
znajduje sie na samym dnie Kkielicha. Zawor
wlotowy dla gazu i powietrza sklada sie
z grzybka D, zamykajgcego kanat dla powietrza
E i grzybka F na wlocie gazu. Ostatni jest
wspotsrodkowy z zaworem D i prowadzony na
jego wrzecionie. Pierscien zderzakowy S, za-
mocowany na wrzecionie, pozostawia w pozycji
zamkniecia nastawng przestrzen pomiedzy obu
zaworami.

Podczas suwu ssania pierécien zderzakowy
S zabiera zawdr gazowy F z pewnem opdzZnie-
niem, zaleznem od wielkos$ci przestrzeni nasta-
wnej. Tym sposobem do cylindra wchodzi na-
prz6d mata ilos¢ czystego powietrza, nastepnie
koncentryczne, ale niezmieszane strugi po-
wietrza i gazu, a przy konhAcu ponownie czyste
powietrze. Zjawisko warstwowego napetniania
cylindra gazami o r6znj™ skladzie stosowane
jest powszechnie w silnikach dwusuwnych.

Urzadzenie zaptonowe C, znajdujgce sie w tyle
poza zaworami, zanurzone jest w pozostatos-
ciach spalin i czystem powietrzu. Na pierwszy
rzut oka zapalenie mieszanki wydaje sie niemo-
zliwem. Zapton jednak ma miejsce dzieki obec-
nosci wodoru. Skutkiem wirowania i dyfuzji,
wielokrotnie wiekszej niz gazéw pozostatych
przenika wodor az do Swiecy, a rozcienczenie
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jego jest tak znaczne, ze iskra nie wywota
gwaltownego wybuchu, lecz tylko stopniowo
posuwajacy sie plomien. Zapton musi miec
miejsce zaraz po ukonczeniu suwu ssania, gdyz
inaczej ruch ttoka spowodowatby doktadne wy-

mieszanie gazéw. Zjawisko to ma miejsce, ale
juz podczas procesu spalania, przys$pieszajac re-
akcje przez wirowanie oraz wzrost cisnienia
i temperatury. Przy gérnym odkorbowym poto-
zeniu ttoka spalanie jest ukonczone.

Rys. 3.
1,3 — silnik wybuch, petne obcigzenie; 2,4 — bez obcig-
zenia; 5 — wykres zdjety stabg sprezyna, duze prze-
ciwcisnienie wydmuchu; 6,7 — silnik Otto, petne obcig-
zenie; 8 — Diesel-Sulzer 4-o0 takt; 9 —e 2-u takt;
10,11 — silnik Hemu na gaz ssany, bez obcigzenia;
12 — 1U obcigzenia; 13,14 — V* obcigzenia.
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Umieszczenie komory spalania na przedtuze-
niu osi cylindra stosuje sie przy silnikach pozio-
mych lub pionowych o nachylonych zaworach.
Jezeli zawory umieszczone sg pionowo, komora
spalania bedzie w innem miejscu gltowicy, za-
chowujac jednak stopniowe zmniejszanie prze-
kroju i zapton w miejscu najbardziej oddalonem
od ttoka.

Rys. 2 przedstawia dwa rozwigzania (Af —
grzybek zaworu, L — komora, N — Swieca).

Wykresy na rysunku 3 i 4 pozwalajg na poro-
wnanie cyklow silnika gazowego Beau de Ro-
chas, DieseFa i Hernu.

Wykresy zdjete z silnika Hemu na gaz ssany.
1 — 4 — W, obcigzenia; 5, 6, 7 — pelne obcigzenie;
8 — pelne obcigzenie, $rednie cisnienie 6 aim; 9 —
wykres zdjety stabg sprezynag, przeciwcisnienie rvy-

dmuchu 0.1 atm.

Na wykresie silnika gazowego o cyklu wybu-
chu wida¢ przewlekte spalanie przy jatowym
biegu, nieukoriczone w chwili otwarcia zaworu
wylotowego. Wykres zdjety miekka sprezyng
pokazuje wysoko$¢ przeciwci$nienia rowniez
w chwili wylotu. Wykresy silnikbw Hernu po-
kazujg doktadne spalanie przy czeSciowem
obcigzeniu i bardzo stabe przeciwcisnienie, niz-
sze nawet od ciénienia ssania. Srednie ci$nienie
przy petnem obcigzeniu wynosi 6 kg/cm2 dla
gazu o 1200 ciept. w 1 metrze szes$¢., przy bo-
gatszym gazie moze przekraczaé 7 kg/cm2
Skutkiem tego wymiary silnika sg znacznie
mniejsze niz silnikow gazowych zwyklego typu
i odpowiadajg wymiarom silnikdw DieseFa.

Co do oszczednos$ci paliwa, to badania matego
silnika, przeprowadzone przez wybitnego wspot-
pracownika francuskiego Instytutu Ptynnych
Srodkéw Pednych, inz. F. Le Monniera w Na-
rodowym Instytucie Badan w Bellevue wyka-

~PRZEMYStL NAFTOWY*“ Str. 279

zaly zuzycie 235 g wegla drzewnego o 7500
ciept. (kg), czyli 1763 cieptostek na 1 KM-go-
dzine, pomimo strat na gazowaniu. Sam silnik
ma wiec sprawno$¢ termiczng conaljmniej
rownorzedng ze sprawnoscig silnikow DieseFa.

W ruchu przemystowym, z uwzglednieniem
wszelkich strat na nocne i Swigteczne przerwy,
rozpatke i t. p., przy ruchu silnika 8 godzin na
dobe, gwarancja fabryki Dujardin‘a, posiadajgcej
licencje na Francje podaje dla wiekszych jed-
nostek zuzycie 300 g antracytu, co oznacza oko-
to 30% oszczednos$ci w porownaniu ze zwyklym
silnikiem na gaz ssany. Silniki Hernu mogg by¢
budowane zaréwno jako jednostki state, jak
i szybkobiezne, np. dla traktoréw. Dotychczas
wykonane silniki dochodzg do 600 KM w czte-
rech cylindrach, jak np. silnik poziomy 550 KM
w Manufacture de Saint-Gobain w Chauny, lub
silnik pionowy 600 KM w fabrykach tkackich
Vologne w EpinaFu. W opracowaniu sg silniki
pionowe o mocy 2000 KM w jednej sztuce.

Jako paliwo moze by¢ uzyty gaz ziemny lub
Swietlny, a przedewszystkiem gaz generatorowy
z antracytu, koksu, wegla chudego (np. we
Francji wegiel z kopalfi Anzin, Ostricourt, Vi-
cogne), wegla brunatnego, drzewnego, torfu lub
odpadkéw drzewa.

Wysoka sprawnos$¢ termiczna i mozno$é uzy-
cia bardzo taniego paliwa czynig z silnika Hernu
najtansze zrédto sity w zakresie matej i Sredniej
mocy.

Nowy silnik moze zainteresowaé przemyst
naftowy z paru powodéw. W okolicach kraju
zaopatrywanych w gaz ziemny bedzie stanowit
idealne zrodto sity, zardwno bezposredniego na-
pedu, jak i wytwarzania pradu elektrycznego.
Z drugiej strony zastepowaé bedzie silniki Die-
seFa na olej gazowy, dajagc ponad 70% oszczed-
nosci w kosztach opatu.

Sama oszczedno$¢ opatu jest jednak czynni-
kiem drugorzednej wagi. Nowoczesna przerdbka
ropy dazy do otrzymania jak najwiekszej ilosci
benzyny, kosztem produktow drugorzednych,
przedewszystkiem za$ oleju gazowego. ldeatem
w tym Kkierunku jest system hydrogenizacji ropy,
zastosowany S$wiezo w paru rafineriach amery-
kanskich wedtug patentow |I. G. fur Farben-
idustrie oraz Standardu. System ten ma przera-
bia¢ na benzyne catkowitg ilos¢ ropy, bez zad-
nych strat.

Rafinerie polskie idg réwniez w tym samym
kierunku. Produkcja oleju gazowego zmniejsza
sie stale i w roku ubiegtym wyniosta 105.000
tonn. Jednocze$nie szybko ro$nie jego spozycie
krajowe, pomimo ciezkiego kryzysu ekonomicz-
nego. W miesigcu sierpniu roku ubiegtego spo-
zycie Polski i Gdanska wyniosto 7.220 tonn,
wobec produkcji 6.539 t, juz tacznie z olejem opa-
towym. Poraz pierwszy mamy deficyt blisko
700 t. We wrzesniu spozycie samej Polski wy-
niosto 7.520 t, wykazujgc dalszy znaczny wzrost.
W roku biezagcym deficyt moze rozciggnaC sie
juz na okres paru miesiecy, szczegdlnie wobec
bardzo matych zapaséw oleju gazowego, ktore
31. IX. z. r. wynosity 12404 t.
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W tych warunkach silnik Hernu staje sie
sprzymierzeficem przemystu rafineryjnego, gdyz
niewatpliwie wptynie na zmniejszenie spozycia
oleju gazowego, pozwalajagc na wiekszg pro-
dukcje benzyny bez szkody dla konsumenta kra-
jowego.

To tez z uznaniem nalezy podnies¢ fakt, ze
jedna z fabryk krajowych zaczeta produkcje sil-
nikbw nowego typu, wedtug planéw i pod oso-
bistg kontrolg wynalazcy. Pierwsze jednostki
pojawig sie «a rynku jeszcze przed koncem roku
biezgcego.

Inz. Hernu posiada réwniez szereg patentéw
w dziedzinie generatoréw gazowych. Genera-
tory te sg juz roéwniez budowane w kraju. Do-
wodem dobrej konstrukcji niech bedzie fakt, ze
na francuskim konkursie Krajowego Paliwa dla
samochodéw w r. 1926, generator Hernu, zasto-
sowany do zwyklego silnika, wykazat zuzycie
397 g wegla drzewnego na 1 KM i godzine. Jest
to rekord dotychczas niepobity.

Inz. Rajmund HUCULAK

Lwoéw
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Na Zjezdzie Inzynierow-Mechanikéw w Warszawie,
dn. 11 maja b. r. inzynier St. Rodowciz, prezes Sto-
warzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie, wy-
gtosi! referat o wynikach préb pierwszego silnika
Hernu zbudowanego w Polsce.

Pewna firma posiada trzy silniki DieseFa, usta-
wione w r. 1901, bedace bezwatpienia pierwszemi
silnikami tego typu w Polsce. Obecnie jeden z nich
zostat przerobiony wedtug licencji inz. Hernu na gaz
ssany.

»

Wyniki badan okazaly sie nastepujace:

Moc silnika pozostata niezmieniona;

Bieg silnika, zaréwno jak i wydmuch, sa znacznie
cichsze niz poprzednio;

Zuzycie opalu, w niezbyt korzystnych warunkach,
odpowiada ilosci 1962 cieptostek na KM i godzine,
przy petnem obcigzeniu;

Oszczedno$¢ na kosztach paliwa wynosi 59%.

Bilans gazoliniarni adsorbcyjnej weglowej

Z prac Laboratorjum Maszynowego Politechniki Lwowskiej.
Referat wygtoszony na 1V. Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 9 grudnia 1930 r.

Wobec powaznej produkcji gazoliny w Polsce,
bo wynoszacej w 1929 r. 34.500 tonn o wartosci
22,5 miljona ztotych, staje sie waznem zagad-
nienie jej kosztow produkcji. Koszty te zalezne
sg od metody otrzymywania gazoliny z gazu
i od techniki ruchu. W naszych warunkach naj-
korzystniejszg okazata sie metoda adsorbcyjna
weglowa, do ktérej tez odnoszg sie nizej podane
wyniki.  Opisane badania przeprowadzitem
wspoélnie z p. J. Ruszkowskim w lecie 1927 r.
w gazoliniarni ,,Gracja“ w Borystawiu, nalezg-
cej do Koncernu ,,Matopolska“. Mimo uptywu
trzech lat, metoda pracy zasadniczo sie nie
zmienita tak, ze otrzymane wtedy wyniki zacho-
wujg nadal swg wartosc.

Przecietne otrzymane daty dadzg sie strescié
nastepujaco:

Gestos¢ gazu surowego 6s = 0.831
Zawarto$¢ powietrza w mieszaninie 55,6%
Zawarto$¢ czystego gazu w miesza-

ninie 44,4%

dis = 0,679 kg/litr.
152.9 g/m3 gazu su-

Ciezar wtasciwy gazoliny
Produkcja gazoliny

rowego
czyli 1 kg gazoliny/6,54 m3 gazu
Gesto$¢ gazu odgazolinowanego d0 — 0.715

Zuzycie pary do dystylacji 5,76 kg/kg gazoliny
Stan pary za przegrzewaniem p = 9 ata, t = 225°C.

Zuzycie gazu odgazolinowanego do wytwo-
rzenia tej ilosci pary (przy zmierzonej dzielnosci
kottowni 75%) 0,484 m3 kg gazoliny, czyli w %
catkowitej ilosci gazu odgazolinowanego 7,7%.

Zuzycie powietrza cieptego 1,72 m°/kg gazo-
liny.

Zuzycie powietrza zimnego 7,52 m3kg gazo-
liny.

Catkowite zuzycie powietrza 9,24 m3kg gazo-
liny.

Zuzycie energji elektrycznej do napedu dmu-
chaw Enkego dla powietrza 0,0622 kWh/kg ga-
zoliny.

Zapotrzebowanie mocy elektrycznej do dmu-
chaw 2,59 kW/t gazoliny w 24h.

Gazoliniarnia pracowata 12 absorberami z za-
wartoscig okoto 2000 kg wegla aktywnego
w kazdym, (co daje 1,9 kg wegla na 1 kg gazo-
liny wyprodukowanej w 24 godzinach')., przy
zmianie co 30 minut, okresie pracy 3 godziny,
w tern nasycanie 1,5 godz., dystylacja 0,5 godz.,
suszenie i chtodzenie 1 godz. Wody do chio-
dzenia absorber6w nie uzywano. Catkowita
iloS¢ przerabianego gazu surowego wynosita
82,230 in324h, catkowita produkcja gazoliny
12.570 kg/24 godz.

Gaz surowy doptywajagcy dwoma rurociggami
12* mieszony byt gazomierzami systemu ,Ro-
tary“, firmy Schirmer, Richter et Comp., kto-
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rych wskazania korygowano wspdiczynnikami
uzyskanemi z poréwnawczych pomiaréw przez
sondowanie rurkg Pitota. Oba gazomierze po-
kazywaty za mato; wspétczynniki przez ktére
nalezato mnozy¢ odczyty, aby otrzymac rze-
czywistg objeto$¢ przeptywajacego gazu, wyno-
sity dla jednego gazomierza k = 1,06, dla dru-
giego k — 1,02.

Gestos¢ sredniej probki gazu oznaczano apa-
ratem Bunsena, zawarto$¢ powietrza aparatem
Orsata.

llos¢ pary mierzono z r6znicy poziomodw
i wymiarow zbiornika wody zasilajagcej, z tem,
ze w dniach pomiaru pilnowano aby tej wody
nie uzywano do zadnych innych celéw, poza za-
silaniem kottéw. Woda byta podgrzana do 45° C
parg odlotowg z pompki zasilajagcej.

Temperature pary mierzono termometrem rte-
ciowym, umieszczonym w tulejce z olejem,
ci$nienie pary mierzono manometrem kotlowym
niesprawdzanym.

Powietrze mierzono przez sondowanie rurkg
Pitota w rurociggu gtownym i rurociggu po-
wietrza zimnego, za$ objeto$¢ powietrza ciepte-
go otrzymano z rdznicy poprzednich. Dostar-
czana ilos¢ powietrza byta w normalnym ruchu
stata, jak wynikato z odczytéw licznikdw elek-
trycznych i rurek ,,U“, mierzacych ci$nienie po-
wietrza.

Zuzycie gazu opatowego w kottowni okres-
lono w wstepnych bilansach kottowni, przy kto-
rych mierzono gaz rurkg Pitota (stale gazu opa-
lowego niemozna byto mierzy¢ z powodu
zepsucia sie gazomierzal).

Nie bez znaczenia dla kontroli ruchu w gazo-
liniarni bedzie podanie sposobu obliczania obje-
tosci gazu odgazolinowanego. Obliczenie to daje
sie przeprowadzi¢ na podstawie metody analo-
gicznej do ogtoszonej przez Dra Dominika (Me-

1) Woecdtug informacyj otrzymanych dnia 2 grudnia

1930 r. od p. inz. Psarskiego, kierownika powyzszej
gazoliniarni — ktéremu za umozliwienie przeprowa-
dzenia pomiaréw, jak i za cenne wskazowki przy
wykonywaniu tychze, niech mi bedzie wolno wyra-
zi¢ podziekowanie, — przedstawia sie¢ obecna praca
tej fabryki jak nastepuje:

Schemat pracy 25 minut. Produkcja za miesigc li-
stopad 1930 r. wyniosta 552.050 kg gazoliny o ciez.
gat. 0,652 przy 15° C. llo$¢ gazu, ktéra przeszta przez
gazoliniarnie wyniosta 2,989.720 m3 przy 0“ C,
760 mm Hg. Srednic zanieczyszczenie gazu 57,5%,
ilo§¢ gazoliny otrzymana z i m 3 gazu 1846 g. Zu-
zyto pary 2,550.000 kg, a wigc na 1 kg gazoliny wy-
nosito zuzycie pary 4,61 kg. llo$¢ wody ktora przeszta
przez gazoliniarnie wynosita 22.390 m3 przeto na
1 kg gazoliny 40 kg. Zapotrzebowanie energji moto-
rycznej 52,696 kWh, 0,09 kWh na 1 kg gazoliny.
Sredni ciez. gat. gazu nieodgazolinowanego wynosit
0,790, $redni ciezar gat. gazu odgazolinowanego 0,685
przy ciezarze gat. powietrza = 1. llo$¢ gazoliny skon-
desowanej w absorberze podczas dystylacji wyno-
sita 72 g na 1 kg wegla. Zuzycie powietrza wynosito
86 m3 na 1 kg gazoliny, z czego 15 m3 powietrza
cieptego o temperaturze 60“ C.
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tan, 1917 r.) w zastosowaniu do naszego gazu
ziemnego. Objeto$¢ gazu odgazolinowanego
rowna sie objetoSci gazu surowego pomniejszo-
nej o objeto$¢ par gazoliny. Objeto$¢ par gazo-
liny, bedacej mieszaning weglowodoréw parafi-
nowych, daje sie obliczyé ze znanego ciezaru
wiasciwego plynnej gazoliny, przy zalozeniu,
ze pary te zachowujg sie jak gazy.

Objetos¢ mola kazdego z osobna weglowo-
doruparafinowego w stanieptynnym daje sie
wyrazi¢ rownaniem:

Vn— V1-\-(n - 1). VO w litrackjmol

gdzie n oznacza wskaznik danego weglowodoru
V,, oznacza objetos¢ mola weglowodoru ptyn-
nego
i V0 oznacza state o wymiarach litr/mol.

Na podstawie dat zaczerpnietych z Kksigzki
Holdego ,,Kohlenwassertoffélle und Fette* 1924 r.

Vn (15° C) — 16,11 litralmol
V, (15° C) = 48,75 litralmol
Bioragc pod uwage mol gazu, zawierajacy wy-
razone w utamkach mola nastepujgce objetosci
dowolnych parafindw:

a — metanu
b — etanu

¢ — propanu
d — butanu

& — homologu o wskazniku m.

gdzie a+ b+ c-\-d f ...... + a= /
wiemy, ze w stanie gazowym pod wzgledem fi-
zykalnym, a cze$ciowo i chemicznym, powyz-

sza mieszanina zachowuje sie tak jakby sie za-
chowywat parafin o wskazniku zastepczym

n=a+b+c+d+ ... + mx
Zapytujemy jaka objeto$¢ VX bedzie miata ta
mieszanina po skropleniu:
Vx= a .Vi+ b (Vx-f VO + c(Vx-f-2 VJ -f
f-d (Vx-f-3 V0 - x [VX-f- (m—1)
V] — Ui@-f-b$c d... x) VOI[b-f
2¢cf-3d-j- .+ (Mm—7 .x]
poniewaz za$
b 2¢ 3d-\-...(m —1).x—bj-2¢c-{
A-3d ..o (M=1) .x-A-(a-\-b-\-c-\-..
7)—1—n —1
otrzymam
VX= V1-l1-(n — 1) VO— Vn

gdzie n jest wskaznikiem zastepczym miesza-
niny gazowej a jak z tego réwnania wynika
takze ptynnej.

Stad ciezar wtasciwy gazoliny ptynnej:

d=V~+4n -1). VOM liir
- 2’026 +di15 ~ 0OJ**



Str. 282

Ciezar wilasciwy gazoliny w stanie gazowym
14n-\-2 1,175 . 4,
7s~—~ 22,41 ~ 0.869 — db

Ubytek objetoSci gazu surowego przez odga-
zolinowanie obliczymy jak nizej, oznaczajac:

ciezar witasciwy gazu surowego przez: Yys kg/m3

ciezar wiasciwy gazu odgazolinowanego: y0 kg/m3

ciezar witasciwy gazoliny gazowej: yKkg/m3

ubytek objetosci 1 m3 gazu surowego skutkiem od
gazolinowania Avs

objeto$¢ gazu odgazol. z i m 3 gazu sur. (1 — Avy

otrzymam:
Y*~(l —Av] mYo+ Ava YS
Av,— & — Y 100%
Yt ~ Yo

produkcja gazoliny z 1 m3gazu surowego daje
sie obliczy¢ jako:

gBm=Avs.yK "7 " kg\m3
Yi
Dr. Joachim IIAUSMAN
Drohobycz

Fabrykacja dobrych
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Je$li produkcja gazoliny gz kgim3 jest znana,
to mozna obliczy¢ z niej wprost ubytek obje-
tosci

AV, = 100%

Ys
Na podstawie poprzednio podanych wynikdéw
pomiaréw otrzymamy:

Av. = 100% = 4,58%

Y* ~ Yo

Ziifs =" 2 - 8,61°10
Y1
Obliczona na podstawie podanych pomiarow
z réwnania:

9° 1 -
Srednia produkcja gazoliny, wypada o 25%
wieksza niz zmierzona, (w poszczegdlnych po-
miarach od 1—35% wyzsza niz zmierzona).

YolY*

Dodam jeszcze na zakonczenie, ze analogicz-
nie obliczy¢ mozna z gestoSci gazoliny inne jej
wiasnosci jak np. p. warto$¢ opatowg, ilos¢ po-
wierza potrzebng do spalenia i t. p.

asfaltow drogowych

z rop parafinowych

Referat wygtoszony na IV Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 7 grudnia 1980 r.

Dokonczenie.

Dla lepszego zilustrowania tego, co wyzej po-
wiedziatem przytocze kilka dat ruchowych,
uzyskanych na aparaturze Flashing.

Pozostato$¢ podystylacyjng z mieszaniny rop
Ochiuri, Cepta, Misiu, i Campina — semipara-
finous, poddano krackingowi na instalacji 2500-
barytkowej systemu ,Flashing“ w rafinerji to-
warzystwa Steaua Romana w Campinie. Wy-
mienione ropy nalezg do kategorji matoparafino-
wych i matoasfaltowych, a wiec zblizone sg do
typu np. naszej ropy schodnickiej. Pozostatosé
ta miata nastepujace witasnosci:

Ciezar gatunkowy przy 15° C 0.926
Smarno$é przy 50° C, wedtug Englera 11,43°
Punkt stygnosci —2°C
Punkt zaptonienia 151° C
Poczatek wrzenia w kolbce Englera  270°C
Do 360° C przedystylowano 30%

Pozostatos¢ te przerobiono na wspomnianej
aparaturze w ruchu ciggtym, ktory trwat bez
przerwy 43 dni. Nawiasem powiedziawszy Tow.

Steaua Romana osiggneto tg przerdbka rekord
trwatosci ruchu w Europie.

Warunki ruchu byty nastepujagce: Tempera-
tura w t. zw. ,Transfer Line“ (rurocigg, ktéry
prowadzi z przegrzewacza do komory reakcyj-
nej) wynosita 495° C, w rurociggu, prowadzacym
do ,Flashing” wynosita 462° C, natomiast w ru-
rociggu odprowadzajagcym pozostato$¢ z ko-
mory ,Flashing® 394° C. Cisnienie w aparaturze
przed komorg ,Flashing® wynosito 11.7 atm.

Wydajnos$¢ byta nastepujgca: surowej benzy-
ny (Pressure Destillat) 35% wag., pozostatosci
53% wag., a gaz i.straty 12% wag. Otrzymana
pozostato$¢ miata nastepujgce wiasnosci:

Smarno$¢ przy 100° C podtug Englera 6.22"
Ciezar gatunkowy przy 15° C 1.005
Nierozpuszczalne czesci w benzolu 1.5%

Stan ptynu w komorze reakcyjnej byt bardzo
niski, wskutek czego i zawarto$s¢ wolnego wegla
w pozostatosci byta bardzo nieznaczna. Otrzy-
mang pozostato$¢ dmuchano parg wodng az do
uzyskania odpowiedniej konsystencji.
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W nastepujacej tabelce zestawione sg analo-
giczne wiasnosci co dwu asfaltbw o rownych
punktach  topliwo$ci, przyczem  zestawiono
zawsze ze sobg asfalty z Dubbsa z analogiczne-
mi asfaltami, otrzymanemi drogg zachowawczej
dystylacji.

33°C 40°C 50“C

e » > n > >
Witasnoéci fizyczne o X a X ~
-g > g > >

a 2 o & p 3

Ciezar gatunko-

wy 15“C . . .. 1.055 1.017 1.065 1.024 1.079 1.035
P. topi. wg. Kra-

mer - Sarnéw . 33°  33° 40° 40° 50° 50°
Ciagliwos¢

w cm/25°C . . . 100 100 100 100 18 16
Ciaggliwosé

w cm/15°C . 100 31 — - — —
Penetracja

w mm/25°C 137 102 51 42 16 19
Fixed carbon

w % (wegla) . . 159 155 197 1A3 218 181
Popiét w % . . . 050 041 025 042 035 045

Rozpuszczalnosé
w CS, w % - mm 99.07 9957 98.80 99.53 98.75 99.51

Jak z powyzszego zestawienia widzimy, jest
ciezar wtasciwy asfaltu z Dubbsa zawsze nieco
wyzszy od zwykiego, pozatem jest ciggliwosc
i penetracja asfaltu z Dubbsa, przy tym samym
stopniu  topliwosci, zawsze wyzsza anizeli
w zwyktym asfalcie.

WspomnieliSmy juz wyzej, ze dla fabrykacji
asfaltu, i to zardwno drogg dystylacji zacho-
wawczej, jak i drogg krakingu, miarodajng jest,
nie mniejsza lub wieksza zawarto$é parafiny
w asfalcie, lub jej stan krystaliczny, lecz wy-
tacznie tylko zawarto$¢ weglowodoréw asfalto-
wych w surowcu. Jedyna réznica miedzy dy-
stylacjg zachowawczg a krakingowgq jest ta, ze
przy krakingu ma miejsce przedewszystkiem
rozszczepienie weglowodoréw szeregu parafino-
wego, a w pewnym stopniu takze i innych sze-
regbw weglowodoréw, a dopiero nastepnie
tworzy sie asfalt. W ten sposOb nastepuje przy
krakingu powiekszenie zawartosci asfaltu, co
objawia sie rdwniez w wytworzeniu asfaltu
z surowca, ktory go nie zawierat, wzglednie nie
zawieral go w takim stopniu. Pozatem przy fa-
brykacji asfaltu przez kraking nastepuje zmiana
wiasnosci fizycznych asfaltu na lepsze, jak to
widzimy na powyzej przytoczonym przykiadzie
wytworzenia asfaltu z matoparafinowych rop
rumunskich.

To co wyzej powiedziatem uwydatni sie jesz-
cze jasniej na nizej przedstawionym przykiadzie
przerébki pozostatosci ropy z Kentucky na syste-
mie ,Flashing“ Dubbsa w Ashland Refinig
Company.

Pozostato$¢ pokrakingowa z ,,Flashing” miata
nastepujace wiasnosci:
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Ciezar gat. przy 60° F (15.5° C) 1.045
Poczatek wrzenia 520°F (271°C)
Koniec wrzenia 660° F (349° C)
Punkt zaptonienia (nieoznaczony z po-

wodu zawodnienia proébki)
Punkt zapalnosci (nieoznaczony z po-

wodu zawodnienia probki)
Furol Viscosity przy 122°F (50°C)

powyzej 2700 sekund
Furol Viscosity przy 210°F (99°C)

powyzej 77 sekund
Stygno$¢ przy 68°F (20°C)

B. S. (z benzolu centryfugowaniem) 2.8%
Wody (A. S. T. M) 1.0%
Osadu (Wilcy) 1.15%
Dystylacja w 10 680°F (360° C)

20 648" F (342°C)
30 658° F (348°C)
40 620°F (327°C)
50 650° F (343°C)
60 650" F (343“C)
koniec 660" F (349° C)
przedystylowalo 65%
koksu wagowo 34.3%

Powyzszg pozostatos¢ z ,Flashing“ koncen-
trowano na zwykiym kotle dystylacyjnym do
odpowiedniej jakosci asfaltu, przyczem otrzy-
mano 20% dystylatu i 80% asfaltu. Asfalt ten
miat nastepujace wiasnosci:

Ciezar gatunkowy przy 77“F (25° C) 1.075
Ciagliwos¢ przy 77"F (25%C) powyzej 122 cm
Ciagliwos$¢ przy 60°F (15.5°C) 122 cm
Penetracja przy 77“F (25°C) 100 mm
Penetracja pozostatoSci przy 77“F (25°C) 48 mm
Lotno$¢ przy 325°F (163°C) 0.58

Punkt topliwosci (Ring & Bali) 127“F (53“C)
Float Test (podptyniecie) przy 122“F (50°C) 680 sek.
Punkt zaptoniecia w otw. tyglu 448“F (230“C)

Fixed Carbon (oznaczenie wegla) 17.2%
Zawarto$¢ parafiny (Reistle & Blade) 5.3%
Rozpuszczalnos¢ w CS2 99.1%
Rozpuszczalnos¢ w CCU 93.8%

Jak widzimy powyzsze wtasnos$ci asfaltu, mi-
mo znacznej zawartosci parafiny, odpowiadajg
standardowym warunkom D iB_2 T, ustalo-
nym przez A. S. T. M. dla asfaltu odpowiedniego
do makademizowania ulic, a ktore przepisujg do
tego celu nastepujacei-warunki:

100—120 mm
powyzej 347“F
ponizej 2%
50—60 mm

Penetracja przy 77“F

Punkt topi. Ring & Bali

Lotnos$¢

Penetracja pozost. przy 77“F

Ciagliwo$¢ przy 77“F powyzej 30 cm

Rozpuszczalno$¢ w CCU powyzej 99%

Przytoczenie rozpuszczalno$ci w CSj, o ile rozpusz-
czalno$¢ w CCU wynosi mniej anizeli 99%.

Moznaby poda¢ szereg dalszych, bardzo cha-
rakterystycznych dat, z ktérych bedzie widocz-
ne, ze zawartos¢ parafiny nie wptywa ujemnie
na gatunek asfaltu, jesli tylko wszystkie inne wa-
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runki sg potemu korzystne, a zwtaszcza jesli
korzystng jest zawarto$¢ weglowodorow asfal-
towych.

Jakie wyniki osiggna¢ mozemy dzieki proce-
sowi krakingu przy fabrykacji asfaltu wyjasni
nastepujacy przyktad, ktory jest jeszcze o tyle
charakterystyczniejszy, ze surowiec uzyty do
fabrykacji zawierat pewne iloSci potgczen siar-
kowych.

Surowiec wziety do fabrykacji sktadat sie
z mieszaniny asfaltowych rop z Mid Continent,
Texas, Pensylvania, wzgl. z pozostatosci tych
rop, przerobionych na aparaturze Dubbsa
»,Flashing“ rafinerji Shaffer Oil and Refining
Company. Wiasnosci tej pozostatosci byty na-
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Celem uzyskania catkowitego obrazu zesta-
wimy jeszcze wtitasnosci dwoch asfaltow uzys-
kanych z tejsamej pozostatoSci pokrakingowej
z ,Flashingu“, z ktérych jeden uzyskano dmu-
chaniem parg wodng, a drugi powietrzem.

Pozostatos¢ Flashingowa pochodzita z krakin-
gu mieszaniny rop Kkalifornijskiej i pensylwan-
skiej z rafinerji Wilmington Towarzystwa Shell.
W pierwszym wypadku dmuchanie powietrzem
uskuteczniono w temperaturze 490°F (254°C),
w drugim za$ dmuchanie parg wodng przepro-
wadzono przy temperaturze 525“F (275°G).
Przy dosSwiadczeniach tych otrzymano naste-
pujace rezultaty:

asfalt dmuch, asfalt dmuch.

stepujace: powietrzem para wodna
Cigzar gat. przy 60°F (155°C) 1.018 %portzryzyc|mmaLTc?t§“{~fnicfljy.St.y Iat . 5.14
Punkt zaptonu 350° F(166° Clof asfaltu ..o 95.62 94.84
Punkt zapalnosci 400° F(204° C)W’rasnoéci asfaltu:
Furol Viscosity przy 122°F (50°C) _ 344 sek. Ciezar gat. 77°F (25/C) m 1.056 1.068
B. S. z benzolu prg?z centryfugowanie 2% Penetracja . 106 mm 99 mm
Cold Test (stygnosé) 60° F(15.5° C) Strata przy 325°F 20 g.
Zawarto$¢ siarki 0.91% przez 5 godzin . ... 0.57% 0.34%
. B. P. (Poczatek wrzenia) 540°F (282° C) Penetracja pozostatosci
Do 700°F (371°C) przcdystylowato 70% przy 77°F (25°C) 94.5 mm 89.5mm
Powyzej 700°F 7% Ciaggliwo$¢ przy 60°F
Koksu otrzymano przy dyst. 24% (50C) 125 cm 125 cm
Ciagliwo$¢ przy 77°F
Powyzszg pozostato$é przerobiono na asfalt e 125 cm 125¢cm

przy zastosowaniu nastepujagcych dwu spo-
sobow:

1) Zredukowano jag w bezposredniej dystylacji
z parg wodng na asfalt o penetracji 100—150 mm,
przyczem otrzymano okoto 28.5% dystylatu,
i okoto 71.5% asfaltu o nastepujgcych witasnos-
ciach:
Punkt topliwosci 124°F (51° C)
Penetracja przy 77°F (25°C) i 100 g przez

5 sekund 105 mm
Ciagliwos¢ przy 77°F (25°C) 40 cm
Rozpuszczalno$¢ w dwusiarczku wegla 100%
Rozpuszczalnos¢ w czterochlorku wegla 99.3%

2) Powyzej opisany asfalt dmuchano nastepnie
dalej powietrzem przy temperaturze 450°F
(232°C), celem uzyskania asfaltu o punkcie
topliwosci 150° F (66° C). Strata przy tym pro-
cesie wynosita, liczac na powyzszy redukat
1.26%, natomiast na oryginalng pozostato$¢ po-
krakingowg z ,Flashing“ 1.04%. W ten sposéb
otrzymano wydajnos$¢ asfaltu, liczac na pier-
wotng pozostatos¢ 70.46%.

Dmuchany asfalt otrzymany w ten sposob,
mial nastepujgce witasnosci:

Punkt topliwosci 146° F (63.3° C)

Penetracja przy 77°F 25° C) 93 mm
Ciagliwo$¢ przy 77°F (25°C) 11.3 cm
Rozpuszczalnos¢ w CS2 100%
Rozpuszczalno$¢ w CCh 99.5%

Jak z powyzszych dat widzimy, osiagnac
mozna przy przerdbce pozostatosci pokrakingo-
wej z ,,Flashing“ wyniki, jakich nie daje normal-
na pozostato$¢ pokrakingowa.

P. topliw. (Ring &Bali) 117.60F 118.50F (47"'C)
Float Test przy 122°F . 5min.58sek. 10min. 59sek.
P. zaptoniecia otw. tyg. 390°F(199°C) 420°F(215.5°C)

Fixed Carbon (w % wegla) 16.71% 14.32%
Rozpuczczalno$é¢ w CS2 99.63% 99.54%
w CCi4* 93.60% 92.15%

Jak z powyzszego zestawienia widac, jest ja-
kos¢ powyzszych asfaltébw pierwszorzedna,
i odpowiadajg one praktycznie wszystkim wy-
mogom asfaltow o penetracji 80—100° i pene-
tracji 100—120°, wedle przepisow A. S. T. M.
D. 102—24T i D 103—24T. Jak dalej widac,
otrzymuje sie przez dmuchanie parg wodng
lepszy gatunek asfaltu, anizeliprzy dmuchaniu
powietrzem.

Nie ulega watpliwosci, ze powyzej podane
przyktady przerobki dadzg sie bez trudnosci za-
stosowa¢ analogicznie takze do rop polskich,
i ze analogiczna przerdbka droga krakowania
odpowiednich rop da pierwszorzedne asfalty, nie
ustepujgce w niczem zagranicznym.

Pragne tu nadmieni¢, ze sprawa przerébki rop
polskich na dobry asfalt drogowy ma dla kraju
naszego pierwszorzedne gospodarcze znaczenie.

Z jednej strony musimy ze wzgledu na nasz
rozwdj gospodarczy dazy¢ do rozbudowy i prze-
budowy catej sieci drog, zwtaszcza we wschod-
niej potaci kraju. Nie ulega juz dzi$ watpliwosci,
ze budowa drog asfaltowych musi sie u nas
rozwing¢, ze wzgledu na znaczne korzysci, ktére
one dajg zardwno pod wzgledem gospodarczym,
jak i zdrowotnym. Rozwdj naszego budownic-
twa lagdowego, jak na catym S$wiecie, tak i u nas
péjdzie niewatpliwie w tym Kierunku.



Zeszyt 12

I tak np. KerkliofT) podaje, ze podczas gdy
w roku 1913 wynosity drogi asfaltowe zaledwie
5% catej zabudowanej powierzchni drog, to
w roku 1923 stosunek ten wynosit juz 10.9%.

W Berlinie stosunek ten jest jeszcze korzyst-
niejszy dla drég asfaltowych, ktére wynoszg
tam 30%, w Schoneberg 57%, w Charlottenburgu
az 65%, a w Stanie Kalifornja w Ameryce pot-
nocnej nawet 75% wszystkich drog. W analo-
giczny spos6b rozwija sie budownictwo drog
asfaltowych w innych cywilizowanych kra-
jach.

Piotrowski® podaje, ze na asfaltowa-
nie 1 km drogi zuzywa sie¢ 4—5 wagondéw asfaltu,
i dochodzi do wniosku, ze nasza produkcja
asfaltu, ktéra wedtug niego moze wynie$¢ przy
obecnej produkcji ropy okoto 7000 wagonow
rocznie, wystarczy na wyasfaltowanie okoto
1500 km drog. Sam koszt asfaltu wyniesie okoto
19 miljonéw ztotych.

Niezaleznie od zapotrzebowania rynku we-
wnetrznego musimy uwzgledni¢ wielkie mozli-
wosci eksportu asfaltu do sasiednich krajow,
zwtaszcza jesli gatunek polskiego asfaltu bedzie
odpowiadat amerykanskiemu.

Wedle ostatnich dat statystycznych za rok
1927 Department of Commerce, Bureau of Mi-
nes"), wynosit eksport asfaltu naftowego Sta-
now Zjednoczonych do poszczeg6lnych krajow
nastepujace ilosci:

Tadeusz W. JEZIERSKI
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Kraj Tonn Warto$¢ w $

Belgja 5.022 115.551

Danja 1.564 35.699

Francja 29.888 661.552

Niemcy 81.982 2,069.991

Holandja 57.122 1.300.451

Razem 175.578 4,183.244

Jak widaé z powyzszego, sg mozliwosci
zbytu asfaltu w eksporcie w poréwnaniu z na-
szg zdolnoscig produkcyjng, prawie, ze nieogra-
niczone.
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W sprawie uzywania pewnych wyrazen
w praktyce chemicznej

W zeszycie Nr. 11 umiescilismy artykut Inz. T.
Bielskiego p. t. ,,Stownictwo techniczne w wiert-
nictwie“, omawiajgcy konieczno$¢ uzywania wy-
razéw polskich w technice kopalnianej. Réwno-
cze$nie prawie ukazat sie w zeszycie Nr. 11
»Przemyslu Chemicznego*“ artykut T. W. Jezier-
skiego, p. t. ,,W sprawie uzywania pewnych wy-
razen w praktyce chemicznej*, ktérg to prace,
jako bardzo charakterystyczng i interesujagcg na-
szych technikéw rafineryjnych, ponizej druku-
jemy.

Temat uzywania wtasciwego stownictwa w pol-
skiej technice staje sie coraz bardziej aktualny, —
poprzednio drukowalismy w ,,Przemysle Nafto-
wym*“ Nr. 23 z grudnia 1930 r. analogiczng prace
Dra St. Schatzla p. t , O stownictwie naftowem
stow kilka™.

Nadmieni¢ nalezy, ze Akademja Nauk Technicz-
nych wytonita dla opracowania tego problemu
specjalng ,,Komisje Polskiego Stownictwa Tech-

nicznego®, ktéra w kwietniu br. wydata instrukcje
do opracowania materjalu do stownikéw pol-
skich wyrazéw technicznych.

(Przyp. Red))

W ielokrotnie poruszana sprawa naszego sto-
wnictwa chemicznego, zdaje sie, ze niepredko
bedzie doprowadzona do konca. Sklada sie na
to wiele czynnikéw, zwigzanych nietylko
z obszernym materjatem typow zwigzkéw che-
micznych, jak niemniej wzrastajacg liczbg sa-
mych potgczen chemicznych, lecz réwniez zmia-
ng pogladéw na budo>ve i ugrupowanie atomoéw
w czasteczce. Niematg trudnoscig do pokonania
w tej kwestji bedg przyzwyczajenia naszych
chemikdéw, ktdérzy studjowali w réznych uczel-
niach zagranicznych.

Sa jednak pewne wyrazenia, czesto uzywane
zarbwno w chemji teoretycznej, jak i stosowa-
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nej, a ktore ze wzgledu na potrzebe zachowania
czystosci polszczyzny, a takze i logiki, naleza-
toby juz obecnie zmienié. Wystarczy przytocze-
nie na tem miejscu kilku przyktadow.

Ttumaczony z niemieckiego gazometr — ga-
zomierz, jest wyrazeniem, pomijajagc juz fakt
ukucia stowa nieodpowiadajgcego duchowi je-
zyka polskiego, najczesciej niewtasciwem. Przy-
rzad, o ktérym tu mowa, stuzy zwykle nie do
mierzenia, lecz zbierania gazu. Nalezaloby wiec
dzisiejszy gazomierz laboratoryjny zwaé pre-
dzej gazozbiornikiem. A moze stuszniej by-
toby — gazownica, jak od stowa proch —
prochownica.

Oznaczajagc pewne state fizyczne substan-
cyj, uzywa sie nieraz wyrazen: punkt topnienia,
wrzenia, zaptonienia. Sa to oczywiscie ttuma-
czenia z jezyka niemieckiego (schmelz — koch —
punkt), nic jednak sie tu nie wzmiankuje, ze
mamy do czynienia z pomiarem temperatury.
Czyz nie wtlasciwiej stosowaé powiedzenia:
temperatura topnienia, wrzenia i t. d,, tem bar-
dziej, ze nigdy nie bedziemy obserwowali na
termometrze ,punktu” topnienia lub wrzenia,
lecz pewien interwat. Paradoksalnie brzmi wy-
razenie takie np.: punkt wrzenia/d-chloronafta-
lenu wynosi 264—266°.

W powszechnem uzyciu jest ,cylinder* mia-
rowy i t. p. W jezyku polskim mamy nazwe fi-
gury geometrycznej pewnego ksztattu — walec,
co oznacza to samo, jak w niemieckim cylinder.
Zdaje sie, ze o wiele odpowiedniejsze bytoby
uzywanie stow — walec miarowy i t. d. Wyraz
cylinder niech pozostanie, jako nazwa dla
pewnego rodzaju nakrycia gtowy.

Uzywana w pracowniach chemicznych waga
jest przyrzadem, dzieki ktéremu mozna mierzyé
ciezary roznych przyrzaddw, substancyj. W wie-
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lu pracach analityczno-chemicznych spotyka
sie wyrazenie: wazono do statej wagi. Pojecie
ciezaru przeniesiono na przyrzad. O ilez logicz-
niej brzmie¢ bedzie: wazono do statego ciezaru.

Mowi sie i pisze: sucha dystylacja drzewa,
wegla, octanu wapnia i t. d., chociaz nie wspo-
mina si¢ o innych rodzajach dystylacji, np. mo-
krej, wymienionych materjatéw. Przytem stowo
dystylacja jest w danym przypadku niewtasci-
wie uzyte. Pojecie, co to jest dystylacja, najle-
piej objasni polskie przekroplenie, a wiec dang
substancje samg, czy tez w mieszaninie, zamie-
niamy na parg, a pare te nastepnie skraplamy.
Poddawszy prazeniu np. wegiel kamienny,
otrzymuje sie z niego caly szereg produktow
gazowych, ciektych i statych, ktére w nim przed
dystylacja, jako okre$lone indywidua chemiczne,
nie znajdowaty sie. Jest to czynno$¢ rozkiadu
wegla kamiennego, a nie jego dystylacja. Z tych
wiec wzgledow stuszniej bedzie, gdy powiemy:
prazenie (w ostatecznosci — dystylacja) rozkta-
dowe drzewa, wegla kamiennego i t. d.

Czesto mozna stysze¢: dehydratacja, dehydro-
genizacja. O wiele prawidtowiej bedzie uzywac
stdw: odwodnienie, odwodornienie.

Przyktadéw uzywania nieprawidtowych wy-
razen w chemji moznaby przytoczy¢ cate sze-
regi.

Ze sprawa cata wymaga czujnej opieki odpo-
wiednich fachowcéw chemikéw, niech postuzy
fakt nastepujacy. Autor jednego wysoce intere-
sujgcego artykutu, wydrukowanego w ub. roku
w ,,Przemysle Chemicznym®, dochodzi do wnio-
sku na zasadzie pisowni stéw djabet, djabaz, ze
nalezy pisaé djazobenzol. Szanowny autor nie
wzigt pod uwage, ze przytoczony wyraz skitada
sie z dwdch czesci: di (dwu) i azobenzol. Dzi$
w jezyku polskim w powszechnem uzyciu jest:
dwuazobenzen lub dwuazobenzol.

DZIAt GOSPODARCZY

Swiatowy przemyst i handel naftowy iich wpilyw
na przemyst polski

W poprzednim zeszycie ,,Przemystu Naftowe-
go*“ przedstawilismy w artykule p. t. ,,Przy-
czyny i skutki pogorszenia sie sytuacji w polskim
przemys$le naftowym® nasze stosunki wewnetrz-
ne, ograniczajagc sie do pobieznego zaznaczenia
wptywu, jaki na nasz przemyst wywart kryzys
w przemys$le Swiatowym. W istocie wplyw ten
na nasz przemyst naftowy, wzgl. na jego rentow-
nos$¢ jest roztrzygajacy, spadek bowiem cen eks-
portowych jako skutek walki, rozgrywajacej sie
na rynkach europejskich, przyczynit sie w wiek-
szym stopniu do zatamania konjuktury, anizeli
spadek spozycia krajowego.

Jakkolwiek nasz przemyst zapatrzony jest
obecnie w swoje sprawy i trudnosci wewnetrzne,

to jednak powinien zapoznaé sie ze stosunkami
ogblnemi, jest bowiem od nich zalezny i to
w znacznie silniejszym stopniu, anizeli sie to na
pierwszy rzut oka wydaje.

Obecnie przedstawié witasnie chcemy potoze-
nie w S$wiatowym i europejskim przemysle
i handlu naftowym i przypuszczalny wpiyw ich
na przyszto$¢ naszego przemystu.

Dobra  konjunktura, ktéra nieprzerwanie
w wiekszym lub mniejszym stopniu panowata
w Swiatowym przemys$le naftowym od czasu
ukoriczenia wojny Swiatowej, zatamata sie przed
rokiem w sposéb nieoczekiwany, przechodzac
pod koniec r. 1930 w ostry kryzys.
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Przejscie ze stanu pomys$lnego do potozenia
krancowo przeciwnego nie wynikto z og6lnych
tendencyj i planéw, pochodzacych jeszcze z po-
czatku roku. Obecna pieta achillesowa przemystu
naftowego — nadprodukcja ropy — byta w tym
roku mniej grozna anizeli w latach poprzednich,
albowiem miedzy najwazniejszemi producen-
tami ropy doszto czesciowo do porozumienia
w sprawie ograniczenia produkcji, przyczem do
realizacji tych plandw przyczynit sie tez Rzad
Stan6w Zjednoczonych A. P. oraz poszczegO6lne
kraje, na terytoriach ktérych przemyst naftowy
istnieje. Rezultatem planowego postepowania
byt 11% spadek wydobycia ropy w r. 1930
w Ameryce.

Roéwniez w Europie (Rumunja) w pierwszej
potowie roku znalazty tiasta ograniczenia pro-
dukcji ropy konkretny oddZwiek; tylko Rosja
sowiecka zajeta wobec ogo6lno - Swiatowych pla-
now biegunowo przeciwne stanowisko, dazac
konsekwentnie do powiekszenia wydobycia ro-
py surowej. Ten moment oraz rozbicie porozu-
mienia istniejagcego do potowy roku, w Rumunji
spowodowato ostatecznie wzrost wydobycia
ropy surowej w Europie, ostabiajac znaczenie
wysitkow dokonanych w tym wzgledzie w Ame-
ryce. Na ogot zostato Swiatowe wydobycie ropy
w r. 1930 ograniczone, gdyz wedtug oszacowa-
nia wynosit spadek wydobycia ropy przeszio
1,000.000 cystern, t. j. okoto 5% mniej w poréw-
naniu z rokiem 1929. Natomiast w tonie przemystu
rafineryjnego ujawnita sie innego rodzaju nad-
produkcja, spowodowana postepami techniczne-
mi i powiekszeniem dystylacji destrukcyjnej, kto-
re wptynelty na wzrost wydajnosci benzyny.
Szczeg6lnie Ameryka uczynita w r. 1930 bardzo
znczne postepy w kierunku rozbudowy produkcji
benzyny, tak, ze pomimo zmniejszonej przerdbki
ropy uzyskata absolutnie i procentowo wiekszg
ilo$¢ benzyny anizeli w r. 1929.

Nadprodukcja benzyny oraz pogarszajgca sie
z miesigca na miesigc sytuacja gospodarcza
wptyneta niekorzystnie, najpierw w Ameryce,
a poézniej w Europie, na konjunkture benzyny. —
Ten moment oraz bierno$¢ wielkich koncerndw
w kwestji regulacji rynku benzynowego staty sie
bezposrednig przyczyng wybuchu przesilenia.
Gdy w lipcu — bezpos$rednio przed ukoniczeniem
sezonu benzynowego — cyfry wykazaty, ze za-
pasy benzyny w rafineriach nie zmniejszyty sie
w odpowiednim stosunku, nastgpito zatamanie
sie cen, przyczem spadek tychze w przeciggu
bardzo* krotkiego czasu wyniost okoto 35%.

Kryzys, jaki dotkngt przemyst naftowy jest
tak dotkliwy, ze dtugi czas uptynie zanim straty
zostang wyréwnane. Od ostatniego kwartatu
1930 r. sprzedaje przemyst rafineryjny produkty
swe ponizej cen kosztow wiasnych, co powaznie
nadszarpneto finanse producentéw wszystkich
krajow, a szczeg6lnie Rumuniji.

Co do roli Sowietow w obecnym Kkryzysie
naftowym, to, jak to juz wyzej zauwazono, So-
wiety przeciwstawiajg sie wszelkim planom,
ktéreby mialy ograniczy¢ ich produkcje. Nie
brak im tez argumentéw dla podtrzymania tego
stanowiska. Abstrahujagc od zatozen teoretycz-
nych (,piatiletka“ przewiduje pod koniec r. 1933
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wzrost zapotrzebowania produktéw z powodu
uprzymystowienia rolnictwa i rozbudowy innych
dziatdbw przemystu oraz konsumcji), jest stosu-
nek wydobycia ropy w Rosji, do wydobycia
w innych krajach, w poréwnaniu z produkcjg
przedwojenng, dla Rosji obecnie gorszy. Faktem
jest, ze Rosja sowiecka powiekszyta wydobycie
ropy w stosunku do r. 1913 o okoto 105%, nato-
miast Ameryka o 300%, Indje Holenderskie
0 200%, Rumunja o blisko 200%, ponadto w okre-
sie od r. 1913 stworzyty koncerny S$wiatowe
przemyst w nowych krajach jak: Persji, Wene-
zueli, Kolumbji, Sarawaku, ktorych tgczna pro-
dukcja przewyzsza znacznie wydobycie rosyj-
skie. Ten stan rzeczy wyraza sie najlepiej w sto-
sunku procentowym wydabycia ropy Rosji w .
1931 i w r. 1929 do og6lnego Swiatowego wydo-
bycia ropy w wymienionych latach. Udziat Rosji
w S$wiatowej produkcji ropy wynosit w r. 1913
16.3%, w r. 1929 tylko okoto 6%, za$ za rok
1930 okoto 10%.

Uzdrowienie stosunkéw w przemys$le nafto-
wym zalezy nietylko od reorganizacji wzgl. po-
dziatu rynkéw miedzy Shellem a Standardem,
lecz rowniez w wysokim stopniu od porozumie-
nia z Rosjg sowiecka.

Czy i o ile stosunki w Swiatowym przemysle
naftowym, a szczegdlnie w Europie dadzg sie
uregulowaé wynika z cyfry importu, wzgl. za-
potrzebowania produktdw poszczegdlnych kra-
jow europejskich, oraz wysokosci ich produkcji.

Kraj Ogdblny import wzgl.. Import wzgl.
zapotrzebowanie zapotrz. bonz.
w ton n a o h

Anglja import 1930 8,960.699 3,196.570
Austrja import 1930 310.358 110.015
Belgja import 1930 542.328 220.370
Czechostowacja 1930 403.739 191.193
Danja import 1930 514.428 206.839
Francja import 1930 3,5624.867 1,873.296
Hiszpanja import 1929 616.883 343.000
Italja import 1930 1,290.628 366.534
Jugostawia import 1930 183.778 4.581
Niemcy nadwyzka imp. eksp. 2,290.089 1,338.000
Norwegja import 1930 281.534 86.632
Polska spozycie 1930 409.207 98.137
Rosja spozycie 1930 10,248.100 344.600
Rumunja spozycie 1930 1,167.000 91.600
Szwajcaria import 1930 283.626 158.887
Szwecja import 1930 576.993 303.235
Wegry import 1930 249.534 9.993
31,853.788 8,943.482

Niewyszczegétnione kraje euro-

pejskie  Finlandja, +totwa,

Litwa, Holandja, Portugalia
skonsumowaty szacunkowo 1,150.000 600.000
ogdtem 33,003.788 9,543.482*)

Produkcja europejska ksztattowata sie w .
1930 jak nastepuje:

* nie uwzgledniono produkcji benzyny z importo-
wanej ropy wzgl. pozostatosci, ktorg to produkcje
ocenia sie na okoto 950.000 tonn.
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Rosja 18,650.000 tonn
Rumunja 5,759.120
Polska 662.760
Niemcy 169.600
Francja 73.800
Inne kraje 20.800

taczna produkcja ropy surowej

po odjeciu okoto 3% z tytutu zanie-
czyszczen i strat przerdbczych po-
zostaje
produktéw otrzymanych z ropy, do
ktorych dodajemy okoto
gazoliny z gazow ziemnych, czyli

25,335.280 tonn,

24,600.000 tonn

150.000 tonn

europejska produkcja wynosi tacznie 24,750.000 tonn

Z poréwnania cyfr produkcji iz konsumcji wy-
nika, ze produkcja europejska jest w stanie po-
kry¢ tylko okoto 75% zapotrzebowania ogdlnego,
za$ zapotrzebowanie benzyny wynoszace okoto
10,500.000 tonn prawdopodobnie w catosci, albo-
wiem istnieje mozliwo$¢ poddania dystylacji roz-
ktadowej znacznych ilosci potproduktow, ktére
obecnie sie¢ spala, a ktére z tatwoscia mogtyby
by¢ zastgpione przez wegiel.

Tezy, ktore przy kazdej sposobnosci stawia
naczelny kierownik koncernu Shella Sir Deter-
ding odnos$nie do podziatu rynkéw w stosunku
do geograficznego potozenia krajow produkcyj-
nych moga by¢ zrealizowane w Europie w ca-

CENY ROPY NAFTOWEJ.

Ceny ustalone dla ropy, przypadajacej na
udziaty brutto, na miesigc maj 1931 r.

Marka Cena za 1 wagon a 10.000 kg.
Kryg czarna Zt, 1.550.—
Rymanow 167U—
Paszowa, Krosno paraf., Kroscienko paraf.,

Réwne Rogi paraf. 1.700.—
Ropienka ad Dukla 1.730.—
Rypne, Stoboda Rungurska, Kosmacz,

Opaka, Strzelbice, Rajskie, Lodyna, Ho-

towiecko, Turzepole, Ziemnica, Wulka,

Wankowa, Bialkéwka-Winnica 1.800.—
Borystaw, Ordéw, Popiele, Wierzchnia

Mraznica, Szymbark, Wegléwka, ROw-

ne Rogi wolna od parafiny, Lipinki,

Libusza, Zag6rz 1.825—
Dobrucowa, Lubatéwka 1.850.—
Kryg zielona, Kroscienko bezparafinowa,

Mecinka paraf. 1.900.—
Krosno bezparafin.,, lwonicz, Klimkdwka 1.950.—
Urycz Pereprostyna, Harklowa 2.000.—
Majdan — Rosulna, Mokre 2.050.—
Bitkéw (Fr. Pol. Tow. Gérn.) 2.160.—
Schodnica 2.225—
Grabownica — Humniska, Stara Wie$ (ciem.)  2.250.—
Bitkéw (Standard Nobel) 2.256.—
Mecina Wielka, Mecinka 2.300.—
Bitkow (loco Dagbrowa), Pasieczna 2.400.—
Potok 2.420.—
Toroszéwka (Turaszéwka) 2.500.—
Kleczany 2.800.—
Stara Wie$ (biata) 3.000.—
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tosci; niestety nie stosuje on tych zasad wobec
konkurencji, ani nawet wobec witasnych koncer-
nowych przedsiebiorstw, gdyz kontrolowane
przez Shella rafinerje rumunskie muszg wiaczy¢
w Europie z konkurencjag amerykanskich przed-
siebiorstw tego samego koncernu.

W kazdym razie widocznem jest, ze w zakre-
sie pokrywania zapotrzebowania na produkty
naftowe jest produkcja europejska niedosta-
teczna, i ze dalsza rozbudowa produkcji rumun-
skiej, lub rosyjskiej nie grozi nadprodukcjg na-
wet na wypadek zmniejszenia sie konsumcji.

Porozumienie co do rynkow zbytu, wzgl. po-
dziatu ich miedzy producentami europejskimi mo-
gtoby uniezaleznié¢ kraje europejskie od naftowej
dyktatury Ameryki, gdyz, usuwajac niepo-
trzebny import, stworzyéby mogto trwatg pod-
stawe dla rozwoju europejskiego przemystu naf-
towego.

Jest roOwniez jasnem, ze polska produkcja ropy,
wynoszgca w stosunku do ogdlno-europejskiej
okoto 3%, a po odliczeniu Rosji okoto 10%, sta-
nowi w stosunku do ogdlnego zapotrzebowania
europejskiego tylko 2%. W ramach ogdlno-euro-
pejskiego porozumienia znalaztby eksport pro-
duktéw polskich rafineryj tatwy zbyt, przyczem
dla przemystu naftowego jako cato$ci otwartaby
zostata droga do rozwoju, zamknieta obecnie
z powodu chaosu panujacego na rynkach.

Dr. W. W.

Ceny za rope ptacone przez Centrale Ropna
Syndykatu Przemystu Naftowego, w miesigcu
maju br. ksztattowaly sie przecietnie dla po-
szczegblnych marek jak nastepuje:

(ceny w dolarach za 100 kg. tagcznie z premja)

Bitkéw Dabrowa 8 3.15
Bitkéw Stanobel , 2.67
Borystaw ,» 2.08
Grabownica bezp. ,, 3.25
Grabownica paraf. ,, 2.55
Klimkoéwka lekko paraf. ,, 2.52
Kosmacz ,, 2.55
Krosno bezp. ,, 2.65
Kroscienko bezp. ,, 2.50
Kryg Lipinki . 2.29
Kryg Mazowsze , 2.15
Libusza ., 2.35
Lipinki ,, 2.29
todyna ,» 2.55
Mraznica . 2.05
Pereprostyna ,» 2.50
Polana Ostre ,, 2.25
Ropienka . 2.75
Rosulna Majdan ,, 2.65
Stoboda Rungurska , 199
Toroszowka ,, 3.70
Urycz ,, 3.15
Weglowka ,» 2.65
Wietrzno bezp. ,, 2.85
Wietrzno paraf. ., 2.40
Wojtowa ,, 245
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Wytworczosé, przywo6z z zagranicy, zbyt w Polsce i wywéz zagranice benzolu w roku 1930 oraz w 1 kwar-

tale r. 1931 i 1930

w tonnaeh

Benzol B enzol suro w.y Benzole czyste i ich
Benzol oczy- Razem  Wytwér- Zbyt? homologi
Rok surowy szczon A ) i Wytwor- .
y czosc Trzerébka w  \Wywéz ’ Wywoz za-
. benzolowniach ywo Razem czos¢ ben- ranice )
Przywéz 7 Zagranicy ') koksowni (spoz. krajowe) zagranice zolown|3) 9 &

1930 926 179 1.105 25.089 15.830 9.576 25.406 — 7.146
1kw 1931 - 93 93 5.825 2.275 3.537 5.812 — 1.111
1kw 1930 691 1 691 6.950 4.656 2.525 7.181 — 3.536

‘) Dane G. U. S. 2 Dane Gornosl. Zwia.zku Goérn. Hutn. 3 Brak danycn.

.Polska Gospodarcza* zeszyt 24 z 13 czerwca nia nie dadza sie inaczej rozwigzac, jak tylko
1931 r. z ,,Przemystu naftowego“. W tygodniku przez peine zorganizowanie przemystowcow
.Polska Gospodarcza“, wydawanym przez Mi- naftowych, zaréwno w dziale kopalnictwa, jak
nisterstwo Przemystu i Handlu, umieszczony zo- i w dziale rafineryj — i zrealizowanie przez te
stat artykut wstepny p. t. ,,Z przemystu nafto- organizacje petnego programu naftowego, ktd-

wego“, podpisany inicjatami C. P. Wobec oficjal-
nego charakteru wymienionego tygodnika uwa-
za¢ mozna opinje, wyrazong przez Autora, za
wyraz pogladéw czynnikéw decydujacych o po-
lityce naftowej, wobec czego umieszczamy poni-
zej krotkie streszczenie artykutu, oraz wnioski
wyciggniete przez Autora w brzmieniu do-
stownem.

Na wstepie omawia artykut powody obecnego
kryzysu, panujgcego w przemysle naftowym.
Autor przedstawia stosunki panujace na rynku
krajowym i rynkach eksportowych, kalkulacje
wynikajgcg ze stosunku cen krajowych i ekspor-
towych, zajmuje sie dalej sprawg produkcji ropy
surowej, wiertnictwa poszukiwawczego i wido-
kéw na przysztosé. Artykut zakonczony zostat
w sposéb nastepujacy:

,DO0 tych trudnosci, aby sie tak wyrazié, natu-
ralnych przemystu naftowego dochodzg jeszcze
specjalne, a do nich miedzy innemi nalezy spra-
wa konkurencji srodkow napedowych w postaci
mieszanek spirytusowych i benzolu. Lecz to,
oczywiscie, sg trudnosci natury czysto rynko-
wej, ktore pogiebiaja chwilowo depresje w prze-
mysle naftowym, ale ktére nie mogag by¢ uwaza-
ne w zadnym razie za jakie$ gtebsze zrodto kry-
Zysu.

Z jakiejkolwiek strony spojrzymy na sytuacje
polskiego przemystu naftowego, bedzie sie ona
obraca¢ okoto dwoch zasadniczych problemoéw:
zwiekszenia wydobycia ropy i zracjonalizowania
handlu produktami naftowemi. Oba te zagadnie-

ryby w réwnej mierze uwzglednit interes prze-
mystu naftowego i interes paAstwowy.

Probg takiej organizacji jest obecny Syndykat
Przemystu Naftowego, ktérego powstanie byto
tak trudne i ktére odbyto sie pod naciskiem
czynnika rzgdowego. Jednakze obecny Syndy-
kat Naftowy, ktéry powstat trzy lata temu, przy
zgota odmiennych warunkach gospodarczych,
nie jest uwazany nawet przez samych przemy-
stowcow naftowych za organizacje, ktéra mo-
gtaby na diuzsza mete zabezpieczy¢ interesy
przemystu naftowego. A ta opinja przemystow-
cow naftowych musi by¢ uwazana, chocby z te-
go tytutu, za catkowicie stuszng, ze Syndykat
obecny nie potrafit, czy nie madgt zrealizowaé
nakre$lonego mu przez organizatordw programu,
ktory zostat wykonany tylko w matej czesci.

Zaréwno sam przemyst naftowy, jak i Pan-
stwo, sg zainteresowane w tern, aby osiagniete
zostato trwalsze i programowe porozumienie
wszystkich czynnikéw naftowych, zaréwno pro-
ducentéow czystych ropy (kopalnie), jak i produ-
centéw-rafineréw i rafinerow czystych. Wydaje
sie, ze obecne stosunki, panujgce w przemysle
naftowym, $wiadczg o tern, ze dojrzat on
wreszcie do samodzielnego przeprowadzenia ra-
cjonalnej swej organizacji, ktoraby zabezpiecza-
ta interesy koniunkturalnej jego prosperacji,
a takze dawata moznos$¢ zrealizowania programu
przysztosci.

Oczekiwac¢ nalezy, iz inicjatywa w tym wzgle-
dzie wyjdzie od samego przemystu naftowego*“.
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JUDYKATURA.

Ulgowa stawka podatku przemystowego. —
Najwyzszy Trybunat Administracyjny (w spra-
wie L. Rej. 1940/29) wyjasnit, ze ustawa o pan-
stwowym podatku przemystowym nie zawiera
przepisu, ktéryby uzalezniat zastosowanie ulgo-
wej stawki podatkowej od udowodnienia wyso-
kosci obrotu, oraz wymogéw, ktore uzasadniajg
ulgowg stawke, w pewien okres$lony sposéb.

Rozporzadzenie wykonawcze Ministra Skarbu
z dnia 8 sierpnia 1925 r. postanawia wprawdzie
w § 22 iz ,sprzedaz wydobytych surowcéw lub
wyprodukowanych towaréw przedsiebiorstwom
przemystowym, przerabiajgcym je lub zuzywa-
jacym w prowadzonym przemysle, winna by¢
nalezycie udowodniona badzto ksiegami handlo-
wemi, badz kopjatami rachunkéw i t. p.“, jednak
brzmienie tego postanowienia wskazuje, ze wy-
liczenie w niem $rodkéw dowodowych nie jest
bynajmniej wyczerpujace.

Platnik nie jest zatem ograniczony w wyborze
$rodk6w dowodowych o ile chodzi o wykazanie
wymogoéw zastosowania ulgowej stawki, stano-
wisko za$, jakie zajeta w konkretnym wypadku
witadza skarbowa, iz sprzedaz winna by¢ udo-
wodniona jedynie ksiegami handlowemi, rachun-
kami lub innemi zapiskami, nie znajduje oparcia
ani w ustawie, ani w rzeczonym § 22 rozporza-
dzenia wykonawczego.

Jakie przedsiebiorstwa podpadajg pod poje-
cie ,,samoistnych* w rozumieniu ustawy o po-
datku przemystowym? — Pod napisem ,pod-
stawa opodatkowania®“ ustawa z dnia 15 lipca
1925 r. o panstwowym podatku przemystowym
stanowi w art. 4, ze za podstawe do obliczenia
podatku przemystowego dla wszystkich przed-
siebiorstw i zaje¢, z wyjatkiem wymienionych
w art. 8, o ktore jednak w spornym wypadku nie
chodzi, stuzy obroét, osiagniety przez przedsie-
biorstwo wzglednie zajecie (art. 1) w kazdym
roku podatkowym, ktérym w mysl ust. 2 jest
biezacy rok kalendarzowy. Z tego, ze ustawa
w tym artykule odnosi podstawe opodatkowania
do przedmiotu podatkowego w liczbie pojedyn-
czej (obrét przedsiebiorstwa), wynika z dosta-
teczng jasnos$cig zamiar ustawodawcy i zgodna
z nim wola ustawy oddzielnego opodatkowania
kazdego odrebnego przedsiebiorstwa lub zajecia,
w mys$l art. 1 zasadniczo podlegajagcego podat-
kowi. Potwierdzajg takg wi#asnie wyktadnie
ustawy inne jej postanowienia, m. in. artykuty
52, 53 i 57. W artykutach 52 i 53, mianowicie,
okreSla sie tryb postepowania dla wymiaru po-
datku przemystowego od obrotu, o ile chodzi o
obowigzki ptatnika.

W szczegdlnosci cigzy na nim obowigzek zto-
zenia po uptywie kazdego roku kalendarzowego
pisemnego zeznania co do kazdego oddzielnego

zaktadu wzglednie przedsiebiorstwa handlowego
zaliczonego w taryfie (art. 23) do kategorji I.
i Il. przedsiebiorstw handlowych, przyczem
forme zeznania blizej okre$la artykut 53. Artykut
za$ 57, stanowigcy o kompetencjach wtadz wy-
miarowych, powotuje sie wyraznie na art. 4 do
6 ustawy, czyli rowniez ma na uwadze odrebne
opodatkowanie poszczegdlnych przedsiebiorstw
i zajeC.

Poniewaz ani art. 4 ani art. 52 dla celéw wy-
miaru podatku od obrotu nie daje swoistego
okre$lenia pojecia przedsiebiorstwa i zajecia jako
samoistnej jednostki podatkowej, a przeciwnie
odsyta do taryfy podatkowej, a taryfa zajmuje
sie podziatem przedsiebiorstw i zaje¢ na kate-
gorje w celu ustalenia przypadajacej wedtug
ustawy (art. 23) ceny Swiadectwa przemystowe-
go od kazdego przedsiebiorstwa wzglednie za-
jecia, przeo jasne jest, ze wbrew zapatrywaniu
ptatnika przepisy ustawy, zawarte w rozdziale
Il od art. 20, a okreslajagce blizej pojecie oddziel-
nosci zaktadéw i przedsiebiorstw, majag zasto-
sowanie takze, gdy w pewnym konkretnym przy-
padku chodzi o rozstrzygniecie kwestji odrebno-
§ci wymiaru podatku od obrotu dla danego przed-
siebiorstwa i zajecia. Co przeto w mysl przepi-
sow art. 11 — 20 uznane jest za oddzielny zaktad
wzglednie przedsiebiorstwo w celu wykupienia
wiasciwego Swiadectwa przemystowego, stano-
wi takze odrebny przedmiot podatkowy w ra-
mach art. 2 i art. 57. Artykut 7 za$ ustawy zaj-
muje sie jedynie wysoko$cig naleznej stawki po-
datkowej, ktora jest rézna w zalezno$ci od ro-
dzaju i dziatalnosci przedsiebiorstwa. Jezeli prze-
to art. 7w ustepie 1 pod lit. ,b*“ przewiduje
czyli ulgowa, stawke podatkowg dla obrotow,
dokonanych pewnemi artykutami przez sa-
moistne przedsiebiorstwo — w braku szczegol-
nego okreslenia — nalezy ocenia¢ wedtug tego
przepisu ustawy, ktory sie nim zajmuje.

A tym przepisem jest wiasnie art. 18, ktory
mowi, ze ,oddzielne przedsiebiorstwo stanowi
m. in. wykonywanie kazdej poszczeg6lnej umo-
wy o dokonanie rob6t lub dostaw“, ze jednak
,nie uwaza sie za oddzielne przedsiebiorstwo
wykonywania umow: (lit. ,c“) przez przedsie-
biorstwa handlu towarowego o dostawy towa-
row, stanowigcych przedmiot ich wi#asnego
handlu, o ile cena $wiadectwa, nabytego na pro-
wadzenie handlu towarowego, odpowiada cenie
Swiadectwa, ktére nalezatoby wykupi¢ na samo-
istng dostawe“. Zresztg takze w artykule 5 usta-
wa witasnie w odniesieniu do przedsiebiorstwa
dostaw daje w punkcie 4 odrebne okreslenie
obrotu, o ile chodzi o roboty i dostawy, wyko-
nywane jako samoistne przedsiebiorstwo, czyli
w odréznieniu od robdt i dostaw, stanowigcych
cze$¢ dziatalnoSci przedsiebiorstwa handlu to-
warowego, ktérego obrdt okresla sie w art. 5
pod p. 1. (Wyrok N. T. A. L. Rej. 350/28).
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Inz. Zygmunt Bielski prof. zwyczajny Akad.
Gorn. w Krakowie, cztonek Wydziatu Kraj. Tow.
Naft. oraz Kom. Redakcyjnego ,Przemystu Naf-
towego“ obrany zostal Rektorem Akademji Gérn.
w Krakowie na rok akadem. 1931/32.

Posiedzenie Rady Zjazdéw Geologiczno-Naf-
towych odbyto sie dnia 11 bm., na ktérem obok
omOwienia spraw biezgcych uchwalono statut
Rady Zjazdow Geologiczno-Naftowych oraz re-
gulamin Zjazddw.

Uchwaty w szczeg6tach oraz statut podamy
w jednym z najblizszych numeréw ,,Przemystu
Naftowego“.

Konferencja naftowa w Prezydium B. B. W. R.
we Lwowie. Dnia 22 czerwca br. odbyta sie we
Lwowie w lokalu B. B. W. R. konferencja naf-
towa zwotana przez prezydjum Klubu B. B.
W. R. we Lwowie w porozumieniu z zaintereso-
wanemi czynnikami, celem przeprowadzenia
wspolnych obrad nad obecng sytuacjg przemystu
naftowego w Polsce i obmys$lenia $srodkéw za-
radczych.

Na konferencji obecni byli reprezentanci Rzga-
du, cztonkowie prezydjum Klubu B. B. W. R,
przedstawiciele ugrupowan przemystu naftowe-
go, oraz zaproszone osoby. W szczego6lnosci
wzieli udziat na konferencji pp. inz. Biluchowski,
prez. inz. Brzozowski, dyr. Byrka, S. Ciszewski,
inz. Dunka de Sajo, inz. Dazwanski, nacz. Kaszte-
lewicz, gen. Litwinowicz, sen. dr. Loewenherz,
dr. Schatzel, L. Schutzman, poset dr. Stronski,
inz. S. Sulimirski, inz. Wandycz, inz. Wielezyn-
ski, pos. dr. Wojciechowski, inz. Wrangel, dr.
Wygard.

Obrady zagait sen. dr. Lowenherz podkresla-
jac, ze konferencja zwotana zostata celem
wszechstronnego omoOwienia obecnej sytuacji
przemystu naftowego, ustalenia przyczyn kry-
zysu i okreslenia wytycznych na przysztosé.
Konferencja winna da¢ materjat, ktoryby maogt
stuzy¢ za podstawe dla prac nad storzeniem no-
wych form organizacyjnych dla przemystu naf-
towego uwzgledniajagcych interesy produkcji,
konsumenta i PaAstwa.

Klub B. B. W. R. zdajac sobie sprawe z do-
niostej roli, jakg odgrywa przemyst naftowy
w organizmie gospodarczym Parnstwa, pragnie
czynnie wspéltpracowaé we wszystkich poczy-
naniach majacych na celu zapewnienie temu
przemystowi trwatych podstaw bytu.

Zkolei wygtosili referaty pp. inz. Dunka de
Sajo, ktory charakteryzujac sytuacje przemystu
naftowego poddat specjalnej analizie obecne po-
tozenie i potrzeby krajowych producentow ropy,
oraz dr. Wygard, ktory zajat sie gtéwnie sprawg
dotychczasowej organizacji przemystu nafto-
wego i przedstawit warunki pracy Syndykatu
Naftowego na tle obecnej koniunktury gospod.

Nad powyzszemi referatami rozwineta sie
obszerna dyskusja, w Kktorej zabierali kolejno
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gtos pp.: L. Schutzman, dr. Wojciechowski, inz.
Wrangel, dr. Schatzel, gen. Litwinowicz, inz.
Dazwanski, inz. Brzozowski, oraz referenci.

Dyskusja, ktéra data wyczerpujacy obraz sy-
tuacji przemystu naftowego, wykazata, ze obec-
nie nalezy przedewszystkiem dazy¢ do obmysle-
nia Srodk6éw zmierzajagcych do przetrwania obec-
nego kryzysu, oraz stworzenia racjonalnych za-
sad organizacyjnych przemystu naftowego.

Celem zainicjowania pertraktacyj w powyz-
szych niezmiernie zywotnych sprawach miedzy
zainteresowanemi grupami przemystu naftowe-
go, powotano do zycia specjalng komisje przy
prezydjum Klubu B. B. W. R. we Lwowie. Do
komisji tej zaproszono w charakterze rzeczo-
znawcOw pp. inz. Dazwanskiego, inz. Dunke de
Sajo, L. Schutzmana, inz. Winiarza i dra Wy-
garda.

Sen. Loéwenherz zamykajgc obrady stwierdzit
dodatnie wyniki konferencji, ktora data nietylko
bogaty materjat informacyjny, ale zainicjowata
rbwnoczesnie prace nad rozwigzaniem zagadnie-
nia organizacji przemystu naftowego w Polsce.

Bank naftowy we Lwowie. Dnia 27-go maja
odbyto sie zwyczajne Walne Zgromadzenie ak-
cjonarjusz6w ,Banku Naftowego“ sp. akc. we
Lwowie pod przewodnictwem p. Mieczystawa
Longchampsa.

Ze sprawozdania dyrekcji, wyjmujemy naste-
pujace dane:

»,ROK sprawozdawczy znamionuje dalszy
wzrost obrotéw, ktoére wyrazajg sie w sumie
24 miljonow. Zwiekszenie sie wkiadow, jest ob-
jawem wzrastajgcego zaufania Kklienteli.

W granicach naszych zasobdéw udzielaliSmy
kredytow przemystowi naftowemu, objelisSmy
na zyczenie ,,Zwigzku Polskich Przemystowcow
Naftowych“ administracje ,,Funduszem wiertni-
czym*“., Mimo znacznego wzrostu agend koszty
administracji pozostaty bez zmiany. Z zyskow
osiggnietych odpisalismy zt. 54.000 — jako straty
na dtuznikach, zaznaczamy jednak, ze sg to
w przewaznej czesci kwoty, wyptacone perso-
nelowi w latach minionych z powodu rozwigza-
nia stosunku stuzbowego. W ten sposdb do
kwoty zt 18,036.03 umniejszony zysk proponu-
jemy przela¢ do funduszéw zapasowych®.

Z bilansu ,,Banku Naftowego“ na dzien 31-go
grudnia 1930 r. wynika, ze kapitaty witasne wy-
noszg razem 1,568.967 zt. wkiady 282.438 zi.
a rachunki biezgce 1,112.488 zi.

Po przyjeciu do zatwierdzajgcej wiadomosci
sprawozdania dyrekcii, zatwierdzeniu zamknie-
cia rachunkéw za r. 1930 i udzieleniu absolu-
torium Radzie nadzorczej i dyrecji, nastapit wy-
bor uzupetniajgcy do rady nadzorczej. Wybrani
zostali panowie pp. Inz. Wiadystaw Matzke, dr.
Fr. Schramm i inz. Marjan Wielezynski.

Nastepnie zatwierdzono zmiane statutu, a
wreszcie uzgodniono statut z prawem banko-
wem i z prawem o spétkach akcyjnych.
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PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Import ropy i produktéw naftowych zagra-
nica. Ponizej podajemy zestawienie ilosci ropy
i poszczegdllnych produktéow naftowych, impor-
towanych do Austrji i trzech krajow battyckich,
za pierwszy kwartat b. r. w poréwnaniu
z pierwszym kwartatem r. 1930. W imporcie do
Austrji uwzgledniono udziat Polski.

Import do Austriji
w tonnach.

Produkt I. kw. 1930 I. kw. 1931 W ternz P
Ropa surowa 21.679 18.740 —
Benzyna 20.565 16.506 145
Nafta 8.777 7.293 —
Olej gaz. i solar. 5.880 4.555 769
Olej dystyl. 251 206 —
Oleje smarowe 1.926 171 76
Asfalt naftowy 304 362 —
Koks naftowy 876 371 —
Pozostatosci dystyl. 3.194 1.183 —
Parafina sur. i raf. 697 469 363
Waselina 27 37 —
Wosk ziemny surowy

i oczyszczony 49 39

Razem 64.235 50.932 1.353

Import do Norwegii

w tonnach.

Produkt I. kw. 1930 I. kw. 1931
Ropa 10.260 8.951
Benzyna 18.107 19.275
Nafta 8.314 5.747
Olej opalowy 26.560 23.913
Inne oleje 2.902 2.655

Razem 66.143 60.541

Import do Finlandii

w tonnach.
Produkt I. kw. 1931
Ropa i pétabrykaty 204
Benzyna 599

Nafta 475
Oleje smarowe 714
Parafina 73

Razem 2.065

Import do Szwecji
w tonnach.

Produkt I. kw. 1930 I. kw. 1931
Ropa 6.118 —
Benzyna 47.250 55.000
Nafta 11.431 12.199
Olej gazowy 19.303 21.120
Oleje smarowe 6.231 6.905

Razcm 90.333 95.224

Konwencja benzynowa w Niemczech odzyta.
Prasa niemiecka donosi, ze rozmowy miedzy
niemieckiemi firmami naftowemi w Bochum wy-
daty pozytywne wyniki. W Berlinie odbyto sie
dnia 21. V. zebranie, na ktérem zatozono stowa-
rzyszenie pod nazwg ,Zjednoczenie firm mater-
iatbw napedowych® Vereinigung der Betrieb-
stoff - Firmen). W wymienionem stowarzyszeniu
sg zastgpione wszystkie niemieckie firmy mater-
iatbw napedowych.

Cel i przedmiot zrzeszenia pokrywa sie z po-
przednig konwencjg. Ceny benzyny i benzolu
podniesiono o 1 fenig — z natychmiastowg
waznoscig, ceny mieszanek podniesiono o 2 fe-
nigi. Podwyzka cen nie obejmuje Prus Wchod-
nich. Ponadto wyréwnano ceny tam, gdzie wsku-
tek nadmiernej konkurencji znaczniej spadty,
szczegOlnie w Berlinie, Hamburgu w miastach
dolnego Renu i w Frankfurcie n/M.

Odnosnie powyzszego wypada zauwazyé, ze
samo zatozenie konwencji cennikowej, ktérej po-
stanowienia sowieckie towarzystwo naftowe zo-
zowigzato sie réwniez dotrzymac, po czesci tyl-
ko zmniejsza chaos. O wiele wazniejsze zagad-
nienie rynku materjatéw napedowych w Niem-
czech t. j. kontyngentowanie sprzedazy nie ma
widokow realizacji z powodu nieustepliwych
i wysokich zgdan sowieckich. (Berl.Boers. K-).

Redakcja | Administracja: Lwéw, Gmach lzby Przemystowo-Handlowej, ul. Akademicka 17, Telefon Nr. 5-46
Konto czekowe P. K. O. Nr. 153.208

Prenumerata wraz z dodatkiem statystycznym wynosi:

w kraju

rocznie zt. 54°'-
pétrocznie .. * 3Q%.
kwartalnie.. 20'-

agranica

rocznie Fr. szw. 40'—
pétrocznie » » 25°'-
kwartalnie » 15"-

Cena zeszytu zt. 2-50 (Fr. szw. 2-—), Cena egzemplarza ,Statystyki Naftowej Polski“ zt. 2-— (Fr. szw. 1-50)
Cena ogtoszen: % str. zt. 150--, I/t str. zt. 90'-, % str. zt. 50--, /s str. zk. 30'-. Strona zewnetrzna okfadki

50% drozej, pierwsza strona ogtoszen 25% drozej.

Przy zamoéwieniach na inseraty wielokrotne udziela

Administracja specjalnych rabatéw.

Wyd: Krajowe Towarzystwo Naftowe.

Redaktor  Odp.: Dr. StanistawSchatzel.

Z drukarni i litografii Piller-Neumanna Lwoéw, tyczakowska 3. Tet. 7-27.
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PANSTW. FABRYKA OLEJOW MINERALNYCH
Siedziba centrali: LWOW, ul. AKADEMICKA 7. IV. p.

TELEFONY i Nr. 2-48, 3-28, 39-20, 39-21.

Fabryka olejow mineralnych w Drohobyczu
Telefon 105.

Reprezentacja w Warszawie, ul. Szkolna 2.
Telefony 70-84.
Reprezentacja w Gdansku: Polish State Petroleum Company.

Panstwowe Zakiady Naftowe m. b. H. Krebsmarkt 7/8. Tel. 287-46.
Przedstawicielstwa zagraniczne we wszystkich stotecznych miastach Europy.

Poleca w najlepszych gatunkach po cenach konkurencyjnych:

Benzyny: ekstrakcyjng, lotnicza, samochodowa, motorowa. Nafty: rafino-
wang, silnoptomienng i dystylat. Olej gazowy. Oleje maszynowe:
rafinowane, lekkie, $rednie i ciezkie. Oleje cylindrowe: do pary nasyconej
i przegrzanej. Oleje specjalne: lotnicze, transformatorowy, turbinowy,
kompresorowe, do motoréw Diesla, do wiréwek Westona. Oleje samo-
chodowe. Parafine: S$wiece, wazeline. Smary: Tovotte’a kalipsol do
wozéw, lin. Asfalty: ciagliwej, niskiej i wysokiej topliwosci. Sulfokwasy:
kwasy naftenowe i inne produkty specjalne.

Sktady wiasne i komisowe na calym obszarze Rzeczypospolitej

WLASNY PARK CYSTERNOWY.
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GRUPA FRANCUSKICH TOWARZYSTW NAFTOWYCH,

PRZEMYSLOWYCH | HANDLOWYCH W POLSCE

LWOW - PL. VARIAECI 8
WARSZAWA - PL. PSESUDSKBEGO 1
PARYZ 1. RUE TAITBOUT

Kopalnie ropy naftowej i gazu
ziemnego — Ttocznie — Gazoli-
niarnie — Rafinerje — Zaktady
Elektryczne — Fabryki Maszyn
I Narzagdzi Wiertniczych — War-
sztaty Mechaniczne — Fabryki
Beczek — Organizacje Handlo-
we w Kkraju Il zagranicag
Fabryka

Maszyn j Narzedzi W iertniczych

/TTa\  GALICYJSKEGO KARPACKIEGO NAFTOWEGO
fWWpP\ TowARZYSTWA AKCYINEGO

1 //m\ 1 dawniej BERGHEIM I MAC GARYEY

w U w w GLINIKU MARJAM POLSKIM

dostarcza:

Wszelkich maszyn, urzadzehn i narzedzi wiertniczych — Maszyn
i aparatow dla rafineryj nafty — Wyciggéw, pomp oraz wyrobdéw
kutych zelaznych i stalowych, surowych i obrobionych
Poczta i telegraf: Stacja kolejowa: Zagorzany

Glinik Marjampolskl Przystanek kolejowy
Telefon: Gorlice Nr. 17 Glinik Marjampolskl



