Krzysztof KOZAK'

BADANIA MOZLIWOSCI ZASPOKOJENIA POTRZEB
PARKINGOWYCH MIESZKANCOW W OBSZARZE ZABUDOWY
SRODMIEJSKIEJ W ZARYSACH SREDNIOWIECZNEGO UKELADU
URBANISTYCZNEGO NA PRZYKLADZIE MIASTA GLIWICE

1. Wstep

Narastajacy problem ze znalezieniem wolnego miejsca parkingowego, rosnaca liczba
konfliktéw sasiedzkich jak i interwencji Strazy Miejskiej wskazuje na konieczno$¢ podjgcia
badan pojemnosci parkingowej w obszarze Starego Miasta w Gliwicach.

Do tej pory w Gliwicach nie byly wykonywane tego typu badania i nie ma danych
wskazujacych na to czy dostgpna, historycznie uksztalttowana przestrzen jest wstanie
zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow.

Z danych statystycznych Strazy Miejskiej w Gliwicach wynika, ze od 2007 do 2011 roku
nastgpowat dynamiczny wzrost interwencji dotyczacych nieprawidlowego
zatrzymania/postoju pojazdow na terenie miasta Gliwice’. Przyrost interwencji: pouczen
0 450%, mandatéw karnycho 818%, wnioskow o ukaranie do Sadu o 2650%. W samym 2011
roku straznicy podj¢li, migdzy innymi,wiele czynno$ci prawnych: udzielili 1918 pouczen,
natozyli 646 mandatéwi skierowali 106 wnioskow do Sadu [11].

1.1. Cel badan

Gléwnym celem badan bylo sprawdzenie, czy w obszarze $redniowiecznego uktadu
urbanistycznego miasta Gliwice, ograniczonego ulicami Dolnych Watow 1 Gérnych Watow
(zarowno w przestrzeni ulic jak 1 wewngtrznych podworek), moga zosta¢ zaspokojone
potrzeby parkingowe mieszkancoOw oraz ile przestrzeni parkingowej pozostanie do dyspozycji

! Politechnika Slaska, Wydziat Architektury, Katedra Teorii, Projektowania i Historii Architektury;
44-100 Gliwice, ul. Akademicka 7; e-mail: krzysztof.kozak@polsl.pl

> Straz Miejska w Gliwicach nie prowadzi wydzielonych ewidencji dla poszczegolnych dzielnic
miasta. Nie prowadzi statystyk interwencji straznikéw w sprawach konfliktu mieszkancow
z kierowcami, wyniklych na skutek nieprzepisowego postoju pojazdéw. Opracowanie wlasne na
podstawie [11]. Takze Komenda Miejska Policji nie prowadzi wydzielonej ewidencji interwencji
funkcjonariuszy w zakresie nieprawidtowego zatrzymania/postoju.
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dla innych uzytkownikoéw tego obszaru, bez uwzglednienia zasady wymienno$ci miejsc
parkingowych.

1.2.Zakres badan

Zakres badan obejmowal dokladne okreslenie obszaru badan, zebranie danych od
organdw samorzadowych i instytucji panstwowych, ich selekcjei opracowanie, badania
terenowe oraz syntez¢ danych i rezultatow badan terenowych w celu otrzymania wynikow
badan.

Badania, adekwatnie do posiadanych informacji i mozliwosci ich weryfikacji,analizuja
wybrany problem w tym obszarze, alenie podejmuja polemiki zprowadzona polityka
parkingowa zard6wno w obszarze Starego Miasta, srddmiescia jak i skali calego miasta 1 nie
wskazuja na sposob jej prowadzenia.

1.3. Metoda badan

Badania przeprowadzono metoda empiryczna, poprzez obserwacj¢ in situ, stopnia
1 sposobu wypelnienia przestrzeni kazdej ulicy, placu oraz wewngtrznych
podworekzaparkowanymi samochodami osobowymi.

2. Ksztaltowanie si¢ ukladu urbanistycznego Starego Miasta w Gliwicach

Miasto powstalo na przecigciu szlakéw handlowych prowadzacych z Krakowa do
Wroctawia oraz z Wegier i Moraw na poinoc. Nie jest znana doktadna data powstania miasta,
poniewaz nie zachowal si¢ dokument lokacyjny, alepierwsze przekazy historyczne
o Gliwicach pochodza z 1279 r [1].

Uktad Starego Miasta w Gliwicach jest owalnicowy z kwadratowym rynkiem
umieszczonym centralnie, z ktorego z kazdego naroznika wychodza po dwie ulice krzyzujace
si¢ pod katem prostym.

Uktad ulic dzieli miasto na kwartaty, tworzac plan charakterystyczny dla miast
o rodowodzie Sredniowiecznym. Miasto w pierwszej polowie XIV w. obwarowano
obwodowymi murami obronnymi’.

Mimo kilkukrotnych zmian wplywow politycznych 1 religijnych, wojen, najazdow,
pozaréw (w 1601 r. — zniszczeniu uleglo cale miasto, w 1711 — wigksza jego czgs¢) a takze
rozwoju gospodarczego 1 przemystowego, podstawowy uktad urbanistyczny Starego Miasta
pozostawat przez dtugi czas bez zmian. W XIX w. wraz z dalszym rozwojem miasta zacze¢ta
si¢ ekspansja zabudowy na zewnatrz murdéw obronnych, rozbudowaly si¢ przedmiescia
1 rozpoczat si¢ proces systematycznej, planowej rozbiorki baszt, bram miejskich i muréw oraz

* Obwod muréw wynosit 1125 m. W obrgbie fortyfikacji znajdowalo si¢ 29 baszt oraz dwie,
pozwalajace dosta¢ si¢ do miasta baszty — bramy: Czarna (Raciborska) i Biata (Bytomska) [3].
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Rys. 1. Uktad urbanistyczny Gliwic. Rys. 2. Uklad urbanistyczny Starego Miasta Gliwic
Rysunek z ok. 1750 r., prawdopodobnie wspotczesnie

autorstwa F. B. Wernhera Fig. 2. Presenturban layout of the Old Town area in
Fig. 1.Urban layout of Gliwice. Picture Gliwice

datedabout 1750 year. Zrodto: www.gliwice.eu; foto. A. Witwicki

Zrodto: [3]

niwelacja waldéw 1 fos. Z fortyfikacji do dnia dzisiejszego zachowaly si¢ tylko nieliczne
fragmenty.
Dhugi czas istnienia murow S$redniowiecznych przyczynit si¢ do utrwalenia planu miasta
w obrgbiewspodiczesnych ulic Dolnych Walow 1 Gornych Walow. Zalozenie to jest bardzo
wyraznie i dobrze zachowane do dnia dzisiejszego.

3. Dane wyjsciowe do badan

W opracowanych badaniach korzystano z danych dotyczacych Gliwic z 2012 roku,
ze wzgledu na kompletno$¢ zawartych w nich informacji. Informacje wykorzystane w celach
badawczych pochodzity z wielu zréodel m.in.: MSWiA, CEPiK, IBRM SAMAR, UM
w Gliwicach, ZDM Gliwice, SM w Gliwicach®. Duza cze$¢ informacji pozyskano
z przeprowadzonych obserwacji terenowych.

3.1. Mieszkancy

Obszar Starego Miasta w Gliwicachobjety badaniami zamieszkuje 2328 os6b, z czego
zameldowanych na pobyt staly jest 2248 a zameldowanych na pobyt czasowy 80 o0sob.
Odnoszac te dane do calkowitej liczby mieszkancéw wynika, ze wyzej wymieniony obszar

* Zebranie wielu obiektywnych i wiarygodnych danych wymagato przychylnosci, zaangazowania
1 poswigcenia wlasnego czasu pracownikow tych instytucji — za co autor badan wyraza serdeczne
podzigkowanie tym Osobom.


http://www.gliwice.eu/
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zamieszkuje 1,25% populacji Gliwic’. Nalezy rowniez zalozy¢ mozliwo$¢ zamieszkiwania
W wyzej wymienionym obszarze przez osoby nie ujgte w ewidencji.

3.2. Uklad komunikacji samochodowej/kolowej

Na terenie gliwickiej starowki objgtej badaniami zinwentaryzowanych jest 5,62 km ulic
co stanowi 1,40% wszystkich ulic zewidencjonowanych w granicach miasta Gliwice®.

W badanym obszarze obecnie na ulicach wyznaczona jest strefa zamieszkania
i obowiazuje ruch jednokierunkowy’. Jedynie na dwodch ulicach obwiedniowych to jest
ul. Dolnych Watoéw i ul. Gornych Waléw ruch zorganizowany jest dwukierunkowo.

Wigkszos$¢ ulic zaliczona jest do drog publicznych gminnych, tylko ulica Gérnych Watow
do drég publicznych powiatowych a ulica Jana Pawla II zaliczona jest do drég publicznych
krajowych.

3.3. Samochody osobowe

W obszarze objetym badaniami, wedlug bazy CEPiK, do mieszkancéw przynalezy 2054
samochodéw osobowych, co stanowitoby 2,02% wszystkich samochodow osobowych
zarejestrowanych w Gliwicach i przetozyloby signa wskaznik zmotoryzowania na poziomie
882 sam./1000 mieszkancow.

Poniewaz wskaznik zmotoryzowania wydaje si¢ niewiarygodny z powodu danych
dotyczacych ul. Gornych Watéw, dokonano statystycznego przeliczenia liczby samochodow
do liczby o0s6b zamieszkalych przy tej ulicy (wg $redniego wskaznika dla Gliwic)®. Na tej
podstawie wyliczono, ze w obszarze objetym badaniami zarejestrowanych jest w sumie 1226
samochodéw osobowych co stanowi 1,21% wszystkich samochodow osobowych
zarejestrowanych w Gliwicachi przeklada si¢ na wskaznik zmotoryzowania wynoszacy
527 sam./1000 mieszkahcow”’.

Jako ze wiarygodnos¢ danych zawartych w bazie CEPiKjest czgsto podwazana przez inne
instytucje 1 instytuty badawcze, dokonano takze proby wyliczenia realnej liczby
samochodow .

*> Gliwice zamieszkuje 185,5 tys. osob (z tej liczby 178 tys. zameldowanych jest na pobyt staty
a—7,4 tys. na pobyt czasowy) [12].

® W granicach miasta Gliwice, w 2012 r. zewidencjonowanych byto 402,2 km ulic/drog w tym:
29,6 km ulic/drog krajowych, 19,2 km ulic/drog wojewddzkich, 124,6 km ulic/drég powiatowych,
228,7 km ulic/drég gminnych [13].

7 W strefie zamieszkania bezwzgledne pierwszenstwo na ulicach maja piesi.Moga poruszac si¢ cala
szerokos$cia jezdni i nie ma wyznaczonych przej$¢ dla pieszych. W strefie kierowca moze poruszaé si¢
samochodem z predkoscia maksymalnie 20 km/h. Ponadto dla ruchu kolowego wprowadzono
wszystkie skrzyzowania rownorzedne. Parkowanie w tej strefie obecnie dozwolone jest tylko
w miejscach do tego wyznaczonych [4], [6].

® Wskazniki zmotoryzowania wg danych bazy CEPiK dla ul. Goémych Walow wynosit
1944 sam./1000 mieszkancow.

° Calkowita liczba samochodoéw osobowych zarejestrowanych w granicach miasta Gliwice wynosita
101,65 tys. co mozna  przeliczy¢ na  wskaznik  zmotoryzowania ~ wynoszacy
548 sam./1000 mieszkancéw. Opracowanie wlasne na podstawie [7], [10].
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Tabela 1
Zestawienie danych statystycznych dla miasta Gliwice - Obrgb Stare Miasto
(obszar pomigdzy ulicami Dolnych Watéw 1 Gérnych Watow
Ip. nazwa ulicy parametry ulicy liczba liczba
mieszkancow samochodow
i
3
3 >
o ; % 2
E s 25|23
) g S S S z
RS i) o
o N 5 & < 8
= = o g o 2
S 2 = X s S
) “ g )
o E < E
. N 3
5 N
2
2
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1. | Bankowa 161 812 760 128 5 64 50
2. | Basztowa 213 1547 1038 30 1 13 10
3. | Bednarska 650 3960 570 37 0 24 19
4. | Bialej Bramy 69 180 296 9 0 8 6
5. | Bytomska 138 503 397 59 1 33 26
6. | Dolnych Watow 670 2120 1950 305 6 185 145
7. | Gornych Watow 636 6121 7283 567 6| **1153 #:001
8. | Grodowa 348 1721 1400 95 6 81 63
9. | Jana Pawtla II (cata) 425 5225 3601 315 9 115 90
nr 13,15, 17 do obliczen* 110 1353 933 82 2 10 8
10. | Kaczyniec 331 1983 1210 145 5 73 57
11. | Koscielna 158 948 776 20 2 13 10
12. | Krotka 55 200 251 23 0 15 12
13. | Krupnicza 178 967 1332 60 2 34 27
14. | Matejki 111 377 500 51 4 27 21
15. | Mleczna 67 250 191 0 0 0 0
16. | Plebanska 154 1046 1447 91 3 54 42
17. | Pod Murami 131 742 794 16 0 9 7
18. | Pl. Inwalidéw Wojennych 146 967 780 93 4 55 43
19. | PL. Mleczny 38 242 286 0 0 0 0
20. | PL. Rzezniczy 79 88 303 20 0 17 13
21. | P. Wszystkich Swietych b.d. b.d. b.d. b.d. 0 8 6
22. | Raciborska 191 1230 1443 95 2 39 30
23. | Rynek 281 0 850 101 6 64 50
24. | Szkolna 64 158 50 0 0 2 2
25. | Srednia 313 907 889 60 1 22 17
26. | Tkacka 77 392 319 8 0 7 5
27. | Wodna 86 387 150 28 0 6 5
28. | Wysoka 50 180 219 15 1 13 10
1 Na podstawie informacji IBRM SAMAR z 2014 r. liczba samochodéw osobowych w Polsce

zewidencjonowanych w bazie CEPiK wynosi okoto 19,98 min i jest zawyzona. Liczba tak zwanych
aktywnych samochodéw osobowych wynosi o okoto 15,62 mln. Wedlug Ubezpieczeniowego
Funduszu Gwarancyjnego bez OC porusza si¢ po drogach okoto 0, 25 mIn wszystkich pojazdow.
Wyliczajac wskaznik liczby pojazdow, wg danych IBRM SAMAR i UFG, przypadajacych na
1000 mieszkancow wynosi on 405 a nie 518. Opracowanie wlasne na podstawie [8], [9].
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29. | Zwyciestwa (cala) 913 4435 | 12517 879 22 569 445
nr 1,2,4,6,8 do obliczen* 115 559 1577 110 3 25 20
Razem: 5620 | 29940 | 27994 2248 80| **2054 | **1605
> (4+5)=57934 > (6+7)=2328 | ***1226 | ***958
Legenda: * odc. ulic w granicach oprac. b.d. brak danych
**  dane budzace watpliwos¢ kol.8 daneCEPiK

*#%  dane skorygowane statystycznie kol.9 dane CEPiK po kor. IBRM SAMAR

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych [7], [8], [10], [12], [13].

3.4. Statystyczne wykorzystanie samochodu przez mieszkancow Srédmiescia

Wtrakcie przeprowadzania wiodacego zadania badawczego, wcelu rozpoznania czasu
postoju i eksploatacji samochodéw osobowychna ulicach przez indywidualnych
uzytkownikow (mieszkancow S$redniowiecznego uktadu urbanistycznego miasta Gliwice)
wykorzystujacych swoj samochdd jako $rodek transportu indywidualnego (nie w celach
zarobkowych) wykonano uzupetniajace badania ankietowe. Polegaly one na wypetnieniu
formularza ankietyprzez wybranych respondentow (wg kryterium doboru celowego)
z pytaniami'': ile czasu zajmuja im tygodniowo przejazdy w réznych celach?

Tabela 2
Wyniki z badan ankietowych dotyczacych sposobu i czasu eksploatacji samochoddéw
osobowych przez indywidualnych uzytkownikow

Ip. cel aktywnosci $redni czas czgstotliwose sumaryczny czas
przejazdow wystgpowania przejazdow w
[minuty] w tygodniu tygodniu [minuty]
1 2 3 4 5
1. | dojazdy do pracy i powroty 60 min 5 300
transport dzieci do szkoty 1 60 min 5 300
dodatkowe zajecia
3. | wyjazdy na zakupy 40 min 2 80
4. | wyjazdy w celach sportowych 40 min 2 80
lub kulturalnych
5. | wyjazdy w celach 30 min 2 60
towarzyskich
6. | wycieczki turystyczne 240 1 240
7. | inne wyjazdy 60 min w tygodniu 60
8. Razem: 1120
9. | Czas eksploatacji w tygodniu w przeliczeniu na godziny: 18,66 [h]
10. | Czas eksploatacji w tygodniu w przeliczeniu na procenty: 11,1 [%]

Zrddto: Opracowanie wiasne

Whiosek:
Samochdd osobowy uzytkowany przez indywidualnego uzytkownika (w celach
niezarobkowych) spedza w ruchu 11,1% a na postoju 88,9% czasu swojej eksploatacji.

"' Badania wlasne autora przeprowadzone na losowo wybranej grupie 100 uzytkownikow
samochodow osobowych mieszkancoéw obszaru badan.
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Badania te pozwolity na okreslenie proporcji czasowych przebywania samochodu w ruchu
1 na postoju. Wynika z nich, ze samochdd wigkszo$¢ czasu swojej eksploatacji spedza na
postoju(w réznych miejscach)'.

4. Przebieg badan

Badania przeprowadzono metoda empiryczna, poprzez obserwacj¢ in situ, stopnia
1 sposobu wypetnienia przestrzeni zaparkowanymi samochodami osobowymi.

Obserwacje terenowe prowadzono w dniach roboczych miedzy godzing 6% a 20%
w miesigcach marcu 1 kwietniu 2015 r. Czg$¢ pracbadawczych zwigzanych z obserwacja
terenowa przeprowadzono réwniez z udzialem studentow IV roku I stopnia Wydzialu
Architektury Politechniki Slaskiej w marcu 2015 r'*.Wszystkie dane zebrane do badan oraz
badania terenowe byly prowadzone przed wprowadzeniem stref platnego parkowania
w $Srodmiesciu Gliwic oraz przed wprowadzeniem strefy zamieszkania w obszarze Starego
Miasta'¥. Odnosza sie¢ zatem do jednego okresu czasowego i umozliwiaja obiektywne
sprawdzenie mozliwosci parkingowych w tym obszarze.

W celu zapewnienia obiektywno$ci badan,dla kazdej ulicy stworzono Kart¢ Badan,
w ktorej odnotowano dane uzyskane z MSWiA, CEPiK, UM Gliwice 1 ZDM Gliwice oraz
wyniki obserwacji terenowych.

5. Wynik badan

Analizujac wyniki badan nalezy wzia¢ pod uwagg:
- brak mozliwos$ci rozdzielenia danych dotyczacych pierzei ulic Dolnych Watéw 1 Gornych
Watow przynaleznych tylko do Obrgbu Starego Miasta,
- losowa dyslokacj¢ parkowania samochoddéw niezwigzana z miejscem zamieszkania
wilasciciela, wynikajaca z poszukiwania wolnego miejsca oraz braku mozliwosci parkowania
w niektorych obszarach Starego Miasta (np. Rynku),

2 Podobne badania przeprowadzit wczesniej J. Gierczak zamieszczone w ksiazceFenomen auta
w przestrzeni, s. 74 [2], oraz autor opracowania w 2008 r. na grupie 300 uzytkownikow samochodow
osobowych mieszkancow Gliwic.W wyzej wymienionych niezaleznych badaniach uzyskano zblizone
wyniki.

¥ W ramach przedmiotu Strategie Projektowania, kierowanego przez pania Prof. dr hab. inz. arch.
Elzbiete Niezabitowska, w semestrze letnim w roku akademickim 2014/2015. Sktad osobowy grupy
studenckiej bioracej udziat w obserwacjach terenowych: E. Abratkiewicz, A. Balikowska, M. Fejcak,
M. Feliksik, A. Hargzlak, £.. Iwan, J. Jaworski, M. Kampka, D. Karas, K. Koscielny, K. Kowalska,
A. Kulawik, O. Kulpa, A. Lopuszynska, J. Majka, K. Malec, M. Mos, M. Olenderek,
A. Ostrowska.Opiekunem grupy studenckiej byt autor opracowania.

" Strefe platnego parkowania w §rodmiesciu Gliwic wprowadzono 03.08.2015 r. a stref¢ zamieszkania
obszarze Starego Miasta od 01.03.2016 1.
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- w badaniachnie zweryfikowano wtlasno$ci garazy,animiejsca zamieszkania oséb je

uzytkujacych (trudno jest zatem potwierdzi¢ przynaleznosci garazy do mieszkancow Starego

Miasta i wptyw ich uzytkowania na ograniczenie postoju samochodéw na ulicach),

- za stan poprawny parkowania na ulicach uznano brak utrudnien w ruchu kotowym

i

pieszym,

zagwarantowanie

prawidlowe;j

widocznosci

w ruchu kotowym na

skrzyzowaniach, zapewnienie dostepu do bram i wjazdow do wewngtrznych podworek,

a w przypadku parkowania na wewngtrznych podworkach brakblokowania wej$¢ do

budynkow oraz zachowanie odleglosci co najmniej 2 m od okien do budynkoéw

z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi®.

Dla uzyskania czytelnego 1 syntetycznego zapisu podstawowe wyniki badan zestawiono

tabelarycznie.
Tabela 3
Zestawienie wynikow badan dla miasta Gliwice - Obreb Stare Miasto
(obszar pomigedzy ulicami Dolnych Watéw i Gérnych Walow)
Ip. nazwa ulicy liczba mozliwych miejsc liczba samochodow
postojowych (stan poprawny) mieszkancoéw
ulica podworko > liczba | wer | liczba | wer
m. p. | m.p. | garaz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. | Bankowa 19 8 0 27 64 50 .
2. | Basztowa 6 0 0 6 13 10
3. | Bednarska 14 10 4 28 24 19
4. | Bialej Bramy 4 3 0 7 8 6
5. | Bytomska 17 3 0 20 33 26
6. | Dolnych Waléw 22 16 3 41 185 145
7. | Gérnych Watow #1153 **901
46 38 15 99 #x325 **%254
8. | Grodowa 41 12 1 54 81 63
9. | Jana Pawta II (13,15, 17) 115 90
nr 13,15, 17 do obliczen* 4 0 0 10 8
10. | Kaczyniec 27 10 0 37 73 57
11. | Koscielna 20 5 0 25 13 10
12. | Krotka 6 3 0 9 15 12
13. | Krupnicza 32 2 0 34 34 27
14. | Matejki 22 3 0 25 27 21
15. | Mleczna 2 2 0 4 0 0
16. | Plebanska 21 0 0 21 54 42 1
17. | Pod Murami 4 9 3 16 9 7
18. | Pl. Inwalidéw Wojennych 55 4 0 59 55 43
19. | Pl. Mleczny 10 0 0 10 0 0
20. | PL. Rzezniczy 11 0 0 11 17 13
21. | PL. Wszystkich Swietych 8 0 0 8 8 6
22. | Raciborska 22 0 0 22 39 30
23. | Rynek 0 4 0 4 64 50
24. | Szkolna 0 6 0 6 2 2
25. | Srednia 3 3 3 9 22 17
“Nie sa spelnione wymagania dotyczace umieszczania miejsc postojowych wynikajace

z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.
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26. | Tkacka 8 4 3 15 7 5
27. | Wodna 0 15 0 15 6 5
28. | Wysoka 5 5 3 13 13 10
29. | Zwyciestwa (1,2,4,6,8) 569 445
nr 1,2,4,6,8 do obliczen* 24 0 0 24 25 |1 20

30. **2054 **1605
31. Razem: | 453 165 35 653 | ***1226 **%958

Legenda: * odc. ulicy w granicach oprac. wer spelnia / nie spelnia potrzeb
**  dane budzace watpliwosé potrz. parkingowe zaspokojone
**%*  dane skorygowane statystycznie potrz. parkingowe na granicy zaspok
kol.7 daneCEPiK e potrz. parkingowe niezaspokojone

kol.9 dane CEPiK po kor.IBRM SAMAR m.p miejsce postojowe

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych [7], [8], [10]

Problem zaspokojenia potrzeb parkingowych mieszkancow (wlascicieli samochodow
osobowych) wyraznie widoczny jest na uktadzie urbanistycznym Starego Miasta.

Rys. 3. Mapa mozliwosci zaspokojenia potrzeb Rys. 4. Mapa mozliwosci zaspokojenia potrzeb

parkingowych mieszkancow. Liczba parkingowych mieszkancow. Liczba

samochodow wg bazy CEPiK samochodow wg bazy CEPiK po korekcie

Fig. 3.Map of possibility to satisfy parking IBRM SAMAR iUFG

requirements of inhibitants. The number of cars Fig. 4. Map of possibility to satisfy parking

according to CEPiK base requirements of inhibitants. The numer of cars

Zrédto: Opracowanie wlasne according to CEPiK base, corrected with data
from IBRM SAMAR and UFG

Zrddto: Opracowanie wiasne

Wyniki badan wskazuja, ze:

- w dostgpnej przestrzeni S$redniowiecznego ukladu urbanistycznego miasta Gliwice,
ograniczonego ulicami Dolnych Watow 1 Gornych Watéw przynajmniej 65% z ogdlnej
dlugosci ulic, nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb parkingowych mieszkancéw tego obszaru
(w przeliczeniu na liczby przektada sig to na niedobdr okoto 300 miejsc postojowych),

- ulice utracily znaczaca czg$¢ swojej publicznej a podworka spotecznejroli,na rzecz miejsc
przechowywania samochodow,
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- jedynie przestrzenie placow (tj. Rynku, Pl. Rzezniczego, Pl. Wszystkich Swietych,
Pl. F. Maurera)'® zachowaty swoja kulturowa rolg (publiczna i spoteczna),

- prawie we wszystkich przestrzeniach wewngtrznych podworek parkowane odbywa si¢ nie
zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie,

- funkcjonuje spoteczne przyzwolenie a nawet presja na nie spelnianie zapisow
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki 1 ich wusytuowanie, pod pozorem braku wydzielania miejsc
postojowych, poniewaz formalne wydzielenie miejsc parkingowych zgodnie
z rozporzadzeniem znacznie ograniczyloby ilo§¢ parkowanych samochodow.

6. Wnioski z badan

Wspoltczesna polityka parkingowa powinna zmierza¢ do ograniczenia ilosciowego wjazdu
1 parkowania samochoddéw osobowych (nawet mieszkancow) aby zapewni¢ prawidlowe
wykorzystanie przestrzeni miejskiej w obszarach o najwigkszych wartoSciach
historycznych,publicznych i spotecznych.

Ze wzgledu na potrzebe utrzymania wysokiej jakosci przestrzeni obszaru Starego Miasta
warto rozwazy¢ potrzebe prowadzenia polityki usuwania/wyburzania zbednych obiektow (to
jest rozbiorki garazy 1 innych budynkéw gospodarczych czy magazynowych) nie
posiadajacych wartos$ci historycznych 1 kulturowych.

Zastosowanie w praktyce Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, dotyczace sytuowania
miejsc postojowych dla samochodéw osobowych eliminuje mozliwos¢ (bez stosowania
odstepstw od przepiséw) racjonalnej realizacji tych elementow zagospodarowania dziatki
budowlanej i prawidtowe, spetniajace potrzeby zagospodarowanie wewnetrznych podworek'”.

Przeprowadzone badania w obszarze S$redniowiecznego ukladu urbanistycznego(po
upowszechnieniu) moga wspomoc prawidlowe ksztaltowanie polityki parkingowej w §wietle
wspotczesne] wiedzy 1 obowiazujacych tendencji urbanistycznych w Gliwicach.Moga
poshuzy¢ réwniez jako material porownawczy, apo dokonaniu poréwnan z wynikami badan
z innych miast obszarow o podobnym charakterze da¢ merytoryczne podstawy do
formutowania bardziej uniwersalnychwskazan dotyczacych ksztalttowania polityki
parkingowej wérodmies$ciach miast.

' Wytaczone z powszechnej dostgpnosci ruchu kotowego.

Y Dziat 11 Zabudowa i zagospodarowanie dziatki budowlanej, Rozdzial 3 Miejsca postojowe dla
samochodow osobowych ...Odleglos¢ wydzielonych miejsc postojowych (...) dla samochodow
osobowych od okien pomieszczen przeznaczonych na staly pobyt ludzi w budynki mieszkalnym (...),
nie moze by¢ mniejsza niz: 7 m —w przypadku do 4 stanowisk wiqcznie, 10 m —w przypadku 5 do 60
stanowisk wiqcznie... Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, z dnia 12.04.2002 r., Dz. U. 2002 nr 75 poz.
690.
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BADANIA MOZLIWOSCI ZASPOKOJENIA POTRZEB
PARKINGOWYCH MIESZKANCOW W OBSZARZE ZABUDOWY
SRODMIEJSKIEJW ZARYSACH SREDNIOWIECZNEGO UKLADU
URBANISTYCZNEGO NA PRZYKLADZIE MIASTA GLIWICE

Streszczenie

Gtownym celem badan bylo sprawdzenie czy w obszarze $redniowiecznego uktadu
urbanistycznego miasta Gliwice, moga zosta¢ zaspokojone potrzeby parkingowe
mieszkancéw oraz ile przestrzeni parkingowej pozostanie do dyspozycji dla innych
uzytkownikéw tego obszaru, bez uwzglednienia zasady wymienno$ci miejsc parkingowych.
Do tej pory w Gliwicach nie byly wykonywane tego typu badania.

Badania stopnia i sposobu wypehienia przestrzeni zaparkowanymi samochodami
osobowymi przeprowadzono metoda empiryczna.

Obserwacje terenowe prowadzono w dniach roboczych w miesiacach marcu i kwietniu
2015 r. Dla zapewnienia obiektywnych badan kazdej ulicy stworzono Kart¢ Badan w ktorej
odnotowano dane zrodlowe oraz wyniki obserwacji terenowych. Badania byly prowadzone
przed wprowadzeniem stref ptatnego parkowania w §rodmiesciu Gliwic i strefy zamieszkania.



54 K. Kozak

Czg$¢ prac badawczych przeprowadzono z udzialem studentow IV roku I stopnia Wydziatu
Architektury Politechniki Slaskiej w ramach przedmiotu Strategie Projektowania.

Wyniki badan wskazuja, ze dostgpna przestrzen $redniowiecznego uktadu
urbanistycznego,w wielu przypadkach, nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb parkingowych
mieszkancow.

Polityka parkingowa powinna zmierza¢ do ograniczenia wjazdu 1 parkowania
samochodéw osobowych aby zapewni¢ prawidlowe wykorzystanie przestrzeni w aspekcie
spotecznym 1 publicznym. Wyniki badan, po upowszechnieniu, moga wspomoc prawidtowe
ksztattowanie (w S$wietle wspolczesnej wiedzy) polityki parkingowej w obszarze
sredniowiecznego uktadu urbanistycznego miasta Gliwice.

RESEARCH ON POSSIBILITY TO SATISFY PARKING
REQUIREMENTS OF INHABITANTS IN THE AREA OF THE
CITYCENTRE HOUSING QUARTERS OF THE MEDIEVAL URBAN
LAYUOUT BASED ON EXAMPLE OF THE GLIWICE CITY.

Summary

The main purpose of the research was to verify whether it is possible to satisfy parking
requirements of inhabitants within the mediewal urban layout of Gliwice and how much
parking space will be left for disposal by Rother users of this area, disregarding the principle
of parking places exchange bility. Such research has never been made in Gliwice.

It was empirical research aiming to identify degree and manner of filling the space with
parker passenger cars.

Field observations were conducted on weekdays in March and April 2015.
To ensure objectivity of the research, for etery street a Test Chart was made in which source
data and results of field observations were recorded. The research was conducted before paid
parking zones were introduced in Gliwice city centre and residential areas. Part of the
research work was made with participation of the IV year I degree students of the Faculty of
Architecture Silesian University of Technology within the Design Strategies subject.

Research results show that aviable space of the mediewal urban layout is in many instance
sunable to satisfy parking requirements of inhabitants.

Parking policy shall aim to limit access and parking of passenger car and ensure properuse
of space in social and public aspect. Research results, after being published, may suport
proper development (in terms of current knowledge) of parking policy within the mediewal
urban layout of the Gliwice city.



