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in Berlin:

Reichsausschuld
technischer naturwissenschaftlicher Berufsstande

Die technischen und naturwissenschaftlichen Be-
rufe —Ingenieure, Baumeister, Chemiker, Physiker
usw. —unterlagen in der Vergangenheit einer stan-
dig wachsenden Unterteilung und damit Zersplitte-
rung, die sich im Organisatorischen sichtbar aus-
wirkte. Die letzte Ursache fiir diese Erscheinung
ist in der Entwicklung des geistigen und wirt-
schaftlichen Liberalismus zu suchen, der besonders
diejenigen Berufe bestimmend beeinflussen mufBte,
die in enger oder engster Verbindung mit der
Wirtschaft, namentlich der Industrie, stehen.

Der geistige Liberali smus fiihrte zu
einer immer stédrker werdenden Aufspaltung der
Berufsgruppen, zu einer Spezialisierung sowohl
der Berufsfunktionen als auch innerhalb dieser zu
einer Aufteilung nach Fé&chern, zu denen, ent-
sprechend der technisch-industriellen Entwick-
lung, immer neue hinzutraten. Der geistige Zu-
sammenhang der Tréger eines gemeinsamen Be-
rufes muflte damit zerrissen werden; das Bewul3t-
sein der Verbundenheit in einem Berufe schwand
sowohl innerhalb des gleichen Berufsstandes wie
zwischen den Berufsstanden selbst, oder es konnte
sich Uberhaupt nicht fuhlbar entwickeln.

Der wirtschaftliche Liberalismus,
eine Frucht des geistigen, und in Verbindung mit
ihm der Marxismus vernichteten den urspring-
lichen Berufsbegriff in seinem ethischen Charak-
ter, und es traten als bestimmende GroRRen zuneh-
mend die materiellen Fragen, das Gewinnstreben,
der wirtschaftliche Ertrag der Facharbeit in den
Vordergrund.

Dieser Entwicklung folgte die Organisie-
rung der Berufstrager. Einmal durch die Bil-
dung der Fachvereine und deren beherrschende
Stellung; zum &ndern bildeten sich aus den ur-
springlichen, den Beruf als solchen pflegenden
Berufsverbdnden wirtschaftliche Organisationen,
die dann — je nach politischer Einstellung — sich
in die groRen und internationalen gewerkschaft-
lichen Syndikate eingliederten. Zerrissen so die
Fachvereine die Berufstrdger nach den Fachern,
so schieden die Gewerkschaften dazu noch nach
Klassen und parteipolitischen Gesichtspunkten,
Und beide mufiten so das Bewuftsein vernichten,
einem Beruf anzugehdren, der sich auf einem all

diesen Berufstrdgern gemeinsamen Fundament
und auf einer gemeinsamen Geisteshaltung
grindet.

Das Ergebnis dieser Entwicklung ist bekannt.
Sie hétte sich im Uberwundenen Staatssystem noch

weit unheilvoller ausgewirkt, als es der Fall war,
wenn nicht innerhalb des Berufskreises eine Hem-
mung vorhanden gewesen wére: die berufs-
stdndischen Verbadnde. Diese hielten den
Berufsgedanken wach; sie versuchten die Berufs-
trager zu sammeln Uber Facher hinweg, sie kampf-
ten, allen Anfeindungen wund Verleumdungen
trotzend, mit Standhaftigkeit und von ldealismus
beseelt gegen den liberalistisch-marxistischen
Strom und fur die Ueberwindung der Klassenspal-
tung und des Klassenkampfes durch die Bildung
der Berufsstinde mit der Pflege des Berufsethos
und der Berufskameradschaft.

Bei solcher Einstellung war es eine Selbstver-
standlichkeit, daB diese Verbadnde die Natio-
nalsozialistische Revolution nur freu-
dig bejahen konnten; bedeutete doch die Weltan-
schauung des Nationalsozialismus die seelische
Fundamentierung ihrer geistigen Haltung und da-
mit die in greifbare Nahe geriickte Verwirklichung
des verfochtenen Zieles.

Mehr als 2 Jahre sind verflossen, seitdem die ge-
waltige Umwalzung die seelische und geistige
Haltung des ganzen Volkes zu wandeln begann,
seitdem aber auch ungeheure Arbeit auf dem wirt-
schaftlichen Gebiete und in der Arbeitsbeschaffung
vollbracht wurde. Noch ist alles im Flusse, wie
es auch nicht anders sein kann. Es wéare unge-
recht, aber auch engstirnig, wollten die technisch-
naturwissenschaftlichen  Berufstrdger  darlber
rechten, daR sich ihre Blitentraume nicht schon
in dieser kurzen Zeitspanne erfullt haben. Eine in
Uber 100 Jahren erfolgte Fehlentwicklung laRt
sich nicht in so kurzer Zeit richtigstellen; und es
ist ferner zu bedenken, daB — im neuen Staat
erst recht — alles erkdmpft werden muB, er-
kdmpft durch Leistung und Opfer im Dienste fur
Volk und Staat.

Zweifellos waren die berufsstindischen Vp"
bénde in der Vergangenheit Kadmpfergemeinschaf-
ten, und sie fochten als solche gegen eine ihnen
feindliche Umwelt. Diese Gegnerschaft ist be-
seitigt; und nun miussen die Verb&nde erst recht
Kémpfergemeinschaften sein fir den nationalso-
zialistischen Staat und fur die Nutzbarmachung
ihrer geistigen Krafte zum gemeinen Besten.

Im Wesen des Nationalsozialismus liegt die
Konzentration, die Ueberwindung der Spal-
tungen und ZerreiBung, die eine natirliche Folge
des Individualismus sind.
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Die Weltanschauung des Nationalsozialismus
Uberwindet die Klassenspaltung durch seine
fundamentale Idee der Ueberordnung von Volk
und Staat, der gliedhaften Verbundenheit der
Menschen untereinander und mit der Wesenheit
ihrer Gesellschaft. Durch die Errichtung der
Deutschen Arbeitsfront fand dieser Gedanke
sichtbaren Ausdruck und Verwirklichung.

In organischem Zusammenhang damit steht die
Wi iederherstellung des Berufsbegriffes in
seinem ursprunglichen ethischen Charakter, wo-
durch die ,,Arbeit”“ im Beruf verwurzelt und ihre
Entwirdigung durch ihre Charakterisierung als
~Ware*“ beseitigt wurde. Der Beruf tritt wieder
in den Vordergrund. Und deshalb muR auch die
Aufspaltung in Facher durch den Beruf Uberwun-
den werden.

Wie die ,,Konzentration®“ der Menschen zur
Volksgemeinschaft, entsprechend der Tatsache,
daB es sich dabei um ein seelisch-geistiges Pro-
blem handelt, durch die Beseitigung der Ursachen
der Zersplitterung erreicht werden mufte und er-
reicht wurde, und nicht etwa lediglich durch or-
ganisatorische MaRBnahmen, so kann auch die Zer-
splitterung der Berufe in Facher nicht durch mehr
oder weniger mechanische Summierung der Féacher
und der Berufsfunktionen beseitigt werden. Hier
wie dort handelt es sich um ein geistiges Problem:
um das Bewultsein der Berufsverbundenheit und
der Berufsverpflichtung. Wie die Volksgemein-
schaft Ubergeordnete Wesenheit und der einzelne
gliedhaft mit ihr verbunden ist, so ist auch der
Beruf lbergeordnet, und der einzelne ist gliedhaft
mit seinem Beruf verbunden. Deshalb kann auch
eine organisatorische Zusammenfassung der in
einzelne Facher getrennten Berufstrager durch die
Zusammenfassung der fachlichen Vereinigungen
allein nicht die notwendige ,Konzentration*
schaffen, nicht das geistige und kameradschaft-
liche Band, nicht die innere Verpflichtung gegen-
Uber dem Berufe und seinen héheren Aufgaben in
Volk und Staat und nicht neben der seelischen
auch die geistige Verwurzelung in der ldee der
Volksgemeinschaft fundieren.

Wahrend in anderen Berufen (Rechts-, Heil-, Er-
zieher- usw. /berufen) trotz fachlicher Aufspal-
tung das Bewul3tsein der gemeinsamen Berufsver-
pflichtung auch in der Vergangenheit nie ganz er-
loschen war, muBl dieses im technischen Berufe
von Grund auf erst aufgebaut werden. Wahrend
andere Berufe im Bewultsein der Allgemeinheit
als Berufe leben und deshalb auch 6ffentliches In-
teresse und Berufsraum haben, ist der technische
Berufstrdger bisher fast nur als ,,Fachmann* in
Erscheinung getreten, nicht aber als Glied eines
Berufes. Da die ,,Technik*“ fast ausschlieBlich
Sache der privaten Wirtschaft und ihres Gewinn-
strebens war, ist auch der Tréger dieser ,,Technik*
von untergeordneter Bedeutung geblieben, und
sein Berufsraum wurde deshalb auch mehr und
mehr eingeengt.

Im neuen Staat gewinnt aber die ,,Technik*
grundlegende Bedeutung fir den Staat, weil ohne
sie ein sozialistischer Staat nicht bestehen kdnnte.
Freilich muB dazu die ,,Technik* entliberalisiert
werden. Das aber setzt voraus, die Entliberali-
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sierung der Berufstrager. Wer fur den sozialisti-
schen Staat kampft, mul3 fur die Entliberalisie-
rung der technischen naturwissenschaftlichen Be-
rufstrager kdmpfen durch die Bildung ihrer Be-
rufsstande; denn dadurch wird das geistige
Problem geldst: die organische Eingliederung der
Berufstrager in Volk und Staat, der Ingenik und
Technik in die Kultur, der technischen naturwis-
senschaftlichen Arbeit in die Gesellschaftsarbeit
und ihre Losung aus einseitiger wirtschaftlicher
Verstrickung.

So sehr die Wichtigkeit und Notwendigkeit der
fachlichen Gemeinschaftsarbeit neben der zumeist
in der industriellen Wirtschaft sich vollziehenden
fachlichen Berufsarbeit anerkannt werden muf3, so
ist doch festzustellen, daR durch diese Arbeit al-
lein der héhere Zweck nicht erreicht werden kann,
dall damit auch die im Interesse des Staates lie-
gende Weitung des Berufsraumes nicht zu erzie-
len ist. Und auch die fachliche Gemeinschafts-
arbeit kann nur den notwendigen Erfolg haben,
wenn sie von dem Berufsgeist und der Berufs-
gesinnung getragen wird.

In den berufsstandischen Verb&nden ist diese
Erkenntnis lebendig. Es lag im Wesen der ver-
gangenen Entwicklung, dall diese Verbande bis-
her versucht haben, diese Gedanken jeder fir sich
auf ihren jeweiligen Sondergebieten vorwdarts zu
tragen. Das BewufRtsein der Gemeinsamkeit der
Idee und des gemeinsamen geistigen Fundamentes
aller einzelnen Gruppen konnte aber erst durch
die seelische Umwandlung durch den National-
sozialismus zum Durchbruch kommen.

Als Ergebnis dieses Umbruches und mit der
Blickrichtung auf den groRen gemeinsamen Be-
ruf, als dessen Glieder und Diener sie sich sehen,
haben sich berufstdndische Verb&dnde im tech-
nischen Berufskreis zur Gemeinschaftsarbeit zu-
sammengefunden und als Organ derselben einen
,ReichsausschuBB technischer natur-

wissenschaftlicher Berufsstande®
eingesetzt.

Seine Geisteshaltung und seine Zielrichtung wer-
den gekennzeichnet durch folgende

Leitsdtze:

I
Die berufsstdndischen Organisationen:

Verband Deutscher Diplom-Ingenieure E.V.

Deutscher Ingenieur-Verband E.V.

Reichsverband Deutscher Baumeister E.V.
sehen ihre Pflicht darin, dem nationalsozialisti-
schen deutschen Volk und Staat mit allen Kréaf-
ten zu dienen und die geistigen Kré&fte der Berufs-
tréager fur Volk und Staat nutzbar zu machen.

n.

Sie erstreben zur dauernden und wirkungsvol-
len Erfullung dieser Verpflichtung die organische
Eingliederung der technischen naturwissenschaft-
lichen Arbeit in die Gesellschaftsarbeit und des-
halb die organische Eingliederung der technischen
naturwissenschaftlichen Berufe in Volk und Staat.

m.
Sie sind Uberzeugt, dall diese im Interesse von
Volk und Staat liegende Eingliederung nur dann
eine organische und ihrem Zweck wahrhaft die-
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nende ist, wenn im technischen naturwissenschaft-
lichen Berufskreis die Berufsstandbildung durch-
gefihrt wird.

V.

Sie fassen den Berufsstand auf als Geistesge-
meinschaft der Berufstrdger mit innerster Ver-
pflichtung gegeniber Volk und Staat, als Lei-
stungsgemeinschaft, getragen von Berufsethik
und Berufsverbundenheit aller seiner Glieder.

V.
In einheitlicher Ausrichtung auf dieses Ziel, in

®r.=3ng. W. Scholz in Berlin:

Die Stellung des Werkverkehrs 11

leidenschaftlichem Wollen, Volk und Staat zu die-
nen und geistig verbunden im Berufe haben sie zur
Gemeinschaftsarbeit fir das Ziel den

»ReichsausschuB technischer naturwissenschaft-
licher Berufsstande*
eingesetzt.

VI.

Der Reichsausschu3 erstrebt eine vertrauens-
volle Zusammenarbeit mit allen fir sein Ziel in
Frage kommenden Stellen und Kodrperschaften im
nationalsozialistischen Staat.

Die Stellung des Werkverkehrs in der deutschenw irtschaft

Von den

innerhalb der Fachgruppe ,Stralen- und Kraftverkehr" auf

dem , Tag der deutschen Technik* in Breslau (4. bis 3. funi 4935) gehal-
tenen Vortragen geben wir nachstehenden Vortrag auszugsweise wieder im
Hinblick auf die besondere Bedeutung des behandelten Gebietes.

Durch die Entwicklung der Kraftfahrzeuge sind wir
jetzt im Begriffe, zu neuen und grundlegend verandern-
den Bedingungen des Verkehrslebens zu kommen, so
daB wir mit Recht von einem volligen Auf- und Umbruch
des Landverkehrs sprechen kdnnen, nachdem ein Jahr-
hundert lang der Schiene die Entwicklung im Landver-
kehr gehdrte. Bei dem gewaltigen Aufschwung der
kapitalistischen Verkehrsentwicklung, bei der Ent-
stehung geschlossener, politisch wie wirtschaftlich ge-
festigter Staaten missen wir dem Problem des Verkehrs
bei ihrer Uberragenden Bedeutung fir den kulturellen
und wirtschaftlichen Fortschritt der Welt die ihr ge-
bihrende Wirdigung zuteil werden lassen. Wenn das
Kraftfahrzeug dem Streben nach grindlicherer Erfor-
schung der Verkehrsvorgdnge wieder einmal einen ent-
scheidenden Antrieb gab, dessen Auswirkungen wir
nicht nur in einer gewaltigen Evolution auf dem Ge-
biete des Schienenverkehrs und seiner Bedienung zu er-
kennen vermdgen, so kann ein derartiger Aufbruch nur
erklart werden aus technischen, wirtschaftlichen und be-
trieblichen Vorteilen eines neuen Verkehrsinstrumen-
tes, das mit diesen Eigenschaften seine entscheidende
Bedeutung im Verkehrswesen kennzeichnete. In diesem
Abschnitte der Entwicklung formte sich der Begriff des
W erkverkehrs. Unter Werkverkehr pflegt man
jenen Verkehr zu verstehen, der von einzelnen Pro-
duktions- oder Handelsunternehmen auf eigenen Fahr-
zeugen zum Zwecke der Befdrderung eigener Erzeug-
nisse ausgefihrt wird. Der Werkverkehr ist nicht etwa
die Erfindung des Kraftwagens, sondern vielmehr eine
wichtige zu manchen Zeiten ausschlaggebende Form der
Verkehrsorganisation.

Mit der Vorherrschaft der Eisenbahnen im Ver-
kehr trat die Bedeutung des Werkverkehrs stark zu-
rick. Die wirtschaftsgeographische Lage Deutschlands
mit seinem westlichen industriellen und 0Ostlichen agra-
rischen Teil veranlalBte die Eisenbahnen besonders ein
Fernbeférderungssystem auszubauen. Demgegeniiber
traten die damals allerdings noch kaum erkennbaren
Bedurfnisse eines Flachenverkehrs in den Hintergrund.
Man konnte sich damals nicht im klaren sein, daf mit
einer solchen Richtung der Beginn zu einer Entwick-
lung gelegt wurde, die sich spater mit dem Auftreten des

Kraftwagens als falsch erweisen muBte. In dieser Be-
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trachtung der Entwicklung der Schiene kann kein wie
nur irgend gearteter Vorwurf liegen. Es ergibt sich
jedoch die Notwendigkeit, die heute in rickschauender
Hinsicht leicht festzustellende gebundene Entwicklung
der Schienenbahnen in ihren krassesten Punkten zu
liquidieren und ihre weitere Entwicklung in Bahnen zu
lenken, bei denen alle am Verkehr Beteiligten nur Vor-
teile haben und die Volkswirtschaften vor vermeid-
baren Verlusten bewahrt bleiben.

Nach einer Statistik im Juli 1934 setzt sich die
Zahl der im Werkverkehr tétigen Fahrzeuge aus 73 088
Lastkraftwagen von 1 bis 21 Tragfédhigkeit und 49 805
Lastkraftwagen von mehr als 2t Tragfédhigkeit, also ins-
gesamt 122893 Fahrzeugen zusammen; das sind ins-
gesamt rund 65vH. des gesamten
standes.

Lastkraftwagenbe-
Dieser Zahl stehen gegeniber 14866 Last-
kraftwagen bei der Eisenbahn und dem Transportge-
werbe, d. h. 79vH. des Gesamtbestandes. Das Ver-
haltnis dieser im Transportgewerbe tétigen Fahrzeuge
zu den im Verkehr eingesetzten Lastkraftwagen ist dem-
nach rund 1:8. Das Uebergewieht des Werkverkehrs
Gber den gewerblichen Giterverkehr 1aBt den SchluR
zu, daB bisher weder ein gewerblich betriebener Guter-
verkehr noch die Eisenbahn den jeweils auftretenden
spezifischen 'Beférderungsbedirfnissen zu entsprechen
vermochten. Offenbar stand aber beim Werkverkehr
nicht so sehr die Frage der Kosten im Vordergrund als
vielmehr die Frage der zweckmaBigsten Organisation der
eingesetzten Verkehrsmittel; fast ausschlieRlich hat
auch die Frage nach der technischen Eigenart des je-
weils gewdahlten Transportmittels das Verhalten der
Unternehmer bestimmt.

Wenn auch der Werkverkehr einen wesentlichen
Faktor des Lastkraftwagenverkehrs darstellt, so darf
doch, um die Entwicklung der Landverkehrsmittel in
richtige Bahnen zu lenken, der Kraftverkehr nicht los-
gelost fur sich betrachtet werden. Einen wesentlichen
Faktor in der Preisgestaltung der Giuter bilden die
Transportkosten. Die deutsche Wirtschaft wendet jahr-
lich 6 bis 8 Milliarden RM fir Transportkosten auf. Eine
entscheidende Verdnderung im deutschen Verkehrs-
wesen muR also auch den Zweck verfolgen, den Gesamt-
betrag dieser Kosten zu erméRigen. Neben der tech-
nischen Entwicklungsstufe, die die Kraftfahrzeuge er-
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reicht haben, war die Ueberteuerung bestimmter Ver-
kehrsarten eine der wichtigsten Voraussetzungen fur die
Entwicklung des Kraftverkehrs, inshesondere der Werk-
verkehr hat hier Schrittmacherdienste geleistet. Das
Tarifsystem der Reichsbahn belegt bestimmte Gliter-
arten mit hohen Transportkosten, |48t aber die Frage
unberticksichtigt, ob auch die Hersteller dieser Giter

dieser hoheren Transportkosten in der
Fir viele Zweige der Fertigindustrie lag es
Kraftwagen geschaffene
nutzbar zu

zur Tragung
Lage sind.
sehr nahe, sich die durch den
Voraussetzung einer Transportermdfigung
machen. Dazu kamen transporttechnische Erwdagungen:
die Schienenbahn ist fur die Bewdéltigung von Massen-
gutern Uber weite Entfernungen geeignet. Wo immer
sie versucht hat, einen Flachenverkehr aufzubauen und
im Rahmen dieses Verkehrs kleine und kleinste Giter-
mengen zu befdrdern, bedurfte es eines weitaus grofRe-
ren Aufwandes als ihn das Ergebnis rechtfertigte. Sie
bemiihte sich immer wieder um eine Auflockerung des
Schienenverkehrs durch schnellfahrende Leichtglter-
zlige, Behélterverkehr und StralBenfahrzeuge zur Befor-
derung von Giterwagen. In kostenmafBiger Hinsicht
bleiben diese Ersatzleistungen unwirtschaftlicher als
ein Werkverkehr. Der Behdlterverkehr verursacht im
Durchschnitt einen Mehraufwand von 20RM je Tonne
(Kleinbehélterverkehr).

Die offenkundigen Maéangel des Schienenverkehrs ver-
sucht die Reichsbahn insbesondere auf dem Gebiete des
Nahverkehrs und des Flachenverkehrs durch starkeren
Einsatz von Lastkraftwagen zu mildern. Die Betrach-
tungen Uber die durch den Werkverkehr ausgeléste Um-
gestaltung des deutschen Verkehrswesens sind in der
Erfahrung begrindet. Zu diesen Gesichtspunkten kom-
men neue hinzu: der eindeutige und unablenkbare Mo-
torisierungswille unseres Fihrers und Reichskanzlers
und der Bau der Reichsautobahnen. Eine planmé&Rige
und gewollte Vermehrung des Kraftwagenbestandes in
Deutschland fuhrt zu einer gewissen Beeintrdchtigung
des nichtmotorisierten Verkehrs. Die Wirkung auf den
Schienenverkehr wird nicht ausschlieBlich darin liegen,
daR die Quantitat der Verkehrsleistungen auf der Schiene
zuriickgeht, sondern vielmehr darin, dal das Wesen des
Schienenverkehrs Uberhaupt sich a&ndern wird. Ein aus-
gepragter Motorisierungswille schlieBt seiner Natur nach

Vom Arbeitsraum
der Diplom-Ingenieure
Juni 1935 / Erstes Halbjahr 1935.

Wenn am SchluB desl letzten Berichtes gesagt wurde,
daB in der Nachfrage nach freien Kraften ,ein gewisser
Beharrungszustand naher gerickt ist“, so dafl die Zahl
der Stellenangebote nur noch wenig Verdnderungen
unterworfen sein diurfte, so hat der Monat Juni das
zundchst bestétigt.

Aus der Uebersicht | geht hervor, daB die Ge-
samtzahl der gemeldeten offenen Stellen zwischen den
beiden vorhergehenden Monaten liegt. Das zweite

Vierteljahr 1935 hat gegeniiber dem ersten Vierteljahr

eine erneute fihlbare Steigerung der Angebote ge-
bracht, und zwar von einem Monatsdurchschnitt von
477 im ersten Vierteljahr auf 520 im zweiten Viertel-

jahr 1935.

1 Technik und Kultur 26 (1935) 96—97.
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die fortschrittshemmende Ricksichtnahme auf Uberkom-
mene Einrichtungen aus. So wird die Zukunft den Schie-
nenverkehr unter dem Gesichtspunkt der Madglichkeiten
betrachten, die ihm bei einem schnell sich aufwérts ent-
wickelnden Kraftverkehr verbleiben.

Durch den Bau der Reichsautobahnen
den Werkverkehr hinaus der gewerbliche
Bedeutung. W ichtig ist hierbei
die Frage der Auslastung. Im allgemeinen erreicht der
gewerbliche Guterfernverkehr eine Auslastung von 70
bis 80 vH. (der Werkverkehr etwa 60 vH.). Die fertig-
gestellten Reichsautobahnen werden diese Frage fur den
gewerblichen Giterfernverkehr noch ginstiger gestal-
ten. In diesen Wochen wird lebhaft gearbeitet an der
gesetzlichen Grundlage fir den gewerblichen Guter-
fernverkehr auf Lastkraftwagen. Die in Aussicht ge-
faBte Regelung lehnt sich stark an jene an, wie wir sie
heute schon in Gestalt der Laderaumverteilung G.m.b.H.
Wenn der Gesetzentwurf zwar die pri-
vatwirtschaftliche Basis fir die weitere Zukunft des
Guterfernverkehrs auf Lastkraftwagen schafft, so 4Rt
er doch die Frage des Kraftwagentarifs offen, sie soll in
spdteren Verhandlungen geklart werden. DaR spéater
jeder Kraftwagentarif aufgebaut sein muf auf die Selbst-
kosten des Kraftwagens, wo der Begriff ,Selbstkosten”
durchaus nicht im engen Sinne des einzelnen Fahrzeuges
ausgelegt werden darf, ist fur uns eine Selbstverstdnd-
lichkeit, die sich aus jeder wirtschaftlichen Betriebsfuh-
rung ergibt. Im vordringlichen Interesse der deutschen
Gesamtwirtschaft liegt es aber, daB keine gesunde Ent-
wicklungsmaoglichkeit abgeriegelt und damit wiederum
ein unnatirliches und verzerrtes Wettbewerbsverhdltnis
herbeigefuhrt wird. Man kann infolgedessen nichts Bes-
seres tun, als eine Rahmenregelung zu schaffen, die zwar
jede unnatidrliche Entwicklungsrichtung sperrt, jeder
natirlichen, im Wesen des Kraftwagens liegenden Ten-
denz aber vollig freie Entfaltung erlaubt; denn ein so
sich frei entwickelnder Kraftwagenverkehr wird nicht
nur das Blut sein, das in den vom Nationalsozialismus
neu geschaffenen Verkehrsadern pulsiert, sondern er
wird auch ein entscheidender Schritt auf dem Wege zu

gewinnt
heute Uber
Giterverkehr erhdhte

vor uns sehen.

einer Vermehrung der deutschen wirtschaftlichen Lei-
stungsfahigkeit und des deutschen Wohlstandes dar
stellen.

1935 ergab sich somit ein
rund 498 im Monats-

Fur das erste Halbjahr
Angebot von freien Stellen von
durchschnitt. Ein Vergleich mit den Vorjahren zeigt
das erste Schaubild; hier sind die Monatsdurch-
schnitte in den einzelnen Vierteljahren der Jahre 1924
bis 1935 aufgetragen, und die Schaulinie ergibt ein zu-
treffendes Bild des Verlaufes der deutschen W irtschafts-
lage in diesem Zeitraum. Sie zeigt, dal der erreichte
Stand der Nachfrage nach qualifizierten Arbeitskraften
wieder zwischen 1928 und 1929 liegt und nach dem
Hohepunkt von 1927 strebt. Die letzten Verdffentlichun-
gen Uber den Stand der industriellen Beschaftigung ge-
hen mit dieser Feststellung gleich.

Die Gesamtentwicklung in der Nachkriegszeit kenn-
zeichnet das zweite Schaubild, in dem die ange-
botenen freien Stellen im Monatsdurchschnitt der Jahre
1921 bis 1935 eingetragen sind. (Linie 1.) Darnach hatte
das Jahr 1934 das Jahr 1929 erreicht und das Jahr 1935
strebt klar nach dem Durchschnitt des Jahres 1928.
Diese Linie zeigt deutlich auch die verschiedenen Ab-
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Gesamtzahl der offenen Stellen fur Diplom-Ingenieure in
den einzelnen Monaten und Vierteljahren 1932 bis 1935.

Monat 1932 1933 1934 1935
Januar oL 67 104 300 480
Februar . . . 78 134 350 466
Mérz . . . . 66 144 343 484
1. Vierteljahr . 211 382 993 1430
April . . .. 79 146 343 502
M @i 55 141 354 538
JUN T 60 123 371 520
2. Vierteljahr . 194 410 1008 1560
JU T e 66 122 396
August. . . . 91 149 410
September . . 81 179 427
3. Vierteljahr . 238 450 1233
Oktober . . . 134 157 416
November .o 133 186 393
Dezember. . . 117 193 395
4. Vierteljahr . 384 536 1204
Gesamt . . . 1027 1778 4498

1. Schaubild.

schnitte der wirtschaftlichen Entwicklung der Nach-
kriegszeit: der Anstieg in der Scheinkonjunktur der be-
ginnenden Inflation (1921, 22); die starke Storung durch
den Ruhrkrieg und die vdllige Geldentwertung (1923);
den W iederanstieg nach Ueberwindung der Inflation
(1924); die Schrumpfung infolge des Kapitalmangels
und der Tributleistungen (1926); der scharfe Anstieg
durch das Einpumpen fremder Gelder in die gesamte
W irtschaft (1927) und schlieRlich der Zerfall, der sich
unaufhaltsam fortsetzte (1928 bis 1932); schlieBlich der
stetige und schéarfer werdende Anstieg nach der natio-
nalsozialistischen Umwélzung (1933—35).

Im zweiten Schaubild ist eine Linie ,2* eingezeichnet.
Sie stellt dar die Zahl der Zifferanzeigen
der Anzeigen, unter Nennung der ausschreibenden
Stelle (,offene Anzeigen®), Es zeigt sich klar die Ab-
hadngigkeit der Zahl der Zifferanzeigen von der Lage

des Arbeitsraumes, indem diese Zahl regelmé&Rig mit

in vH.
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Uebersicht 11
Stellenangebote in den Hauptfachgebieten fir Diplom-
ingenieure in den einzelnen Monaten und Vierteljahren
1933 bis 1935.

Monat 1933 1934 1935
AlBlMWStA B Mw St AlBlMW|St

Januar 18 5 62 19 41 43 184 32 58 53 309 60
Februar 20 16 64 34 85 49 180 36 28 61 329 48
Miérz 30 15 68 31 51 47 209 36 44 58 327 55

LViertelj. 68 36 194 84 177 139 573 104 130 172 965 163

April 16 24 79 27 24 46 231 42 20 71 363 48
Mai 17 17 71 36 32 50 234 33 26 64 394 54
Juni 15 15 63 30 23 70 234 44 22 93 357 48

2.Viertelj. 48 56 213 93 79 166 699 124 68 228 1114 150

Juli 28 8 66 20 29 52 276 39
August 23 16 90 20 51 78 251 30
Septemb. 26 32 88 33 54 59 252 62

3.Viertelj. 77 56 244 73 134 189 779 131

Oktober 21 25 86 25 42 67 269 38
Novem. 22 29 105 30 24 72 244 53
Dezemb. 28 27 107 31 22 47 254 72

4.Viertelj. 71 81 298 86 88 186 767 163
Gesamt [264 229 949 B36)4785680 2818 522j

Jahresz. | 1778 J 4498

Besserung der Lage bzw.

dem wachsenden Angebot

freier Stellen fallt und um-

gekehrt. So trafen im Jahre

des Tiefstandes (1932) auf

. 100 offene Stellenanzeigen

m i 600 zifferanzeigen, im er-

sten Halbjahr 1935 dagegen

nur 237. Und auch diese

nRtia a Zahl ist absolut genommen

2. Schaubild. noch reichlich hoch. Man

kann immer wieder feststel-

len, daR Zifferanzeigen verdffentlicht werden, die keine

innere Berechtigung fur ihre Anonymitdt haben. Aber

diese leidige Frage wird, wie so manche andere des

Arbeitsraumes, erst befriedigend geldést werden kon-

nen, wenn der Ingenieurberuf selbst eine befriedigende
Regelung erfahren hat.

Die Aufteilung der gemeldeten offenen Stellen auf die
Hauptfachrichtungen ergibt sich aus der Ueber-
sicht Il, in der bedeuten:

A: Stellen ohne vorgeschriebene Fachrichtung, Ver-
waltung, kaufménnische Tatigkeit u. 4.

B: Bauwesen, Hochbau, Architekten, Tiefbau usw.

Mw: Maschinenwesen, Maschinenbau, Elektrotechnik,
Schiff- und Schiffsmaschinenbau, Luftfahrttechnik.

St: Stoffwirtschaft, Chemie, Hiuttenwesen, Bergbau.

Man erkennt aus den Zahlen, daf das
wesen (Mw) bestimmend fir die gesamte Arbeitsraum -
lage ist. Beachtlich ist der Aufschwung des Bauwesens,

in dem im Monat Juni die Ho6chstzahl freier Stellen seit
dem Tiefstand erreicht wurde.

Maschinen-

Dipl.-lng. K. F. Steinmetz.
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Durch eine Anordnung der Reichskammer der bil-
denden Kiinste wurden die im Architektenberufe be-
stehenden Verbande und damit auch der Bund deut-
scher Architekten (BDA) aufgeldst; seine
Mitglieder sind nunmehr unmittelbare Mitglieder der
Kammer. *

Am 26. Juni d. J. fand in Berlin die erste Arbeits-
tagung der Reichsb etriebsgemeinschaft
~Steine und Erde*“ statt. Die Tagung bezweckte
die ,Schaffung einer Basis glaubigen Vertrauens zwi-
schen den verantwortlichen Mannern der Wirtschaft, der
Betriebe und der Arbeitsfront*, die Vertiefung des
Geistes der Betriebsgemeinschaft und die Vermittlung
neuen Wissens. Nach Begrufung der Teilnehmer durch
den Reichsbetriebsgemeinschaftsleiter Dr. Klose wies
Stabsobmann der NSBO, Dr. Hupfauer, darauf hin,
da eseiner noch langwierigen Erziehungsarbeit bedurfe,
um das deutsche Volk zu einem instinktiv richtigen
sozialistischen Denken und Handeln zu fithren. Weiter
sprachen: Pressewalter Stein Uber ,Arbeitertum im
neuen Staat und die Aufgabe der Presse“, Leiter des
Amtes fur Arbeitspolitik, Men de, Uber ,Gemeinschafts-
geist“ (wobei er sich gegen die AuBenseiter wendete,
die sich schon fruher den Organisationen ferngehalten
héatten und heute fiir den Betrieb eine Gefahr bedeu-
teten; er wendete sich ferner gegen die Lohnforderungen,
die sich jetzt noch nicht erfullen lieBen, man durfe nicht
das jetzt geschaffene GroRe dadurch gefdhrden, daB die
Revolution zu einer Lohnrevolte werde); schlieBlich
Generaldirektor Vogler, Stellvertretender Leiter der
Reichsbetriebsgemeinschaft und Leiter der Hauptwirt-
schaftsgruppe VI (er sprach sich fir einen sozialen
Leistungslohn, anstdndige Behandlung der Gefolgschaft
und anstandige Arbeitsplatze aus und schloB: ,wenn
wir planvoll Zusammenarbeiten, so werden wir zu ge-

sinderer Arbeit und zu gesinderen Lohnverhditnissen
gelangen®). *

Der Bayerische Ministerprdsident verdffentlichte sein
an den Rektor der Universitdt Minchen (im
AnschluB an das Stiftungsfest der Universitdt) gerich-
tetes Schreiben, das allgemeine Beachtung verdient.
Ministerprédsident Siebert fuhrt zwei Punkte an:
einmal die Tatsache, daB die Beteiligung an den
Preisaufgaben 1im abgelaufenen Universitatsjahr
eine geringe und wenig fruchtbare gewesen sei; zum
anderen, ,daf an dem Ehrentage der Uni
versitédt.... nicht einmal 25 vH. der Do-
zentenschaft teilgenommen hat“. In einem
Antwortschreiben bedauert der Rektor und miBbilligt
diese geringe Beteiligung der Dozentenschaft. Grinde
fur diese doch wohl recht auffallige Erscheinung werden
nicht angegeben. *

Der Reichsminister fir Wissenschaft, Erziehung und
Volksbildung hat (Reichsgesetzblatt I, 751) eine Anord-
nung (vom 21. Mé&rz 1935) erlassen Uber die Ernen -
nung und Entlassung der Beamten und
der Lehrpersonen an den offentlichen Schulen im
Bereiche des Reichs- und PreufR. Ministeriums fiur Wis-
senschaft, Erziehung und Volksbildung. Darnach hat
sich der Reichsminister Vorbehalten:

a) bei Reich sbeamten die komm. Bestellung zu

Aemtern der Reichsbesoldungsgruppen A2c und auf-

Rundblick
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wérts und die Aufhebung solcher Bestellungen; fer-

ner die Ernennung und Entlassung der Inhaber von

Planstellen der Reichsbesoldungsgruppen A2d bis

Adc;

b) bei PreuR. Beamten: die komm. Bestellung
und Aufhebung solcher bei Aemtern der preufl. Be-
soldungsgruppen A2b und aufwarts, soweit sich der
Ministerprédsident diese Befugnis nicht Vorbehalten
hat; ferner die Ernennung und Entlassung der plan-
maRigen Beamten der preuB. Besoldungsgruppen
A2c bis A3c und der Besoldungsgruppe A4b, soweit
ruhegehaltsfahige Zulagen in Hohe von 700 oder
500 RM gezahlt werden, ferner der Fachschul-
lehrer und der auBerplanmaéafigen Lehrpersonen
an Staatlichen Fachschulen.

*

Wie die Tagespresse berichtete, hielt Reichs-
minister Dr. Rust anlaBlich der 25-Jahrfeier der
Technischen Hochschule Breslau eine Ansprache, in
der auf die verdnderte Grundlage der Technischen Hoch-
schule Breslau infolge des Verlustes schlesischen In-
dustriegebietes hinwies und weiter ausfihrte:

w-,.. Aber wir wollen nicht Uber materielle
Verluste klagen, denn aus diesem Schicksal her-
aus wurde der deutsche Mensch geboren, der durch
die Not der Zeit gelernt hat, sich auf den ihm
gebliebenen Raum zu beschrdnken. Diese neue
Lage stellt auch neue Anforderungen an die Lei-
stungen der Technischen Hochschule im Osten.
Es darf nicht mehr sein, daB mangelhafte
Vorbildung begabte deutsche Ar -
beit smenschen an der Weiterent-
wicklung hemmt. Wir werden da-
her die Tiaren der Fachschulen
weit 0ffnen missen; denn, wenn
einer Zahl von nur noch 600 Stu-
denten in Breslau eine Ueberzahl
von Dozenten gegenibersteht, S0

Zustand, der sich auf

die Dauer nicht wird halten lassen..*”

*

ist das ein

Reichsminister Dr. Goebbels sprach am
26. Juni 1935 zu den Teilnehmern des zweiten Lehrgan-
ges der Reichspresseschule (Anwéarter fir den Schrift-
leiterberuf) Worte, die zweifellos von allgemeiner Be-
deutung sind und weitgehendste Beachtung verdienen.
Nach Presseberichten fiuhrte Dr. Goebbels u.a. aus:
,...Wenn mir mitgeteilt wird: daf sich die
allgemeinen Wis-
lhrem Kreise auf
einem wenig erfreulichen Niveau be-
finden, so kdnnen Sie sich denken, daR ich einem
solchen Zustand vielleicht zwei Monate zuschauen
kann, aber nicht ldnger. Es ist keine Entschul-
digung, wenn man sagt, die Schuljahre hétten
nicht genug Wissen geboten. Sie kdénnen auch
nicht sagen: Wir kommen aus kleinen Verhalt-
nissen und haben nicht die Madglichkeit gehabt,
uns weiterzubilden.

Bildungs- und
sensverhdaltnisse in

Gerade hier in Berlin wird
lhnen wie sonst nirgendswo Gelegenheit in Hille
und Fulle geboten, das allgemeine Wissen zu er-
ganzen und zu vertiefen. Die Méanner, die heute
Deutschland regieren, kommen fast alle aus klei-
nen Verhdaltnissen. Sie sind auch nicht in Palédsten
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geboren und haben sich emporgearbeitet durch
eigenen FleiR und durch eigene Kraft.

Es scheint, daR einige von lhnen ihren Aufent-
halt in Berlin als eine Art Erholungsurlaub an-
sehen. In Berlin ist man etwas anderes gewohnt;
hier arbeiten Millionen vom frihesten Morgen bis
in die Nacht, um das tadgliche Brot zu haben. Diese
missen lhnen zum Beispiel dienen.

Ich werde fir den néchsten Kursus stren -
gere Auslesegesetze in Anwendung brin-
gen, und ich kann Sie auf das bestimmteste ver-
sichern, daB ein Journalist, der nicht Uber ein ge-
wisses MaB von Wissen und Charakter verflgt, in

die Presseliste einfach nicht aufgenommen wird.

Er kann dann alles andere werden,
aber nicht Schriftleiter. DaR die
Presse auf ein schlechtes Bil-
dungsniveau heruntersinkt, lasse
ich um so weniger zu, als dann Jour-
nalisten solcher Art spédter die Freiheit der Mei-
nung fdr sich reklamieren.

Wer sich an Arbeit vorbeidrickt in der An-

nahme, daR es in Deutschland nur mit Gesinnung
getan wadre, der befindet sich auf einem sehr ver-
hédngsnivollen Holzwege. Der neue Staat wird
einmal die rechte Gesinnung als etwas Selbstver-

stdndliches voraussetzen miussen. Es sollen hin-
zukommen: Wissen und Konnen, FleiRB
und Bestandigkeit, Charakter und
Aufrichtikeit...®
*
Auf dem ,Tag der deutschen Technik® in Breslau
sprach u.a. Dr.-Ing. Runge, Berlin, uber ,Der
technische Sachverstédndige als Tréager
deutschen Rechtsempfindens® wund flhrte
etwa folgendes aus:
Die fehlerhafte Erkenntnis des Begriffs ,Sachverstan-

diger“ in den letzten Jahrzehnten ist ein Hauptgrund
fir die zahlreichen im Sachverstdndigenwesen festzustel-
lenden Méngel. Der Sachverstdndige soll nicht nur sach-
kundig sein, er muB vielmehr als besondere Eigenschaft
auch Verstdndnis fir das Recht und die Pflicht des ein-
zelnen gegeniber dem Staate, d. li. der Allgemeinheit
besitzen und damit eine besondere weltanschauliche Zu-
verldssigkeit aufweisen. Nur dann kann er auf den
Hauptgebieten seiner Téatigkeit auch Leistungen hervor-
bringen und Anerkennung finden.

Der technische Sachverstandige hat die Rechte und
Pflichten der Einzelperson gegenuber der Gesamtheit
und umgekehrt der durch Schaffung der technisch-wissen-
schaftlichen Grundlagen zu wahren. Er soll aus seiner
praktischen Erfahrung heraus zu seinem Teil die Wege
fir eine Fortentwicklung von Gesetz und Recht auf-
zeigen. Auf diese Weise kdénnen z.B. Staddtebau und
Landesplanung, Fragen der Enteignung und Entschéadi-
gung u.a. m. in fortschrittlichem Geiste auch gesetzgebe-
risch und rechtlich durch die Té&tigkeit des Sachverstan-
digen fortentwickelt werden.

Zu dieser Téatigkeit gehort indes eine unbedingte Frei-
heit in geistiger und materieller Beziehung. Der Sach-
verstandige darf weder an den Staat, noch an die W irt-
schaft gebunden sein. Er muB dieselbe Freiheit und
denselben Schutz genieBen, wie der Richter, wenn er als
Helfer am Recht diesem zur Seite stehen soll.

Diese Téatigkeit setzt eine gewisse Sachkenntnis auf den
Gebieten der Gesetzgebung und der Rechtsprechung

Lynkeus:
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voraus. Nur so bleibt der Sachverstandige in der erfor-
derlichen Verbundenheit mit dem Recht und seiner Ent-
wicklung. Eine gerechte und angemessene Vergitung
der Tatigkeit ist ebenfalls eine Voraussetzung fir das
Heranwachsen einer zuverldassigen und allen Anforde-
rungen gerecht werdenden Sachverstandigenschaft. Auch
die Wirtschaft ist auf ein vollkommen zuverldssiges,
sachkundiges und weitblickendes Sachverstandigenwesen

angewiesen. Auch hier dirfen weder geistig noch mate-

riell die Sachverstdndigen in ihrer Pflichterfiullung be-
einfluRbar sein.
Die besondere Stellung im Rechts- und W irtschafts-

leben bedingt auch eine nach aufen in Erscheinung tre-
tende Charakterisierung des Sachverstandigen. Wenn die
in Zukunft nach strenger Auswahl durch die berufenen

Stellen weltanschaulich sowie technisch-wissenschaftlich
erprobten sachverstdndigen Persdonlichkeiten fester als
bisher in den Schutz des Staates gestellt werden und

ihnen eine Grundlage gegeben wird, die sie geistig und
materiell unabhé&ngig und unbeeinfluBbar macht, so wird
der technische Sachverstandige in W ahrheit zum Tréager

deutschen Rechtsempfindens werden.
*

Eine Kolonialschule fir den kaufmén-
nischen Nachwuchs soll in Bremen eingerichtet wer-
den. In Anwesenheit eines Vertreters des kolonialpoli-

tischen Amtes der Reichsleitung der NSDAP fanden da-
hin zielende Besprechungen statt.

Die Schule soll in enger Verbindung mit dem Deut-
schen Kolonial- und Ueberseernuseum in Bremen ar-
beiten. W é&hrend seit langem eine landwirtschaftliche
Kolonialschule besteht, fehlt es an einer Einrichtung, die
dem kaufmaéannischen Nachwuchs systematische
Schulung fur erfolgreiche koloniale Arbeit vermittelt.
Die in Bremen vorhandenen Sammlungen des Kolonial-
museums, die bremische Einrichtung der und EXx-
portschule sowie der AuBenhandelsstelle sollen die
Grundlage fir die neue Schule bilden, die, nicht wissen-
schaftlich-akademischen Zielen zustrebend, sich bewuBt
auf die Erziehung zu praktischer Arbeit im Dienste deut-
scher Kolonialgeltung beschrankt.

*

eine

Im-

Einen ausgezeichneten Einblick in die Taéatigkeit des
Arbeitsdienstes und seine Zusammenarbeit mit
dem Reichskuratorium far Wirtschaft-
lichkeit (RKW) gab eine ,Pressebesprechung“, zu
der das RKW und die Reichsleitung des Arbeitsdienstes
in das ,Haus der Deutschen Presse”“ am 27. Mai 1935
eingeladen hatten.

Das Ziel der Arbeitsplanung des Ar-
beitsdienstes folgt aus der Arbeitsaufgabe des
Arbeitsdienstes, das deutsche Bauernland zu starken
und zu erweitern. Dieses Ziel ist, vom Blickpunkt der

einzelnen Arbeitsdienstabteilungen aus gesehen, zur Zeit
bereits als erreicht zu betrachten. Nicht mehr, wie vor
Jahren, steht heute nur ein Bruchteil der Abtei-
lungen so, daB dieser Aufgabe nachgekommen werden
kann; sondern Einsatz ist praktisch
nunmehr so erfolgt, dafB ihre ganze Arbeit
der Steigerung unseres Bodenertrages
oder der ErschlieBung unseres Bawuern-
landes zugutekommt. Vom Blickpunkt, der das
ganze Reich Uberschaut, ist das Ziel der Arbeitsplanung
jedoch kaum mehr als vielleicht halbwegs erreicht.
Denn von hier aus gesehen, heilt das Ziel, mit ge-
schlossenen Verbanden von Arbeitsabteilungen nach be-

zwei

der
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volkerungspolitisch, wirtschaftlich und technisch einheit-
lich durchgearbeiteten Pldnen zunédchst vor allem die
Gebiete zu besetzen, in denen der Bauer durch falsch
gewordene Besitzverteilung, schlechte Absatzlage, man-
gelhafte Bodenkulturverhdltnisse u. dgl. besondere Not
leidet, oder wo grofRe kulturfdhige Flachen Uberhaupt
ungenutzt geblieben sind. Eine wohldurchdachte Reichs-
planung wiirde darum die Verlegung von noch wohl der
Hélfte der Arbeitsdienstabteilungen in die &rmsten und
dlinnstbevdlkerten Gebiete des Reiches fordern. Dies zu
erreichen, liegt indes vorlaufig noch auBerhalb des Ver-
mogens des Arbeitsdienstes.

Ueber die Arbeitsausbildung des Arbeitsdienstfihrers
und ihr Ziel ist gleichzeitig die Oeffentlichkeit noch
kaum unterrichtet. Dieses Ziel fordert, den unteren
Fuhrern die Kenntnis und Fé&higkeit von Erdbau -
handwerkern und den mittleren und oberen, vom
Zugfihrer an aufwarts, die von Bauleitern fir die
vom Arbeitsdienst zu erledigenden einfachen Arbeiten
am Boden zu vermitteln. Es ist klar, daB schon die
geistig richtige Einstellung auf dieses Ziel Zeit erfor-
dert. Denn neue Wege mufiten hier beschritten werden.
Einmal war die Ausbildungsart auf die Einstellungsbe-
dingungen im nationalsozialistischen Arbeitsdienst, die
keine bestimmte Ausbildung fir die Fuhreranwdrter
vorschreiben, sowie auf seine besondere Lebensform
auszurichten; sodann war, anders als in den vorhandenen

technischen Lehranstalten, die Awusbildung aus-
schlieBlich auf die F&higkeit abzustel-
len, die Bodenkulturarbeiten, die faur
den Arbeitsdienst geeignet sind, auf
Grund fertig vorliegender Bauentwirfe

fachgerecht auszufiuhren. Die Kenntnisse, die
ihre Entwurfsaufstellung erfordert, waren also aus dem
Lehrplan fortzulassen. Den schriftlichen Niederschlag
dieser Erfahrungen bilden die Handbicher der Arbeits-
technik des Arbeitsdienstes, wie sie gegenwadrtig im Er-
scheinen begriffen sind, und von denen das erstei jetzt
vorliegt.

Die Darlegungen fanden eine eindrucksvolle Ergén-
zung durch einen Film des Arbeitsdienstes, in dem die
falsche und richtige Handhabung der Arbeitsgerdte so-
wie die falsche und richtige Arbeitshallung gezeigt wur-
den. Ein weiterer Film ,Die Entstehung des Spatens“
fiel nicht wesentlich aus dem Rahmen, wie man ihn bis-
her gewohnt war; um dem Nichtingenieur einen Ein-
blick in die Herstellung der Gerédte zu geben, dazu zeigte
zwar dieser Film gute Ansdtze, die aber nicht durch-
gehalten sind.

In einer SchluBansprache zeigte Oberregierungsrat
Wolter Weg und Ziel der Zusammenarbeit des
RKW mit dem Arbeitsdienst auf, die in der Schaffung
von Unterrichtsmitteln fur den Arbeitsdienstfihrer uUber
~Arbeitstechnik® gipfelt.

1 Handbuch der Arbeitstechnik. — Heft 2: Vermes-
sungstechnik im Erd- und Kulturbau. — Leipzig und Ber-
lin: B. G. Teubner, 1935.

Von unseren Hochschulen
TH Breslau: Auf Antrag der Fakultdat fir Bauwesen
wurde mit Zustimmung des Reichswissenschaftsministers
der o. Professor Dom ke ,in Anerkennung seiner tief-
schirfenden und hervorragenden Leistungen als Lehrer
und Forscher auf dem Gebiet des Ingenieurbaues zum
Dr.-Ing. E. h. ernannt.

Verantwortlich: £)tpl.-3ng. K. F. Steinmetz, Berlin-Lankwitz, Beethovenstr. 20. -

Technik u. n.unui

TH Minchen: Dozent Dr.-ing. K. Giunther (Eisen-
bahnbau und -betrieb) ist zum nichtbeamteten a. o. Pro-
fessor in der Fakultdt fir Bauwesen ernannt worden.

Zur Wiederbesetzung des o. Lehrstuhles fir Chemie an
der Universitat Berlin ist ein Ruf an den o. Professor
der organischen Chemie der TH, Dr. Hans Fischer,
(Nobelpreistrager), ergangen.

TH Berlin: Zum o. Professor in der Fakultat fir
Bauwesen wurde der Dozent fir Energiewirtschaft und
Hydraulik an der TH Minchen, Dr.-lIng Otto Streck,
ernannt.

TH Hannover: Der a. o. Professor in der Fakultat fir
Bauwesen, Dr.-lng. R. Finsterwalde r, wurde be-
auftragt, die Geoddsie in Vorlesungen und Uebungen zu
vertreten. Prof. Finsterwalder ist in der breiten Oeffent-
lichkeit als wissenschaftlicher Leiter der deutsch-russi-
schen Alai-Pamir-Expedition (1928) und der deutschen
Nanga-Parbat-Expedition (1934) bekannt geworden.
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Sombart, Werner: Deutscher Sozialismus im
Urteil der Presse. Ein Zeitbild, zusammengestellt
von den Verlegern Buchholz & WeiBwange. Berlin:
Buchholz & WeiBwange G.m.b.H. 1935. 83 und X I Seiten,
1 Tafel: Quellenverzeichnis, 1 Bildnis des Verfassers.
Kart. 0,95 RM.

Das Buch Sombarts: ,Deutscher Sozialismus“ hat
in der deutschen Fach- und Tagespresse einen starken
W iderhall gefunden und — wie das bei diesem Thema
nicht anders denkbar ist — sich widersprechende Beur-
teilung erfahren. Es ist ein verdienstvolles Unternehmen
des Verlages, daB er, Gbersichtlich geordnet und durch
ein besonderes Quellenverzeichnis leicht benutzbar, eine
Sammlung der Beurteilungen herausgegeben hat, die eine
hervorragende Ergdnzung des Buches darstellt und fiur
die Erkenntnis unserer Zeit unentbehrlich werden wird.
Wer nach solcher Erkenntnis ringt, kann weder am
Sombart sehen Buch, noch an diesem ,Zeitbild“ vor-
tibergehen. K. F. Steinmetz.

50 Jahre Mitteldeutscher Braunkohlen-Bergbau. Fest-
schrift zum 50jédhrigen Bestehen des Deutschen Braun-
kohlen-Industrie-Vereins E.V. in Halle (Saale) 1885/1935.
Halle (Saale): Wilhelm Knapp 1935. DIN A4, 600 Seiten,
zahlreiche Abbildungen in Kunstdruck und Mehrfarben-
druck.

Das Buch ist keine Vorgeschichte; es ist die Ge-
schichte des Braunkohlenbergbaus schlechthin. Und wie
jede wahrhafte Geschichte die Menschen erfassen muB,
die bestimmend den Lauf des Geschehens lenkten, so
stellen die Verfasser in den Mittelpunkt dieser Entwick-
lungsgeschichte die Méanner, welche bestimmend waren
und sind. So erhebt sich dieses Buch weit tber bisher
bekannte Jubilaumswerke von Firmen und Gesellschaf-
ten, es ist Zeitgeschichte im besten Sinne und damit ein
hervorragender Beitrag zur deutschen Geschichte selbst.

K. S. von Schweigen.

Elektrizitdat und Landwirtschaft

Im Rundblick, Juni-Heft 1935, S. 107, brachten wir
eine Notiz, zu der uns das RWE in Essen mitteilte, daB
sie nicht den Tatsachen entspricht. Der Berichterstatter
hat zwei verschiedene Rechtsstreite durcheinander ge-
bracht. Die erwahnte Entschddigung ist aus anderen
Grinden gezahlt worden.

Selbstverlag des Verbandes Deutscher
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