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3ng. C. Th. Merz in Medellin (Kolumbien):

Kultur —Technik -

Kultur — Technik — Volk, drei Begriffe, die im
Bewul3tsein des deutschen Menschen friher von-
einander getrennt waren und heute teilweise noch
sind, von denen jeder fir sich ein Eigenleben zu
fuhren schien, von denen jeder einzelne zudem
wieder in sich aufgespalten war, in Teile zerlegt,
die gegeneinander ausgespielt wurden, die Objekte
und Subjekte eines oft erbitterten und zerstéren-
den Kampfes waren.

Kultur — Technik — Volk, jedes dieser Worte
umschlieBt einen ungeheuren Bereich mensch-
licher LebensduRerungen, und es erscheint ver-
messen, Uber diese drei Bereiche in einer kurzen
Abhandlung sprechen zu wollen, die einigermalien
in die Tiefe der Wesenheiten Vordringen und nicht
an der Oberflache bleiben soll.

In der Tat: mit jedem dieser drei Begriffe haben
sich in der Vergangenheit Berufene und Unberu-
fene beschéftigt, versuchten, zum Kerne ihrer We-
senheit vorzustoRen, oder auch begnigten sie sich
damit, die Oberflache abzutasten, um vielfach in
einer Aneinanderreihung von Phrasen stecken zu
bleiben. Unubersehbar und nicht zu bewaltigen
ist die Literatur, die sich mit diesen Begriffen be-
falit, die sowohl die Erscheinungen in ihrer jewei-
ligen Gesamtheit zu ergrinden sucht, oder — was
haufiger der Fall ist — sich mit Einzelfragen je-
weils beschéftigt.

Hier wie auf so vielen anderen Gebieten hat die
Vergangenheit zwar eine unendliche Anzahl ein-
zelner Steine geschaffen, aber es war ihr nicht ge-
geben, diese Steine und Steinchen zu einem Mosaik
zusammenzufassen und damit die Ganzheit vor
Augen zu fuhren. Die Zeitepoche, die wir im Be-
griffe sind zu Uberwinden, muBte sich ihrem We-
sen nach immer mehr in Einzelheiten verlieren,
muBte immer starker aufspalten und zerspalten,
und schlieBlich konnte sie nicht mehr die grof3en
Zusammenhdnge erfassen und lebendig machen.

So mufite es kommen, dall Kultur und Volk als
zwei Begriffe erschienen, die sich nicht zu decken
brauchten, ja die dartber hinaus sich teilweise
ausschlossen. So muflite es kommen, dal Teile des
Volkskérpers von den Kulturgitern ausgeschlos-
sen schienen, zum mindesten in dem Bewuf3tsein
lebten, dall sie — absichtlich oder unabsichtlich
bleibt sich gleich — von den Kulturgitern ausge-
schlossen seien. Andere Volksteile wieder lebten
in der Anschauung, sie allein seien die Schépfer
und Aufwértsentwickler der menschlichen Kultur,
sie allein erzeugten Kulturgliter und glaubten,
daraus besondere Rechte abzuleiten. Wieder an-
dere meinten, dafl sie allein die Trager und Be-
wahrer der Kultur seien, und daR ohne sie kein
Kulturvolk entstehen und bestehen kénnte.
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Volk

Kultur und Technik aber wurden, je mehr das
technische Schaffen und das technische Erzeugnis
in die Lebensgrundlagen der Menschen und ihrer
Gemeinschaften eingriff, zu einer Streitfrage, in
der die einen in dieser Technik den Feind kultu-
reller Entwicklung sahen, ja den Untergang aller
menschlichen Kultur in einer Technisierung vor-
auszusehen vermeinten; wahrend andere zwar jene
Annehmlichkeiten anerkannten, die technisches
Schaffen ihnen im téglichen Leben zur Verfigung
stellte, aber diese Technik hdchstens wirtschaft-
liche, materielle, zivilisatorische Bedeutung zuer-
kannten, die lediglich als Vorstufe zur Kultur zu
werten sei. Wieder andere wollten in Kultur und
in Technik zwei getrennte Welten sehen, die aber
nur gewissermaBen zuféllig nebeneinander in un-
serem Zeitalter bestehen, und die sich nicht gegen-
seitig auszuschlieBen brauchten, in denen der
Mensch — wie er von einem in ein anderes Zim-
mer seiner Wohnung geht — wechselseitig lebt.
SchlieRBlich kamen noch andere, die jede Kultur
ohne Mitwirkung der Technik verneinten.

Und die Beziehung Technik und Volk zeigte
kein grundsétzlich anderes Bild. GrofRe Teile des
Volkes sahen in der Technik nur die Maschine, die
sie nicht beherrschten, als deren Sklave sie sich
fuhlten; anderen war die Technik mit ihren Errun-
genschaften nur eine materielle Gelegenheit, und
beide Gruppen bekampften sich erbittert. Zwischen
beiden standen zahlreiche andere Volksteile in der
Gefahr, von diesen Machten zerrieben zu werden,
wenn sie nicht auf die eine oder andere Seite tra-
ten. Und es muRte kommen, daR nicht wenige in
der Technik die Urheberin der sozialen Frage und
der sozialen Kédmpfe sahen und glaubten, in ihr
den eine Realitdt gewordenen Teufel zu erkennen
und bek&mpfen zu mussen. Die Allgemeinheit
gewann kein klares Verhdaltnis zu der Technik,
deren Erzeugnisse sie wohl da und dort bestaunte
und als ,,Wunder*“ kennzeichnete; sie konnte es
auch nicht gewinnen, es blieb selbst da, wo bester
Wille zum Verstandnis und zur Einordnung in das
geistige Bild vorhanden war, das Gefiihl der Fremd-
heit, das Geflihl, einer Macht gegenliberzustehen,
der man anscheinend rettungslos ausgeliefert war,
mit der man sich zwar abfinden muf3te, die aber
stets einen Rest von Unbehagen zurucklieB.

Die Dreiheit Kultur — Technik — Volk zeigte
so in ihrer Gesamtheit wie in ihren Bestandteilen
ein zerrissenes, zerkluftetes Bild, weil sie einge-
schlossen war in einen ldeenkreis, der den Men-
schen immer weiter von der naturgegebenen Wur-
zel entfernte, seinen Blick vom Ganzen ins Ein-
zelne lenkte und ihn schlieBlich entwurzelte, so
daB er am Ende glaubte, alles in seine Bestand-
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teile auflésen zu mussen und zu kénnen und dar-
tiber so ins Spezielle geriet, daB er die Zusammen-
hange nicht mehr sah und sie deshalb verneinte.

Dieses Gegeneinander, diese Zersplitterung und
diese geistigen wie materiellen Kampfe lassen sich
auf einen gemeinsamen Nenner zurickfihren:
namlich auf die Verneinung einer hdéheren geisti-
gen Wesenheit, der der einzelne Mensch verknupft
ist und bleibt. Ob er daran glaubt oder nicht, diese
Wesenheit ist eine Realitdt, und weil er sie ver-
neinte, mufite er auf Irrwege geraten, von denen
der materialistische einer der verhangnisvollsten
war.

Diese hohere Wesenheit ist in dem Begriff Volk
schlechthin gegeben. Es ist die aus der Gemein-
samkeit des Blutes erstandene Gemeinschaft, die
Volksgemeinschaft, an die der einzelne Mensch
verhaftet ist, durch die er lebt und fir die er lebt.
In dieser Erkenntnis liegt der Wendepunkt un-
serer Zeit, mit ihr hat eine neue Zeitepoche be-
gonnen. Diese neue Zeit einer neuen Weltan-
schauung fuhrt den durch den Irrweg des Indivi-
dualismus entwurzelten Menschen wieder zuriick
zu seiner wahren Wurzel, aus der er sein geistiges
wie materielles Leben zieht: zur Gemeinschaft,
zum Volke, das bestimmt ist durch die Gemein-
samkeit der Rasse und des Blutes.

Von diesem Primat aller Dinge und Geistigkeit
gesehen, werden auf einmal alle Zweifel geldst,
werden alle Faktoren des uns so verwickelt er-
scheinenden Lebens einfach und klar, bestimmen
sich alle strittigen Begriffe eindeutig und finden
sich zusammen zu einer groRen Einheit: zu dem
Kulturkreis, der das Volk selbst ist.

Von der so gewonnenen hdheren Plattform er-
halten wir zuerst die Klarheit Gber die Organisa-
tion der Volksgemeinschaft, n&mlich Uber den
Staatsbegriff, Uber den kein Streit mehr herrschen
kann wie in der Vergangenheit, in der gerade der
Streit um den Begriffsinhalt und um die Beherr-
schung des Staates eine oft ausschlaggebende
Rolle gespielt hat. Die Frage nach dem Wesen
des Staates, des nationalsozialistischen Staates,
hat der Fuhrer und Reichskanzler in der ihm eige-
nen klaren und einfachen Formulierungskunst mit
dem Satz beantwortet: ,,Was heiflt Staat? Volks-
genosse, du bist der Staat!“.

Somit erkennen wir den nationalsozialistischen
Staat als Volksgemeinschaft an sich und als ihr
Machtmittel nach innen und auBen. Wir erken-
nen aber auch, daRR dieser Staat etwas anderes ist
als die Staaten der Vergangenheit; erkennen, daR
er nicht starre Konstruktion und Organisation ist
und sein kann. Denn das Volk und seine Gemein-
schaft sind lebendig; wie der einzelne ein Organis-
mus, ein Lebendiges und damit in standiger Ent-
wicklung und Verénderung befindliche Wesenheit
ist: so kann auch die Gemeinschaft dieser einzel-
nen nur ein Organismus sein; so kann dieser Staat
als Gemeinschaft selbst nur organisch, d. h. leben-
dig sein.

Nur ein organischer Staat ist ,wahrer Staat*“.
Nur ein wahrer Staat tragt Ewigkeitswert in sich,
weil er dem lebendigen Leben, dem ewigen ,,Stirb
und Werde“, folgt, und weil er das seelische Fun-

Technik u. Kultur

dament mit dem Volke als organisierte Volksge-
meinschaft gemeinsam hat.

Der Ingenieur ist in seinem anschaulichen Den-
ken allzuleicht geneigt, den Staat wie auch eine
Organisation konstruktiv zu denken. Etwa eine
»,Maschine*“ sich vorzustellen, bei der ein Rad
wohlibergelegt und zweckhaft in das andere ein-
greift, ein Getriebe mit dem anderen zwanglaufig
verbunden ist. Und wie in die Allgemeinheit im
Laufe technischer Entwicklung und Durchdrin-
gung des Lebens mit Technik manche Sprachteile
des Technikers Gbergegangen sind, so spricht man
vielfach auch von der ,Staatsmaschine* u. & Ein
so gedachter ,,mechanischer* Staat ist ebenso-
wenig entwicklungsfahig wie es eine Maschine in
sich ist. Ein solcher Staat hat seine Entwicklung
abgeschlossen, die Maschine vermag zwar nach
dem ihr gegebenen Gesetz weiterzulaufen, die Ein-
zelteile greifen vorschrifsmaRig ineinander und
halten den Mechanismus im Gange, der als solcher
vollkommen und bewundernswert in seiner Préa-
zision sein kann. Eine Aenderung aber, eine Auf-
waértsentwicklung ist der Maschine nicht gegeben.
Das ausscheidende Einzelteil kann und wird im-
mer nur durch genau das gleiche Einzelteil, das
so und nicht anders ist und sein kann, ersetzt wer-
den kdénnen.

Ein solcher Staat ist ein Termitenstaat. Es ist
bezeichnend, daR — offenbar unter dem Einfluf3
technischer Denkweise — der Ameisenstaat haufig
als Vergleichsobjekt herangezogen wurde, na-
mentlich dann, wenn von der ,Totalitat“ des
Staates die Rede war. Der nationalsozialistische
Staat stellt als ,,totaler Staat“ das oberste Gesetz
auf: ,,Gemeinnutz geht vor Eigennutz®, und dieses
Gesetz — so sagen uns Termitenforscher — ist im
Termitenstaat ,,bis in die letzte Konsequenz* ver-
wirklicht; dieser Staat ,ist Totalstaat reinster
Pragung*.

Waére diese Erklarung richtig, so mufite der na-
tionalsozialistische Staat naturnotwendig als ,to-
taler Staat“ nach dieser letzten ,,Vollkommenheit*“
streben; er miRte somit zum mindesten den Keim
solcher ,, Totalitat“ in sich tragen; er mufRte sich
mechanisieren, denn der Termitenstaat ist kein
totaler Staat, sondern eine am Ende der Entwick-
lung stehende Gemeinschaft von Lebewesen, die
fir sich selbst keine Entwicklungsmaoglichkeit
mehr in sich tragen. Der Termitenstaat ist Mecha-
nismus, ist mechanisierte Organisation.

In der Entwicklungsmadglichkeit aber liegt das
Wesen des Organischen, wie es im Wesen der Or-
ganisation liegen sollte. Wir miussen uns in die-
sen Dingen freimachen von der Gedanken- und
Vorstellungsverbindung mit der Maschine. Es ist
abwegig, davon zu sprechen, daR es keine ,voll-
kommene Organisation* geben konne, weil es
im Wesen der Organisation als Mittel zum Zwecke
liege, dall sie unvollkommen ist, ,,wie es ja auch
keine vollkommene Maschine geben kann®. Und
wenn schon Vergleichsbilder herangezogen wer-
den, um das Wesen der Begriffe anschaulich zu
machen, so muB man hier beim Organismus blei-
ben, der sich aus in sich lebendigen Einzelgliedern
zusammensetzt und selbst wieder ein Ganzes ist
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mit einheitlichem Lebensstrom und einheitlicher
Lenkung.

Der wahre Staat, der den Ewigkeitskeim in sich
birgt, der wohlverstandene Totalitat ist, kann so
nur lebendiger Organismus, das lebendige Volk
sein, dessen Gemeinschaft in der gemeinsamen
Rasse und dem durch sie bedingten Kulturkreis
fundiert ist. Das lebendige Volk aber setzt sich
zusammen aus Menschen, die Entwicklungsmdg-
lichkeiten in sich tragen, und nur durch die In-
dividualitat der einzelnen Menschen wird der Staat
lebendig. Und immer wird diese organisierte
Volksgemeinschaft, die wir Staat heiBen, ,,unvoll-
kommen® sein und sein missen; denn in dem
Augenblick der ,,Vollkommenheit“ wdare sie tot.
Die ,,Unvollkommenheit* gibt ihr das ,,Leben*,
weil sie das Streben nach Vervollkommnung er-
zeugt.

So wird die Stellung des einzelnen im neuen
Staat klar. Sagte der Individualismus, auf dem
sich die Staaten der jungsten Vergangenheit und
Gegenwart aufbauen, daR der einzelne alles sei
und sich von ihm alle LebensduRerungen und da-
mit auch die Form der Gesellschaft ableiten, so
ist die Weltanschauung des Nationalsozialismus
nicht etwa eine Umkehrung dieser Funktion. Etwa
so, dal die Gemeinschaft alles und der einzelne
nur abgeleitetes Werkzeug der Gemeinschaft ist.
Vielmehr: die Gemeinschaft ist Organismus, dessen
ihn aufbauende und bestimmende Glieder die ein-
zelnen sind, beide organisch miteinander verhaf-
tet, und der einzelne ist nichts ohne die Gemein-
schaft, die in ihrer GUbergeordneten Wesenheit der
Zusammenarbeit der einzelnen Sinn und Ziel gibt.

Aus der so verstandenen Wesenheit der organi-
sierten Volksgemeinschaft empfangt der einzelne
erst seine wahre Bedeutung als Glied des Ganzen
und seine Aufgabe im Staat. Durch diese Glied-
haftigkeit begrindet sich erst der einzelne als Per-
sonlichkeit, als Individualitat, durch die er fur die
Gemeinschaft wahren Wert gewinnt. Aus dieser
Auffassung von der Wesenheit des einzelnen und
der Wesenheit der staatlichen Gemeinschaft sowie
ihrer funktionellen Verhaftung ergibt sich nicht
die Unterdrickung des einzelnen, seine Entklei-
dung seiner Individualitat, wie das Folge des me-
chanisierten Termitenstaates sein mufRte. Sondern:
die ,,Erhéhung des Individuums durch Erziehung
zur staatlichen Persdnlichkeit®.

Im nationalsozialistischen Staat ist somit der ein-
zelne ,,staatliche Persdnlichkeit”, und daraus folgt
die Erkenntnis der innerlich empfundenen Verpflich-
tung, mit den naturlichen Gaben der Gemeinschaft
zu dienen und diese Gabe zur héchstmaoglichen
Leistungsfahigkeit auszubilden. Hier findet das
»Leistungsprinzip®“ seine soziologische Begrin-
dung und seine Bedeutung fir den wahren Staat.
In diesem Staat kann nicht mehr, wie unter der
individualistischen Weltanschauung, die Reifung
zur Persdnlichkeit, wozu auch die kérperliche Er-
tichtigung gehdrt, nur eine hdchsteigene, private
Angelegenheit sein. Sie ist vielmehr eine Pflicht,
und die Gemeinschaft hat das Recht, die Pflicht-
erfullung zu fordern, sie muf} sie fordern aus ihrer
Wesenheit heraus um der Leistungsfahigkeit und
der Aufwartsentwicklung der Gesamtheit willen.
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Die Leistung der einzelnen Personlichkeit fur
die Gemeinschaft und in ihrem Dienste wurzelt
wesentlich in der Berufsausibung. Im Beruf ist
wiederum der einzelne geistig verwurzelt und ma-
teriell gebunden; im Beruf, von der Vorbereitung
fur den Beruf an bis zu seiner Austbung, erfolgt in
Verbindung mit der seelischen und weltanschau-
lichen Schulung und Festigung die Formung der
Personlichkeit. Die Menschen gleichen Berufes,
des gleichen geistigen N&hrbodens, der gleichen
Geisteshaltung haben als Geistesgemeinschaft die
dem Beruf in der Gemeinschaft gestellten Aufga-
ben zu erfillen, sind so dem Beruf verpflichtet,
der ein Teil der gesamten Volksarbeit ist, die den
Kulturkreis bildet.

Denn Kultur erkennen wir heute als die Integra-
tion aller im Volke schaffenden Krafte. Alle Glie-
der des Volkes wirken zusammen und schaffen
ihre Kultur, die so eine Funktion der gesamten
Volksarbeit und damit volksgebunden, rasse-
gebunden, Ausdruck der Rasse selbst ist.

Damit ist aller Streit dariber beendet, wer Kul-
turtrager oder Kulturschaffender ist, wer Nutz-
nieRer der Kultur sei und wer von den Kulturgu-
tern ausgeschlossen ware. Die verflossene Zeit
erzeugte durch ihren strittigen Kulturbegriff Spal-
tungen im Volke; denn die Kultur war aus dem
Volke ausgegliedert, sie wurde sogar als ein Vor-
recht der Besitzenden erachtet, und nicht zuletzt
wurde sie — wie so vieles und bestimmendes —
materialisiert, wurde sie Objekt sogar des Klassen-
kampfes.

Schliellich konnte es nicht ausbleiben, daR ein
Kulturpessimismus heranzureifen begann, der in
Oswald Spengler seinen Herold gefunden hatte,
der der arischen Rasse den Untergang des Abend-
landes als mene tekel an die Wand malte.

Denn nur aus einer einseitigen Kulturauffassung
konnte solcher Pessimismus lebendig werden. Vor
allem deshalb, weil die Betrachtung von einem
speziellen Standpunkt aus geschah, von dem eine
Synthese nicht mehr gefunden werden konnte.

Und es ist Uberaus kennzeichnend, daR man in
der wachsenden Technisierung, in der Vervoll-
kommnung der Technik und in ihrem zunehmen-
den EinfluR auf alle Lebens&duRBerungen die Trieb-
feder fur die Vernichtung der Kultur sah.

Freilich, Kulturen sind auf die Erde gekommen
und gegangen. Kulturen haben hohe Blitezeiten
gehabt und sind verwelkt, teilweise so unterge-
gangen, daB nur sparliche Zeichen uns tUberkamen.
Und wir wissen heute noch wenig Uber so manche
Kulturen grauer Vorzeiten der Menschheit. Wir
wissen auch nichts oder nur weniges dariber,
welche Ursachen den Untergang eingeleitet und
schlieBlich vollendet haben. Da aber, wo wir da-
von genauere Kenntnis haben, wissen wir, daR es
nicht — wie Spengler meinte — ein natirlicher
Vorgang ist, dal eine Kultur zur hdchsten Blute
wéchst, um dann ebenso natirlich wie alles Leben-
dige dieser Welt zu sterben. Sondern: diese Kul-
turen waren spezialistische, sie trieben auf einzel-
nen Gebieten hochste Bliten, vernachlassigten
andere LebensduBerungen und Lebensnotwendig-
keiten, und — was das bestimmende ist — sie um-
schlossen immer nur einen kunstlich gezogenen
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Sektor des Volkskreises, schlossen andere Sek-
toren aus und lieBen sie geistig und seelisch ver-
kimmern. Daran mufB3ten solche Kulturen, die
nur Teilkulturen waren, wie wir heute wissen, zu-
grunde gehen und mit ihnen das Volk selbst. Die
Erkenntnis, dal die Kultur volks- und rassegebun-
den ist, zeigt uns so auch den Weg zum wahren
Verstandnis dieser Vorgange in der Menschheits-
geschichte und gibt uns das Fundament fur den
Weiterbau unserer germanischen Kultur, die auf
eine weit zuruckliegende Entwicklung zurilck-
schauen kann.

Unsere Kultur, die wir als den Ausdruck unserer
Rasse und der gesamten schaffenden Volksarbeit
erkennen, geht nicht zu einer Blite, um dann ab-
zusterben, sondern: sie strebt nach der Vervoll-
kommnung, ohne die Vollkommenheit je zu errei-
chen, indem sie nach der Harmonisierung strebt.
Darum handelt es sich bei der Hoherentwicklung
der Volkskultur: im einzelnen Menschen wie im
ganzen Volke eine Harmonie der jeweiligen indi-
viduellen und arteigenen LebensduBerungen und
Lebensarbeit zu erstreben. Dieses Streben gibt
dem einzelnen wie der Volksgesamtheit die Dy-
namik, die immer fir einen Auf- und Weiterbau
notwendig ist.

So wird auch klar, daB die Technik niemals Kul-
turhindernis oder gar Kulturzerstorer sein kann;
sie ist ein Teil der Volksarbeit ebenso wie die
Kunst an sich, wie jede andere geistige oder Hand-
arbeit unter der Voraussetzung, die fur jede kul-
turfordernde Arbeit notwendig ist, daR sie der
Gesamtheit natzt. Hier erkennt man wieder die
ausschlaggebende Bedeutung, welche die gewon-
nene hdéhere Plattform unserer Einstellung zu allen
Dingen hat und die sich in dem fundamentalen
Satz ,,Gemeinnutz geht vor Eigennutz*“ dokumen-
tiert.

3ng. Conrad Merlicek, Ministerialrat in Wien:
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Die Technik erhdlt durch diese Eingliederung in
die Kulturarbeit des Volkes und unter der Fuh-
rung des fundamentalen Grundsatzes erst ihren
richtigen Platz und die Mdglichkeit, sich zum Se-
gen der Gesamtheit wie des einzelnen voll auszu-
wirken. Die Maschine verliert ihren Schrecken,
sie wird wieder zu dem, was ihre Schopfer von
Alters gewollt haben, zum allzeit willigen und be-
reiten Diener, der dem Menschen die schwere kor-
perliche Fron mehr und mehr abnimmt und den
Weg ihm frei macht zur héheren geistigen und see-
lischen Lebensfreude.

Kultur — Technik — Volk, diese drei sind eine
Einheit, sind in Wahrheit der geschlossene Kreis,
der von der rassebedingten Volksgemeinschaft ge-
bildet wird. Durch diese Erkenntnis erhalt das
Leben und Wirken des einzelnen erst seinen wah-
ren Wert als Glied, das die Kette der Jahrhunderte
der Vergangenheit mit der Kette der Jahrhunderte
der Zukunft verbindet. Durch diese Erkenntnis
wird der schaffende Mensch zum wahren Schépfer
kultureller Werte, wo er auch in der Volksgemein-
schaft hingestellt ist, ob an der Werkbank oder
der Gelehrtenstube, er ist echtes bauendes Glied,
mitbauend an einer Zukunft, verbunden durch die
Gemeinschaft des Volkes mit dem Ewigen.

Diese Erkenntnis der Bindung in der
Gemeinsamkeit ist das GroRte unse-
rer Zeit, ist das wahrhaft Umwadlzende
und das Fundament der neuen Epoche.
Adolf Hitler hat das Fundament gelegt, an
uns Lebenden und an den kommenden Geschlech-
tern liegt es, das Haus zu bauen und auszugestal-
ten, in dem ein freies Volk glicklich lebt, weil es
der harmonischen Volkskultur in k&mpferischem
Geiste zustrebt, weil jeder einzelne von dem Willen
beseelt ist, das Hochste fir die Gemeinschaft zu
leisten!

Die Geschichte der Technik als Lehrmeisterin
FuRbodenheizung

Wir stehen mitten in dem gewaltigsten Auf-
schwung der Technik, sind umgeben von der gan-
zen Reihe ihrer neuesten Errungenschaften, von
der Dampfmaschine, von der Eisenbahn und dem
Dampfschiff zu der Anwendung der Elektrizitat,
zur Beherrschung der Liufte, zum gigantischen
Ozeanflug und zum Radio, einer Reihe von Errun-
genschaften, die zu einer vordem nie geahnten
Ueberwindung von Raum und Zeit gefihrt haben.

Unsere Wohnstatten sind auf groflte Bequem-
lichkeit eingestellt. Wir drehen einen Schalter und
erfullen einen Raum mit Licht, wir drehen einen
Hahn auf und erfrischen uns mit dem késtlichen
Quellwasser des Hochgebirges, ein anderer Hahn
gibt uns gewarmtes Wasser zum Waschen und Ba-
den, wir sitzen in unserem Zimmer und héren Musik
von Hamburg und New York. Eines aber vermis-
sen wir: Unsere Heizung ist nicht auf
der HoOohe der Zeit! Was immer uns die
Waéarme spenden mag: Kacheléfen nach altvate-

rischer Art, die viel Bedienung erfordern; moderne
Dauerbrandéfen, die den Raum verunzieren oder
mit einer mehr oder weniger schonen Verkleidung
die alte Kaminheizung vortauschen; selbst die mo-
dernste Zentralheizung: immer sitzen wir an stren-
gen Wintertagen des abends mit kalten Fif3en da,
wenn wir nicht tagsiber in Uberheizten Raumen
leben wollen. Von der erzeugten Warme flieht der
GrofBteil schon zum Schornstein hinaus, der Rest
aber steigt in den Raum auf, der sich Uber unseren
Koépfen befindet und ungenitzt bleibt. Das ist
argerlich; das ist ein schwerer hygienischer und
wirtschaftlicher Mangel unseres Wohnwesens.
Blattern wir zuriick in der Geschichte der Vél-
ker! Wir stoflen auf die Roémer, die einstmals
auch einen Teil unseres Bo-dens besiedelten. Da
finden wir Berichte von Ausgrabungen dieser fer-
nen Zeit, wir finden Aufnahmen romischer Haus-
reste. Haufig sind Grundmauern und Fuflbdden,
alles aus Stein und Ziegeln, gut erhalten. In ein-
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zelnen dieser romischen Hausreste findet sich
noch der Zusammenhang einer Heizanlage, die in-
sofern als das Ideal einer Zentralheizung
bezeichnet werden kann, als der FuRboden der
Wohnung in die Beheizung einbezogen ist. Der
FulRboden liegt ndmlich Gber einem Hohlraum. Aus
Ziegeln gemauerte Pfeiler stitzen ihn in mehreren
Reihen gegen den abgemauerten Untergrund. Der
Hohlraum des FuBbodens ist einerseits durch
einen Kanal mit der Luftkammer der Feuerstelle
an der AuBenmauer des Gebdaudes in Verbindung,
anderseits mit senkrechten Kanalen der Umfas-
sungsmauern, die durch Hohlziegeleinlagen gebil-
det sind. Die Rauchgase werden durch eigene Ka-
nale schon an der Heizstelle abgefiihrt. Die heille
Luft, durch ein Holzkohlenfeuer erzeugt, stromt
zunachst in den hohlen FuRRboden, erwarmt diesen
und zieht dann durch die Schlduche des Mauer-
werks ab, wo sie fur die Erwdrmung der Mauern
ausgeniltzt wurde. Allenfalls wurde die Heiluft
von hier aus noch in die FulRbdden hoéherer Ge-
schosse geleitet. Die erzeugte Warme wurde dem-
nach ausgiebig gespeichert.

Diese sinnreichen Anlagen fanden sich bei Aus-
grabungen rémischer H&user in Pompeji und
Herculanum. Auch in den ehemaligen ro-
mischen Provinzen fanden sich Reste derartiger
Heizanlagen; so in Frankreich und England, in
den Rhein-, Main- und Neckargegenden, wie z.B.
in Trier und in der ,,blrgerlichen Niederlassung'l
auf der Saalburg, in den Donauprovinzen, bei
Wien und Deutsch-Altenburg usw. Vitruv nennt
diese Art Heizung ,,Hvpocaustu m*“, das heillt
Unterheizung, und beschreibt sie ausfihrlich
(V 10), allerdings in Verbindung mit Bdderanlagen.

Es unterliegt wohl keinem Zweifel, dal3 sich
auch bei der Anlage unserer Zentralheizungen, bei
der vorgeschrittenen Bau- und Heiztechnik, der
Grundsatz der Hypocaustenheizung anwenden
lieBe, vor allem in Kirchen, Schulen und Versamm-
lungsrdumen, in den grofRen Gebduden mit Volks-
wohnungen, kurz in allen Gebduden, wo mit Ruck-
sicht auf die Feuersicherheit ohnehin meistens
Eisenbetondecken oder andere Massivdecken vor-
geschrieben sind. Aber auch in den sonstigen
Wohnhdausern ist ihre Anwendung durchaus denk-
bar. Die erhdhten Kosten, die durch besondere
Deckenkonstruktionen und die Durchleitung der
Zentralheizung unter dem Fuf’boden erwachsen,
wirden durch eine vollkommene Warmewirtschaft
aufgewogen werden, da der Fuflboden einen bis-
her unerreichten Warmespeicher abgeben wirde.
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Es wére von hier aus fur eine gleichmaRige Ver-
teilung der Warme gesorgt, die hdchstens nach
oben abnehmen wirde, wo wir sie ohnehin nicht
brauchen, und nebenbei ergdbe sich der auch nicht
gering zu schétzende Vorteil, dal wir in unseren
Raumen nicht die haBlichen Heizkdrper stehen
hatten, die uns den Zutritt zu den Fenstern ver-
wehren oder die Stellflaichen an den Wé&nden ver-
ringern und daher fir 'jeden Architekten eine
groRBe Verlegenheit bedeuten.

In der Tat hat man manchenorts schon die geist-
reiche Erfindung der Ro&mer aufgegriffen; in
Frankreich, England und in Deutschland gibt es
schon vereinzelte Falle heizbarer FuBbdden in der
Art der rémischen Anlage, jedoch in Verbindung
mit neuzeitlicher Zentralheizung.

Hierfur soll nur ein Beispiel aus jungster Zeit
angefihrtl werden:

Im Jahre 1933 wurde die Herstellung einer Heiz-
anlage fur die Kathedralevon Reims, deren
Innenraum rund 66 000 com umfalit, ausgeschrie-
ben, dabei kein bestimmtes System festgesetzt,
sondern nur Gewdahr fir mindestens 10° in der
untersten Luftschicht und geringe Herstellungs-
kosten verlangt. Der Auftrag fiel auf eine Firma
die eine Ausfihrung in der Art der rdmischen
Hypocausten vorgeschlagen hatte. Unter den
Fliesen des Hauptschiffes wurden Heizschlangen
verlegt, die von niedrig gespanntem Dampf durch-
stromt, unmittelbar die Luftschicht unterhalb des
Bodenbelages und mittelbar diesen selbst erwar-
men. Bei rund 1200 gm beheizter Flache betrégt
der Warmedurchgang 130 Kal/gm/h; die mittleren
Temperaturen der eingeschlossenen Luft, des
Bodenbelages und der Luftschicht tGber dem Bo-
den sind 40°, bzw. 24° und 12°. Der Temperatur-
abfall bis zur grofiten Héhe Uber dem FulRboden
(43 m) geht nicht Uber 2 bis 3° hinaus. Messungen
der Warmeleitungsverluste durch den Baugrund
(Erde und Kies) ergaben am vierten Tage nach In-
betriebsetzung 13 vH., nach vier Monaten nur noch
3vH. Die Anlage entspricht voll den Ausschrei-
bungsbedingungen.

Darnach ist zu erwarten, daR dieses Vorbild
einer neuzeitlichen FuBbodenheizung eine rasche
Verbreitung finden wird. Dann wird das alte Vor-
bild des rdmischen Hypocaustums nach zwei-
tausenjahriger Vergessenheit wieder zu neuem
Leben erweckt sein.

i Nach ,Génie CivilY Nr. 10, 1935; vgl. auch ,Zeit-
schrift des Oesterr. Ingenieur- u. Architekten-Vereines”,
Wien, Heft 17/18, 1935.
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Eine Frage, die fur die Entwicklung Deutschands
gerade heute ernsthaftester Untersuchung bedarf, wirft
Architekt A. Seifert, Dozent in Minchen, in einer
Verodffentlichung ,Die Versteppung Deutschlands® in*

lDeutsche Technik. Technopolitische Zeit-
schrift der Architekten, Chemiker, Ingenieure, Tech-
niker. Herausgegeben in Verbindung mit dem ,Amt fur
Technik* der NSDAP. — Leipzig und Berlin: Theodor
Weicher. — 4. Jahrgang (1936), September- und Oktober-
heft,

,Deutsche Technik“ auf. Der Weg unserer Schicksals-
wende, die Ueberwindung der Zerspaltung durch die
neue Ganzheit, des rechnenden Verstandes durch ein
fihlendes glaubiges Herz, fuhrt auch zur Erkenntnis,
daB die Natur unerbittliche Réacherin jedes Fehlers und
jeder Vergewaltigung ist. Der Waldbau hat dieser Er-

kenntnis bereits Rechnung getragen, nicht aber die
Landwirtschaft. Und wenn die Physik (Beispiel: die
zuletzt in den ldealismus mindende Quantentheorie)

diesen Weg geht, so aber nicht die heutige Chemie, auch
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nicht der Wasser- und Kulturbauer. Der Wasserbau-
technik und der Wasserbauwirtschaft ist das W asser
nur physikalische Flissigkeit, aber sie wissen nichts da-
von, daB z.B. ein beschattetes Ufer weniger angegriffen
wird als ein besonntes, daR dunkles W asser sich anders
bewegen muB als helles, warmes anders als kaltes.
Leute aber, in stetem Umgang mit dem W asser, etwa
ein FloBRmeister oder ein waldlerischer Bauer, wissen
es aus Ueberlieferung tausendjahriger Erfahrung, ken-
nen das Wesen des W assers als ein lebendiges. Grund-
fehler aller Technik, heute noch im Geiste von gestern
arbeitend, ist, die Natur als eine zufadllige Ansammlung
verschiedenartigster Dinge zu sehen; der Glaube, in der
Natur nach Belieben und willkirlich wirtschaften zu
kénnen. Aber: vom kleinsten W iesenfleck bis zum gan-
zen Weltall ist die Natur Gberall ein geschlossener leben-
der Organismus. Und deshalb kann man in die Natur
nur eingreifen mit innen-sichtiger Einfuhlung und uber-
legenem Wissen. Dem W asserbauer fehle das, solange
er nur das MeB- und Wagbare am Wesen des W assers
erfaBt. Ein FluB, an dem einmal gebaut wurde, kommt
nicht mehr zur Ruhe und braucht immer neue kost-
spielige Arbeiten; eine Trockenlegung frilt unaufhalt-
sam selbst nach der Seite und Hoéhe fort. Von den ver-
schiedensten Gebieten her zeigen sich die Beweise, daR
naturfremde Arbeitsweise des W asserspezialisten be-
reits die Zerstdrung des Lebensgleichgewichts des mit-
teleuropédischen Raumes begonnen hat. So fihrten die
Bachbegradigungen und Dammbauten zu Hochwasser-
schutz im Einzugsgebiet eines Flusses zu Verheerungen
im Unterlauf und zur mangelnden Auffillung der Grund-
wasservorrdte. Der dingende Schlick wird ins Meer
gefihrt, und der Holzzuwachs geht zurick (Holzzuwachs
der Wiener Auen ging auf die Halfte zurick!); die
Tieferlegung der FluRsohle bedingt zudem verstérkte
Anzapfung der Grundwasserseen und fdhrt zum Aus-
rinnen von Landschaften; Beispiele der beginnenden
Verheerungen; Absterben einst ergiebiger Uferwdélder;
wo einst machtige Eichen standen, gedeihen nur noch
Krippelkiefern. Das Wegschlagen des Ufergehdlzes,
womit jede Kulturarbeit beginnt, gentigt schon zur Sto6-
rung des feineren W asserhaushaltes eines Tales, schma-
lert den Bodenertrag mehr als die Beschattung; es kom-
men regelméaBige Talwinde auf, Bildung von Tau (die
wichtigste Form des Wassers) verhindernd, die Boden-
kohlensaure entfihrend. Zwar, aus nassen Wiesen wer-
den trockene, ein Teil wird zu Acker, und das sieht nach
besonderem Erfolg aus; aber das ist ein Zeichen begin-
nender Versteppung. Denn schlieBlich vertrocknen die
alten, seitab liegenden Aecker und miussen mit Kiefern
aufgeforstet werden. Hoher gelegene, scheinbar mit
dem regulierten Bach ohne Beziehung, vertrocknen. Eine
W assergenossenschaft an der Elbe plant, mit Hilfe von
funf Schopfwerken 2Yt Sekundenkubikmeter W asser aus
dem Strom in das einst bewdsserte Land zurickzupum -
pen; der Kostenaufwand — Yt bis 1 Mill. RM — ent-
spricht dem wungefdhren Wert der gesamten zu bewads-
sernden Flache! Die jetzt schon beginnende Verstep-
pung droht, einen fur die Erndhrung von eigener Scholle
vernichtenden Umfang anzunehmen. Es fehlt2 an ein-
heitlicher verantwortungsbewufter Fihrung des W asser-
haushaltes des Reiches. Vielfdltige Anzeichen deuten,

2 Wir haben hier schon 1934 auf die Notwendigkeit
der einheitlich gefuhrten W asserwirtschaft hingewiesen.
Vgl. Technik und Kultur 25 (1934) 163—167: 0. Koenig:
W asserwirtschaft nach neuzeitlichen Ideen und Bearbei-
tungsweisen.
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daB das mitteleuropdische Klima zu einem dem des
M ittelalters dhnlichen MaB gréBerer Trockenheit sich
entwickelt; eine noch nicht meRbare Luftklimadnderung
bewirkt schon meRbare Verschiebungen des Bodenklimas
und des W asserhaushaltes des Untergrundes. Zum Zeit-
alter der Technisierung und Zerspaltung gehért —
was kein Zufall ist — ein feuchteres Klima; uns wird
aber, wenn nicht besser mit dem W asser gewirtschaftet
wird, das zur Katastrophe. Die selbstmdrderische Ver-
steppung Deutschlands wird durch kurzsichtige MaR-
nahmen weitgehend unterstitzt: gewaltiger Krieg gegen
alte Badume, gegen Heckenraine, gegen Feldgehdlze; da-
durch Verringerung der Ertragsfdahigkeit von Wiese und
Acker, Verminderung des Bestandes an insektenfressen-
den Singvdgeln auf ein Zehntel bis ein Zwanzigstel des
Bestandes vor 60 Jahren, und diese Vdgel sind nicht
durch chemische Mittel zu ersetzen, und das Rennen ist
langst fiur das Ungeziefer entschieden. Wohin die Reise
geht, zeigt Nordamerika in den weiten Prarien des
W estens bei denen alles ausgerottet wurde, um Weizen

tthrfofflbcn nidiinur, M en
unreifen tuirtiunfernifintopf;

zu bauen; Baum, Strauch, jedes Bischel des wilden
Buffelgrases; und heute wird dieses riesige Land zur
W iste. Neben den physischen Auswirkungen der heuti-
gen Wasserwirtschaft stehen die metaphysischen: nicht
leicht hat ein Zweig der Technik so viel landschaftliche
Schonheit Deutschlands in ihr Gegenteil verkehrt wie
der Wasser- und Kulturbau. Die Versteppung der deut-
schen Landschaften, ihre Ausrdumung und Ausrduberung,
errechnete mathematische Gebilde an Stelle naturge-
schaffener Formen, die ,,Maschinenlandschaft“: sie bedeu-
ten nicht nur Zerstérung von Lebensgrundlagen, sondern
Vernichtung aller Schénheit Deutschlands, die deutsche
Seele verliert ihre Heimat, und muB schlieRlich doch
noch Beute eines ostischen oder westischen M aterialis-
mus werden. — Der Weg zum Besseren liegt in dem
Satz: ,Das Naturndhere ist immer das technisch Voll-
kommenere und das auf die Dauer allein Wirtschaft-
liche. — Der Aufsatz ist mit eindrucksvollen Lichtbil-
dern (Beispiele und Gegenbeispiele) versehen.
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Es ist erfreulich, daB das s. Z. in ,Technik und Kultur®
angeschnittene Thema ,Technik nnd Presse“ in FIluR
geblieben ist, insbesondere, daf sich damit neuer-
dings wieder dies Zeitschrift des Reichsverbandes der
Deutschen Presse ,Deutsche Presse®“ in einem
Aufsatz von Hanns Monn in Minchen befalt. Der Ver-
fasser weist auf die vielfachen sachlichen Fehler hin,
die bei der Berichterstattung Uber technische Vorgénge,
Bauwerke usw. in der Presse gebracht werden. Mit
Recht betont er, daR solche Unrichtigkeiten, beispiels-
weise hinsichtlich falscher Anwendung von MaBen um
so schwerer wiegen, als die Leserschaft vornehmlich aus
technischen Laien besteht. ,Somit gelangen technische
Unzuldnglichkeiten gerade zu denjenigen, bei denen es
wahrhaft in erster Linie darauf ankommt, daR sie nur
Richtiges lesen. Es bildet bekanntlich ein gefdhrliches
Spiel, dem Unwissenden oder dem nicht ganz sattel-
festen etwas Falsches aufzutischen, denn erfahrungsgeman
kann das Unwahre nur schwer wieder ausgemerzt wer-
den.“ Als besondere Beispiele fir Gebiete, auf denen
»geslindigt® wird, nennnt der Verfasser den Rundfunk
und das Fernsehen und zieht aus seinen Darlegungen
die Forderung: ,Zweifellos sollte daher einer der
Schriftleiter jeder groReren Tageszeitung technische
Vorbildung besitzen.“ Durch 6eine Hande sollte in der
Schriftleitung alles gehen, was mit Technik irgendwie
zusammenhéngt; manche Zeitung wirde dann auch der
Technik den Raum zubilligen, wie er der Bedeutung der
Technik entsprechen wirde.

3 Minchen-Berlin: Verlag Franz Eher Nachf. GmbH.
— Nr. 45 vom 7. November 1936.

Von unseren Hochschulen

Neue Studentenfiihrung: Der Stellvertreter des Fih-
rers hat den Studentenbundfiihrer Derichsweiler
fur eine neue Aufgabe in seinen Stab berufen, zum NSD-
Studentenbundfiithrer wurde der frihere Gau-Studenten-
bundfihrer von Baden, SS-Obersturmbannfihrer Dr. Gu-
stav. Scheel ernannt. Zugleich hat der Reichserzie-
hungsminister Dr. G. Scheel mit der Fuhrung der
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Reichsschaft der Studierenden und der Reichsfihrung
der Deutschen Studentenschaft betraut.

Somit sind der NSD-Studentenbund und die Deutsche
Studentenschaft wieder unter eine gemeinsame Fihrung
gestellt. Dr. G. Scheel fuhrt die Amtsbezeichnung
,Reichsstudentenfihrer”.

TH Berlin: In der Fakultdt fir Maschinenwesen wurde
Professor Dr. Franz Bollenrath beauftragt, das Lehr-
gebiet ,Baustoffe des Flugzeugbaues“ in Vorlesungen
und Uebungen zu vertreten.

Zum nichtbeamteten a. o. Professor in der Fakultat fir
Maschinenwesen wurde Dr.-Ing. habil. Georg Wein -
blum ernannt.

TH Braunschweig: Dozent fir Wéa&rmelehre und techni-
sche Messungen Dr.-Ing. Otto Lutz wurde beauftragt,
das Lehrgebiet ,Flugmotorenbau®“ in der Abteilung fir
Mathematik, Physik und Luftfahrt in Vorlesungen und
Uebungen zu vertreten.

TH Dresden: Zum Direktor am Kolloid-Chemischen
Institut wurde Professor Dr. E. Manegold in Gottin-
gen ernannt.

TH Karlsruhe: Zum o. Professor der Baukunst wurde
Postbaurat Heinrich Miller (Reichspostdirektion in
Speyer a. Rh.) ernannt; er wurde mit der Wahrnehmung
eines Lehrgebietes in der Architekturabteilung beauf-
tragt.

Das AuRBeninstitut der TH Karlsruhe ist
am 8. November 1936 erstmals an die Oeffentlichkeit ge-
treten mit einem Vortrag von B. Kéhler, dem Leiter
der Kommission fur Wirtschaftspolitik der NSDAP. Die
Leitung des AuBeninstituts liegt in den H&nden von Pro-
fessor Dr. Schmidt. Bei der Erdffnungsfeier betonte
der Rektor Prof. Dr.-Ing. Wittmann, daB die Ergeb-
nisse der geistig-schopferischen Arbeit der Hochschule
nicht erst auf langen Umwegen, sondern unmittelbar
an das tagliche Leben herangebracht und den Berufs-
schichten vermittelt werden sollen.

TH Stuttgart: Zum a.o. Professor unter Uebertragung
einer planmédRigen Professur wurde Dipl.-lng. Reinhold
Bauder ernannt.

Dipl.-Ing. Dr. Richard Feldtkeller wurde zum
0. Professor im wiuirttembergischen Landesdienst ernannt;
ihm wurde eine planméaRige Professur lUbertragen.

Deutsche Eisentechnik und Vierjahresplan
Zum Eisenhuttentag 1936

Am 28. November 1936 fand in Dusseldorf die Haupt-
versammlung des Vereins deutscher Eisenhittenleute,
der ,Eisenh llentag 193 6" statt. Wenn im
vorigen Jahre diese Tagung ihre besondere Bedeutung
einmal dadurch erhielt, daB das 75jahrige Bestehen
des Vereins begangen werden konnte, zum anderen
gleichzeitig die Weihe des Neubaues fur das Kaiser-
W ilhelm-Institut fur Eisenforschung stattfand, so stand
die diesjahrige Hauptversammlung wieder in dem ge-
wohnten Zeichen, zu Nutz und Frommen der deutschen
Eisenwirtschaft und — bei der Bedeutung unserer
Eisenindustrie als Grundpfeiler der deutschen W irt-
schaft — gleichzeitig zum Besten unseres Vaterlandes.
Der neue Vierjahresplan stellt der deutschen
Hittentechnik groBe Aufgaben; die nachstehenden
Ausfuhrungen zeigen die Bedeutung der eisenhitten-
ménnischen Arbeit im Rahmen dieser Aufgaben.

Stillstand bedeutet Riuckschritt! Dieses Wort gilt be-
sonders fur die Technik, die heute mehr denn je im Zei-
chen des Aufbaues darauf angewiesen ist, die neuesten

Erkenntnisse in Wissenschaft und Praxis zu verwerten
und das Gute immer wieder durch das Bessere abzu-
I6sen. Dies ist am ehesten mdoglich durch Austausch der
Erfahrungen, und wo sollte dies besser geschehen kénnen
als bei einer gemeinsamen Aussprache. Und so sind die
Eisenhiittentage, die in jedem Jahr vom Verein deutscher
Eisenhittenleute veranstaltet werden und zu einer Tra-
dition geworden sind, so recht zu einem Spiegelbild der
Leistungen der deutschen Eisentechnik geworden. Die
vordringlichen Aufgaben, die dem Eisenhittenmann je-
weils durch die Zeit gestellt werden, gaben stets den
Unterton fur die Verhandlungen und Vortrdge auf den
einzelnen Tagungen der Ménner von Stahl und Eisen ab.
Daher haben die Hauptversammlungen des Vereins deut-
scher Eisenhittenleute stets eine erhebliche Anziehungs-
kraft ausgelbt, und zwar weit iber den Kreis der engeren
Fachgenossen hinaus. Zwang die politische Not der Kri-
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senjahre auch die deutschen Eisenhittenleute, wieder-
holt zu den Fragen wirtschaftspolitischer und politischer
Art Stellung zu nehmen, so konnte der erste Eisenhitten-
tag im neuen Reich sich wieder ausschlieBlich auf die
ureigensten Fragen der Technik und Eisenforschung kon-
zentrieren.

Von jeher hat die deutsche Eisenindustrie der For-
schung und der Verbesserung der Qualitdt der Eisen-
und Stahlerzeugnisse ihre grofte Aufmerksamkeit ge-
schenkt. |Ist fur die Beurteilung eines Werkstoffes seine
Bewdhrung unter den Beanspruchungen, die er bei seiner
endgiltigen Verwendung aushalten soll, entscheidend,
so ist die vorherige Prifung seiner Eigenschaften in
wissenschaftlicher Arbeit von ausschlaggebender Bedeu-
tung fir die Praxis. Von dem Ergebnis der Versuche,
die sich z.B. auf Zug- oder Druckfestigkeit, auf Harte,
Elastizitdt usw. erstrecken, hédngt die Beurteilung der
Qualitat ab, die fur die Absatzmdglichkeiten der deut-
schen Eisen- und Stahlerzeugnisse im Inlande wie im
Auslande von groRter Bedeutung ist.

Der Nutzen wissenschaftlicher Forschung wird heute
unbestritten anerkannt. Sie erstreckt sich auf die Her-
stellungsverfahren, sie bezieht sich aber auch auf das
wichtige Gebiet der Werkstoffprifung, die zu einem
festen Bestandteil neuzeitlicher Qualitatswirtschaft ge-
worden ist. Die wachsenden Anforderungen des all-
gemeinen technischen Fortschrittes, die nur durch Héchst-
leistungen befriedigt werden kdénnen, lassen sich nicht
allein rein erfahrungsgem&R aus dem Betrieb heraus
erfullen, sondern die wissenschaftliche Forschung hat die
Aufgabe, Erkenntnisse zu gewinnen, die uns die Mdglich-
keit geben, Gesetzmé&Rigkeiten aufzustellen, nach denen
z B. metallurgische Prozesse verlaufen, wie sich Werk-
stoffe verhalten in bezug auf Verschleilfestigkeit, Volu-
menbestandigkeit usw. Von der wissenschaftlichen For-
schung erwarten wir Anregungen Uber neue Wege, die
Gite der Erzeugnisse zu verbessern, um auf diese Weise
qualitativ und wirtschaftlich die deutsche Industrie im
Kampf um ihre Geltung zu férdern und zu stdrken. Diese
Zusammenhdnge zwischen Qualitatswirtschaft und Ab-
satzschaffung kennt unsere Eisenindustrie, sie weil aber
auch, daR sie aus der Beengtheit ihrer Lage heraus zu
den lebhaftesten Anstrengungen um eine Steigerung der
Gite ihrer Erzeugnisse gezwungen ist. Im Hinblick auf
diese besondere Lage haben wunsere Eisenwerke von
Anfang an eine Produktionswirtschaft getrieben, die die
schwachen Punkte der deutschen Eisenwirtschaft auszu-
gleichen imstande war.

Vor dem Kriege waren wir ein Arbeitsland in Eisen
und Stahl von so groRer Bedeutung geworden, daB die
deutsche Eisenindustrie allein soviel an die ausléandi-
schen Staaten lieferte, wie — von England abgesehen —
fast alle anderen Eisenldnder zusammengenommen.
Deutscher Stahl war zu einem Begriff héchster Qualitat
und Leistung geworden. Wie geringer waéare Deutsch-
lands weltpolitischer und weltwirtschaftlicher EinfluB vor
dem Kriege ohne die Leistungen der Eisenindustrie an
Ruhr, Saar und in Oberschlesien gewesen. In Verfolg
der MaRnahmen des Versailler Diktates, die das grofe
Erz- und Eisengebiet Lothringens dem Reiche ausglie-
derten, groBe Teile des méchtigen oberschlesischen In-
dustriereviers uns entrissen und die voribergehend auch
die Saar aus dem deutschen Wirtschaftsorganismus her-
ausstellten, wurde gerade die deutsche Eisenindustrie
verheerend getroffen. Unsere vor dem Kriege machtige
Eisenstellung war schwer erschittert. Aber der unge-
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brochene Mut deutscher Unternehmer hat trotz Ruhrkrieg
und den anschlieBenden W irtschaftsndten die Eisen-
industrie neu und besser aufgebaut. Neben einer eini-
germaBen maoglichen Erhaltung der Absatz- und damit
der Arbeitsmdglichkeiten bewegten sich die vordring-
lichsten Sorgen der deutschen Eisen- und Stahlindustrie
in den Jahren der schweren W irtschaftskrise in Richtung
einer planméRigen und zielbewuften Qualitdtswirtschaft.
Nur weitere Qualitdtsarbeit, die sich auf Verbesserung
der Stahlsorten, auf GleichmaBigkeit und zweckent-
sprechende Giute der Handelsstahle, auf Schaffung und
Auswahl von Sonderqualitdten fir bestimmte Verwen-
dungszwecke erstreckt, konnte der deutschen Eisen-
industrie die Stellung in der Welt wieder schaffen, die
sie unbestritten vor dem Kriege hatte.

Die deutsche Eisenindustrie kann bis heute auf eine
groRe Reihe hervorragender Leistungen zurickblicken.
Der alte Ruhm des Kruppschen GuBstahls, die grofe Tat
des Mannesmannschen- und anderer .Rdhrenverfahren,
die modernen Fortschritte auf dem Gebiete des nicht-
rostenden Stahles, die fihrende Qualitdt deutscher Schie-
nen, die Entwicklung der Transformatorenbleche, die
durch Verringerung der Stromverluste die Wirtschaft-
lichkeit der Kraftwerke bedeutend erhdht haben, die
deutschen Leistungen auf dem Gebiete des Elektrostahles,
die Arbeiten auf dem Gebiete der Korrosion, alle diese
Tatsachen runden das Bild hochster Leistung in der deut-
schen Eisenwirtschaft ab. Gerade auf dem Gebiete der
Qualitatsstahlerzeugung liegen fir wunsere Werke die
Chancen der Zukunft, und es sind deshalb alle die Ein-
richtungen wertvoll, die, iber den eigentlichen Produk-
tionsvorgang hinaus, auf Schaffung von neuen und ver-
besserten Qualitdten abgestellt sind, um den immer stei-
genden berechtigten Winschen der Verbraucher im In-
und Auslande nachzukommen.

Bedeutsame Erfolge der gemeinsamen Arbeit zwischen
W issenschaft und Praxis haben der deutschen Eisen-
wirtschaft eine kaum geahnte Entwicklung erschlossen.
Dabei ist aber nicht zu vergessen, daB selbst in den
schwierigsten Krisenjahren die deutsche Eisenindustrie
niemals die Zuversicht und den Glauben an ein Wieder-
erstarken von Wirtschaft und Staat verloren hat. Heute
kommt die oft genug unter den unginstigsten Verhalt-
nissen geleistete Aufbauarbeit seitens der Ménner von
Stahl und Eisen in vollem Umfange der Allgemeinheit
zugute.

Unsere Eisenindustrie darf zu den Wirtschaftszweigen
gerechnet werden, in denen sich die groBen Erfolge der
nationalen Selbsthilfe und des engen Zusammenwirkens
von Staatswillen und Privatinitiative
widerspiegeln. Das Eisen hat einen bereits Uber drei
Jahre dauernden kraftigen und stetigen Aufschwung
hinter sich. Wenn Deutschland in dem eisenindustriellen

am deutlichsten

W ettbewerb der einzelnen Lé&ander auferordentlich gut
abzuschneiden vermochte, so ist auch darin ein Beweis
dafur zu erblicken, daR_die deutsche Wirtschaft mit der
W iederherstellung einer starken Staatsfihrung zu neuem
Lebenswillen erwacht ist. In vielen Erzeugnissen des
Eisengewerbes ist die Produktion schneller und anhal-
tender gewachsen als man es im ersten Anstieg der Kon-
junktur erhoffen zu durfen glaubte. Die vielfachen Ar-
beitsbeschaffungsmafnahmen, besonders die Belebung
der Bauwirtschaft, haben ihre Auswirkungen auf die
Schlusselindustrien nicht verfehlt. Aber auch von der
Eisenindustrie selbst, die in starkem Umfange die In-
vestitionsfahigkeit zur Unterstitzung der Arbeitsbeschaf-
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fungsmaRnahmen férderte, ist eine bedeutende Weckung
des Eisenbedarfes ausgegangen. Der Eisenverbrauch,
der die Menge Eisen darstellt, die in rohem, halbferti-
gem, walzfertigem und weiterverarbeitetem Zustande
zum Verbrauch im Inland bestimmt ist — also auch den
Absatz der eisenverarbeitenden Industrie umfalt —, ge-
hért mit Recht zu den belebtesten Gradmessern der Kon-
junktur. Aus dem soeben von der Bezirksgruppe Eisen
schaffende Industrie im Verein mit dem Stahlwerksver-
band neu vorgelegten Statistischen Jahrbuch fir die
Eisen- und Stahlindustrie (1936) geht hervor, daf der
deutsche Eisenverbrauch, der im Jahre 1932 bis auf 58,7
kg je Kopf der Bevdlkerung zuriickgegangen war, nach-
dem er sich im Jahre 1929 auf rd. 200 kg belaufen hatte,
im Jahre 1933 auf rd. 104 kg, in 1934 auf 177 kg und in
1935 auf 211 kg wieder angestiegen ist. Allerdings ist
dabei zu berticksichtigen, daR seit Méarz 1935 die Saar
wieder zum Deutschen Reich gehdrt. Auf Grund der bis-
herigen Entwicklung am deutschen Eisenmarkt kann man
fur dieses Jahr schétzungsweise mit einem Verbrauch
von 240 kg pro Popf der Bevdlkerung rechnen, d. h. das
Hochkonjunkturjahr 1929 ist damit weit Ubertroffen.

Wenn sich ein vergleichender MaRstab beim Eisen-
verbrauch international nicht anwenden laBt, da einige
Lé&nder die Ausfuhr an Maschinen, Fahrzeugen und elek-
trotechnischen Erzeugnissen nur wertmdRBig erfassen,
besteht wohl ein solcher fiur die Eisenversorgung, die
die Menge Eisen erfalt, mit der die eisenschaffende
Industrie die Eisenverbraucher einschlieBlich der Eisen
verarbeitenden Industrie versorgt; es handelt sich also
um den Absatz der eisenschaffenden Industrie. Danach
ist in Deutschland die Eisenversorgung von 80,6 kg je
Kopf der Bevdlkerung in 1932 auf 194,2 kg in 1934 und
auf 235 kg in 1935 gestiegen. Sie reicht also an das
Hochkonjunkturjahr 1929 heran. Sowohl aus den Ziffern
der Eisenversorgung, als auch aus denen des Eisenver-
brauchs geht der Fortschritt, den die deutsche Eisen-
industrie in den letzten Jahren gemacht hat, deutlich
hervor.

Bei Frankreich ist ein Rickgang von 148 kg in 1934
auf 133 kg in 1935 eingetreten, der zum Teil auf den
Fortfall des Saarlandes, nicht zuletzt aber auch auf das
Stagnieren der franzdsischen Eisenindustrie zurlckzu-
fuhren ist. Bertcksichtigt man die Ziffern der englischen
Eisenversorgung in Héhe von 248 kg und der amerikani-
schen von 293 kg je Kopf der Bevdlkerung fir 1935, so
sind in dieser Spanne fir unsere Volkswirtschaft in den
ndachsten Jahren weitere Mdglichkeiten zu einer Steige-
rung des Eisenabsatzes gegeben. Schon seit langem st
in der Entwicklung des Eisenverbrauchs nicht nur ein
zuverldssiger Anhaltspunkt fir die jeweilige Konjunktur-
lage, sondern auch ein bedeutsamer Wertmafstab fiur den
Grad der wirtschaftlichen und kulturellen Grundlagen
eines Volkes zu erblicken.

Die deutsche Eisenwirtschaft dirfte heute wieder der
starkste Pfeiler des deutschen AuBenhandels sein. Ge-
rade heute, da Deutschland mit groBen Ausfuhrhemm-
nissen zu ké&mpfen hat, mag es eine Ermutigung be-
deuten, wenn man sich die starken Erfolge der deut-
schen Eisenindustrie vor Augen fihrt. Falt man den
gesamten AuBenhandel der eisenschaffenden Industrie
und Eisenverarbeitung zusammen, so ergibt diese er-
weiterte Devisenbilanz im Jahre 1935 einen Ausfuhr-
tiberschuf von 1,129 MIlird. RM. Da der gesamte AKktiv-
saldo sich im vorhergehenden Jahre auf 881 Mill. RM.
belief, ist wertmaRig eine Steigerung um Uber 28 vH.
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zu verzeichnen. Dieses gunstige Bild der Entwicklung
der deutschen Eisenausfuhr ist auch im laufenden Jahre
geblieben. Im ersten Halbjahr 1936 stellte sich die Aus-
fuhr an GroReisenerzeugnissen auf 1,79 Mill. t und war
damit um 334000 t hoher als zur gleichen Vorjahrszeit;
die Einfuhr ging gleichzeitig um 49000 t auf 424 000 t
zuriick. Die Eisen schaffende Industrie steht in der ersten
Reihe der Wirtschaftszweige, die nur in mé&Bigem Um-
fange auslédndisches Rohmaterial verwenden missen und
die durch ihre auBerordentliche Wertschopfung fir die
nationale Wirtschaft die groBte Bedeutung haben. Bei
der Eisenindustrie handelt es sich aber auch gleichzeitig
um einen W irtschaftszweig, der wie kaum ein anderer
in diesem Ausmaf berufen ist, Deutschlands Leistungs-
kraft und Ansehen in der Welt zu behaupten und zum
weiteren Erfolge zu fuhren.

Der neue Vierjahresplan, der die deutsche W irtschaft
vor unerhdrte Aufgaben stellt, wird die Eisenindustrie
bereitfinden, diesen Kampf mit allen Kraften zu fihren.
In einer Zeit, in der sich unsere Wirtschaft vor schwer-
wiegende Probleme gestellt sieht, wo die Sicherung der
Erzeugungsgrundlagen die Zentralfrage eines verhdltnis-
maRig rohstoffarmen Landes ist, ist es selbstverstdndlich,
wenn die deutschen Eisenhittenleute sich vor allem mit
der Rohstoffrage beschéftigen. Fir den Eisenhittenmann
spielt da die Versorgung mit einheimischen Erzen ihre
besondere Rolle. Einer Steigerung der deutschen Eisen-
erzforderung vor dem Kriege folgte eine fast durchweg
ricklaufige Bewegung in den Nachkriegsjahren. Im
Jahre 1913 betrug der Anteil der Inlandserze an der
Versorgung 67 vH., wédhrend der Inflation war er nach
Verlust des Minette-Gebietes noch etwa 45 vH. und fiel
seitdem schrittweise auf nur 16,5 vH. im Jahre 1931,
Die Lage war zu dieser Zeit geradezu trostlos; in man-
chen Gebieten war die Foérderung ganz eingestellt wor-
den, und wo dies noch nicht geschehen war, drohte dem
Rest der vorhandenen Betriebe Auflésung und dem ge-
ringen Teil der noch verbliebenen Belegschaften Arbeits-
losigkeit. Das Problem der Versorgung unserer Hoch-
ofenwerke mit deutschen Eisenerzen und die Linderung
der Notlage der deutschen Bergbaugebiete hat man in
diesem fachménnischen Kreis nie aus dem Auge ver-
loren. Dank der Initiative nationalsozialistischer W irt-
schaftsfihrung ist die stdrkere Verhittung einheimischer
Erze Tatsache geworden und damit wurde wichtigen
deutschen Gebieten neues Leben gegeben. Wenn die
Losung der groBen nationalwirtschaftlichen Aufgabe, die
Forderung des deutschen Erzbergbaues durchzufihren, in
erster Linie der Eisen schaffenden Industrie zufallt, so
darf man wohl behaupten, daR diese sich ihrer Aufgabe
gern und sicher auch mit Erfolg angenommen hat.

Die Verwendung eisenarmer Erze ist die Losung des
Tages. Unsere technischen Verfahren sind soweit ge-
diehen, dalR man aus eisenarmen deutschen Erzen Eisen
hersteilen kann. Beim Hochofenproze steigt aber der
Koksverbrauch mit sinkendem Eisengehalt der Erze in
einem solchen MaBe, dal einmal die W irtschaftlichkeit
sich sehr rasch verschlechtert und andererseits die Lei-
stungsfahigkeit der Hochdfen ganz erheblich sich ver-
ringert. Die Bemiuhungen der Eisenforschung, hier wirt-
schaftlichere Verfahren einzusetzen, dirften zum Erfolg
gefihrt haben. Im Frihjahr dieses Jahres gingen die
ersten Meldungen durch die deutsche Presse, daR die
Firma Krupp ihre erste Anlage zur AufschlieBung eisen-
armer Erze in Betrieb genommen habe. Bald darauf
horte man, daB auch das Neunkirchner Eisenwerk' und
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die Rdchlingschen Stahlwerke mit dem Abbau von
Magererzen begonnen hétten. Und schlieBlich folgten
noch die Mitteldeutschen Stahlwerke mit einer weiteren
Anlage. Um wirtschaftlich tragbare Verhéltnisse bei der
Verwertung der deutschen Vorrdte an eisenarmen Erzen
zu schaffen, ist es notwendig, daR auch eine der Be-
deutung des Problems gerecht werdende Ldésung der
Frachtenfrage gefunden wird.

Die aufbauende Arbeit, die unserer Zeit den Stempel
aufdrickt, fordert von der deutschen Eisentechnik die

Lynkeus:

Auf Veranlassung des Reichserziehungsministers sol-
len an allen Hochschulen AufBeninstitute
errichtet werden als Bindeglied zwischen
Hochschule und Bevdlkerung. Dieser Zweck
soll durch Vortrage von Gastrednern und durch Berufs-
schulungskurse erreicht werden, die im Zusammenwir-
ken mit der DAF Vorlesungen der Dozentenschaft und
der Praktiker aus dem Beruf und aus dem Volke bringen.

*

Durch eine Vereinbarung zwischen dem Leiter der
Reichsgruppen Industrie und Handwerk, Dr. Tren -
delenburg, und dem Reichshandwerksmeister
Schmidt wurde ein weiterer Schritt zur Regelung
des Werkmeisterberufes getan: Der Industrie-
facharbeiter, der nach ordnungsgemdaBer Lehre eine
Facharbeiterprifung abgelegt hat, wird bei der Zulas-
sung zur handwerklichen Meisterprifung dem Hand-
werksgesellen gleichgestellt.

Zu dieser Vereinbarung lesen wir in ,Der Deutsche
Techniker®, dem fachlichen Schulungsblatt der DAF,
Nr. 11 vom November 1936, u.a.:

s . . Es ist dies eine ganz natlrliche und unaufhalt-
same Entwicklung. Alle Bedenken, die dieser Entwick-
lung von irgendeiner Seite entgegengebracht werden
kdnnten, sind von untergeordneter Bedeutung und zer-
streuen sich von selbst in der Erkenntnis, daR es im
nationalsozialistischen Staat Meister ersten Grades und
Meister zweiten Grades nicht mehr geben kann und
nicht mehr geben darf. Gerade durch die gesetzliche
Anerkennung des Werkmeisters wird endlich verhindert
werden, daB gewissenlose Unternehmer sich wahllos
W erkmeister in ihrem Betrieb ernennen, ohne Ricksicht
darauf, ob der Betreffende auch die wirklichen Voraus-
setzungen zum W erkmeister erfillt. Es kann auch nicht
eintreten, dal dem Handwerk durch den gesetzlich an-
erkannten Werkmeister eine Konkurrenz entsteht. D as
zu erwartende Gesetz wird bewirken mus-
sen, daB die Bezeichnung ,Werkmeister?*“
nicht mehr nur eine Berufsbezeichnung
ist, sondern in Zukunft nur derjenige diese
Bezeichnung tragen darf, der die Meister-
priafung gemacht hat. Dadurch erfolgt eine ganz
natiurliche Auslese aller derer, die einmal unter falschen
Voraussetzungen zu dem Titel Werkmeister gelangt
sind, und zwar meist deshalb, weil sie sich dem Willen
gewisser Unternehmer willfahriger gezeigt haben als
andere ehrliche und im Charakter feste wirkliche Meister.
Diesen unter falschen Voraussetzungen gewordenen
W erkmeistern ist es zuzuschreiben, wenn der Ruf des
Werkmeisters oft in MiRkredit geraten ist und wenn wir
immer noch von ,Radfahrernaturen®“ und Antreibern

héren und lesen. Der wirkliche Werkmeister scheut sich

Technik u. Kultur

Losung groBer Probleme. Das Ringen um die W eiter-
entwicklung Eisen schaffender Arbeit wird zu dem not-
wendigen Erfolge fihren, wenn man das erfolgreiche
Bemihen in der Vergangenheit sich vergegenwaértigt.
Wenn der Eisenhlttentag fur den Techniker stets Aus-
sprache Uber aktuelle und vordringliche Aufgaben der
modernen Eisentechnik bedeutete, so brachte die dies-
jahrige Tagung mit ihrem reichhaltigen fachlichen Pro-
gramm, das zu bedeutsamen nationalen Belangen Stellung
nahm, eine Fille von Anregungen.

Dr. Flemmig, Dusseldorf,

Rundblick

nicht vor der Meisterprifung, auch wenn ihm noch so
harte Bedingungen gestellt werden. Er ist sich seiner
Aufgaben und Pflichten bewuRt und hat selbst in aller-
erster Linie ein Interesse daran, seinen Beruf von allen

Elementen rein zu halten, die seinen Ruf schaden

kdénnten.
Die Bezeichnung ,Meister* — ganz gleich in wel-
cher Verbindung sie gefuhrt wird — ist keine beliebige

Berufsbezeichnung, die man sich heute zulegen und mor-
gen wieder abstreifen kann. Das Wort ,Meister ver-

“

pflichtet fur alle Zeitenl. . .
#
In ,Soziale Praxis“ stellte der Prédsident der Reichs-
anstalt fir Arbeitsvermittlung und Arbeitslosenversiche-
rung fest, daB von einer anormalen Arbeitslosig-
keit in denjenigen geistigen Berufsgruppen,
die unmittelbar mit der Wirtschaft verbunden sind, kaum
mehr gesprochen werden kdnne; das treffe insbhesondere
auf die Berufe der Ingenieure, Techniker, Ar-
chitekten und Chemiker zu. Die Zahl der tech-
nisch-wissenschaftlichen Berufstrdger sei auf 205000 zu
schatzen. Dazu darf wohl eingewendet werden, daB der
Begriff ,technisch-wissenschaftlich® nicht wie bei den
anderen aufgefihrten Berufen (Aerzte, Juristen, Philo-
logen) klar umrissen wird. Aehnlich zu beurteilen
wéren auch die Angaben Uber die materielle Lage; wenn
gesagt wird, daB der weitaus gréRBte Teil der dem Vdl
angehdrenden Ingenieure in der Gehaltsgruppe unter
500 RM stehe, und daB die Anfangsgehé&lter zwischen
180 und 240 RM lagen, so geben in diesem Zusammen-
hang mit den anderen aufgefihrten Berufen der ,Geistes-
arbeiter” diese Angaben ein Bild, das in der Oeffentlich-
keit zu irrigen Auffassungen Anlal geben kann. Be-
achtlich fir den Ingenieurberuf erscheint die Feststel-
lung, daB es besonders schwer sei, dltere Inge-
nieure, 45- bis 55jahrige, unterzubringen, wenn sie
auf eine Tatigkeit spezialisiert sind, fur die heute nur
noch eine geringe Verwendungsmadglichkeit bestehe.
Am 14. Oktober 1936 hat der Fiuhrer und Reichskanzler
,Reichsgrundséatze UGber Einstellung, An-
stellung und Befdrderung der Reichs-und

“

Landesbheamten erlassen. Hinsichtlich des ,ho-
heren Dienstes* — Bau-, Gerichts-, Medizinal-, Regie-
rungs-, Studien-, Veterindrassessoren — ist vorgeschrie-

ben, daf ,die Anwdérter erst nach Ablegung der fir ihre
Laufbahn vorgeschriebenen Staatsprifungen eingestellt
werden kdénnen*, und zwar nicht vor Vollendung einer
vierjahrigen Dienstzeit (vom Tage des Bestehens der
GroRen Staatsprifung ab gerechnet). Bei den Anwér-
tern fir den hdheren technischen Dienst (Bauassessoren)
kann ,bis zu drei Jahren die Zeit angerechnet werden,
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die sie nach Ablegung der AbschluRprifung ihrer Lauf-
bahn in einem ihrer Vorbildung entsprechenden Beruf
verbracht haben®“. Zu beachten ist, dal die ,Reichs-
grundsédtze” nicht gelten ,fiir Beamte, deren Amtstétig-
keit ausschlieBlich wissenschaftlicher Art ist (Hochschul-
professoren, Dozenten, Mitglieder und Mitarbeiter an
Forschungsinstituten o. dgl.)“.

*

AnlaBlich des
u. a. in der
StraBenwesen
rer ernannt.

Gedenktages des 9. November wurde
SA. Generalinspektor fur das deutsche
Dr.-Ing. F. Todt zum Gruppenfih-

Eine wichtige Entscheidung hat unladngst das Reichs-
gericht hinsichtlich des Charakters der Berufsgenos-
senschaften getroffen. Danach sind die gewerb-
lichen Berufsgenossenschaften kraft Gesetzes gebildete
Zwangsvereinigungen der Unternehmer, stehen unter
staatlicher Aufsicht und sind zwar Kdrperschaften &ffent-
lichen Rechtes, haben aber keinen behdérdlichen Cha-
rakter. Diesen behdrdlichen Charakter haben vor allem
nicht die Selbstverwaltungsorgane der Berufsgenossen-
schaften; daraus folgt, daB auch leitende Angestellte
(Geschéftsfuhrer) der Berufsgenossenschaften nicht als
Beamte im strafrechtlichen Sinne anzusehen sind.

*

Bemerkenswerte Feststellungen ergaben sich auf der
Gemeinschaftstagung der Deutschen Gesell-
schaft fur Mineraldlforschung und der
Brennkrafttechnischen Gesellschaft. So,
daB es abwegig sei, aus der vermehrten Treibstoffgewin-
nung aus Kohle eine vorzeitige Erschoépfung der
Kohlenvorrdate zu beflirchten; denn bei einer
Gesamtférderung von 145 Mill. t Steinkohle im Jahr sei
nur 1 Mill. t Mehrféorderung nétig, um den gesamten
Treibstoffbedarf aus Steinkohle zu decken. Bis zu einer
Tiefe von 1200 m ist in Deutschland ein Gesamtvorrat
von 61 Milliarden t Steinkohlen nachgewiesen;
treten noch rd. 30 Milliarden t Braunkohlen.

Der Mineraldlforschung ist die Aufgabe gestellt, auf
eine Verbesserung der Glteeigenschaften der Erzeug-
nisse planméaBig hinzuarbeiten. Es werde aber auch
notig sein, die in letzter Zeit mit Recht vorwiegend auf
konkrete Ziele eingestellte Forschung wieder in
stirkerem MaBe auf zweckunabhadngige Ziele
abzustellen, die zwar nicht sofort praktisch verwertbare
Ergebnisse liefere, aber auf neuen Wegen in das Wesen
und die Eigenart der Mineraldle Licht zu bringen ver-
spreche.

hierzu

*

Entsprechend dem ,Gesetz Uber
héheren bautechnischen

die Befédhigung zum
Verwaltungsdienst* sind nun-
neue Vorschriften Uber die Ausbil-
dung und Prifung der Vermessungsinge-
nieure in PreuBen erlassen worden. Sie sind den
Vorschriften fir den hoheren bautechnischen Verwal-
tungsdienst angeglichen. Diplom-Ingenieure der Fach-
richtung Vermessungswesen, die fur den Vorbereitungs-
dienst angenommen sind, fuhren die Bezeichnung ,Ver-
messungsreferendar®, und nach Ablegung der zweiten
Staatsprifung erhalten sie die Bezeichnungn ,Vermes-
sungsassessor®.

mehr

Im Zeichen der Stralle

Die in der zweiten Halfte des Monats Septembei
in Mlinchen veranstaltete zweite Straflenbau-
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ausstellung, die mit einer bemerkenswerten
Tagung verbunden war, hatte die Aufgabe, einen
Einblick in die neue Technik des deutschen Stra-
Renbaues zu geben. Es ist das Verdienst des Na-
tionalsozialismus, von Anfang an die Bedeutung
der Strale und des StraRenbaues fur den Kampf
gegen die Dauerarbeitslosigkeit und als Grundlage
einer verstarkten Motorisierung erkannt zu haben.
In den drei Jahren, seitdem das nationalsozialis-
tische Deutschland StraBen baut, sind die deut-
schen StraBenbauer die Meister der Welt gewor-
den. Die Strallenbauausstellung in Minchen war
daher auch eine triumphale Schau deutschen
FleiBes und deutscher Tatkraft.

Aber abgesehen davon, daR die beispiellose Ini-
tiative des Nationalsozialismus im Stralenbau zur
Entwicklung einer ganz neuen Technik gefihrt
hat, vollzog man auch in verwaltungsmaRiger Hin-
sicht eine grundsatzliche Vereinfachung. Das
unter dem 26. Marz 1934 erlassenen ,,Gesetz Uber
die einstweilige Neureglung des Stralenwesens
und der StralRenverwaltung® teilt die dem Ver-
kehr von Ort zu Ort dienenden deutschen StrafRen
in folgende vier Gruppen ein. 1. Kraftfahrbahnen,
2. Reichsstrallen, 3. LandstraBen 1. Ordnung,
4. LandstralRen Il. Ordnung. Was das bedeutet,
geht daraus hervor, dall an der Verwaltung der
rd. 220 000 km StraRen, die dem Ueberlandverkehr
im Deutschen Reiche dienen, im Jahre 1933 —
wenn alle die kleinen Gemeinden, die z. T. nur we-
nige hundert Meter Straflenlange instandzuhalten
hatten, mitberlcksichtigt werden — rd. 64 000
Wegeunterhaltungspflichtige beteiligt  waren.
Wenn man lediglich die Verwaltungsstellen fir
die Staats-, Provinzial- und Kreisstrallen beruck-
sichtigt, waren es ,,nur“ rd. 700, bei denen die
verschiedenartigsten Verwaltungsgrundsatze in
Geltung waren. Mit der Vereinheitlichung der
Verwaltung hat auch die Tréagerschaft der Stra-
Renbaulast eine neue Ausrichtung erfahren. Wenn
fir die ReichsstralRen, zu deren Unterhaltung der
leistungsstarkste Kostentrdger — das Reich selbst
— bestellt ist, nach Ermittlungen des Statistischen
Reichsamtes im Rechnungsjahr 1934/35 rd. 163,7
Mill. RM. aufgewendet wurden und — nach Dr.
Todt — mit einem Zehnjahresprogramm fir die
ReichsstraBen zu rechnen ist, das jahrlich 180 Mill.
RM. fir diesen Zweck vorsieht, so waren aller-
dings die Mittel fur den Ausbau und die Unterhal-
tung der LandstraBen 1. und Il. Ordnung in den
beiden letzten Jahren sehr beschrankt, obwohl
gerade diese in ihrer Bedeutung fur die Zunahme
der Motorisierung nicht zu unterschétzen sind. In
der Baugewerbezeitung berichtete kirzlich eine
preuBBische Provinz, daR auf den laufenden Kilo-
meter LandstraBen 1. Ordnung Unterhaltungs-
kosten von 53 RM. einem Satz von 5000 RM je
Kilometer Reichsstralen gegentberstehen; eine
andere Provinz errechnete den durchschnittlichen
Ausbausatz fur ihre LandstraBen 1. Ordnung mit
nur 850 RM./km. Gewil} ist es erfreulich, dal zu
diesen Betrégen ein Zuwendungssatz von 700 RM./
km fir diejenigen LandstraBen I. Ordnung tritt,
die bisher nicht Staats- oder ProvinzialstraBen
waren; aber trotzdem stehen die Baupflichtigen
der Landstrafen I. und Il. Ordnung zuerst vor der
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Frage, was mit den vorhandenen Mitteln geschehen
kann: Soll hochwertig und verhéltnismaRig wenig
gebaut, oder billiger und dafiir mehr gebaut wer-
den? Dabei besteht fiir die Verwaltungen die
Ueberlegung, dalR mit dem rascheren Fortschritt
des StraBenbaues die Unterhaltungslast fir unge-
nigende Fahrbahndecken erheblich abnimmt. Fir
sie hat daher die Auswahl verhaltnismé&fRig billiger
Decken besonders groRe Bedeutung, wobei man
allerdings die Wirtschaftlichkeit nicht durch un-
gentgende Fahrbahnen mit niedrigen Anlage-
kosten in Frage stellen darf. Es mussen vielmehr
solche Straflendecken zum Ausbau kommen, deren
laufende Kosten (Unterhalt und Abschreibung)
wahrend ihrer wirtschaftlichen Lebensdauer am
niedrigsten sind. Das sind fir einen sehr grofen
Teil des StralRennetzes die mittelschweren Decken
(z. B. Teertrank- und Streumakadam, Teermisch-
makadam und Teerbeton in dinner Schichtstarke).

Ueberhaupt kommt den mittelschweren Decken
beim weiteren Ausbau des deutschen StraRen-
netzes eine steigende Bedeutung zu. Fihrende
Ménner des deutschen Strallenbaues sind zu der
Erkenntnis gekommen, dal? es eine verfehlte Ka-
pitalanlage ist, auf StraBen mittleren oder gar
schwachen Verkehrs kostspielige Dauerdecken zu
legen. Die schwersten und teuersten Bauweisen,
wie Beton und Pflaster, sind nur noch auf den
hochst belasteten StraBen UGber 4000 t Tageslast
notwendig. Dabei ist es wesentlich, daR die Ver-
kehrsbeanspruchung allein nicht die StralRendecke
bestimmen soll, sondern erst die Zergliederung der
Tonnenbelastung nach der Art des Verkehrs. Es
ist verstandlich, daR die Beanspruchung der
StralRe durch den langsamen F&ahrverkehr sich
anders auswirkt, als die des schnellen und elasti-
schen Kraftverkehrs. In diesem Zusammenhang
verdient die Tatsache Beachtung, dafll der Anteil
des Fuhrverkehrs am Gesamtverkehr immer mehr
zurickgeht und kaum noch — von einigen Pro-
vinzen mit stdrkerem landwirtschaftlichen Ver-
kehr abgesehen — 10 vH. des Gesamtverkehrs be-
tragt. Der Bauamtsvorstand mufl sich daher von
der Erwdgung leiten lassen, ob auf einer StrafRe
starker und schwerer Verkehr liegt, oder zwar
sehr starker aber nicht sehr schwerer Verkehr. Im
Herbst 1933 waren 40,6 vH. aller Staats- und Pro-
vinzialstraBen mit  Oberflachenschutzschichten
versehen, 12,3 vH. mit inittelschweren Decken und
17,7 vH. mit schweren Decken aller Art. Da der
Anteil der Verkehrsbelastung tber 4000 t heute
und auch in absehbarer Zeit viel geringer ist (Be-
lastung der Staats- und Provinzialstralen mit
3000 bis 5000 t 1,35 vH., mit Gber 5000 t 0,37 vH.),
darf man wohl von einem grofen Vorrat an schwe-
ren Fahrbahndecken sprechen.

Ueberhaupt ist die Zunahme der StraBenbean-
spruchung in den letzten Jahren wesentlich ge-
ringer gewesen, als die Steigerung des Kraftfahr-
zeugbestandes, einmal durch die Verbesserung der
Kraftfahrzeuge und ihrer Bereifung (zunehmende
Gummibereifung der Lastkraftwagen) und zum
anderen dadurch, daRl innerhalb der Zahl der neu
zugelassenen Kraftwagen im allgemeinen die
Kleinfahrzeuge am starksten zugenommen haben.
Zu dieser trotz der zunehmenden Motorisierung
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im allgemeinen nicht ginstigen Entwicklung der
StralRenbeanspruchung kommt fir die né&chsten
Jahre noch ein auBlerst wichtiger Umstand hinzu,
namlich die Verkehrsabwanderung des schweren
Durchgangsverkehrs von den fruheren Fernver-
kehrsstralen — jetzigen Reichsstralen — auf die
Reichsautobahn. Grundliche Verkehrsbeobach-
tungen bei den bereits im vergangenen Jahre uber-
gebenen Strecken, z. B. der Reichsautobahn Frank-
furt a. Main—Darmstadt—Heidelberg haben zu
dem uberraschenden Ergebnis gefuhrt, daR bereits
nach wenigen Wochen der Verkehr auf den paral-
lel verlaufenden Reichsstraen bis zur Hé&lfte ab-
genommen hat und selbst mit einem Umweg auf
die neue Reichsautobahn wanderte. Diese Um-
lagerung wird noch stérker in Erscheinung treten,
je mehr zusammenhangende und grofRere Strecken
fertiggestellt und in Betrieb genommen sein wer-
den. Das Ergebnis dieser Verkehrsabwanderung
von den Reichsstralen dirfte wohl ein Beweis fur
die Richtigkeit der Autobahn sein, gleichzeitig
aber auch fur die weitere zukunftige Entlastung
der ReichsstraBen. Die zunehmende Motorisierung
darfte sich hauptséchlich in eine allseitige Zu-
nahme des Nahverkehrs auf allen StralRen auswir-
ken, wodurch die Bedeutung der StraBen I. und
Il. Ordnung steigen wird. Sie durften immer mehr
als ZubringerstralRen fir die Verkehrsentwicklung
auf den Reichsautobahnen Bedeutung bekommen.

Insbesondere bei den LandstraBen Il. Ordnung
ist es mit dem Zustand der Fahrbahn in vielen
Féllen schlecht bestellt, einmal ist die Breite des
StraBenkdrpers unzureichend, weil sie im allge-
meinen 4 bis 5 m betrdgt. Die befestigte Fahr-
bahn hat selten mehr als 3,50 m, haufig jedoch
nur 2,50 bis 3 m Breite. Ein ordnungsmafiger
Unterbau ist gewdhnlich nicht oder nur mangel-
haft vorhanden. Die Fahrbahndecken sind h&ufig
aus minderwertigem Kleinschlag; mittelschwere
Decken oder auch Oberflachenbehandlung kom-
men kaum vor, nur hier und da in den Ortslagen,
wo sich meistens auch, wenn Uberhaupt, ein
schlechtes Pflaster findet. Hier einen Ausbau
vorzunehmen, ist mehr als dringend. Vor dem
weiteren Verfall sind diese StraBen durch schnel-
les Teeren zu retten. Ueberhaupt ist es am bil-
ligsten und wirtschaftlichsten zu bauen, ehe Uber-
haupt eine fir den Verkehr bemerkbare Zersto-
rung eintritt oder gar ein Schlagloch entsteht. So-
bald die geschlossene Teerdecke an einer Stelle
rauh wird, empfiehlt sich ein leichtes Anspritzen
mit Kaltteer und Abdecken mit Sand oder Fein-
splitt. Damit wird der Angriffspunkt zu einer
weiteren Zerstérung beseitigt. Selbst Schlag-
l6cher sind heute mit Hilfe von Kaltteer leicht zu
flicken.

In bezug auf die Anlagekosten ist eine Ober-
flachenschutzschicht als Befestigung einer Neu-
schittung zwar billiger als eine Trankung oder
eine Streudecke. Aber bei einer téaglichen Be-
lastung, die Uber 1200 t hinausgeht, mufR eine
solche diunne Schutzschicht zu oft nachbehandelt
und zu frih erneuert werden. Von dieser Ver-
kehrsbelastung an wird eine mittelschwere Teer-
straBendecke wirtschaftlicher, weil ihre etwas
héheren Anlagekosten lange nicht soviel aus-
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machen wie die erhdhten Unterhaltungskosten flr
Oberflachenbehandlungen.

Zur Verminderung der Verkehrserschutterungen
und des StraBenldarms kénnen Pflasterdecken in
Ortslagen entweder eine Oberflachenteerung bei
gleichzeitiger Fugenausfiillung erhalten, oder mit
einem Teerteppich versehen werden. Durch Auf-
bringen eines Teerteppichs wird eine wesentliche
Verbesserung schadhaften Pflasters erzielt, wobei
beachtenswert ist, dal veraltete Profile bei dieser
Arbeit den Ansprichen des heutigen Verkehrs an-
gepallit werden.

Die Gesamtheit unserer tber 2 Mill. Kopfe z&h-
lenden Kraftfahrer braucht tberall mdéglichst gute
StraBen. Die Betriebskosten des Kraftverkehrs
sind in starkem MaRe abh&ngig vom Zustand des
StralRennetzes. Je besser seine Fahrbahnen sind,
um so niedriger sind die Betriebskosten des Ver-
kehrs. Gerade der Zustand der StraBen beeinfluf3t
den Kraftverkehr in gutem und schlechtem Sinne,
weshalb die Frage der StraRendecken eine Ldsung
finden muB, die den Verkehrsanforderungen voll-
auf entspricht. Im Hinblick auf die Beschleuni-
gung des StraBenbaues miussen solche Decken aus-
gewéahlt werden, die bei verh&ltnismé&Rig geringen
Ausbaukosten gleichzeitig madglichst niedrige
Jahreskosten je Flacheneinheit erfordern. Man
muB stets berucksichtigen, dal? letzten Endes der
StraBenbau die ausschlaggebende Madaglichkeit
einer allgemeinen zeit- und raumverkirzenden
Leistungssteigerung der breiten Verkehrsmittel-
masse des Kraftverkehrs in sich tragt.

Die Dinge liegen heute so, dall in der Motorisie-
rung des Verkehrs nicht mehr wie in den letzten
20 Jahren die Kraftwagentechnik die Fuhrung
hat, sondern die Strafe. Sie zwingt den Kraft-
wagenbau zur Weiterentwicklung, um die Mdg-
lichkeiten, die die neue StralRe hinsichtlich des
Gewichts und der Schnelligkeit bietet, auszu-
nutzen. Der technische Zug wird dahin gehen,
planebene und griffige Straen zu bauen. In den
ersten Jahren des Baues der Reichsautobahn
wurde das deutsche Baugewerbe und die deutsche
Baumaschinenindustrie vor grofe Aufgaben ge-
stellt. Die Bauweise mufte vervollkommnet und
Baustoffe verbessert und letzten Endes StraRen-
baumaschinen auf véllig neuer Grundlage ent-
wickelt werden. Alles was in den drei Jahren
nationalsozialistischen StraBenbaues  geleistet
wurde und welche Erfahrungen man dabei sam-
meln konnte, das zeigte die letzte StralRenbauaus-
stellung und -tagung in Miunchen. Das Ziel ist
heute erreicht, und mit der Freizugigkeit der
Stralenbaumaschine erhalt man erst das Instru-
ment, Strallen durch weite Wirtschaftsraume zu
legen. Mit der neuen StraBenbautechnik haben
wir erst das Instrument entwickelt, um Stralien-
bauten, wie wir sie seit 1933 betreiben, tberhaupt
durchfuhren zu kénnen. So trégt gerade auch das
gewaltige Werk des Stralenbaues das Kenn-
zeichen fur das neue schdpferische Denken natio-
nalsozialistischer Aufbaupolitik. F. D.

Neue Bicher: Literatur
Busse, Dr. R., Oberregierungsrat und Mitglied der Be-
schwerdeabteilung des Reichspatentamtes: Patent-
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gesetz vom 5. Mai 1936 nebst Gebrauchsmustergesetz
vom 5. Mai 1936 (mit Erlduterungen). — Berlin: Georg
Stilke Verlagsbuchhandlung 1936. 548 Seiten, 8°, geb.
13.50 RM.

Die durch Krieg, Revolution und unruhige politische
Verhdltnisse immer wieder hinausgeschobene Neufas-
sung des Patentgesetzes st jetzt zur Verwirk-
lichung gelangt. Das vorliegende Buch gibt zunéachst
eine systematische Einfiuhrung in das Rechts-
gebiet. Es folgt dann das Patentgesetz in Gesetzestext
und in Erlduterungen. AnschlieRend folgen die
mit dem Patentgesetz in Zusammenhang stehenden Ge-
setze usw. als Anlagen, ferner das Gebrauchs-
mustergesetz, das Patentanwaltsgesetz,
und in einem Internationalen Teil die Pariser
Verbandsiubereinkunft, die Sonderabkommen des Deut-
schen Reiches mit den verschiedenen Staaten und schlief-
lich eine hdochst wertvolle Staatenibersicht mit
Nachweisen Uber die Gesetze und Behdrden dieser
Staaten im Patentblatt bzw. Blatt fir Patent-, Muster-
und Zeichenwesen. In Uebereinstinunung mit dem vom
Verfasser bereits friher herausgegebenen Kommentar
zum alten Warenzeichengesetz gibt er auch hier fir je-
den Paragraphen in einem Schlagwort den Inhalt des
Paragraphen vorweg, ein Verfahren, das sich als zweck-
maRig erwiesen hat. Die einzelnen Paragraphen sind
nach dem neuesten Stande der Literatur und Rechtspre-
chung kommentiert, kurz und treffend, so daB der lei-
tende Gedanke gewahrt bleibt. Wie in dem friheren
W arenzeichenkommentar ist jedes hervortretenden Ge-
setzeswortes mit einer Anmerkungsbezugsziffer versehen,
wodurch eine rasche Orientierungsméglichkeit geschaffen
ist; der Ueberblick wird durch Untergruppierung und
Drucktechnik gewahrt. Auf diese Weise ist es dem Ver-
fasser gelungen, sein umfassendes Material auf engsten
Raum zusammen zu bringen. Alles, was das Patentgesetz
im wesentlichen betrifft, ist in diesem Buche zu finden.
Das Buch ist nicht nur eine Informationsquelle
fir den Beamten des Reichspatentamtes, fir den Patent-
anwalt, Rechtsanwalt und Richter, sondern auch fir die
Diplomingenieure und sonstigen Berufstreibenden der
Technik und Wirtschaft, die mit dem Patentrecht und
allem was dazu gehdrt, irgendwie zu tun haben. Dem
Buche ist die weiteste Verbreitung zu wdin-
schen. AlexanderLang.

Mises, R. v.. Fluglehre. Vortrage uUber Theorie
und Berechnung der Flugzeuge in elementarer Darstel-
lung. In fiunfter Auflage neu bearbeitet von Dr.-Ing.
Kurt Hohenemser. — Berlin: Julius Springer 1936.
VI111/342 Seiten, 210 Abbildungen im Text, 8», Kkart.
13.50 RM., geb. 14,70 RM.

Durch die Neubearbeitung des bekannten Buches von
R. v. Mises ist eine Licke im Schrifttum beseitigt. Denn
seit der letzten Auflage (1933) hat das Flugwesen iberall,
insbesondere in Deutschland, einen Aufschwung genom-
men, der die Entwicklung sehr beschleunigte. Nament-
lich ist bei uns das Flugwesen wahrhaft volkstimlich ge-
worden und wohl das technische Gebiet, das die Jugend
am meisten anzieht und begeistert. Da ist gerade dieses
Buch willkommen, dessen Vorzug, der auch in der Neu-
bearbeitung von K. Hohenemser gewahrt blieb, die
elementare Darstellung ist. Es setzt keine anderen mathe-
matischen und sonstigen Vorkenntnisse voraus, als was
an den hoheren Schulen gelehrt wird.

Die ,Einleitung“ bringt einen gedrangten Ueberblick
Uber die geschichtliche Entwicklung der Fliegerei. In
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den zehn Kapiteln werden behandelt: Allgemeines Uber
Luitkrafte und Luftwiderstand; die Tragflache; der
Muskel- und Segelflug; die Luftschraube; der Motor; Zu-
sammenwirken von Tragflache, Luftschraube und Motor;
die Steuerung und die Stabilitdt; der Abflug und die
Landung: die Kursbestimmung, die Flugdauer, die Flug-
unkosten und als ganzlich neues Kapitel das Drehflligel-
flugzeug. Eine Zusammenstellung der wichtigsten Be-
zeichnungen und ein reichhaltiges Namen- und Sachver-
zeichnis erleichtern den Gebrauch des Buches.

Der flussige und klare Text wird durch die beige-
gebenen Skizzen und Zeichnungen wirksam unterstitzt.
Wenn die ,elementare hervorgehoben
wurde, so darf nicht diese mit ,unwissenschaftlich® ver-
wechselt werden; auch der Ingenieur, der sich mit Flug-
technik beschaftigt, und namentlich der Studierende wer-

Darstellung*“

den dieses Buch als Einfihrung sehr schétzen lernen. Den
Studierenden sei vor allem das Buch empfohlen. Der
Verlag hat es sehr gut ausgestattet, sowohl was Papier
und klaren Druck, als auch die Wiedergabe der Zeich-
nungen anbetrifft. K. S. von Schweigen.

Hennig, Dr. Richard, Professor in Dusseldorf: Ver-
kehrs-Geschwindigkeiten in ihrer Entwick-
lung bis zur Gegenwart. — Heft 5 der ,,Wirtschaftlich-
Sozialen W eltfragen®, herausgegeben von Dr. Ernst
Schultze,o. Professor der Volks- und Weltwirtschafts-
lehre a. d. Handelshochschule Leipzig, Direktor des Welt-
wirtschafts-Instituts. — Stuttgart: Ferdinand Enke 1986.
140 Seiten, 8», geh. 5,— RM.

Der Verfasser hat es unternommen, ein Sonderkapitel
der Verkehrsgeschichte, die Verkehrsgeschwindigkeiten,
zusammenfassend und erschopfend darzustellen, wobei er
dem Verkehrsfachmann einen reichen kulturgeschicht-
lichen Stoff zugénglich gemacht hat. Das Buch zeigt auf,
welche ungeheuren Fortschritte in den verflossenen 150
Jahren auf diesem Gebiete gemacht wurden, seitdem die

Kraftmaschine in den Dienst des Menschen gestellt

wurde.

In den einzelnen Kapiteln behandelt der Ver-
fasser alle benitzten Arten des Verkehrs, S0-
wohl der Nachrichtenibermittlung wie des Trans-

portes von Menschen und Gitern, und er weil
bei allen wenig bekannte Tatsachen anzufihren, die
immer wieder dartun, wie alt und groB das Bestreben
des Menschen ist, die Geschwindigkeit zu steigern, die
mit dem heutigen Flugzeug noch nicht ihren GréRtwert
erreicht hat. Der Verfasser selbst stellt die Prognose:
,Das Fliegen in der Stratosphére, das normalerweise zu
Stundengeschwindigkeiten von 1000 und mehr Kilometern
befahigen wird, ist jedenfalls eine Kunst von morgen, an
der kaum noch gezweifelt werden kann.“

Nicht nur der Verkehrsfachmann, sondern jedem an
Verkehr und geschichtlicher Entwicklung Interessierten
ist das Buch zu empfehlen, das sich auch fur die reif«
Jugend eignet. Schlg.

MatschoB, Conrad: Friedrich der GrofRe in
seiner Friedensarbeit. Aus AnlaB des 150. Todestages
am 17. August 1936. — Berlin: VDI-Verlag GmbH. 1936.
Heft 3 (8. Jahrgang) der Abhandlungen und Berichte des
Deutschen Museums. 24 Seiten, A 5, 6 Abbildungen,
0,90 RM.

Von den 46 Jahren seiner Regierungszeit waren
35 Jahre Friedrich dem GroBen als Friedensjahre be-
schieden, in denen er rastlos fir das Wohl des Staates
arbeitete und seine Kraft verzehrte. Von dieser Frie-
denszeit berichtet der Verfasser und zeigt ihn uns als
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Foérderer des GewerbefleiRes, als Landwirt, Unternehmer,
Volkswirt. Allen Verehrern des GroRen Friedrichs und
Freunden der deutschen Geschichte sei das Heft sehr

empfohlen. Stz.
Pohl, R. W.: Otto von Guericke als Physi-
ker. — Berlin: VDI-Verlag GmbH. 1936. Heft 4 (8. Jahr-

gang) der Abhandlungen und Berichte des Deutschen
Museums. 1V, 21 Seiten, ein Bildnis, 14 Abbildungen im
Text, DIN A 5, geh. 0,90 RM.

Die Schrift ist eine Wiedergabe eines Vortrages, den
der bekannte Gottinger Physiker R. W. Pohl auf der
Jahresversammlung des Deutschen Museums (Minchen,
7. 5. 36) gehalten hat.

AnlaBlich des 250jédhrigen Todestages Otto v. Guerickes
ist viel tUber ihn gedruckt worden, wobei nicht immer
die historische W ahrheit gewahrt blieb. So konnte man
u. a. lesen, daB er ,Autodidakt® war. Der Verfasser
zeigt die Wirklichkeit auf: ,Guericke hat eine weltmén-
nische und umfassende Ausbildung genossen. Sein Vater
war weit auf der Erde herumgekommen, in polnischen
Diensten als Gesandter in Konstantinopel, und nach Mos-
kau an den Hof Iwans des Schrecklichen. Er lieB daher
auch den Sohn Europa bereisen und nicht nur in Deutsch-
land, sondern auch im Awusland studieren, und zwar zu-
ndchst Jurisprudenz, spéter Ingenieurwissenschaft und
M athematik.“ Und auf Grund dieser Ausbildung berief
ihn seine Heimatstadt Magdeburg in den Rat fir das
stddtische Befestigungswesen.

Der Verf. gibt ein zwar gedréngtes, aber klares und
erschopfendes Bild der wissenschaftlichen Leistungen
dieses bedeutenden W issenschaftlers an Hand vorziglich
ausgewdhlter Abbildungen und Skizzen.

Die Abhandlung wird ergénzt durch eine Uebersicht
(mit zwei Abbildungen) dber eine Sonderschau des
Deutschen Museums: ,Der luftleere Raum in Wissen-
schaft und Technik*.

Die Schrift sollte in keiner Biicherei eines Ingenieurs
fehlen; der billige Preis ermdglicht jedem die Anschaf-
fung. Es wdéare aber nur zu winschen, daf die Schrift
auch eine recht weite Verbreitung auferhalb des techni-
schen Berufskreises fande. Man lege sie auch auf den
W eihnachtstisch der reiferen Jugend. K. F. Steinmetz.

Petzold, Dr. Hermann, Oberstudiendirektor an dem
Helmholtz-Realgymnasium in Berlin, und Dr. Reinhold
Scharf, Studienrat an der Staatlichen Hauptstelle fir den
naturwissenschaftlichen Unterricht in Berlin: Ver-
suche zum Luftschutz. — Leipzig und Berlin:
B. G. Teubner 1936. Zweite Auflage, V1/74 Seiten, Kl. 8«
36 Abbildungen, Kart. 1,60 RM.

Innerhalb von Jahresfrist ist eine zweite Auflage
dieses Buches notwendig geworden. Es wendet sich an
die breite Oeffentlichkeit, die am Luftschutz, Gas- und
Feuerschutz interessiert ist und verbreitet Verstdndnis
fur die richtige Anwendung von SchutzmaBnahmen durch
die beachtliche Weise, daB es Anleitung und Durchfih-
rung von Versuchen aufzeigt, die mit einfachen Mitteln
ausgefihrt werden kénnen. Fraglos erfullt das Buch
seinen Zweck: dem Gedanken des Luftschutzes neue
Helfer und Foérderer zu gewinnen. Sch.

Schwidefsky, Dr. K., Wissenschaftlicher Mitarbeiter
der Optischen Werke Carl Zeiss in Jena; Einfiuhrung
in die Luft-und Erdbildmessung. — Leipzig
und Berlin: B. G. Teubner 1936. 1V/109 Seiten, 80, 57
Abbildungen, zwei schwarze und eine farbige Tafel, eine
farbige Brille (rotes und grines Filter), zwei Stereo-
bilder (Anhang), Kart. 560 RM, geb. 6,20 RM.



27 (1936) Nr. 11

An der Photogrammetrie kann heute niemand mehr
Vorbeigehen, der sich mit Vermessungswesen und Kar-
tenwesen beschéaftigt; an ihr sind in wachsendem MaRe
neben dem Geodédten der Bauingenieur und der Soldat,
insbesondere auch der Flieger interessiert. Das vorlie-
gende Buch ist die erste neuzeitliche Einfihrung in das
W issensgebiet der Luft- und Erdbildmessung, und es
gibt trotz knapper Fassung eine wissenschaftliche ein-
wandfreie Darstellung der Grundlagen der Bildmessung
(mathematisch, physikalisch und physiologisch), erldu-
tert die Arbeitsweisen und zeigt die gegebenen Gren-
zen auf. Das Werk ist nicht nur eine vortreffliche Ein-
fahrung und ein praktisches Hilfsmittel, sondern auch
eine vorzigliche Unterrichtsgrundlage. Eine Literatur-
Ubersicht erleichtert das weitere Studium des Gebietes.
Ausgezeichnet ist die Wiedergabe der Bilder und Tafeln,
klar und anschaulich sind die Zeichnungen. Der Verlag
hat dem Buche eine sorgfaltige Ausstattung gegeben, die
dem wertvollen Inhalt angemessen ist.

K. S.von Schweigen.

Kéhler, Dr. Walter: Lichttechnik. — Leipzig:
Dr. Max Janecke Verlagsbuchhandlung 1936. Bd. 422
der Bibi. d. ges. Technik. 108 Seiten, 91 Abbildungen
und 21 Tafeln im Text, Sachverzeichnis, Kart. 1,80 RM.

Noch in guter Erinnerung ist der Feldzug ,,Gutes Licht
— Gute Arbeit“, den die DAF unternommen hat und sich
anschickt, zu wiederholen. Das vorliegende Buch wird
allen ein vortrefflicher Helfer sein, die sich der prak-
tischen Verwirklichung der Devise widmen. Der Ver-
fasser gibt in einen Ueberblick iber das Gebiet der
Lichttechnik in fachlicher Hinsicht und zeigt die richtige
Verwendung der verschiedenen Lichtquellen; er umreift
die Beleuchtungstechnik und das Wesen der Lichtwirt-
schaft als das Gebiet der Energiewirtschaft und als Kul-
turaufgabe. Die Darstellung st flussig, klar und all-
gemeinverstandlich, die Abbildungen sind gut ausge-
wahlt und instruktiv. Das Buch wird von jedem Licht-
techniker begrifRt werden, es gehdrt aber auch in jeden
Betrieb. Sg.

Jasper, Alfred: Schreibe richtig deutsch!
Ein Hilfsbichlein zum Selbstunterricht. — Bonn: Wil-
helm StollfuR 1936. Nr. 6 der Sammlung ,Hilf dir sebst!*
47 Seiten, Kart. 1,25 RM.

Ein wohlfeiles und sehr brauchbares Mittel, um gute
Kenntnisse in der Rechtschreibung, der Zeichensetzung
usw. zu erlangen. Eine alphabetisch geordnete Ueber-
sicht ,rechtschreiblicher Schwierigkeiten® ist besonders
praktisch. Sehr.

Brinkmann, Dr. Heinrich, Handwerkskammer-Syndi-
kus in Hildesheim: W as der Handwerker vor
der Meisterpriafung wissen mul. Leitfaden
fir die Vorbereitung auf die Meisterprifung. — Bonn:
Wilhelm StollfuB Verlag 1936. Nr. 32 der Sammlung
LHilf dir selbst!“, 27. Tausend, 80 Seiten, Kart. 1,50 RM.

Allgemeinverstandlich, in klarer Sprache und erschop-
fend ist alles Wichtige aus den hauptsdchlichsten Gebie-
ten dargestellt, die der kunftige Meister beherrschen
muB. So insbesondere die Sozialversicherung, die Ge-
richtsverfassung, Wechsel- und Scheckrecht, Buchfiihrung
und Kalkulation, Steuerrecht. Damit ist die Schrift aber
auch fur weitere Kreise wertvoll. Vorangestellt ist eine
Geschichte des Handwerks, eine Uebersicht iber das
Handwerksrecht und Uber die Gewerbeordnung. Wir
empfehlen diese billige Schrift! F.S.

Stahlbau-Kalender 1937. Herausgegeben vom Deut-
schen Stahlbau-Verband, Berlin. Bearbeitet von
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Professor Dr.-Ing. G. Unold, Chemnitz. — Berlin: Wil-
helm Ernst u. Sohn 1936. Dritter Jahrgang, 495 Seiten,
8», 1190 Abbildungen im Text, geb. 4,50 RM.

Die neue Ausgabe des Stahlbau-Kalenders, der sich in
den verflossenen zwei Jahren rasch eingefihrt hat, wird
von Schule und Praxis gleichermaBen begrift werden,
zumal der niedrige Preis fir dieses Handbuch die An-
schaffung der Neuauflage sehr erleichtert. Und die Be-
schaffung lohnt sich in jedem Falle, denn Herausgeber
und Bearbeiter haben dem Buche alle Sorgfalt angedeihen
lassen, um seinen Inhalt neuzeitlich und erschopfend zu
gestalten. Gegenliber der letzten Ausgabe sind einfache
mathematische Formeln, die allgemeine Statik der Kréafte-
behandlung in Ebene und Raum fortgefallen, nicht zum
Schaden des Ganzen; das gab dem Bearbeiter Raum fir
neue wertvolle Ergdnzungen, so eine Tafel von technisch
viel gebrauchten Ndéaherungsformeln mit Angabe der je-
weiligen Genauigkeitsgrenzen, ferner sind goniometrische
Tafeln eingefigt sowie eine neuberechnete Tafel der
Durchbiegung schlanker, auf Biegung beanspruchter Zug-
und Druckstdbe u.a. mehr. Umgearbeitet ist u. a. die Be-
rechnung der Stegbleche vollwandiger Trager auf Aus-
beulen, neu ist die Berechnung der Tragbricken (nach
Bleich). DaB das Schweifen, entsprechend seiner wach-
senden Bedeutung im Stahlbau, besonders berlicksichtigt
wurde, ist hervorzuheben.

Der Verlag hat dem Buche eine Ausstattung gegeben,
die seinen Gebrauch sehr unterstiitzt und seinen Wert
noch erhéht. K.F.Steinmetz

Technik voran! Jahrbuch mit Kalender fiur die Jugend
1937. Herausgeber Deutscher AusschuB fir Technisches
Schulwesen E. V. (Datsch) Berlin NW 7. — Leipzig und
Berlin: B. G. Teubner 1936. 232 Seiten, DIN A6,
36 Photos, 35 Zeichnungen, 19 Skizzen, 9 ganzseitige,
8 Kunstdrucktafeln, 1 Sonderbeilage, Kart. 0,95 RM.

Das technische Jugend-Taschenbuch hat sich seit Jahren
einen Platz bei der reiferen Jugend erworben. Die neue
Ausgabe bringt wieder viele Anregungen und Aufklarun-
gen und ist hervorragend geeignet, Liebe zum techni-
schen Schaffen und Verstdndnis fir die Technik und ihre
Tréger zu verbreiten. Die bevorstehenden Weihnachten
sollten AnlaR sein, das Taschenbuch zu beschaffen, um es
auf den Gabentisch des Sohnes, Freundes usw. zu legen.

Sch.

W ieferich, Dipl.-Hdl., Franz: Was jeder von der neuen
Reichsurkundensteuer wissen muR. Eine leicht-
faBliche Handreichung fiur die Praxis des tadglichen Le-
bens. — Bonn: W. StollfuR Verlag 1936. Nr. 144 der
Sammlung ,Hilf dir selbst!“ 22 Seiten, brosch. 1,— RM.

Die Schrift gibt eine zwar knappe, aber vollstdndige
und allgemeinverstdndliche Darstellung des neuen Ge-
setzes Uber die Reichsurkundensteuer. Sie fiithrt in den
Zweck des Gesetzes ein, zeigt die Falle, die in den Be-
reich des Gesetzes gehoren, auf und gibt die Bedeutung
der einzelnen Rechtsvorgdnge Ubersichtlich geordnet mit
Angabe der jeweiligen Sonderbefreiungen wieder. Ge-
rade diese Zusammenstellung macht die Schrift, deren
billiger Preis jedem die Anschaffung ermdglicht, beson-
ders wertvoll. Sch.

Zeitschriften:

Hochschule und Ausland. Monatsschrift fir deutsche
Kultur und zwischenvdélkische geistige Zusammenarbeit.
Organ des Deutschen Akademischen Austauschdienstes
e.V. — Berlin W35: Herbert Stubenrauch Verlagsbuch-
handlung. Einzelheft 1,— RM.. vierteljdhrlich 2,50 RM.
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Heft 10 (Oktober 1936) dieser ausgezeichnet geleiteten
Zeitschrift macht in einem Aufsatz ,Der spanische
Biurgerkrieg®“ die schwierige Lage der Frontenbil-
dung in Spanien verstandlich und gibt einen klaren
Ueberblick dber die verschiedenen Gruppen, die ent-
weder der ,weilen Front* oder der ,roten Front“ ange-
schlossen sind. Es wird deutlich, daB es sich bei der
einen wie der anderen ,Front“ nicht um jeweils einheit-
liche Bewegungen handelt, und deshalb gewinnt die Mei-
nung des Verfassers Gewicht, dal auch mit dem Siege
der ,weilen Front“ nicht mit einer vdlligen Befriedung
Spaniens auf lange Sicht zu rechnen sei, wenn nicht der
Totalanspruch der faschistischen Gruppe siegen sollte.
SchlieBlich: ,Die Entscheidung hat zu fallen zwischen Fa-
schismus und Anarchismus“.

Dr. Janko Jane ff fihrt in hochinteressanten Dar-
legungen in ein wenig bekanntes Gebiet ein durch einen

Aufsatz ,Zwischen Wien und Moskau. Der po-
litische Katholizismus und Bolschewismus auf dem Bal-
kan“. — Heinrich Guthmann verdffentlicht eine um-

fassende Arbeit tber ,Deutsche Kulturarbeit®
und zeigt darin die Theorie der Vergangenheit und die
Praxis der Gegenwart auf, die notwendigerweise eine
Umwertung der Worte im Bereiche der Kulturarbeit
bringen mufte. Aus dem sozialistischen Charakter der
deutschen Gegenwart heraus hdlt die Generation des
heutigen Deutschlands in den Werken der Grofen Um-
schau, inwieweit sie volksnah waren und ihre Arbeit
volksverbunden war. Damit treten Verschiebungen in
der Rangordnung auf, und diese Verschiebungen zeigt
der Verfasser in Beispielen auf.

In der friher begonnenen Reihe von Einzeldarstellun-
gen deutscher Dichter der Gegenwart bringt Fr. Sacher
eine Verdffentlichung Uber den Wiener, Tradger des Mo-
zart-Preises der Stadt Wien, Josef Weinheber, und
gibt ein umfassendes Bild seines Schaffens; die Darstel-
lung, der GroRe dieses Dichters gerecht werdend, wird
den Werken Weinhebers, inshesondere seinen drei Hym-
nen ,Den Gefallenen®, ,Den Jinglingen®, ,Dem kom-
menden Menschen“ einen verdienten groéBeren Leser-
kreis zufithren. Zwei Gedichte ,Der Namenlose“ und
,Das Wort* sind dem Aufsatz angefliigt und geben ein
fesselndes Beispiel der Lyrik des Dichters. Eva Bildt
vervollstdindigt das Wissen um diesen Dichter durch
~Gedanken Uber Rezitation anlaRlich der Be-
gegnung mit dem Werke Josef Weinhebers“.

Das reichhaltige Heft enthédlt weiter neben Mitteilun-
gen, Literatur usw. den Schluf des Aufsatzes von H. Ro -

loff: ,Raumordnung und Siedelungs werk
im Dritten Reich*“. St.

Die Schalltechnik. Hausmitteilung der Emil Zorn A.-G.,
Berlin-Heinersdorf. — 8. Jahrgang, Heft 3/4, Oktober
1936.

AufschluBreich berichtet R. Kohler, Bochum, uber
den Stand der Forschung auf dem Gebiet
der Bodenschallausbreitung und weist dar-
auf hin, daR dber den formelmdRigen Zusammenhang
zwischen den Eigentdnen eines Untergrundes und den
Abmessungen seiner Schichten, von Einzelfdllen abge-
sehen, bisher noch so gut wie nichts bekannt ist,
so daR hier noch viel Forschungsarbeit zu leisten ist. —
Dir. Werner verbreitet sich Uber ,Beurteilung

Technik u. Kultur

schalltechnischer MaRfnahmen®“ und Dipl.-
Ing. Liselotte MuUller beschreibt die interessanten Auf-
gaben, die hinsichtlich der Schall-lsolierungen
im Erweiterungsbau des Staatlichen
Schauspielhauses in Berlin gestellt waren und
zeigt ihre L6sungen auf.

Glasers Annalen. Zeitschrift fir Verkehrstechnik und
Maschinenbau. — Berlin: F. C. Glaser, 60. Jahrgang,
Heft 9 vom 1. November 1936.

Die ,Neueste Entwicklung des Flugzeug-
wesens und der Luftschiffahrt® von Ober-
regierungsrat Dr.-Ing. Schuster enthdlt u.a. inter-
essante Ubersichtliche Zusammenstellungen Uber fremd-
staatliche Zivil- und Militdrflugzeuge, und zwar sowohl
Jagdflugzeuge wie auch Bomber; beachtlich auch einige
Angaben Uber die Entwicklung der Motoren, deren Lei-
stungsgewicht und Treibstoffverbrauch. — An Hand von
anschaulichen Lichtbildern und Zeichnungen berichtet
Reichsbahnrat W. Bode, Berlin, iber das neuzeitliche
Gebiet der ,Fahrzeuge zum Befdérdern von
Eisenbahnwagen auf der StrafBe®“; es werden
sehr beachtliche Neukonstruktionen, namentlich solcher
mit Kippbihnen zur Beférderung bzw. Entladung von
Massen gut, vorgefuhrt. Ferner u.a. eine besondere und
neuartige Ausbildung der Kupplung zwischen Schlepper
und Anhénger.

Technische Erziehung. Organ des deutschen Aus-
schusses fir Technisches Schulwesen E.V. — Leipzig
und Berlin: B. G. Teubner. 11. Jahrgang, Heft 10, Ok-

tober 1936.

Dipl.-lng. E. Pflaume, Berlin, veroffentlicht beacht-
liche Betrachtungen und Erfahrungen uber die ,Schu-
lung des Beobachtens als Grundlage der
Erziehung zur Technik®“ in Anlehnung an die
Arbeiten von Professor Dr.-Ing. A. Friedrich, Claus-
thal. — Ein Sondergebiet der Lehrlingsausbildung be-
handelt Dipl.-Ilng. C. Thieme, Disseldorf, in einem
Aufsatz ,Die Lehrlingsausbildung in den
Ausbesserungsbetrieben der Kraftfahr-
zeugwerk e“. — ,Ingenieur-Fortbildung*
betitelt E. Koth e, Berlin, einen Aufsatz, in dem er die
Fragen ,Warum Fortbildung“, ,Trager der Fortbildung“
und ,Wege der Forthildung“ erdrtert.

Technische Mitteilungen Krupp. — Hausmitteilung der
Friedr. Krupp Aktiengesellschaft, Essen. 4. Jahrgang,
Heft 5 (September) 1936.

Das Heft ist Forschungsarbeiten auf dem Gebiete der

Steinkohle gewidmet. Ueber ,Tieftempera-
turverkokung (Schwelung) von Stein-
kohl e“ berichtet F. Miller; er weist auf die

Schwierigkeiten hin, denen bislang die Schwelung be-
gegnet ist, die sowohl konstruktiver Art waren, als auch
auf mangelnder Kenntnis kohlechemischer Fragen be-
ruhen. Der Verfasser zeigt die Forderungen auf, die
an die Schwelung zu stellen sind und erldutert ihre
Erfullung an Hand praktischer Beispiele. — W. De-
mann und W. Brdsse geben ,Untersuchungen
iber das Mehrausbringen an Benzolen
von Deckenkanal-Oefen*“ bekannt, und schlieR-
lich berichtet K. Scheeben Uber LEin
Verfahren zur Bestimmung des
gehaltes in Brikett s“.

neues
Pech -
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