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PreuBen feiert heute die zweihundertste Wiederkehr des Tages, an dem
ihm sein groRter Konig geboren wurde. Uber die Grenzen unserer eigenen
Heimat und unseres ganzen deutschen Vaterlandes hinaus versucht man in
dieser Zeit, sich das Bild des grofRen Fursten, der in der europdischen Ge-
schichte des 18ten Jahrhunderts eine so ausschlaggebende Rolle gespielt
hat, vorzufilhren. Uberall ist die Erinnerung an den Konig erwacht. Unsere
Zeitungen und Zeitschriften erzdhlen uns bald von dem Konig als grofRem
Kriegshelden, als Staatsmann, als Politiker; sie berichten von dem Philo-
sophen in Sanssouci, von dem Verehrer der schonen Kiinste, von dem Dichter
und Komponisten. Vorwiegend aber steht in unserer Zeit noch immer wieder
Friedrich der GroRe als Soldat, als Feldherr, Stratege im Vordergriinde des
Interesses. Der Konig selbst aber hat einst das Wort ausgesprochen: ,,Ein
First erfillt nur die Halfte seines Berufes, wenn er sich nur auf das Kriegs-
handwerk legt. Es ist offenbar falsch, daB er nichts sein soll als Soldat.”

Von dieser anderen Halfte der Tatigkeit des Konigs, insonderheit so-
weit sie auf der Begriindung der Industrie beruht, habe ich die Ehre, hier
kurz zu berichten.

Als der Konig 1740 zur Regierung kam, hatte Preufen auf etwa 2200
Quadratmeilen noch nicht 2x4 Millionen Einwohner. Osterreichs Bevoélke-
rung wurde damals auf 13 Millionen, die Englands auf Millionen, die

*) Vorgetragen im Berliner Bezirksvereine deutscher Ingenieure am
24. Januar 1912.

Anm. d. Red. Eine ausfuhrliche Darstellung ,Friedrich der GrofRe als
Beforderer des GewerbfleiBes* hat der Verfasser im Auftrdge des Vereines
zur Beforderung des GewerbfleiBes geschrieben; sie ist in den ,Verhand-
lungen des Vereines”“ im Januar erschienen und auch im Buchhandel, Ver-
lag von L. Simion Nachf., Berlin, zu haben. Diese Arbeit enthdlt am Schluf
ein ausfihrliches Verzeichnis der benutzten Literatur.
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Frankreichs auf 20 Millionen geschatzt. Menschen, Land und Geld wollte
der Konig erwerben, um sein Reich zu der politischen und wirtschaftlichen
Machtstellung in Europa emporzufiithren, die es ihm ermdglichen sollte, gleich-
berechtigt neben die GroRstaaten Europas zu treten. Vom ersten bis zum
letzten Tage seiner Regierung suchte er in z&her Ausdauer unablédssig neue
Einwohner fur seine Lande zu gewinnen. Dieser kolonisatorischen Tatigkeit
des Konigs waren groRe Erfolge beschieden. Mehr als 1200 Dérfer und
Vorwerke hat der Kénig neu gegriindet. Von den am Ende seiner Regierung
lebenden Einwohnern waren ein Sechstel oder gar ein Finftel Kolonisten
oder Abkdmmlinge von Kolonisten. Die Gesamtzahl der Eingewanderten
wird auf etwa 350000 geschatzt.

Die Grenzen seines Reiches hat der Kdénig wesentlich erweitert, die reiche
Provinz Schlesien sich in hartndckigen Kriegen gegen den Willen der Grof-
méchte erobert, WestpreuBen und das Bistum Ermland und Ostfriesland nebst
Emden durch Vertrdage seinem Staat eingefligt. Sehr wohl erkannte er,
daR sich die GroéBe des Landes nicht nur nach der Zahl der Quadrat-
meilen bemessen laBRt, sondern danach, was auf diesen Quadratmeilen an
nutzbarem Boden vorhanden ist, was an Arbeit durch eine betriebsame Be-
volkerung geleistet wird. In allen seinen Landesteilen hat der Konig ver-
sucht, den Boden zu verbessern, ,im Frieden Provinzen zu erobern“. Gegen
Sumpf und Moor hat er Krieg gefiihrt und schlieflich den Sieg davongetragen.
Die Meliorationen im Oderbruch, im Warthe- und Netzebruch sprechen fur
diese Tatigkeit des Konigs. So bedeutsam auch alles das war, was der
Konig auf diesem Gebiete getan hat, esist doch nur wieder eine Seite
seiner gesamten wirtschaftlichen Arbeit. Neben der Landwirtschaft sollte
ein nicht minder blihendes Gewerbe- und Manufakturwesen in Preuflen ent-
stehen. In dieser gewerblichen Tatigkeit sollten die alten und neuen Birger
Gelegenheit haben, durch eigene Arbeit Geld zu erwerben. Diese Gewerbe
sollten aber auch eine Geldquelle werden fur die groRen Bedirfnisse des
Staates, die befriedigt werden mufRten, wenn anders sich die Plane des
Konigs erflllen lassen sollten. So sehen wir denn in den 46 Regierungs-
jahren, auch fast ohne Unterbrechung durch die das Bestehen des ganzen
Staates geféhrdenden Kriege, seine Filrsorge sich dem Handel und der In-
dustrie zuwenden. Die Industrie nennt der Konig die Sdugamme eines Lan-
des und den Handel die lebende Seele eines Staates. Die Ldander nimmt
er sich zum Muster, wo, wie er sich ausdrickt, die Industrie die Grund-
feste des Handels und der Handel der Geschaftsmann der Industrie ist.
Was der Koénig durch seine Arbeit auf diesem Gebiet erreicht hat, wird
ihm auch dann noch den Beinamen ,der GrofRe“ in der Geschichte sichern,
wenn kriegerische Leistungen allein nicht mehr ausschlaggebend fiir die Rang-
ordnung im Reiche der filhrenden Maénner sein werden.

Blihende Manufakturen wollte der Konig schaffen, weil er sie als un-
erlaBlich ansah fur die wirtschaftliche Machtstellung, die er seinem Staat er-
obern wollte. In erster Linie suchte er die Gewerbezweige, die er selbst
mihsam begrinden und aufziehen mufte, durch Schutzzélle und Einfuhr-
verbote zu schitzen. Die Arbeit im Lande sollte gestdrkt und vermehrt
werden. Auf Einwénde, die man dagegen erhob, pflegte er zu erwidern,
daR er einen schlechten Boden habe und daR er deshalb den Bé&umen, die



FRIEDRICH DER GROSZE ALS INDUSTRIEBEGRUNDER 243

er pflanze, Zeit lassen misse, Wurzeln zu schlagen und stark zu werden.
»Ich prohibiere so viel ich kann, weil dieses das einzige Mittel ist, daf
meine Untertanen sich dasjenige selbst machen, was sie nicht anderswo
herbekommen kénnen................ Mein Volk muR arbeiten und wirde faul wer-
den, wenn die Industrie keinen groBen Absatz hétte.”

Aber nicht nur durch diese negative staatliche Hilfe suchte er die In-
dustrie zu fordern, vorwiegend leistete er auch positive Hulfe. Er baute
den Unternehmern Fabriken, er schaffte ihnen die inneren Einrichtungen
nach den neuesten ausldndischen Vorbildern, er sorgte dafiir, dal geeignete
Arbeiter und Meister zur Verfligung standen, und er kiimmerte sich um den
Absatz der Erzeugnisse. Das Kabinett des Konigs glich oft einem grof3en
Geschaftshaus, in dem alle Faden der ,nationalen Industrie“, wie man damals
mit Recht sagen konnte, mindeten. Die Gesandten des Konigs an den
Hofen, die Agenten in den einzelnen Stidten hatten nicht nur politische
Weisungen, sondern vielfach auch bis ins einzelne gehende kaufménnische und
industrielle Auftrdge auszufiihren.

Ein deutliches Bild von der Tatigkeit des Konigs bekommt man, wenn
man in die geschichtliche Entwicklung einzelner Industriezweige, die er be-
sonders gefordert hat, einzudringen versucht.

In erster Linie ist hier die Textilindustrie zu nennen, die der industri-
ellen Entwicklung des ganzen 18ten Jahrhunderts ihr kennzeichnendes Geprage
gegeben hat. Sie hat zuerst die zu eng gewordenen Organisationsformen
der Zinfte durchbrochen und den Anfang zu GrofRunternehmungen gemacht.
Besonders zog damals die Seidenindustrie das Interesse der Firsten auf sich,
weil man durch Foérderung dieser Industrie glaubte, am schnellsten Geld
verdienen zu konnen. Auch Friedrich Il. hat gerade der Seidenindustrie
von Anfang an sein besonderes Interesse zugewandt. Wenn man mit der
Kenntnis unserer heutigen industriellen Entwicklung zuriickschaut, will es einem
fast wundernehmen, daR der Konig seine Tatkraft gerade dieser Industrie
zugewandt hat, die uns heute wenig natirliche Lebensbedingungen in un-
serem Lande zu haben scheint. Sieht man genauer hin, so erkennt man
jedoch, dal es damals durchaus in der Entwicklung der gesamten industriellen
Verhaltnisse lag, sich der Seidenindustrie in erster Linie anzunehmen. Berlin
und Potsdam kamen fiir die Seidenindustrie zuerst in Frage, weil hier der
Hof als einziger groBer Verbraucher im Lande lebte.

Friedrich 1l. schuf fir die Forderung von Handel und Industrie sofort
bei seinem Regierungsantritt ein besonderes Ministerium, das sogenannte V. De-
partement, und dieser neuen Behorde stellte er in erster Linie die Aufgabe,
die Seidenindustrie zu fordern. Berlin und Potsdam sollten die Mittelpunkte
der Industrie werden. Zunéchst galt es auch hier, Arbeiter und Unternehmer
anzuwerben. Ein kéniglicher ErlaB vom 27. Juli 1740 versprach allen Aus-
landern, Manufakturisten, Kaufleuten und anderen bemittelten Personen, die
sich nach Berlin begeben wirden, Befreiung von den burgerlichen Lasten.
Nach und nach kam eine Fabrik nach der anderen in Gang. Franzdsische
Einwanderer vor allem brachten die Kenntnisse aus der franzosischen Seiden-
industrie mit nach PreuBen. Der Kénig selbst kiimmerte sich hé&ufig auch
um Einzelheiten der Fabrikation und suchte die eigenen Landeskinder auch
fur diese Industrie zu erziehen. Wenig Verstdndnis fand er allerdings zu-

1*
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erst hierfir. Er mufte deshalb auf die Waisenhduser zuriickgreifen und die
Kinder armer Leute als Lehrlinge fiur die Seidenmanufaktur zu gewinnen
suchen. Auf seine Kosten unterhielt er eine groBe Zahl von Lehrlingen
und er machte es den Meistern zur Pflicht, diese jungen Burschen sorgfiltig
in ihrem Handwerk zu unterweissen und sie nicht mit anderen Arbeiten
zu belasten. Bewahrte sich einer dieser jungen Leute besonders, so schenkte
ihm der Koénig wohl auch als Belohnung einen neuen Anzug. 1754 hatten
die ersten 16 jungen Leute ausgelernt. Der Konig lieB silberne Medaillen
anfertigen und sie den finf Meistern, die diese Lehrlinge ausgebildet hatten,
Uberreichen. So hat sich der Konig selbst seine ersten einheimischen In-
dustriearbeiter zum Teil mihsam heranziehen missen. Zu einer Industrie
aber gehdren nicht nur Arbeiter, sondern auch Unternehmer; mit dem Fabrik-
gebéude, mit den Maschinen und dem Betriebskapital allein ist noch keine
Industrie begriindet worden. Der Konig brauchte Menschen, die alle diese
Arbeiter beschéftigen konnten, die alle den vielen Hénden Arbeit zu ver-
schaffen wuften. Besondere Mihe hat sich deshalb der Kdnig damit gegeben,
diesen Unternehmungsgeist bei seinen Landeskindern zu wecken. Manche
sehr wertvolle Unterstiitzung hat er hierbei von einigen weitsichtigen Unter-
nehmern der damaligen Zeit bereits erfahren. In erster Linie ist in diesem
Zusammenhange Gotzkowsky zu nennen, der ihm schon in der Kronprinzen-
zeit als tichtiger Kaufmann bekannt geworden war und den er sich sofort,
nachdem er die Regierung angetreten, hatte rufen lassen, um mit ihm die
notigsten Malnahmen zur Begriindung neuer Industrien zu besprechen. Gotz-
kowsky hat seinem Konig auf dem Gebiete der Textilindustrie, dann auch bei
Begrundung der Porzellanmanufaktur und anderer Industiezweige sehr wesent-
liche Dienste geleistet.

Mit der Begriindung zahlreicher neuer Unternehmungen aber war es noch
nicht getan. Oft war es noch schwieriger, die Fabriken lebensfahig zu erhalten,
als sie zu begrinden. Hier lernen wir nun den Kénig selbst als unermidlichen
vielseitigen Unternehmer kennen. Er kummert sich um alles. Wo es not-
wendig erscheint, in grofe und kleine Dinge greift er ein. Alle Machtmittel,
die ihm als unumschranktem Herrn zugebote standen, wendet er auf, um die
Industrien, die er geschaffen hat, auch weiter zu fordern. Uberall sehen wir
den Konig fir seine Unternehmer eintreten, von denen nur wenige damals
erst imstande waren, zielbewufBt das zu erfillen, was man heute von unseren
grofRen deutschen Industrieunternehmern als selbstverstdndlich voraussetzt Er
suchte sich alle die Kenntnisse und Ubersichten zu verschaffen, die der erfolg-
reiche Unternehmer ndétig hat. Der Konig wei selbst am besten Bescheid
Uber den Absatzmarkt der Fabrikate. Er studiert die Verhéltnisse der In-
dustrie im Ausland. Er verlangt von seinen Beamten ausfiihrliche technische
und wirtschaftliche Berichte. Der Konig teilt seinen Fabrikanten bis ins
einzelne oft seine Ansichten (Uber Produktion und Absatz mit, er macht
sie auf den Wechsel der Mode aufmerksam, er zeigt ihnen, wie sie durch
diese oder jene Ausgestaltung ihrer Einrichtung vorteilhaftere Absatzbedin-
gungen fir die Fabrikate erzielen kdnnen. Aus dem vielen statistischen Material,
das sich der Konig hersteilen lieB, teilt er auch den Fabrikanten alle die
Zahlen und Angaben mit, die fiir ihre Unternehmen Bedeutung haben koénnen.
Er ermahnt sie, sie sollten nicht immer gleich groR anfangen, sie sollten
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nicht so viel Geld in Gebdude und Maschinen stecken. Zun&chst misse
man fleilig arbeiten und hauslich leben; wenn man dann sehe, dal man
vorankomme, dann kénne man daran denken, die Fabrikation nach und nach
zu erweitern. Durch Anlage von Magazinen sucht er die Rohstoffpreise
fur die Industrie zu regeln. Auch Kommissionslager fertiger Waren zieht er,
um den Absatz der Fabrikanten zu fdrdern, in den Kreis seiner MaRnahmen.

Die Ausfuhr versucht der Konig nach Mdglichkeit zu fordern, obschon ihm
gerade hier seine Schutzzollpolitik fast uniberwindlich scheinende Schwierig-
keiten in den Weg legte. Ausfuhrprémien werden nach dem Muster Englands,
das damals besonders auf dem Gebiete des Kornhandels hierdurch grofe
Vorteile erzielte, ausgesetzt. Sehr bemerkenswert sind dann die gewerbe-
polizeilichen MaRknahmen, die der Konig zur Forderung und Erhaltung der
Industrie traf. Auch in das Verhéltnis zwischen Unternehmer und Arbeiter
hat er mehrfach regelnd einzugreifen versucht. Es war oft nicht leicht,
die aus aller Herren Lé&nder zusammengewdrfelten Arbeiterscharen in Ord-
nung zu halten. Die Unternehmer klagten, sie seien ganz vom Willen der
Arbeiter abhéngig. Vor allem dauere es viel zu lange, bis Streitigkeiten
erledigt seien. Der Konig schuf ein Gewerbegericht, das mit allen Verhélt-
nissen der Industrie vertraut war. Ferner wurden Arbeiterentlassungsscheine
eingeflhrt, durch die man den Kontraktbruch verhiten und die Arbeiter zur
standigen Arbeit erziehen wollte.

Gesetzlich wurde das Gewerbe durch Bestimmungen geregelt, die 1766
fertiggestellt wurden. Diese Vorschriften bezogen sich auf viele technische
Einzelheiten. Der Koénig hatte, um die Produktionsbedingungen fiir ladngere
Zeiten sicherzustellen, die Arbeitslohne festsetzen wollen. Davon hat man
schlieflich doch abgesehen. Eine besondere Aufsichtsbehdrde wurde ein-
gerichtet, der ein Fabrikendirektor Vorstand. Diesem Fatbrikendirektor wur-
den sogenannte Schaumeister unterstellt, die die Fabriken und Werkstétten
zu besuchen und sich dauernd um die ZweckmaRigkeit und Giite der tech-
nischen Einrichtungen zu kimmern hatten. Man sieht also auch hier wie-
der, wie mancherlei, was heute dem Unternehmer allein obliegt, damals
noch von Organen des Staates mit Ubernommen werden muBte, wenn an-
ders man mit den Industrien anderer Staaten in Wetthewerb treten wollte.
Diese staatlichen Gewerbeaufsichtsorgane sollten auch dafur sorgen, dal Qua-
litdtsware erzeugt wurde. Die Erzeugnisse wurden deshalb schon in der
Fabrik geprift und die Stoffe auf dem Stuhl abgestempelt, wenn sie den
Vorschriften gentigten, andernfalls wurden sie beschlagnahmt. Der Konig
hat wiederholt darauf hingewiesen, wie sich nur durch dauernd gute Arbeiten
Zutrauen zu der Leistungsfahigkeit der Industrie entwickeln kdénne. Schlechte
Ware bringe jede Fabrik zuriick.

Die Arbeiter suchte man auch durch staatliche Vorschriften vor Uber-
birdung und Ausnutzung, die Unternehmer vor Schaden durch Kontrakt-
bruch zu schitzen. Beide Teile waren aber mit der neuen Ordnung der
Dinge noch wenig zufrieden. Die Unternehmer verlangten wesentlich mehr
Freiheit in ihrem Verhéltnis zu dem Arbeiter. Sehr erleichtert wurde die
Einfiihrung der Bestimmungen durch die keineswegs engherzige Durchfiihrung
der Vorschriften. Ausnahmen wurden vielfach gestattet. Grofen Wert legte
der Konig darauf, dal seine Beamten ebenso wie er sich auch aulerhalb
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ihrer eigentlichen Dienstobliegenheiten madglichst um alles kimmerten, was
irgendwie geeignet wadre, die Industrie zu fordern. Jeder dieser Staats-
beamten sollte genau Uber die Absatzverhaltnisse Bescheid wissen, die gerade
auf dem Gebiete der Textilindustrie oft auch durch Verdnderung der Mode
beeinfluBt wurden.

Wo irgend es dem Konig moglich erschien, suchte er die emporwachsende
Industrie auch in ihrem Rohstoffbezuge vom Ausland unabhdngig zu machen.
Es lag deshalb nahe, daB er, &hnlich wie es in Frankreich, in Sachsen und
Osterreich geschah, auch den Seidenbau in groRem Umfange zu férdern
suchte. Hierfir wollte er auch die Geistlichen und Schullehrer heranziehen'
auch sie sollten im Dienst seiner auf die Industrieférderung gerichteten Be-
strebungen arbeiten. Von amtswegen wurden deshalb die Prediger und
Lehrer verpflichtet, Maulbeerbdume anzupflanzen und sich um die Raupen
zu kiimmern. Ja, die geistlichen Inspektoren muBten auf ihren Kirchenvisi-
tationen auf die Durchfilhrung dieser MaRregeln achten und ihren Konsistorien
Gber den Stand der Pflanzen Bericht erstatten. Im Anfang des Siebenjahrigen
Krieges hatte der Konig es fertig gebracht, schon 100000 laubbare Maul-
beerbdume in seinem Lande zur Verfigung zu haben. 1784 konnte ihm
berichtet werden, daR 13500 Pfund preuBische Seide im Werte von 54000
Talern erzeugt worden seien.

Nicht minder wichtig und bedeutsam waren ferner des Konigs Arbeiten
auf dem Gebiete der anderen Zweige der Textilindustrie, vor allem auch
der Tuch- und Leinenindustrie. Auch hier hat der Konig in gleicher Weise
versucht, die Rohstoffe, in erster Linie die Schafwolle, im eigenen Lande zu
erzeugen. Die Veredelung der Zucht durch spanische Tiere lieR er sich
sehr angelegen sein, und es traf ihn deshalb hart, als Spanien auf die
Ausfuhr seiner edlen Zuchttiere die Todesstrafe setzte. Selbst mit dem Kaiser
von Marokko trat der Konig wegen Lieferung von Zuchtschafen in Verbin-
dung. Im Dezember 1783 waren in der ganzen Monarchie fast 7 Millionen,
Schafe vorhanden.

Es fehlte aber dauernd an Menschen, um die Wolle zu spinnen. Aus-
nahmsweise gab Friedrich deshalb den Fabrikanten die Erlaubnis, auch auRer-
halb des Landes Wolle spinnen zu lassen. Stdndig suchte er nach Mitteln, inner-
halb seines Reiches die notigen Wollspinner anzuwerben. Er setzte Préamien
und Geschenke aus, ja er sorgte dafiir, dal seine Soldaten, wenn sie dienst-
frei waren, vor allem auch deren Frauen, das Spinnen erlernten, und ier
wiinschte, daf die jungen Madchen auf den Déorfern, die bis dahin zum
Viehhiten verwandt wurden, das Spinnen betreiben sollten. Zum Vieh-
hiuten kénne man fir das ganze Dorf mit einem einzigen Hirten auskommen.
Auch hier auf diesen Gebieten der Industrie war eine sehr weit gehende
staatliche Regelung, die sich auch auf technische Einzelheiten erstreckte, not-
wendig, um Arbeiter und Unternehmer zu fruchtbringender Arbeit heran-
zuziehen.

Durch die Eroberung Schlesiens bekam der Konig eine bedeutsame Leinen-
industrie. Was dem Konig von Spanien sein Peru war, das sollte, wie er
sagte, die Leinwand fir Schlesien sein.

Bemerkenswert ist auch des Konigs personliche intensive Arbeitsleistung
bei Begrindung anderer Industriezweige. Emige sehr interessante Briefe liegen
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uns vor, aus denen ersichtlich ist, wie eifrig er sich in den letzten Lebens-
jahren noch um die Anlage von Fabriken fir die Herstellung besonders
wertvoller Papiere gekiimmert hat.  Aus diesen Schreiben kann man er-
sehen, wie grindlich der Koénig seine Unternehmertdtigkeit auffallte. Es
handelt sich um die Anlage einer groBen Papiermanufaktur zu Spechthausen
bei Eberswalde. Einige Unternehmer haben sich gemeldet, um dort eine
hollandische Papierfabrik einzurichten. Der Konig schreibt seinem Minister,
daBR es ihm einerlei sei, wer die Sache unternehme, es komme ihm nur darauf
an, die Fabrik so vollkommen als mdglich einzurichten. Hierbei aber sei
noch ein Haufen Umstdnde zu beriicksichtigen, ehe daraus etwas werden
koénne, und nun fihrt der Konig aus:

,Denn zum ersten mufl zuvor aus den Acciseregistern genau extra-
hirt werden, wie viel ausldndisches Royal- und Druckpapier, auch andere
Sorten fein Papier jahrlich eingebracht werden? Wenn das nun, wie icli
ohngefahr annehmen will, fir 50000 Thir. ware, so muf3 denn zweitens
Uberschlagen werden: Wie vielerlei Gattungen in Lumpen, zu wieviel in
der Qualitdat missen wir haben, um fir 50000 Thlr. solches Papier zu
machen? Gesetzt nun, das betrage etwa 10000 Pfund, so ist drittens
die Frage: Konnen wir die erforderliche Quantitdt Lumpen hier zusammen-
kriegen? oder wo nehmen wir solche her? Viertens, wenn die Lumpen
weit herkommen, wie theuer ist der Transport? Und koénnen wir denn
bei dem Papier hier den Preis halten mit dem hollandischen Papier?
Finftens: die ganze Quantitdit Papier zu machen, kann das auf einer
Miihle geschehen? Oder wie viel Miuhlen missen dazu sein? Und wie
viel Leute sind dazu erforderlich? und was kosten die zu unterhalten?

»,Dieses Alles, was sonsten noch weiter dabey vorkommt, muf erst
mit Ordnung und Zuverléssigkeit ausgemittelt und dann balanciert werden;
wie hoch das Papier, was hier gemacht wird, zu stehen kommt? und
wie sich dieser Preis gegen den Preis von hollandischem Papier verhdlt,
und wie viel Profit fir den Entreprenneur dabey herauskémmt. Vor-
stehendes sowohl, als auch was ich Euch gestern bereits tber die Sache
zu erkennen gegeben, miisset Ihr mit aller Sorgfalt in Uberlegung nehmen,
und nach diesen Principiis einen verninftigen Plan machen, dal man
daraus sehen kann, ob das Werk auszufiihren steht oder nicht? Wobey
dann auch darauf Ricksicht genommen werden muB, solche Leute zu
kriegen, die das Papiermachen auf hollandische Art aus dem Grunde
verstehen, auch die Lumpen zu sortieren wissen.

»,Dann missen auch solche Leute sein, die mit dem Karren umher-
fahren und die Lumpen in den Stadten und auf dem Lande aufkaufen
und den Leuten Schwadmme geben zum Feuermachen, damitnicht so

e , viele leinene Lumpen zu Zunder verbrannt werden, welchesalles Ihr
also gehorig in Betracht ziehen und darauf denken miRt, wenn ihr einen
ordentlichen Plan von der Sache machen wollt etc.”

Einige Tage spater schon konnte dem Konig gemeldet werden, daB sich
«in franzosischer Unternehmer bereit erklart habe, die Sache zu machen.
Auch hierfiir gibt der Konig wieder bis ins einzelne gehende Anweisungen. Der
AMinister berichtet Uber den Verlauf der weiteren Verhandlungen, und immer
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ist der Konig noch nicht zufrieden. Es gehe noch alles so durcheinander
und sei seiner Absicht nicht gemaR:

»lch will ndhmlich einen Menschen aus Frankreich haben, der bei
einer solchen Papierfabrik daselbst wie ein Director oder Buchhalter oder
Schreiber oder sonsten dabei gewesen ist, der alles das versteht, was
zur ganzen Sache gehort und der im Stande ist, auch hier das Werk
einzurichten, und alsdann es zu dirigieren, aber nicht einen solchen Men-
schen, der die Sache hierselbst entreprenniren soll, das kdnnen Kaufleute thun.

,Da diese aber die Sache nicht verstehen, so muB ein Anderer sein,
der es einrichtet und dirigirt, und der muB deshalb aus Frankreich sein,
weil, wenn wir einen Hollander dazu nehmen, wir nicht sicher sind, dal}
die Sache reussirt; denn die Hollander werden {ber die Anlage neidisch
werden und gewill suchen, ihn zu bestechen, damit die Entreprise nur
nicht aufkommen soll. Mit einem  solchen Menschen, der schon selbst
Papierfabriken gehabt, ist das nichts; seine Forderungen sind auch zu
exorbitant, als daB man sich deshalb einlassen kann. Wir brauchen auch
keine Ouvriers aus Frankreich, die konnenwir eher aus Holland her-
kriegen, nur der, so das Werk hier einrichtet und ferner in seinem Gang
dirigirt, muf3 aus Frankreich sein, Dieses ist meine eigentliche Intention
bei der Sache und darnach muRt Ihr Euch richten. Hierndchst ist die
Hauptsache, ob sie die Lumpen hier genug haben, sonsten ist alles nichts
und kann aus dem ganzen Werk nichts werden, denn auf die Lumpen kommt
alles an, welches also vorziiglich mit untersucht werden muR. Im Ubri-
gen ist es mir lieb, daB es mit der Messe dort gut geht.”

Das sind nur einige wenige Beispiele aus der schier unglaublichen Fille
von koniglichen Erlassen, Verfugungen und Briefen, die immer von neuem
den, der sich in den Inhalt vertieft, staunen lassen Uber die Grindlichkeit,
mit der der Konig in alles eindrang. Dem Manne, der die Aufmerksamkeit
einer ganzen Welt auf sich gezogen hatte, war es nicht zu gering, mehrfach
seine Beamten darauf hinzuweisen, wie sie sorgen mufRten, dal man nicht
die kostbaren Leinenlumpen auf dem Lande zum Feueranmachen benutze,
oder der seinen Fabrikanten den Rat gab, fiir den Absatz nach Polen Heiligen-
bilder anzufertigen, oder der einem Abgesandten des Tartarenkans noch schnell
einige Ballen preuBischen Tuches auf die Reise mitgibt, um ihn fir den
Absatz dieser preuBischen Fabrikprodukte zu interessieren.

Nicht minder interessant ist des Konigs Téatigkeit auf dem Gebiete des
Bergbau-, Hitten- und Salinenwesens. Das Berg- und Huttenwesen im 18ten,
Jahrhundert &Rt sich in seiner Bedeutung fir die gesamte Staatswirtschaft
nicht vergleichen mit der Stellung, die dieses Gebiet industrieller Betéatigung
heute einnimmt. Als Brennstoff herrschte das Holz noch fast unumschrankt;
nur hier und da versuchte man, und der Kdénig ging auch nach dieser Rich-
tung hin bahnbrechend voran, Steinkohle statt des Holzes zu benutzen. Das
Eisen als Baustoff trat gegeniiber dem Holz noch vollstdndig zuriick. Seine
Verwendung aber zu Waffen und Werkzeugen machte die Fursorge fir die
Entwicklung des Eisenhiittenwesens zu einer selbstverstandlichen Pflicht jedes
weitschauenden Firsten.  Auch Friedrich Il. hat sich zuné&chst mit Rick-
sicht auf die Landesverteidigung und aus dem Bestreben, sich nach jeder
Richtung hin fur die notwendigen Lebensbedirfnisse von Staat und Volk
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von dem Auslande soweit als mdglich freizumachen, mit groBter Energie
um das Eisenhiittenwesen seiner Lander gekimmert. In Brandenburg und
Pommern suchte er die vorhandenen Eisenhlttenwerke weiter auszubauen
und zu verbessern. Neustadt-Eberswalde wollte er zu einem Mittelpunkt
der Eisenindustrie machen. Hier sollte eine Kileineisenindustrie entstehen,
wie wir sie heute in Solingen und Remscheid haben. 129 Messerschmiede
hat sich der Konig fur Eberswalde vor allem aus Schmalkalden, Eisenach,
Solingen und Kassel zu verschaffen gewuBt. Ein groRes Fabrikenkontorhaus
wurde gebaut, Schleifmihlen eingerichtet und der Wohnungsnot durch An-
lage einer Kolonie abgeholfen. Die ,Eberswalder Messer mit dem preufi-
schen Adler“ fingen an, sich Ansehen zu erwerben, das sie aber dann wieder
verloren, als sich die aus der Mitte der Arbeiter gewéhlten Schaumeister
durch Geld in der Beurteilung der Ware beeinflussen liefen. Schlechte Ware
wurde dann als gute Ware weitergegeben, der Ruf der Fabrik und damit
auch der Absatz schlieflich sehr geschadigt.

Hauptséchlich hat dann der Konig in Schlesien eine neue grofe Ent-
wicklungsperiode des Berg- und Hittenwesens herbeifiihren kdnnen. Schon
bei seiner Besitzergreifung am 25. November 1741 hatte er jeden aufge-
fordert, der etwas Vernilnftiges und ErsprieRliches in Bergwerkssachen vorzu-
bringen habe, solches ungescheut zu tun. Wer sich dann alles dem Konig
zur Forderung des Berg- und Hittenwesens in Schlesien angeboten hat,
das zeigt uns, wie schwer die damaligen Unternehmer mit dem vollstdndigen
Mangel an geeigneten Hiulfskraften zu kampfen hatten. Es fehlte ({berall
an Fachleuten. Abenteurer und Planemacher dréngten sich heran, die dem
Konig ihre ,treugemeinten Vorschlage* zur Verfligung stellten. Gymnasial-
lehrer, Mathematiker, Physiker wiinschten das schlesische Berg- und Hit-
tenwesen zu leiten und damit auch das Oberlandphysikat Schlesiens mit
jahrlicher Pension zu erwerben. Einer dieser Herren glaubt besonders ge-
eignet zu sein, weil er vor sechs Jahren eine Chemie in Druck gegeben,
den Zobten bereist und ein Buch geschrieben habe. Dieser Herr inter-
essiert sich besonders fir seine Pension und schldagt dem Konige vor, ihm
diese Pension auf die Stifter und Kldster anzuweisen. Wenn die Behorden
diesen Sachen néhertraten, entdeckten sie nur zu oft ,fast aller Orten Spuren
der Betrlglichkeit“. Ein Arzt aus Glogau fuhrte als einzigen Beféhigungs-
nachweis fir die technische Leistung, die von ihm verlangt wurde, seinen
»Patriotismus* an.

Besonders war die Eisenindustrie in Oberschlesien zuriickgeblieben. 1721
war der erste Hochofen erbaut worden. Vorher gab es nur Luppenfeuer.
Um das Jahr 1750 z&hlte man bereits 14 Hochofen, 40 Frischfeuer nebst
21 Luppenfeuern. Aber die ganze Roheisenproduktion betrug doch erst rd.
1100 t gegenuber der heutigen Menge von mehr als 900000 t. Von den ersten
groBen Anlagen, die errichtet wurden, ist hier zunéchst die 1754 und 1755 er-
baute Huttenwerksanlage in Malapane und Kreuzburg zu erwdhnen. In dem
weiten Waldgebiet, das damals diesen Teil Schlesiens bedeckte, war von An-
siedelungen noch keine Rede. Mit grofen Kosten mufiten die ersten Ansiedler
aus Brandenburg, Sachsen und dem ,Harz herangeholt werden. Bald aber
entwickelten sich diese staatlichen Werke so ginstig, dal man aus den
Uberschiissen neue Werke erbauen konnte. GroBRe Bedeutung haben diese

2
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Anlagen auch als Erziehungsstatte fir den Nachwuchs in der Eisenindustrie
erlangt.

Ein neuer Abschnitt in der Geschichte des Berg- und Hittenwesens der
preulischen Staaten begann, als der Konig am 7. April 1777 Friedrich Anton
Freiherrn von Heinitz, den groften Industrieminister Deutschlands im 18ten
Jahrhundert, in seine Dienste nahm. Heinitz und neben ihm der Graf von
Reden sind die genialen Fachmaénner auf diesem Gebiete gewesen, die des
Kénigs groRe Plane in die Wirklichkeit umgesetzt haben. Heinitz bereiste
Schlesien und die anderen Provinzen PreuBens, und die ausfuhrlichen Berichte,
die er dem Konig erstattete, lassen erkennen, bis in welche Einzelheiten auch
hier Friedrich Il. wieder selbst mit wirksam war. Wenn Heinitz die Pléane,
die der Konig gebilligt hatte, durchfihren wollte, brauchte er grofe Geld-
mittel, die schwer zu beschaffen waren, weil der Konig fir die anderen
Staatsaufgaben auch viel Geld brauchte. In den Schriftsticken, die zwi-
schen dem Konig und seinen Ministern gewechselt wurden, ist es uber-
aus interessant, zu verfolgen, wie hartndckig Heinitz immer wieder darauf
zuriickkam, der Konig solle das Geld flissig machen, und wie der Konig
immer wieder bedauerte, das Geld nicht sofort zur Verfigung stellen zu
kénnen. Nicht weniger als 126000 Taler wollte Heinitz zundchst fir Durch-
fihrung seiner Plédne haben. Der Konig sollte ihm auf der Bank einen
Kredit in der Hohe von 100000 Talern einrdumen, aber Friedrich antwortete,
er wolle nicht, daB sich die Bank mit Sachen abgebe, die sie gar nichts
angingen. Aus seinen eigenen Kassen konne er das Geld nicht geben, weil
er gegenwartig notwendigere Ausgaben habe, der Minister werde daher noch
Geduld haben missen. Zunédchst zieht der Konig noch weitere Berichte ein,
die aber alle wieder Uberaus gunstig ausfallen. Er gibt dann genaue An-
weisungen, was zundchst zu tun sei, aber er schlieft auch dann wieder da-
mit, dal er das verlangte Geld jetzt noch nicht geben konne, ,denn es ist
so vieler Wasserschaden geschehen, der wieder hergestellt werden muf, und
das geht vor“. Heinitz macht wieder neue Aufstellungen; dem Konig er-
scheint aber die Summe zu hoch. Wieder werden neue Aufstellungen ein-
gereicht, der Konig billigt sie fiir Oberschlesien, aber fir Niederschlesien
will er zundchst nichts davon wissen. Heinitz 148t sich nicht abschrecken.
Der Konig antwortet ihm dargerlich: ,er solle doch so vernilnftig sein und
ihn zufrieden lassen, bis er wenigstens wieder gesund sei“. SchlieRlich be-
willigt der Konig auch alle die verlangten Gelder, und in grofem MalRstabe
wird nun daran gegangen, in Schlesien die Grundlagen fur die GroRindustrie
zu schaffen, die an der Wende des 18ten und 19ten Jahrhunderts auf dem
ganzen Festland einzig in ihrer Art dastand, die sich auch die Anerkennung
der malgebenden englischen Fachleute erwarb.

Sehr bemerkenswert ist ferner, wie energisch der Ko&nig daran ging,
den Steinkohlenbergbau zu fordern. Bei allen nur denkbaren Feuerungs-
anlagen hat er sich die Frage vorgelegt, ob man nicht die Anlage zur Be-
nutzung von Steinkohle einrichten konne. Bei den Kalkdéfen, den Ziege-
leien und Bleichen, den Salzsiedereien, auch bei den Backdfen und Stubendfen
suchte er Steinkohle einzufihren. Er lieB Vorschriften herausgeben, wie die
Ofen fiir Steinkohlenfeuerung zu bauen seien, wie man sie mit Zugrdéhren
und Klappen versehen solle, und er setzte Pramien aus fur den Gebrauch der
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Steinkohle. Auch durch Regelung der Steinkohlenpreise bei den Gruben suchte
man den Kohlenverbrauch zu fordern. Trotz aller Muhe und Arbeit aber
blrgerte sich damals der Gebrauch der Steinkohle nur langsam ein. Die
groBten Vorurteile waren zu Uberwinden. Die Brauer behaupteten, das Kupfer
ihrer Braufésser werde von den Steinkohlen angegriffen und zu schnell ver-
nichtet, die Maurermeister sagten, die Ziegeln sédhen nicht rot aus und hétten
keinen guten Klang, ein Vorwurf, der (brigens in unserer Zeit wieder den
ersten Maschinenziegeln gemacht wurde. Die Steinkohlenheizung in Wohn-
rdumen aber lehnte man als vollstindig ungesund ab. Nach und nach kam
man schlieflich doch vorwaérts, und 1787 konnten in Schlesien schon 5740
gewerbliche Anlagen gezéhlt werden, die Steinkohlen verbrauchten.

Bei aller dieser vielseitigen industriellen Tatigkeit kam der Koénig auch
mit dem Maschinenbau in Beriihrung, und die Stellung des groRen Industrie-
begriinders zu den Maschinen wird in diesem Kreise vielleicht besonders
jinteressieren.

Im 18. Jahrhundert sind in England die Grundlagen zu der heutigen
Technik durch die groBen Erfindungen auf dem Gebiete des Maschinenbaues
gelegt worden. In erster Linie ist hier die Dampfmaschine zu nennen, von
deren Einflihrung in das industrielle Leben wir die Neuzeit in der Industrie-
geschichte rechnen koénnen. Auch mit dieser Grofitat der Ingenieure hat
sich Friedrich der GroRe beschaftigt. Durch einen seiner Unternehmer war
er auf die Feuermaschine, wie man damals die ersten atmosphérischen Ma-
schinen nannte, aufmerksam geworden. Das nahm er zur Veranlassung, am
25. Mai 1780 seinem Minister Heinitz aufzutragen, sich um diese Feuermaschine
eingehend zu kimmern, weil er (berzeugt sei, dal man von dieser Ma-
schine bei den Bergwerken und den Gradierwerken und auch bei den Stein-
briichen mit grofem Nutzen Gebrauch machen konne, um das Wasser her-
auszuschaffen. Der Minister solle deshalb dafiir sorgen, daf solche Feuer-
maschinen bei allen Bergwerken zur Wasserhaltung benutzt wirden.

Der Konig ist aber auch weiter gegangen; er hat einige seiner technischen
Beamten nach England gesandt, um dort Watts Maschine genau zu studieren.

Allerdings war das leichter befohlen als ausgefuhrt, da England damals
seine technische Vormachtstellung durch hohe Strafen, mit denen jeder ,Verrat
von Geheimnissen* belegt wurde, ricksichtslos zu schitzen suchte. Die Welt
war im Kampfe mit England, und im Kriege gelten Mittel, die sonst die
birgerliche Moral verurteilt. Die preuBischen Abgesandten suchten jeden-
falls mit allen Mitteln, die ihnen zu Gebote standen, den Befehl des Konigs
auszufithren. Man verstand schlieRlich doch, das zu sehen, was man sehen
mufte, und voller Freude konnte Bickling schlieBlich berichten, ,dal er so
glicklich gewesen sei, die Boultonsche Feuermaschine, deren Mechanismus
die franzésischen nach London geschickten Akademisten vergebens zu er-
forschen bemiuht gewesen sind, genau zu untersuchen und ihren Mechanismus
sowohl wie das Verhéltnis aller ihrer Teile sorgfaltig zu berechnen®.

Die in England erworbenen Kenntnisse sollten dann bald benutzt werden.
Der Konig befahl Buckling, sofort eine kleinere Maschine zu bauen, und als
diese befriedigte, ging man daran, eine groRe Wasserhaltungsmaschine fir
das Mansfeldsche Bergbaugebiet zu liefern. Die ganze preufische Monarchie
arbeitete an der Fertigstellung ihrer ersten Dampfmaschine.

2*
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Der Dampfzylinder wurde in dem koniglichen GieBhause in Berlin ge-
gossen, aus dem Kern gebohrt und inwendig sehr sauber poliert; die Kolben-
stange und andere gréBere Schmiedeteile lieferte ein oberschlesischer Hammer;
die GuBteile stammten aus Zehdenick in der Mark Brandenburg; der kénig-
liche Kupferhammer bei Neustadt-Eberswalde fertigte den Dampfkessel an;
die Pumpen entstanden in llsenburg und Mdgdesprung im Harz; den hélzernen
Balanzier nebst Zubehor stellte man auf dem Schachte selbst her.

Am 23. August 1785 konnte bei Hettstedt diese Dampfmaschine zu dau-
ernder gewerblicher Benutzung in Betrieb genommen werden. Der Verein
deutscher Ingenieure hat 100 Jahre spéter die Bedeutung dieser Maschine
durch ein Denkmal auf dem heute verlassenen Schachte, wo sie zuerst ihre
Glieder bewegte, in entsprechender Form gewdrdigt.

Ebenso wie hier auf dem Gebiete der Kraftmaschinen hat der Konig
sich auch um die neuen Arbeitsmaschinen fir die Textilindustrie bekimmert,
die berufen sein sollten, von Grund aus umwadlzend auf das industrielle
Arbeitsverfahren einzuwirken. Durch diese Maschinen wurde erst die Haus-
industrie und die Manufaktur in das heutige Fabriksystem ubergefihrt.

Schon die frilher meist verbotenen sogenannten Bandmihlen hat der Konig
1749 mit der Begrindung erlaubt: ,,Wir halten es fiir einen dem gemeinen
Wesen schadlichen Handwerksmi8brauch, diejenigen Mittel, welche zur Er-
langung eines wohlfeilen Preises der Waren gereichen, nicht zur Hand zu
nehmen*.

Wir wissen aber auch, wie er sich Ende der siebziger und Anfang der
achtziger Jahre um die Einfihrung der neuen englischen Maschinen in die
Wollfabriken persénlich gekimmert hat. Er wollte allerdings zunéchst nur,
daR diese neuen Textilmaschinen in die Fabriken der feinen Ticher und der
anderen Waren, die fir die Ausfuhr bestimmt waren, eingefiihrt wirden,
weil sonst ,,durch Abbringung der Spinnerei die Armut leiden wirde*. Diese
Spinnmaschinen sollten durchaus nicht sofort allgemein werden, ,es wirden
ja sonst”, fahrt der Konig weiter fort, ,eine sehr groBe Menge Menschen,
die bisher von dem Spinnen sich ernahrt haben, auBer Brot gesetzt werden.
Das kann unmdoglich angehen“. Wir sehen also, wie er nicht bedingungslos
fir die Einfiihrung der Maschine eingetreten ist. Manche haben darin einen
Mangel an Weithlick sehen wollen, und doch ist es auch fiir den, der heute
den Siegeslauf der Maschine durch alle Gewerbe kennt, unter Berilicksichtigung
der damaligen Verhéltnisse durchaus verstandlich. Wenn sich heute ein GroB-
unternehmer auf eigene Kosten unter Aufwendung grofer Mihen Arbeiter
verschaffen miuBte, fir deren Unterhalt er auch dann zu sorgen verpflichtet
wadre, wenn neue technische Erfindungen sie ihm entbehrlich machten, so
wiirde er unter diesen Verhdltnissen wohl auch nicht stets freudig bereit
sein, durch Einfihrung von Maschinen diese Arbeiter auszuschalten. Es ist
hierbei eben immer im Auge zu behalten, dal sich der Konig als die Zentral-
stelle der Gesamtwirtschaft ansah, der nicht einseitig nur eine Seite beriick-
sichtigen durfte.

Noch wenige Tage vor seinem Tode hat sich der Kénig dann wieder mit
den englischen Maschinen, die insbesondere fir die Tuchfabrikation in Frage
kommen, beschaftigt. Er schrieb am 29. Juli 1786 ausfiihrlich dariiber an den
Minister v. Werder: ,,Er solle sich um einen ihn empfohlenen Mann kimmern,
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der sich anheischig gemacht habe, die bei den englischen Manufakturen
so vielen Nutzen schaffenden Maschinen anzufertigen. Wenn das sich als
richtig erweise, dann sollte man diesen Menschen so schnell als mdglich
engagieren und so schnell als mdoglich ins Land ziehen, da er, wenn er die
Sache grindlich versteht, uns sehr groRe Dienste tun koénnte. Was deshalb
zu bezahlen nétig ist, das will ich bezahlen.............. Da ich mir vorgenommen
habe, kinftiges Jahr noch eine gute Summe fir die Manufaktur zu geben,
so wirde es sehr vieles zu derselben Perfektierung beitragen, wenn dabei
wie in England die Maschinen eingefiihrt wiirden.*

Nur wenige Einzelheiten aus dem schier unibersehbaren Gebiet der in-
dustriellen Tatigkeit des Konigs konnte ich hier zur kurzen Charakterisierung
heranziehen. Was hat Friedrich Il. erreicht mit seiner unabldssigen Arbeit
und Mihe? Er hat seinem Lande die Grundlage zur bliihenden Industrie ge-
schaffen. Das Ergebnis dieser seiner Arbeit zieht der Minister von Hertzberg
1785 in einer Rede vor der Koniglichen Akademie der Wissenschaften in Berlin.
Die ,nationale Industrie“ des armen Preuflen beschéftigte darnach 165000 Ar-
beiter. Der Jahresumsatz betrug mehr als 30 Millionen Taler. Allein 151000
Arbeiter kamen auf die Textilindustrie, und hier produzierten sie an 75900
Stihlen jahrlich fur 21,2 Millionen Taler Waren. Staunend vernahm man
diese fir die damaligen Verhdltnisse riesigen Ergebnisse.

Und doch war die erzieherische Arbeit des Koénigs auf diesem Gebiete
noch bei weitem gréBer und folgenschwerer, als die Zahlenreihen seines Ministers
ergeben!  Freilich, diesen Zahlen vom Jahre 1785 kdnnten wir unschwer
andere aus unserer Zeit gegeniberstellen, die zeigen wirden, wie auch die
kiihnste Phantasie des Konigs die heutige Wirklichkeit unserer industriellen
Entwicklung nicht hat voraussehen kdénnen. Und wie leicht kénnten wir uns
aus solchen Zahlenvergleichen das philisterhaft behagliche Gefihl, wie herr-
lieh weit wires gebracht haben, verschaffen!  Nutzlicher aber fir uns in
dieser Stunde wirdes sein, eine Antwort zu suchen auf die Frage: Wodurch
hat der Kénig alles das erreicht, und was lehrt er mit seinem Leben uns
fur unsere Zeiten?

Wenige Tage nach seiner Thronbesteigung am 12. Juni 1740 schrieb
der Konig an Voltaire: ,Meine Pflicht ist mein hochster Gott*, und an
anderer Stelle lesen wir des Konigs Wort: ,,Es ist nicht notig, daf ich lebe,
wohl aber, daB ich meine Pflicht tue“, und diese Pflicht war, der erste
Diener seines Staates zu sein. ,Er wird gut besoldet,” fahrt der Koénig fort,
»,damit er die Wirde seines Standes aufrecht erhalten kann, aber man fordert
von ihm, daR er werktatig arbeitet fir das Wohl des Staates, und niemals darf
das Vergnigen die Forderungen der Pflicht beeintrdchtigen, sie haben den
Vortritt.  Man hat nichts fiir einen schlaffen Menschen (brig, wéhrend alle
Welt den, der sich nitzlich macht, schatzt. Und wie viel Geist jemand auch
haben mag, man kommt nicht vorwérts ohne FleiB.“

Die hervorragende Rolle, die er unter den gekronten Hauptern Europas
einnimmt, legt ihm nach seinen eigenen Worten ebensoviel Verpflichtungen
auf, ,die ich wohl entschlossen bin aufrecht zu erhalten auf Kosten meines
Glicks und meines Lebens.....ccooee. Ichhabe eine schwere Verantwortung
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auf mir, denn ich muB nicht allein von allem Bd&sen, was ich tue, sondern
auch von allem Guten, was ich unterlasse, Rechenschaft geben.”

Die Geschichte seiner Regierung zeigt, wie er alle diese Worte zur
Tat hat werden lassen. Eine auBerordentliche Arbeitsleistung mutete sich
der Konig tagaus, tagein, Jahr far Jahr zu. ,Meine Methode, mich nicht
zu schonen, bleibt immer dieselbe. Jemehr man sich verwdhnt, desto empfind-
licher und schwéacher wird der Koérper. Mein Metier verlangt Arbeit und
Téatigkeit, mein Koérper und Geist missen sich ihrer Pflicht anbequemen.
Es ist nicht notig, daB ich lebe, wohl aber, daB ich handle. Dabei habe ich
mich immer sehr wohl gefuhlt.”

Seinem Korper hat er tdglich hochstens funf bis sechs Stunden Schlaf
gegonnt. Das Geizen mit der Zeit, wie wir es zuweilen glauben heute erst ent-
deckt zu haben, kannte er bereits in hohem MaRe. Die strenge Ordnung der
genau geregelten Tageseinteilung lieR ihn Zeit gewinnen. Diese Anspannung aller
geistigen und korperlichen Krafte halt an, bis der Tod ihn abruft. Als
er fihlt, daB ihm nur noch kurze Zeit gegeben ist zum Wirken in dem
Licht der Erdentage, das er liebte, sucht er die Intensitdt seiner Arbeit noch
zu steigern. Die Kabinettsbeamten, die sonst um 6 oder 7 Uhr morgens
zur Stelle waren, bestellte er jetzt fruh um 4 Uhr. ,Mein Leben ist auf
der Neige, und die Zeit, die ich noch habe, muB ich benutzen, sie gehdrt
nicht mir, sondern dem Staat.“ In der Nacht seines Todes befahl er, ihn
frih um 4 Uhr zur Arbeit zu wecken. ,Unser Leben ist ein fllchtiger
Ubergang vom Augenblick unserer Geburt bis zu dem unseres Todes. Wih-
rend dieser Spanne Zeit hat der Mensch die Bestimmung, zu arbeiten fur das
Wohl der Gemeinschaft, in der er lebt.“ Diesen seinen eigenen Worten hat
Friedrich 11. mit seinem ganzen Leben den groBen Inhalt gegeben.

Es ist selbstverstandlich, daB der Konig auch von seiner Umgebung,
von seinen Beamten, ja von seinem ganzen Volk ebenfalls ein hohes Mal
von Pflichtgefuhl, Aufopferungsfahigkeit und Arbeitsleistung verlangte. ,Fur
die Trégen gibt es keine Lorbeern, der Ruhm erteilt sie nur den Fleifigen
und Unverzagten“, so ruft er seinem Volk zu. Und diese Erziehung zur
Arbeit, zur Anspannung aller Kréfte im Dienst der Allgemeinheit hat es allein
zuwege gebracht, aus dem armen, gering geschatzten PreuBen eine achtung-
gebietende Grofmacht zu schaffen.

In einem Brief an d’Alembert 1774 schreibt der Konig: ,,Der Mensch ist
fir die Arbeit geboren, der MiRiggang macht ihn nicht nur unglicklich,
sondern auch schlecht.”

Die Erziehung zur Arbeit und Zeitausnutzung erstreckte sich bis auf
Einzelheiten. Selbst ein unerreichtes Vorbild pragnanter Ausdrucksweise, haft
der Konig jene weitlaufigen Berichte, die durch nichtssagende Worte (ber
den mageren Inhalt hinwegzutduschen suchen. Manche scharfe Randglosse
an solchen langatmigen Schriftstiicken 4Rt drastisch seinen Unmut erkennen.
Als pragnantesten Ausdruck des Wesentlichen liebt der Koénig die Zahl. Er
hat in damals ungewdhnlich hohem MaRke mit statistischen Aufstellungen ge-
arbeitet und durch sorgfédltige personliche Nachforschungen auch dafiir ge-
sorgt, daB diese Zahlen ihm das richtige Bild gaben.

Zu einer Zeit, als man sich dariber wunderte, dal die Turmuhren schon
als kleinstes ZeitmaR Viertelstunden anzeigten, hat der Konig durch Geschafts-



FRIEDRICH DER GROSZE ALS INDUSTRIEBEGRUNDER 255

Ordnung seine Beamten darauf hingewiesen, keine Zeit ,mit unniitzen und
chicaneusen und wunderlichen Disputen* zuzubringen. Wenn sich seine
Minister und Rate Uber die vorzutragenden Sachen in dem einen oder anderen
Punkt nicht in Zeit von 6 Minuten einigen konnten, dann sollten sie sofort
ihm, dem Kbonig, die Sache zur Entscheidung vortragen. Die EntschluB-
bereitschaft, die wir bei dem Feldherrn bewundern, sie kommt, wie das nicht
anders zu erwarten ist, auch bei den Friedensarbeiten des Konigs zum Aus-
druck. Gerade auf diesem Gebiete der gewerblichen Tatigkeit trat der Wunsch,
sein Volk zu angespannter Arbeit zu erziehen, besonders stark in den Vor-
dergrund.

Der Kénig weil, daB sein Land arm ist, er wei, daB ihm nicht die
Hulfsmittel der Konige von Frankreich, England oder Spanien mit ihren
Kolonien und den reichen Bodenschatzen zur Verfligung stehen. Das Peru
PreuRens ist die Arbeitskraft seiner Bewohner. Diese Intensitdt der Arbeit
immer weiter zu steigern, hielt der Koénig fir eine seiner vornehmsten Auf-
gaben. Bis ins Einzelne geht seine Firsorge nach dieser Richtung. Er
kann keine muRigen Menschen sehen. Wenn er in Berlin oder Potsdam einen
seiner Unternehmer, die er ins Land gezogen hat, wéahrend der Arbeitzeit
auf der StraRe sah,so konnte er ihm wohl sofort den Befehl schicken, er
solle sich mehr um seine Arbeit kimmern und nicht so viel spazieren gehen.
Die kleinen Unternehmer auf dem Gebiete der Textilindustrie benutzten noch
gern die Gelegenheit, auf das Land zu fahren und Wolle und Garn einzu-
kaufen oder die Mérkte zu besuchen, auf denen es dann recht fréhlich zuging.
Er befiehlt ihnen, einen oder zwei Vertrauensleute zum Einkauf zu senden,
damit nicht so viele Meister ihre Arbeit versdumen. Selbst die Kinder
auf dem Land undin der Stadtsollten schon fir die gewerbliche Arbeit
mit herangezogen werden. Seine Soldaten steckte er, soweit es moglich war
und sich mit dem militarischen Dienst in Friedenszeiten vertrug, in die
Fabriken oder sorgte dafir, dal sie und ihre Familien zu Haus industriell
tatig waren.

Aber nicht nur von den Menschen, sondern auch von dem Boden des
Landes verlangte er intensivste Arbeitsleistung. Sandige wiste Stellen, die
nichts trugen, machten ihn traurig, wie er sagte, und unermidlichwies er
seine Beamten darauf hin, wie man den Boden verbessern und ihn durch
Benutzung der besonders in England gemachten Fortschritte ertragfahiger
machen koénne. Wo der Sand allen  diesen Bemihungen zu spotten
scheint, da will der Konig Kiefernsamen sden, weil elendes Krummholz doch
immer einen Wert darstelle gegeniber unfruchtbarem Sand. Selbst die Kirch-
hofe, die Walle der Festungen, die LandstraBen sollen mitarbeiten an des
Konigs industriellem Lebenszweck. Sie missen Maulbeerbdume fir die Seiden-
Produktion tragen.

Bei dieser unmittelbaren Erziehung zur Arbeit im Rahmen des praktischen
gewerblichen Betriebes blieb der Ko&nig nicht stehen. Je élter er wurde,
um so mehr traten auch allgemeineFragen der Erziehung in den Vordergrund
seines Interesses.

Fir die hohere technische Ausbildung hat er sich ebenfalls bereits inter-
essiert und auf Vorschlage seines Ministers von Zedlitz 1776 in einem Saal
des Berliner Schlosses eine Ecole de Genie et d’Architecture begriindet mit
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dem Zweck, junge Ingenieure fir das preufische Staatsbaufach, besonders als
Bauingenieure vorzubereiten. 1772 schrieb er an d’Alembert: ,Je d&lter man
wird, und je mehr man den Schaden erkennt, den eine vernachldssigte Jugend-
erziehung der Gesellschaft bringt, um so mehr bemiht man sich auf alle
mogliche Weise, diesem Ubelstand abzuhelfen. Ich reformiere die Schulen,
die Universitat und selbst die Landschulen, aber 30 Jahre wird es dauern,
bis man die Frichte sieht. Ich werde mich ihrer nicht mehr freuen koénnen,
aber ich werde mich trosten in dem Gedanken, meinem Vaterland einen Vor-
teil verschafft zu haben, der ihm bis jetzt abging.”

Das Ziel, das sich der Konig bei seinen Erziehungsaufgaben gestellt hat,
war, die Bewohner seiner Staaten zu tichtigen Bilrgern zu erziehen. Bil-
dung des Charakters und des Geistes, darauf legte er den groften Wert.
Er verlangte von den Eltern und der Schule, daR sie den Kindern von Anfang
an die Uberzeugung beibringen sollten, man sei nicht auf der Welt, um zu
geniefen und bequem zu leben, sondern um fir das Wohl des Ganzen zu
arbeiten. Den groBten Wert legte er darauf, die Menschen zum selbstdndigen
Denken und Urteilen zu erziehen. Die Fahigkeit, eigene Gedanken klar und
folgerichtig zu entwickeln, hielt er fir die Hauptsache jeder verninftigen
Erziehung. Fir jene Firsten und Regierungen, die damals noch glaubten,
in der Dummheit ihrer Untertanen die beste Grundlage fir eine bequeme
Regierung zu finden, hatte er nur Spott Ubrig. Er war der Anschauung, daB,
je kluger die Menschen wdren, um so besser sie sich auch dem Wohl des
Ganzen unterordnen wirden.

An dem bestehenden Unterricht tadelte der Koénig, das Geddachtnis werde
zu ausschlieflich und einseitig in Anspruch genommen. Was man nur aus-
wendig gelernt habe, vergesse man bald wieder. Verstand und Urteil des
Schilers zu Uben, das sei die Hauptsache. Selbstdndige Menschen brauche
er fir die Zukunft seines Landes und hierzu solle die Schule ihm helfen.
Nicht Vielwisser solle sie erziehen, sondern arbeitsfrohe, charaktervolle Men-
schen, die mit ihrem Konig wetteifern, das allgemeine Wohl (iber das eigene
kleine ,lch*“ zu stellen, die jederzeit bereit sind, ihre Arbeit und ihren Be-
sitz dem Dienste des Vaterlandes zu widmen.

Mit der Einseitigkeit des Genies hat der Konig in die Kopfe seiner
Landeskinder die alles beherrschende Idee von der Bedeutung des Vater-
landes einzuhdmmern versucht. Wenn sich nach kurzem Zusammenbruch, veran-
laBt durch den Bewunderer Friedrichs des GroRen, Napoleon, das preuBische
Volk in wenigen Jahren zu neuer Starke erhob und, alles dem Vaterlande
opfernd, die Fremdherrschaft zerbrach, so hatte der Konig den Grund zu
dieser Leistung durch seine Erziehung mit gelegt. In der den Koénig »
allen seinen LebensduBerungen beherrschenden Idee von dem GroRwerden
seines Volkes schmolzen ihm Staat, Volk und Herrscher zu einem untrenn-
baren Begriff zusammen. Mit der ganzen Energie, deren er fahig war,
winschte er diesen Gedanken seinem ganzen Volk einzuprégen.

Die Uberzeugung, die ihn zu allen diesen Arbeiten unabléssig antrieb,
druckte der Konig selbst in den Worten aus: ,Ein Staat, von welcher Art
er auch sein mag, kann nicht bestehen, wenn nicht alle Birger in Einmitig-
keit fur die Erhaltung ihres gemeinschaftlichen Vaterlandes arbeiten.”
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Auch die heutige Stellung Deutschlands im Wettbewerb der Volker ist nicht
<iazu angetan, die Mahnung des Konigs, einmutig fiir das Vaterland zu arbeiten,
gering zu achten. Klingt doch auch sein Wort: ,,Es ist Mode geworden,
unser Feind zu sein“, wie fir uns heute gesprochen.

Neue Entwicklungen von einer Tragweite und welthistorischen Bedeutung,
wie sie sich nur ahnen, aber nicht Voraussagen laBt, bahnen sich an. Durch
den Eintritt Japans und Chinas in den Kreis der arischen Zivilisation, durch
die groRen Fortschritte in der ErschlieBung Afrikas, Amerikas und Austra-
liens beginnen wir zuerst eine allen Volkern gemeinsame Weltgeschichte zu
erleben. Immer enger schliet sich der Kreis der menschlichen Arbeit, immer
scharfer wird der wirtschaftliche und industrielle Wettbewerb der Volker.
Nicht Geld und Geldeswert, sondern der innere Wert eines Volkes, seine
Aufopferungsfahigkeit, seine Vaterlandsliebe, sein ldealismus, die organisierte
Arbeit aller auf das Wohl des Ganzen gerichtet, wird in diesem Wettkampf
der Volker letzten Endes den Ausschlag geben. Nicht nur durch Feste
und Worte sollen wir das Andenken des groRen Tatmenschen Friedrich II.
feiern.  Wir konnen dem groRen Konig nur gerecht werden durch werk-
tatige Arbeit fir das Wohl des Staates.

DIE SUDDEUTSCHEN WASSERSTRASZEN

UND KANALPLANE.
Von Dr. RICHARD HENNIG, Berlin.

Gelegentlich des neunten Deutsch-Osterreichisch-Ungarischen Binnenschiff-
fahrts-Kongresses, der im September v. Js. in Berlin abgehalten wurde, wies
ein Redner darauf hin, daR der Bau von WasserstraBen in Deutschland wéhrend
der letzten Jahrzehnte im allgemeinen erfreuliche Fortschritte gemacht habe,
daB aber Siddeutschland an diesen Verbesserungen keinerlei Anteil gehabt
habe. Bisher war die Fdrderung der Binnenschiffahrt Sache der Einzel-
staaten und nicht Angelegenheit des Reiches. Jetzt wird durch das neue
Schiffahrtgesetz in dieser Hinsicht wenigstens teilweise ein Wandel ein-
treten insofern die Schiffahrtabgaben von Reichswegen zur Verbesserung
deutscher Wasserstraen herangezogen werden sollen, wobei in erster Linie
solche beriicksichtigt werden sollen, die durch zwei oder mehr deutsche
Bundesstaaten flieBen. Damit erdffnet sich eine Aussicht, dal nun auch in
Siddeutschland eine groR angelegte Wasserstralenpolitik mdglich gemacht wird,
wie sie von wirtschaftlich interessierten Kreisen seit langer Zeit nachdriick-
lich gefordert wird, und zwar in Bayern unter ausgesprochener Fihrung des
Thronfolgers, des Prinzen Ludwig, der sich bekanntlich durch sein lebhaftes
Eintreten fur eine groRzugige bayrische Wasserstralenpolitik schon seit langem
den Ehrennahmen des ,Kanalprinzen* erworben hat. Wenn trotzdem bis
auf den heutigen Tag in allen siddeutschen Staaten nur sehr wenig fiir eine
Verbesserung der bestehenden Wasserstralen geschehen ist, wéhrend Preuflen
schon seit Jahrzehnten, insbesondere aber seit dem groBen Wasserstralen-
gesetz vom 1 April 1905, viele Hunderte von Millionen zur Verbesserung
seiner Kandle und FluBldufe verwandt hat, so sind verschiedene Umstande
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daran schuld: einmal eine besonders in Bayern vielfach zutage getretene
Abneigung der Verkehrsbehdrden gegen alle neuen Kandle, von denen man
natirlich mit Recht eine Verminderung der Eisenbahneinnahmen erwartet,
dann aber auch eine gewisse, durch verschiedene Vertrdge nur mangelhaft
und teilweise beseitigte Eifersucht der verschiedenen am Wairtschaftsleben
der FluRldufe interessierten Bruderstaaten aufeinander, wobei sich besonders
Preulen Bayern gegeniiber in der vorteilhaften Lage sah, daR ohne seine Ein-
willigung keine Verbesserung der bayrischen WasserstraBen im Norden des
Landes stattfinden konnte.

Mit der Annahme des Schiffahrtabgaben-Gesetzes im Reichstag am 1. De-
zember 1910 ist nun auch in Stddeutschland ein Anfang gemacht worden fir
eine bedeutungsvolle Wasserstralenpolitik, und damit werden auch die beiden
Konigreiche Bayern und Wirttemberg, deren Industrie bisher auf den in
unseren Tagen eigentlich unentbehrlichen Wasserweg zum Meere verzichten
mufte, in die Lage kommen, eine Grofschiffahrt zur Seekiiste zu pflegen,
obwohl man sich nicht verhehlen darf, daR der Wettbewerb der siiddeutschen
Industrie gegen die norddeutsche durch die Schiffahrtabgaben in eine recht
unvorteilhafte Stellung gebracht wird. Freilich werden die beiden zumeist
in Betracht kommenden Flisse Main und Neckar von Reichswegen nur auf
ein verhaltnismaBig kleines Stick vertieft werden, bis ungefahr zur bayrischen
und wirttembergischen Grenze; aber immerhin ist dann doch wenigstens
fir die beiden siuddeutschen Staaten ein Weg freigemacht, eine weitergehende
Verkehrspolitik auf eigene Faust zu treiben. Um die Bedeutung der neu
beginnenden Epoche in vollem Umfange zu erfassen, wird es am zweck-
maRigsten sein, in kurzer Ubersicht zu betrachten, welche Wasserstralen
bereits heute Siiddeutschland zur Verfligung stehen und welche Verbesserungs-
vorschlage und neuen Plane von Bedeutung aufgestellt sind.

A. Die vorhandenen Wasserstrallen.

1 Die natirlichen Wasserwege (vergl. die Skizze S. 261).

Die wichtigsten natirlichen Wege zum Meer sind fir Siddeutschland
natlirlich die grofRen Flisse, unter denen dem Rhein die weitaus grofte Be-
deutung zukommt, wéhrend an zweiter Stelle die Donau sowie von den
Rhein-Nebenflissen Main und Neckar stehen. Alle diese Wasserwege, mit
Ausnahme einer kurzen Strecke des auf Siddeutschland entfallenden Rheines,
sind jedoch fir eine Schiffahrt groBen Stiles ohne kinstliche Nachhilfe nicht
geeignet. Die Flisse sind entweder, wie der Main, der Neckar und auch der
groBere Teil der oberen Donau, fir Schiffe von gréBeren Abmessungen nicht
ohne weiteres tief genug, oder aber sie haben, wie der Rhein vom Bodensee
bis Uber StraBburg hinaus, ein zu starkes Gefdlle, als daR eine Schiffahrt
stromaufwarts bequem genug ermdoglicht werden kann. Mannheim ist daher
der letzte groBe Rheinhafen, der von den Rheinschiffen ohne kinstliche
Nachhilfe erreicht werden konnte. Um bis nach Stralburg zu gelangen,
muBten die Schiffe schon gewisse Schwierigkeiten berwinden, und erst in
neuerer Zeit ist eine glatte Fahrmdoglichkeit bis dorthin geschaffen worden,
an der u. a. auch Karlsruhe nach Ausbau seines neuen grofen Rheinhafens
teilzunehmen beginnt. Nach Basel hingegen oder gar noch darlber hinaus
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sind bis in die neueste Zeit nur vereinzelte, besonders gebaute Frachtschiffe
gelangt, und erst jetzt steht ein durchgreifender Wandel bevor. Es kann
dies auch nicht Wunder nehmen, wenn man hort, daB auf die rd. 240 km
lange Strecke vom Rheinfall bis StraBburg-Kehl der Rhein durchschnittlich
um einen Meter auf jeden Kilometer fallt.

Ahnlich unruhig und durch heftige Stromung fir berganfahrende Schiffe
sehr wenig angenehm ist auch die obere Donau, die zwar von Ulm an
zur Not schiffbar wird, aber eigentlich erst unterhalb von Gran in Ungarn
des reiRenden Charakters entbehrt. GroRere Schiffe kdnnen zur Zeit mit
einigen Schwierigkeiten bis Regensburg und noch etwas dariiber hinaus bis
Kelheim gelangen, wo der bayrische Ludwigskanal einmiindet, und dirften sogar
spaterhin, wie noch erdrtert werden wird, vielleicht einmal bis Ulm gelangen
konnen. Selbst wenn aber die Schiffahrtverhéltnisse auf der oberen Donau
glinstiger waren, als sie es tatsachlich sind, wiirde der Wert der siiddeutschen
DonaustraBe fur die beiden daran beteiligten Staaten Bayern und Wirttem-
berg nur gering sein: fiuhrt doch die Donau nicht zum Weltmeer, zum
Ozean hin, sondern von ihm fort, und ihr Ad4iindungsgebiet liegt fern von
den Stralen des grofRen Weltverkehres und ist nur von begrenzter, ortlicher
Bedeutung. Demnach konnen Main und Neckar, obwohl sie als Wasser-
straBe an sich keinen Vergleich mit der Donau aushaiten, dennoch rein wirt-
schaftlich von viel groRerer Wichtigkeit fir die von ihnen berlhrten Lénder
sein als die stolze Konigin Donau, denn sie strdmen eben zum Rhein und
damit zur Nordsee, zum Tummelplatz des Weltverkehres. Man sagt daher
nicht zu viel, wenn man als den fur Bayerns zukiinftiges Wirtschaftsleben wich-
tigsten FluR den Main bezeichnet, wahrend der HauptfluR Wdrttembergs, rein
wirtschaftlich betrachtet, der Neckar ist. Baden hingegen hat das weitaus beste
Los gezogen, denn ihm gehdrt ein verhdltnismaRig sehr grofes Stick vom
rechten Rheinufer, das vom Bodensee mit geringen Unterbrechungen bis
Uber Mannheim hinausreicht. Noch beglnstigter ist Hessen, dessen Haupt-
hafen Mainz ist. Das linksrheinische Bayern, die Pfalz, ist ebenfalls gliick-
lich daran, denn es grenzt gerade an den fir die Schiffahrt glnstigsten
Teil der Rheinebene, und sein Haupthafen, Ludwigshafen, hat sich denn auch
rasch neben der badischen Schwesterstadt Mannheim zu geachteter Stellung
aufgeschwungen. Nur leidet die Pfalz empfindlich darunter, dal sie von
dem eigentlichen Bayern wirtschaftlich vollkommen getrennt ist; zwischen
den beiden politisch zusammenhéngenden Landern besteht keine brauchbare
WasserstraBe, und auch sonst gehen ihre wirtschaftlichen Interessen nach
vollig verschiedenen Richtungen. Das Elsal schlieflich hat zwar auch das
Gliuck, an den Rhein zu grenzen, fangt jedoch erst jetzt langsam an, daraus
nennenswerten Vorteil zu ziehen, weil eben die Schiffahrt im unkorrigierten
Strom zu mihselig war. Lothringen schlieBlich gehért auch heute wirtschaft-
lich fast vollkommen zu Frankreich und ist mit seinem neuen politischen
Vaterland noch jetzt, 40 Jahre nach dem Frankfurter Frieden, so wenig ver-
wachsen, daB selbst seine brauchbaren WasserstraBen sémtlich nach Frank-
reich hinfuhren; denn der schéne natirliche Wasserweg zum Rhein, der aus
Lothringen herausfihrt, die Mosel, ist bis auf den heutigen Tag nicht kana-
lisiert und demgemdR bereits fiir Fahrzeuge von nur bescheidener GroRe
nicht zu befahren. Solange dies aber nicht geschehen ist (und die Aussichten

3
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einer baldigen Moselkanalisierung sind nicht eben die besten), wird man
schwerlich erwarten konnen, daB das noch immer stark franzdsische Fihlen
des Landes einer national-deutschen Gesinnung weicht, denn auch hier heif3t
es: ,Wes Brot ich esse, des Lied ich singe“.

2. Der bayrische Ludwigskanal.

Sehen wir aber hier von der Verbesserung der Mosel-WasserstraBe géanz-
lich ab, da sie mehr eine west- als eine siliddeutsche Angelegenheit ist,
und bleiben wir bei der Betrachtung der rechtsrheinischen Wasserstralien,
so sind mit der Aufzédhlung der oben genannten FluRldufe die zur Zeit
vorhandenen Wasserstralen bereits in der Hauptsache genannt; denn die
groBen kinstlichen Wasserstralen Siuddeutschlands, die Kandle, stehen samt
und sonders noch auf dem Papier, und nichts davon ist verwirklicht. Ganz
Suddeutschland besitzt bisher aufer den linksrheinischen, nach Frankreich
hineinfuhrenden und von Franzosen gebauten Kandlen nur eine einzige
kiinstliche Wasserstrale von einiger Bedeutung, obwohl auch sie heute so
vollkommen veraltet ist, daR sie vom modernen Verkehr ohne weiteres als
nicht vorhanden angesehen werden kann. Das ist der vielgenannte bayrische
Ludwigskanal zwischen Main und Donau, von dem man dereinst, vor
70 und 80 Jahren, hoffte, er konne die wichtigste Wasserstrale von ganz
Europa werden, weil er eine Durchgangstrae zwischen Rhein und Donau,
zwischen Nordsee und Schwarzem Meer darstellen werde, die schon Karl
der GroBe in seinen weitschauenden wirtschaftlichen Pl&nen in Gestalt eines
unvollendet gebliebenen Kanales, des ,Karlsgrabens®, hatte in Angriff nehmen
lassen. Was versprach man sich nicht von diesem Kanal, den ein Goethe
(im Gesprach mit Eckermann vom 21. Februar 1827)mit dem kinftigen
Suez- und mittelamerikanischen Kanal auf eine Stufe stellte, unter Hinzu-
figung des Wunsches, noch 50 Jahre ldnger zu leben, nur um diese drei
grofen Kulturwerke vollendet zu sehen! Der grofe Friedrich List, der weit-
sichtiger als alle anderen Volkswirte seines Zeitalters war, sprach freilich
schon damals prophetisch das Wort aus: ,Verbindung der Nordsee mit
dem Schwarzen Meer klingt grof3, aber es steckt wenig dahinter. Die Nord-
see ist mit dem Schwarzen Meere ldngst durch einen natirlichen Kanal
verbunden, der zwar um Europa herumfihrt, aber Schiffe von 300 Tonnen
tragt“. Lists Voraussage, daB kein kinstlicher Kanal jemals mit dem um
Gibraltar herumfuhrenden ,natirlichen Kanal* werde Wettstreiten kdnnen, hat
sich vollauf erfullt, und selbst wenn statt des unzureichenden alten Ludwigs-
kanales ein moderner Grofschiffahrtsweg Rhein und Donau verbinden wiirde,
kann nach unseren heutigen Erfahrungen (ber die Gesetze des Weltverkehres
das Ergebnis fiir den Durchgangverkehr kein anderes sein, als List es so klar
vorher verkindet hat.

Der Ludwigskanal wurde nach dem Entwurf des Oberbaurates v. Pechmann
in den Jahren 1836 bis 1845 gebaut, aberin so kleinen Abmessungen, daR der
Kanal eigentlich schon veraltet war, alser dem Betrieb U(bergeben wurde.
Der von Bamberg am Main nach Kelheim an der Donau laufende Kanal
hatte fast 30 Millionten M gekostet, war aber mit seinen 88 Schleusen, seiner
Breite von 17*/2 m (Sohlenweite 11 m) und seiner geringen Tiefe von nur
16 m so wenig zurBewaltigung eines groRen Verkehres geeignet, dal
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Schanz mit Recht von ihm sagen konnte (,Der Donau-Main-Kanal und seine
Schicksale”, Bamberg 1S94):

»Man hatte nicht genugend den Pulsschlag der neuen Zeit gefuhlt,,
man hatte die Bedeutung der stirmisch hereinbrechenden neuen Verkehrs-
mittel verkannt. Was 50 oder 100 Jahre friher reichen Segen gespendet
und Bayerns wirtschaftliche Entwicklung sehr beschleunigt hétte, das hatte
nur einen begrenzten Wert und wurde eine recht kostspielige Sache.*

Der Kanal hat selbst in den ersten Jahrzehnten seines Bestehens, als
die Schiffe noch nicht entfernt so groR waren wie heute, Uberwiegend mit Ver-
lust gearbeitet und genugt gegenwaértig selbst bescheidenen Anspriichen in;
keiner Weise mehr, wird auch verhaltnismaRig selten noch benutzt.

Trotz so primitiver Verhdaltnisse ist der Ludwigskanal noch immer der
einzige Uberhaupt vorhandene gréRBere Kanal des rechtsrheinischen Siddeutsch-
lands. Kein Wunder, wenn jetzt von Jahrzehnt zu Jahrzehnt lauter der Ruf
nach einer Modernisierung des suddeutschen WasserstraBennetzes erklingt,
und der Zeitpunkt, wo dessen Schaffung in Angriff genommen wird, wo
der fur unser Zeitalter so charakteristische Drang nach dem Meere auch
fir die stddeutschen Industriestadte Befriedigung findet, ist jetzt anscheinend
nicht mehr fern.

Skizze der slddeutschen Wasserstraen.
(Die Buchstaben 0) bis < beziehen sich auf die Kanalplane S. 262 bis 271)

3*
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B. Die neuen Schiffahrts plane,

a) Ein neuer Main-Donau-Kanal.

Bei der Beurteilung der verschiedenen neuen Rhein-Donau-Kanalpléne
kann man die Kosten der erforderlichen Kanalisierungen der verschiedenen in
Betracht kommenden Fliusse (Main, Neckar, Donau) im wesentlichen auler
Acht lassen, denn diese FluRkanalisierungen werden allem Anschein nach
ganz unabhé&ngig von den Rhein-Donau-Grof3schiffahrtsentwiirfen behandelt
werden und voraussichtlich ohnehin zur Durchfihrung gelangen, wie das ja
soeben mindestens fur den Unterlauf des Maines und Neckars bereits durch
das neue Schiffahrtabgabengesetz entschieden worden ist.

DaR freilich auch die reinbayrischen bezw. wirttembergischen Strecken
Aschaffenburg-Bamberg und ERIlingen-Stuttgart von Reichswegen kanalisiert
werden, ist dauferst unwahrscheinlich, denn die aus den Schiffahrtabgaben
erzielten und vom Rheinstrom-Zweckverband verwalteten Mittel werden in
weit absehbarer Zeit fir derartige Aufgaben, die im wesentlichen nur je einem
einzigen Bundesstaat zugute kommen wirden, nicht verfiighar zu machen sein.
Der Hauptlauf des Maines und des Neckars kann nur auf Grund bayrischer
und wirttembergischer Initiative kanalisiert werden, und sollte hier der Staat
wider Erwarten versagen, so ist es nicht unmdglich, dal privater Unterneh-
mungsgeist das Werk vollendet. Sehr bemerkenswert ist in dieser Hinsicht
der jingst von K. Fischer, Gustavsburg, in die Erdrterung geworfene Vorschlag,
der durch Errichtung grofer Kraftwerke den groBten Teil der fur die Main-
kanalisierung aufzuwendenden Mittel gut zu verzinsen empfahl. Zunéchst
machte Fischer den Vorschlag, die Stadt Kitzingen mdchte durch einen Schiff-
fahrtstunnel, der die grofe Mainschleife bei Volkach abkiirzen und mit einem
fir 2400 PS im Mittel berechneten Kraftwerk verbunden sein miufte, mit
gutem Beispiel vorangehen. Ob ein solches Zusammenarbeiten privater und
staatlicher Mittel die Kanalisierung des Maines und des Neckars schneller her-
beifihren wird, mufl abgewartet werden.

Es lag der Gedanke nahe, einfach den alten Ludwigskanal in einer den
heutigen Verkehrsanspriichen angepalten Weise neu zu bauen, um eine
leistungsfahige WasserstraBe zwischen Main und Donau zu erhalten. Tat-
sdchlich trat man denn auch zunéchst diesem Gedanken néaher. Doch konnte
Bayern ein solches Werk im winschenswerten groBen Malstabe nicht aus
eigenem Antrieb heraus schaffen, denn Vorbedingung fiir einen modernisierten
Ludwigskanal zwischen Bamberg und Kehlheim war eine durchgreifende M ain-
kanalisierung. Diese aber konnte Bayern eben nur im Einverstdndnis mit
PreuBen schaffen, denn gerade der wichtigste Unterlauf des Maines entfallt auf
preuBisches Gebiet. PreufRen aber war zeitweilig wenig geneigt, dem bayrischen
Streben nach einer groBen SchiffahrtstraBe zum Main Vorschub zu leisten,
und beschrénkte seine Verbesserungsarbeiten am Main auf diejenigen Teile
des Flusses, die in sein eigenes Interessengebiet fielen. Die Mainmiindung
bis Frankfurt hinauf wurde in den Jahren 18S3 bis 1886 von 0,9 m Tiefe auf
2,5 m gebracht, so daR bis 1000 t groBe Rheinschiffe nach Frankfurt gelangen
konnten. Die 1886 beendeten Arbeiten hatten zur Folge, daR sich der Schiffs-
verkehr zwischen Frankfurt und Mainz dem Raumgehalt der Schiffe nach
von 1885 bis 1891 verhundertfachte.
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Bayern aber hatte von dieser Verkehrszunahme keinen Vorteil, ja schon
das preuBische Hanau und das hessische Offenbach sehnten sich lange ver-
geblich nach einer gleichen Bevorzugung, wie sie Frankfurt zu teil geworden
war. Es darf dabei nicht verschwiegen werden, dal den Wdinschen der
bayrischen Industrie, einen GroRschiffahrtweg auf dem Main zu erhalten,
im eigenen Lande scharf widersprochen wurde, zumal durch die Schiffer
und Fl6Rer des Maines, die Fischereiinteressenten und die Landwirtschaft.
Die bayrische Regierung war trotzdem zur Schaffung eines zeitgemafen Grol3-
schiffahrtweges zwischen Main und Donau entschlossen und lieR dem Land-
tag sowohl 1894 wie 1898 Vorlagen zugehen, nachdem durch eine Uberein-
kunft zwischen PreuBen und Hessen eine Fortfihrung der Mainkanalisierung
bis Offenbach beschlossen und in Angriff genommen war. Der Landtag aber
lehnte die geforderten Mittel ab. Seitdem st jedoch die Bewegung fir
eine Verbesserung der bestehenden Schiffahrtverhdltnisse nicht mehr zur Ruhe
gekommen. Dennoch ist bis heute kein wesentlicher Fortschritt fiir Bayern
erreicht worden. Nur die Kettenschiffahrt ist bis nach Bamberg ausgedehnt
worden, aber damit ist nicht viel gewonnen, In einem am 21. April 1906
abgeschlossenen Staatsvertrage zwischen Preuflen, Bayern, Baden und Hessen
wurde zwar u. a. die Fortfuhrung der Kanalisierung bis Aschaffenburg be-
schlossen, wobei PreuBen die Kanalisierung bis zur bayrischen Grenze bei
Kahl Gbernahm, wéahrend Bayern die Kanalisierung von Kahl bis Aschaffen-
burg ausfuhren sollte; doch ist inzwischen die Frage der Kanalisierung des
unteren Maines Reichssache geworden.

Freilich wére mit der Kanalisierung bis Aschaffenburg flr die bayrischen
GroBRschiffahrtwiinsche noch herzlich wenig gewonnen, denn Aschaffenburg
wirde ja auf bayrischem Boden erst den Anfang der eigentlichen grofen
Wasserstrae darstellen. Ein vom Verein fir Hebung der FluB- und Ka-
nalschiffahrt in Bayern 1899 ins Leben gerufenes technisches Amt ver-
offentlichte daher 1903 eine Denkschrift zu dem technischen Entwurf
einer neuen Donau - Main - WasserstraBe von Kelheim a. D. nach Aschaffen-
burg, die von Faber verfalt war, worin der Entwurf fir einen neuen
Main-Donau-Kanal, der ungefdhr dem Zuge des alten Ludwigskanales folgt,
nach allen Richtungen ausgearbeitet ist. Der neue Kanal wirde gleich
dem alten den Main in der N&he von Bamberg, bei Bischberg, verlassen
und Uber Nirnberg und Neumarkt in ungeféhr siddstlicher Richtung nach
Kelheim an der Donau verlaufen, wo die regelmaRige Donauschiffahrt, wie
oben erwéhnt, zur Zeit beginnt. Der Entwurf ist fir 1000 t-Schiffe aus-
gearbeitet. AuRerst storend fiir die Durchfilhrung dieses Entwurfes sind aber
die groBen und zahlreichen Kriimmungen des Maines. Eine Kanalisierung des
Flusses in dem erforderlichen groRen MaRe von Aschaffenburg bis Bamberg
wirde eine unverhdltnisméRig lange Strecke, die etwa dem Doppelten der Luft-
linie Aschaffenburg-Bamberg gleichkommt, mit entsprechend unverhdltnismagi-
gen Kosten in Aussicht nehmen mussen. Das wére ganz auBerordentlich un-
praktisch. Der Gedanke lag daher nahe, die groRen Mainschleifen aus-
zuschalten und die Wasserstrale in mdglichst gerader Linie von der preuBi-
schen Grenze bis zur Einmindung in die Donau verlaufen zu lassen. Dazu
bot sich eine Mdglichkeit, wenn man das ndrdliche Stick des Kanales Nirnberg-
Bamberg fallen lieB und sich entschlof, von Nirnberg gleich Westnordwest-
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lieh zum Main vorzustoen. Faber empfahl einen Kanalabstieg von Nirnberg
tber den Steigerwald nach Marktbreit am Main, wobei rd. 86 km erspart
werden konnten. Dann aber wurde im Oktober 1908 ein noch viel vorteil-
hafterer Kanalweg vorgeschlagen, der auch die groBe Mainschleife zwischen
Wertheim und Wirzburg zu umgehen gestattete. Dieser von Gebhardt aus-
gearbeitete Plan sah eine Fihrung der Wasserstrale von Wertheim sogleich
nach Nirnberg vor, wobei ein seitlicher AnschluR nach Marktbreit oder
Eibelstadt, entsprechend dem Faberschen Gedanken, zur leichteren Erreichung
von Wirzburg, Schweinfurt und auch Bamberg beibehalten werden kénnte.
Gebhardts Idee wurde aber erst dadurch besonders bemerkenswert, dal sie die
Vorteile dieses GroBschiffahrtweges sogar den sidlich von der Donau gelegenen
wichtigsten bayrischen Staddten zukommen lassen wollte: Augsburg und vor
allem Minchen! Der Ausblick, Minchen einen Grofschiffahrtweg zum Meere
zu verschaffen, hat fir bayrische Verhdltnisse naturgemalf etwas so Be-
stechendes, dal man daflir gern sehr groRe Opfer bringen wirde.

Der zundchst geradezu verbluffende Gedanke soll nach Gebhardt in der
Weise verwirklicht werden, daB statt der urspriinglich in Aussicht genom-
menen Kanalfuhrung von Nirnberg pach Kelheim ein anderer auch schon
von Faber empfohlener Weg eingeschlagen werden muRte, der von Nirnberg
genau sudwaéarts nach Steppberg an der Donau fihrt. Der Nirnberg-
Steppberg-Kanal tUber WeiBenburg und Treuchtlingen wirde nicht nur 10 km
kirzer als der Nurnberg-Kelheim-Kanal, sondern auch wesentlich leichter mit
Wasser zu versorgen sein. Allerdings wirde er fir die Fahrt donauabwaérts
einen betrachtlichen Umweg darstellen iund auch eine kostspielige Schiff-
barmachung der Donau von Kelheim bis Steppberg zur Voraussetzung haben.
Dafir wirde er aber den geradezu unschdtzbaren Vorteil bieten, daR eine
Fortfihrung des Nurnberg-Steppberg-Kanales (ber die Donau hinaus uber
Aichach und Dachau nach Minchen mdglich wirde, wobei ein Seitenkanal
Aichach-Augsburg auch diese alte, wichtige Stadt an den bayrischen GroR-
schiffahrtweg anschlieRen widrde.

Der Gebhardtsche Entwurf wirde mit dem alten Ludwigskanal nichts
mehr gemeinsam haben als die Berlihrung von Nirnberg. Als eine das ganze
Bayernland in seinen wichtigsten Teilen durchschneidende W asserstrale aber
stellt er ein schlechthin nicht mehr zu Uberbietendes hdchstes Ziel bayrischer
Kanalpolitik dar, dessen sich denn auch die bayrische Regierung mit Warme
angenommen hat. Freilich hegt man, wie aus einem Ende April 1911 ge-
haltenen Vortrage des Ministerialrates Hensel Uber Gebhardts Plan hervorgeht,
die Befurchtung, daBR PreufRen einem so weit gehenden Ausbau der bayrischen
W asserstraBen Schwierigkeiten in den Weg legen konnte. Auch auf diesen
Fall ist man jedoch vorbereitet und u. U. entschlossen, den Kanal nicht
einmal in den Main enden zu lassen, dessen Miundung eben auf preuBisches
Gebiet entfdllt, sondern in den Neckar, der jeder preufischen Einmischung
entzogen bleibt. Damit wirde aus dem Main-Donau-Kanal ein Neckar-
Donau-Kanal werden. — Statt der Fiuhrung von Nirnberg nach Wertheim
kénnte Ubrigens, wie wir im letzten Abschnitt e) noch erfahren werden,
auch eine solche von Nirnberg Uber Bamberg nach Wernshausen an der
Werra in Frage kommen, ohne dall die Bedeutung des Gesamtplanes dadurch
vermindert wirde.
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b) Der Neckar-Donau-Kanal.

Sollte man sich infolge preuBischen Widerstandes wirklich gezwungen
sehen, den Gebhardtschen GroRschiffahrtweg im Neckar statt im Main be-
ginnen zu lassen, so wirde man den Kanal in Eberbach vom Neckar ab-
zweigen und ihn in fast genau d&stlicher Richtung nach Ndurnberg verlaufen
lassen, um von dort oder vielmehr schon vom Ort Uffenheim an der Nirn-
berg-Wertheim-Strecke den oben skizzierten Verlauf tUber Nurnberg-Steppberg-
Minehen beizubehalten. Ein solcher Kanal fordert freilich wieder Bedenken
heraus. Er wdare noch langer und naturlich auch noch kostspieliger als der
urspriingliche Gebhardtsche Vorschlag, dessen Verwirklichung, so verlockend
sie ist, noch zweifelhaft erscheint, so lange nicht die Rentabilitdt der aus-
nehmend teuern Anlage gesichert ist, woriber zur Zeit noch Erhebungen
angestellt werden. Uberdies wéare die Fiihrung einer Rhein-Donau-Wasser-
strale auf dem Wege Mainz-Mannheim-Nirnberg-Steppberg wegen der ent-
stehenden scharfen Ecken bedeutend unginstiger als die westliche kirzere
Linie Mainz-Wertheim-N{rnberg-Steppberg. Anderseits hat eine Einmiindung
des bayrischen GroRschiffahrtweges in den Neckar statt in den Main inso-
fern wieder Vorteile, als die Verbindung mit der bayrischen Pfalz, vor
allem mit Ludwigshafen, dann aber auch mit so wichtigen Verkehrszentren
wie Mannheim und StraBburg, gunstiger ware als Uber den Main, der fir
den inneren siddeutschen Verkehr zu weit nordlich in den Rhein mindet.
Ein Blick auf die Karte zeigt nun aber, dal der Neckar gerade fir die sid-
bayrischen Stadte einschlieBlich der Hauptstadt auf noch einem anderen sehr
viel kirzeren Wege erreichbar sein wirde, als es oben geschildert wurde.

Wenn némlich der Neckar von der Mindung an bis nach Stuttgart
hinauf kanalisiert wird, was ohnehin nur eine Frage der Zeit sein kann
und wohl bald, wenn auch nicht als Reichsunternehmen, verwirklicht wer-
den wird, so l&Rt sich unter Benutzung des Rems- und Aal-, des Kocher- und
Brenztales ein verhéltnism&Rig gar nicht langer Kanal schaffen, der etwas
nordlich von Stuttgart bei Neckarrems den Neckar verlassen und uber Waiblin-
gen, Gmind, Aalen und Heidenheim die Donau erreichen muRBte, in die
er in der Nahe von Gundelfingen einminden wirde. In Verbindung mit
dem Gebhardtschen Kanal Steppberg-Miinchen wiirde dann eine ziemlich gerade
Wasserstrale geschaffen werden, die eine ganze Reihe der wichtigsten sid-
deutschen Stadte, Minchen, Augsburg, Stuttgart, Heilbronn, Mannheim, Lud-
wigshafen miteinander verbénde.

Bei Zugrundelegung eines Schiffes von 600 t, wie es auch Gebhardt
fur seinen Kanal vorgesehen hatte, berechnen Gugenhan und Eberhardt, die
den wirttembergischen Grof3schiffahrtplan technisch durchgearbeitet haben,
die Kosten des Neckar-Donau-Kanales auf 112 Millionen M, wozu noch die
auf etwa 35 Millionen M zu veranschlagenden Kosten der Neckarkanalisierung
flir 1000 t-Schiffe und die auf Bayern entfallenden Kosten der Donauregu-
licrung bis Gundelfingen kommen wirden. Der Neckar-Donau-Kanal hat
gegeniiber dem Main-Donau-Kanal gewisse Vorzlige, so vor allem die gréBere
Kirze und die im inneren suddeutschen Verkehr unbedingt glinstigere geo-
graphische Lage; aber dafir haften ihm auch einige bedeutende Nachteile
an. So muRte er Schiffshebewerke erhalten, im Gegensatz zum Main-Donau-
Kanal, der solcher Vorrichtungen nicht bedarf, und Uberdies wére er in
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noch héherem MaRe als der Main-Donau-Kanal, der nur auf den guten Willen
Preuens angewiesen ist, von der Zustimmung der Nachbarstaaten abhéngig;
denn gerade die Endpunkte der Kanallinie Mannheim-Gundelfingen wirden
auf badischem und bayrischem Gebiet liegen, wéahrend der weitaus groéfte
Teil der Wasserstrale in Wirttemberg verlaufen wirde. Die badische Re-
gierung aber dirfte ebenso wie die bayrische nicht GbermdaRig viel Sympathien
fur den wirttembergischen GroRschiffahrtweg haben, der ihrem eigenen Lande
den Verkehr zu entziehen geeignet ist. Einzelne badische und bayrische
Stadte, wie Mannheim, Heidelberg, Ludwigshafen, Augsburg, Minchen, wer-
den freilich sehr mit der Schaffung des Neckar-Donau-Grofschiffahrtweges
einverstanden sein, wahrend andere Stddte, vor allem Nirnberg und Bam-
berg, doch auch Frankfurt, Wirzburg usw., von denen insbesondere die
beiden erstgenannten eine véllige Abtrennung von der HauptstraBe des Schiffs-
verkehres erleiden wirden, recht scheel auf die wdirttembergischen Pléne
blicken missen. Nur eine sehr griundliche Untersuchung der Einwirkung
auf das Gesamtwohl wird eine Entscheidung ermdglichen, ob die Vorteile
oder die Nachteile des wdirttembergischen Planes uUberwiegen, dessen Durch-
fihrung aus dem Main-Donau-Kanal einen Neckar-Donau-Grof3schiffahrtweg,
aus der bayrischen eine wirttembergische Wasserstrale machen wirde.

Welche von beiden Kanalausfuhrungen im Wettstreit den Sieg davon-
tragen wird, ist heute noch nicht zu ubersehen. Die gréRere Wahrschein-
lichkeit spricht fur den Main-Donau-Kanal, Uber den die Entscheidung, wenn
der Main bis an die bayrische Grenze kanalisiert ist, bei Bayern allein liegt,
wéhrend der Neckar-Donau-Kanal ein gemeinsames Vorgehen von Bayern
und Wirttemberg erforderlich machen wirde, da ja das Reich fir solche
Plane nicht zu gewinnen sein wird. Nicht ganz unmdglich ware es sogar,
wenn auch einstweilen noch nicht eben zu empfehlen, daR alle beide Plane
dereinst das Licht der Welt erblicken. Man braucht sie jedenfalls durchaus
nicht ohne weiteres als Wetthewerbspldne aufzufassen und aus ihnen einen
Gegensatz zwischen der bayrischen und der wirttembergischen Politik zu kon-
struieren. Insbesondere dann, wenn der Fabersche Plan eines Donau-Main-
Kanales durch einen Main-Werra-Kanal ergédnzt werden sollte, wie er nachher
(unter e) besprochen werden wird, kdnnen sehr wohl die bayrischen und
die widirttembergischen WasserstraBen nebeneinander bestehen, ohne sich er-
heblichen Wettbewerb zu machen.

c) Der Plan eines UIm-Bodensee-Kanales.

Die Plane, einen guten GrofRschiffahrtweg zwischen Rhein und Donau
zu schaffen, richten sich aber keineswegs allein auf die genannten Stellen,
wo sich die beiden Bruderstaaten Bayern und Wdrttemberg einen mog-
lichst nahen Weg zum Meere zu schaffen streben. Vielmehr bedingt es der
eigentimliche rechte Winkel, den der Rheinlauf bei Basel bildet, daf auch
nach Sdden hin eine Verbindung von der Donau zum Rhein mdglich ge-
macht werden koénnte. Das grofe Becken des Bodensees, dessen Ufer finf
verschiedenen Staaten angehdren, ist naturgemdf ein Knotenpunkt des Ver-
kehres, und es wirde in macher Hinsicht den Staaten Bayern und W irttem-
berg sehr willkommen sein, wenn sie auch dorthin eine leistungsfahige Wasser-
strale erhalten konnten. DaR die Frage wirklich von grdoBerer Allgemein-
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bedeutung ist, geht daraus hervor, daB u. a. der neunte deutsch-dsterreichi-
sche Binnenschiffahrtskongref, der im September 1911 in Berlin tagte, sich
angelegentlich mit der Frage befallte und sich am 19. September einen eigenen
Vortrag Uber die technische und wirtschaftliche Durchfuhrbarkeit der Idee
halten lieB. Der Gedanke ist zuerst in Wirttemberg angeregt, aber auch
in Bayern mit groBer Lebhaftigkeit befurwortet worden, und wieder war
es in erster Linie der ,Kanalprinz® Ludwig von Bayern, der dem Plane
zu grindlicher Erorterung verhalf. Die Verfasser der 1908 erschienenen
Schrift ,Die wiurttembergischen Grofschiffahrtplane®, Baurat Gugenhan und
Regierungsbaumeister Eberhardt, haben m. W. zuerst auf die Bedeutung
des Kanales zwischen Donau und Bodensee hingewiesen, und da bei einem
derartigen Plan die Interessen von Bayern und Wdirttemberg vollkommen
Hand in Hand gehen, stehen der Ausfihrung, sobald nur die wirtschaftliche
Seite befriedigend geldst wird, keine politischen Schwierigkeiten und Eifer-
suchteleien irgend welcher Art im Wege. Dieser Kanal wiirde im vollen
Umfange auf wirttembergischen Boden verlaufen, denn er wirde in Ulm
beginnen und unter Benutzung der Schiussen Uber Laupheim, Biberach und
Ravensburg nach Langenargen am Bodensee in der Nahe von Friedrichs-
hafen verlaufen.

Obwohl aber der Kanal in seiner gesamten Ausdehnung wirttembergisch
sein wirde, konnte Wirttemberg dennoch die Verwirklichung dieses Planes
nur im Einverstdndnis mit Bayern in Angriff nehmen, denn Hauptvorbedin-
gung fir einen wirklichen Nutzen der Anlage ware eine Kanalisierung der
Donau auf bayrischem Gebiet, bis nach Ulm hinauf, also von Regensburg
bezw. Kclheim an bis zur wirttembergischen Grenze. ,Heute ist die Donau-
strecke UIlm-Regensburg fast génzlich verddet“, sagt Regierungsbaumeister
Schleicher, Heilbronn, in einem im ,Weltverkehr“ erschienenen Aufsatz von
den heutigen Verhdltnissen (Juniheft 1911, S. 161). Der ohnehin nur geringe
Schiffsverkehr, der in friherer Zeit einmal auf dieser Strecke der Donau
bestand, ist eben durch das Aufkommen der Eisenbahnen vollkommen einge-
schlafen. Das an sich schon starke Gefédlle des Stromes ist durch die
Korrektionsarbeiten der letzten Jahrzehnte, die in erster Linie den Schutz
vor Uberschwemmungen im Auge hatten, noch verstarkt worden. Trotzdem
wirde hierin kein Hindernis liegen, die Strecke fir einen GroRschiffahrt-
verkehr brauchbar zu machen, wie eine vom Kapitdn Suppan gefiihrte Unter-
suchungskommission im Jahre 1894 ausdriicklich festgestellt hat.

An der genannten Kanalisierung der Donau hétten neben den beiden
siiddeutschen Staaten, die auf ihrem Gebiete die ndtigen Arbeiten vorzunehmen
hatten, auch Baden und die Schweiz einerseits, Osterreich, Ungarn, Serbien,
Ruménien, Bulgarien anderseits ein sehr groBes Interesse, da sich damit eine
neue, billige TransportstralBe zwischen dem Bodensee bezw. dem Oberrhein
und der unteren und mittleren Donau ergeben wirde, eine Transportstrale,
die gerade auf groBe Entfernungen, selbst im Verkehr donauaufwérts, jeder
Bahnlinie in bezug auf Billigkeit Uberlegen sein wirde.

Zweifellos wirde mit der Donaukanalisierung bis Ulm und dem Ulm-
Bodensee-Kanal den vorhandenen Bahnen ein empfindlicher Wettbewerb ge-
schaffen werden, und es wére wohl denkbar, dal vor allem die in dieser
Hinsicht etwas empfindliche bayrische Regierung aus diesem Grunde der

4
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Verwirklichung des Planes unfreundlich gegentiberstehen wird, zumal da die
Donauhédfen Regensburg, Passau und Deggendorf zu den wichtigsten Aus-
gangspunkten der bayrischen Bahnen und vor allem des bayrischen Guter-
verkehres gehdren. Dennoch kdénnen derartige Erwdgungen unmoglich dau-
ernd fir eine Verhinderung des groRartigen Planes ausschlaggebend sein,
denn jede groBe neue Verkehrsverbesserung muf notwendigerweise gewisse
Umwalzungen und auch Schédigungen bestehender Zustdnde mit sich brin-
gen, und mit Recht sagt R. van der Borght einmal: ,Freilich ist jeder
neue Verkehrsweg ein zweischneidiges Schwert. Neben den groBen Vorteilen
fur die Gesamtheit und fur bestimmte Gruppen und Gebiete stehen Nachteile,
die fur andere eintreten. Man soll jedoch solcher Nachteile wegen nicht
die Anlage unterlassen. Haéatte man das tun wollen, so héatten wir nie eine
Eisenbahn, eine Pferdebahn, ja, nie eine Landstrale bauen durfen. Ohne
nachteilige Verschiebungen geht es nun einmal bei Verkehrsfortschritten nicht
ab.“ Im dbrigen wird Durchfihrung oder Nichtdurchfihrung des Ulm-Boden-
see-Kanales aller Voraussicht nach, gerade auch in bezug auf die wirt-
schaftlichen Folgewirkungen, aufs allerengste Zusammenh&dngen mit einem an-
deren groRartigen Schiffahrtplan, der vornehmlich Baden und die Schweiz
angeht und dessen Durchfihrung erst den Ulm-Bodensee-Kanal in Wahrheit
zu einer WasserstraBe von allergroRter Bedeutung machen wirde. Dieser
Plan umfaBt die Schiffbarmachung des Rheines von Basel bis zum Bodensee.

d) Der Rhein-GroBschiffahrtweg bis zum Bodensee.

Es wurde oben gesagt, dal der Rhein wegen der reiBenden Strémung und
des starken Gefalles in seinem Oberlauf im allgemeinen (ber Basel hinaus
bergauf nicht schiffbar ist. Die Laufenburger Schnellen und in noch hdherem
MaRe der berihmte Rheinfall bei Neuhausen lassen jeden Gedanken an eine
kunstliche Schiffbarmachung des eigentlichen Strombettes von vornherein hin-
fallig werden. Und dennoch ist man neuerdings dem Gedanken einer GroR3-
schiffahrt rheinaufwérts bis zum Bodensee, die natirlich die kritischen Félle
und Schnellen umgehen mifRte, immer haufiger n&her getreten. Der Gedanke,
eine ununterbrochene schiffbare WasserstraBe rheinaufwdrts von der Min-
dung bis zum Bodensee und bis ins Schweizerland hinein und bis ans
Osterreichische Gebiet zu haben, ist so erstaunlich groBartig, dal man wohl
wagen darf, unter Umstanden selbst sehr groBe Geldmittel an die Verwirklichung
zu wenden. Fande nun gar diese Wasserstrale mittels des Ulm-Bodensee-
Kanales eine Fortsetzung in die Donau hinein, so erhielte man eine bis auf
eine verhéltnisméRig ganz kurze Verbindungsstrecke ausschlieRlich aus den
beiden groRten mitteleuropdischen Flissen gebildete Wasserstrale durch ganz
Europa, die zwar naturlich niemals fir den Durchgangverkehr von Meer
zu Meer, wohl aber fiir das innerhalb Mitteleuropas sich abspielende Wirt-
schaftsleben von der auBerordentlichsten Bedeutung sein wirde. Die Kosten
der Kanalisierung wirden, wie Geheimer Regierungsrat A. v. Jhering im
Oktoberheft des ,Weltverkehr* zahlenm&Big einwandfrei nachgewiesen hat,
verhaltnismaRig gar nicht sehr hoch sein, und die aufgewandten Mittel kdnnten
bei gleichzeitiger Errichtung einiger Kraftwerke einer gldnzenden Verzinsung
sicher sein.

Die Angelegenheit ist bereits so weit gediehen, daB die schweizerische
Regierung, die unbedingt das groBte Interesse an der Ausfiihrung hat, und
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die badische, die zundchst wenig davon wissen wollte, weil sie aus der
Durchfuhrung eine Schadigung ihrer Eisenbahneinnahmen firchtete, sich grund-
satzlich daruber verstdndigt haben, daR die fir die Kanalisierung notwendigen
Arbeiten zum internationalen Wettbewerb freigegeben werden sollen. Die
Ausschreibung dirfte bereits in diesem Frihjahr erfolgen. Ungefdhr gleich-
zeitig wird ohnehin mit der Fertigstellung des Kraftwerkes bei Augst die
Schiffahrt rheinaufwérts bis Rheinfelden aufgenommen werden konnen. Die
baldige Durchfuhrung der Rheinkanalisierung bis zum Bodensee durfte zur
Zeit kaum noch zweifelhaft sein. Ist sie aber erst einmal in Angriff ge-
nommen oder gar durchgefiihrt, so liegt darin ein méachtiger Anreiz, auch
mit der Schaffung des Ulm-Bodensee-Kanales und der zugehdrigen Kanalisierung
der Donau bis Ulm hinauf nicht langer mehr zu warten.

e) Main-Werra- und Main-Elbe-Kanal.

Der Ulm-Bodensee-Kanal und die damit zusammenhéngenden Kanalisierun-
gen im Oberlauf der Donau und des Rheines haben fir Bayern und Wirttem-
berg nur fir die Verbesserung ihrer Handelsbeziehungen zur Schweiz, auBer-
dem natirlich als starkes Anlockmittel fiir den dsterreichisch-ungarischen Durch-
gangshandel Bedeutung. Als Weg zum Meer hingegen kommen diese Wasser-
wege fir die siddeutschen Lé&nder jedenfalls nicht in Betracht, sondern nur
der Main-Donau- oder der Neckar-Donau-Kanal wirde den kirzesten Weg
zum Unterrhein bieten konnen.

Der Rhein ist nun zwar die schonste, groRte und billigste deutsche
WasserstraBe, aber als SchiffahrtstraBe zum Meer hat er den nicht zu
unterschiatzenden Ubelstand, daB seine Mindung dem Ausland angehért, wo-
durch sich fur die stddeutsche Ausfuhr mancherlei Schwierigkeiten ergeben
wirden. Flésse der Rhein allenthalben auf deutschem Boden oder wére
eine kunstlich geschaffene und bequem benutzbare ,deutsche Rheinmin-
dung“ vorhanden, so kdnnte es kaum einem Zweifel unterliegen, daR
nur der Rhein als WasserstraBe fiir Siddeutschland in Betracht gezogen
werden durfte. Wie die Dinge aber liegen, kann man es den siddeutschen
Staaten nicht verdenken, wenn sie mit gemischten Geflihlen dem in den
Rhein mindenden GroRBschiffahrtweg entgegensehen, der ganz Suddeutsch-
land handelspolitisch zum Hinterland des holldndischen Rotterdam machen
wirde. Kein Wunder, wenn man es ungleich lieber sédhe, daB der Haupt-
Seehafen Suddeutschlands Bremen oder gar Hamburg wirde!

Im Laufe des letzten Jahres ist infolgedessen immer hdufiger ein anderer
Gedanke erortert worden, dessen Anfange zwar auch schon mehrere Jahr-
hunderte zurlckliegen, der aber ganz neuerdings in modernisierter Form wieder
aufgelebt ist. Es handelt sich um einen Kanal, der den Main an die Werra
anschlieBen und Bayern somit zum Hinterlande Bremens machen soll. Als
Alternativplan ist der noch kihnere Gedanke geduBert worden, den Main
an die Elbe anzuschlieRen. Dann wirde sich fir Siddeutschland und ganz
besonders fiur Bayern die ideal schéne Aussicht ergeben, mit Hamburg, mit
Berlin, mit dem ganzen Osten der preullischen Monarchie in einen Waren-
verkehr zu Wasser eintreten zu konnen. Nur freilich, so herrlich die Aus-
sichten sind, die sich aus einem solchen Ausblick ergeben, die Verwirklichung
der lIdee ist ohne Preufens Zustimmung vollkommen unmdglich. Auf diese ist
aber in absehbarer Zeit keinesfalls zu rechnen. So lange némlich inner-

4
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politische Rucksichten, vor allem agrarische Wiinsche und das Verlangen,
Schlesiens Wirtschaftsleben im Osten der Monarchie gegen den uberragenden
EinfluR des Westens zu stdrken, der preuBischen Regierung selbst innerhalb
des eigenen Landes eine Wasserstrale zwischen Elbe und Weser unerwiinscht
scheinen lassen (Mittellandkanal), ist natirlich unter keinen Umstdnden an
einen AnschluB bayrischer WasserstraBen an die Elbe und an das ostdeutsche
Kanalnetz zu denken. Es ist mdglich, sogar wahrscheinlich, daB in spéater
Zukunft einmal ein Main-Elbe-Kanal vorhanden sein wird, dessen Herstel-
lung allerdings nach den Untersuchungen Contags wegen des zu uber-
windenden schwierigen Gebirgsgelandes duRerst mihselig und kostspielig sein
wirde — bis auf weiteres aber wird dieser Kanal sicher noch nicht gebaut
werden.

Anders liegen die Dinge beim Main-Werra-Kanal. Seine hohe Bedeutung
wird gleichmé&RBig von Bayern wie vom Wesergebiet anerkannt, und ernst-
hafte Gegner durfte eine solche WasserstraBe kaum finden. Die an der
Werrakanalisierung interessierten Kreise haben den Baurat Contag mit der
Ausarbeitung eines geeigneten Entwurfes beauftragt, und im Herbst 1910
legte Contag das Ergebnis seiner Untersuchungen auf der Wirzburger Tagung
des Vereines fir Binnenschiffahrt den Fachinteressenten vor. Die einleuchten-
den Vorzige des Gedankens selbst und das Ergebnis der Contagschen Be-
arbeitung haben dem neuen Kanalentwurf rasch viele Freunde gewonnen:
auf der vorjdhrigen Coburger Tagung des Vereines fir Binnenschiffahrt
hat der Werra-Main-Kanal eine hervorragende Rolle gespielt, und wieder
war es Prinz Ludwig von Bayern, der im Namen der bayrischen Schiffahrt-
interessenten die Sympathie fiur den Gedanken zum Ausdruck brachte.

Der Kanal wirde nach Contags Vorschlag bei Wernshausen, bis wohin
die Werra kanalisiert werden miRte, beginnen und auf sachsen-meiningischem
Gebiet so weit wie mdoglich sudwarts verlaufen, mit einem seitlichen An-
schluBkanal nach Coburg, um dann durch bayrisches Land nach Bamberg
zu ziehen, so daR hier unschwer ein geradliniger Ubergang in den ge-
planten neuen Ludwigskanal zustande kommen kdnnte. Bamberg, das sich
in den letzten Jahren durch die geplanten Abweichungen von der Fuhrung des
alten Ludwigskanales gewissermaflen kaltgestellt sah, das weder von dem
jingsten Faberschen noch vom Gebhardtschen Entwurf oder gar von den
wirttembergischen Vorschldgen berucksichtigt wurde, sieht sich durch den
Contagschen Entwurf mit einem Male wieder an eine hervorragende Stelle
geriickt, ja, geradezu zum Hauptknotenpunkt des gesamten neu entstehenden
siddeutschen WasserstraBennetzes gemacht. Nach Westen, Suden und Norden
wirden von hier aus wichtige Schiffstralen ausstrahlen: zum Rhein flhrt
der Main, dessen Kanalisierung ja noch in weitem Felde steht, aber schliel3-
lich doch einmal in Angriff genommen werden muf; nach dem Siden lauft
schon gegenwaértig der alte Ludwigskanal, dessen Umbau natirlich keinen
Augenblick zweifelhaft sein kann, wenn der Main-Werra-Kanal einmal Tat-
sache werden sollte. Und nach Norden hin wiirde eben dieser Kanal Bam-
berg zum alleinigen Umschlaghafen fiur den gesamten bayrischen und Oster-
reichisch-ungarischen Verkehr zur Wesermindung und umgekehrt machen.
Sollte auBerdem kinftig etwa auch der Main-Elbe-Kanal zur Ausfihrung ge-
langen, so wirde Bamberg auch nach der vierten Himmelsrichtung, nach
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Osten hin, der Hauptvermittlungshafen zwischen Sid- und Ostdeutschland
werden.

In mancher Hinsicht wird der Main-Werra-Kanal noch mehr Sympathien
finden als die Vorschlage, die auf eine OroBschiffahrtverbindung zwischen
Rhein und Donau abzielen. Wirde sich doch, um nur einen Punkt hervor-
zuheben, eine kirzeste, fast geradlinige Sud-Nord-WasserstraRe von Minchen
zur Nordsee nach Bremen aus einer Kombination der Qebhardtschen und
der Contagschen Plane ergeben! Zwar kann die Weser selbst natirlich nie-
mals mit der prachtvollen Wasserstrale des Rheines wetteifern, aber sie
mindet doch in einen grofen deutschen Seehafen aus, wahrend der Rhein
immer auf die holldndischen Seehédfen, insbesondere auf Rotterdam, ange-
wiesen bleibt, woran auch der Dortmund-Ems-Kanal in Verbindung mit dem
neuen Rhein-Herne-Kanal nicht viel wird &ndern koénnen. Erst wenn eimal
eine ganz grofle, fur Seeschiffe befahrbare deutsche Rheinmiindung unter
Benutzung der Ems vom Rhein zum Dollart hergestellt werden sollte, wie
sie neuerdings des Ofteren lebhaft befirwortet worden ist, wird die Rhein-
strale diesen Nachteil gegeniiber dem Weserweg ablegen, obwohl auch dann
noch der letztere im Vorteil sein wird, weil Bremen bezw. Bremerhafen
als Seehafen natirlich Emden (berlegen ist.

Schluf3.

Es laBt sich zur Zeit noch nicht erkennen, welche von allen diesen
Madglichkeiten, dem nicht an die schiffbare RheinstraBe angeschlossenen Sud-
deutschland einen Weg zum Meere darzubieten, schlieflich als die zweck-
méRigste erscheinen und demgem&B die meisten Aussichten auf Verwirk-
lichung haben wird. Es ist recht wahrscheinlich, dal nicht nur ein GroBschiff-
fahrtweg zum Meer aus Siddeutschland geschaffen werden wird, sondern
gleich mehrere, und es ist sehr wohl denkbar, daf die kiinftige Ulm-Bodensee-
Basel-Wasserstrale, der Donau-Neckar- und Donau-Main-Kanal, wie auch der
Werra-Main- und der Elbe-Main-Kanal nebeneinander bestehen und sich leid-
lich gut bezahlt machen werden, ohne miteinander in einen scharfen Wett-
bewerb zu treten. Ein so groBartiger Ausbau des siddeutschen Kanalnetzes
wirde zwar den Eisenbahnen in bezug auf ihren Giterverkehr empfindlich
schaden, aber auch diese Wirkung ist gerade gegenwadrtig vielleicht nicht
so einschneidend, wie man es zundchst vermuten kdénnte; denn das ganze
siddeutsche Eisenbahnwesen wird infolge seiner unvermeidlichen und wahr-
scheinlich schon bald bevorstehenden Elektrisierung ohnehin so grundlich
umgewandelt werden missen, dal eine Neugestaltung des Gilterverkehres leicht
durchgefiihrt und eine Einschrdnkung unschwer verschmerzt werden kann,
vielleicht sogar in gewisser Hinsicht gern gesehen wird, da die Bewdlti-
gung der Frachten zweifellos einen merklichen Hemmschuh fir die Ein-
fihrung des elektrischen Schnellbahnbetriebes darstellt. Ein Ausbau des Was-
serstraBennetzes und die Elektrisierung der Bahnen kénnten einander gegen-
seitig fordernd beeinflussen. Freilich wirden dafir so aulerordentliche Geld-
mittel erforderlich sein, dal man an eine schnelle Durchfihrung der vor-
stehend entwickelten Pldane keinesfalls denken darf, sondern nur schritt-
weise wird vorgehen kénnen.
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UNFALLVERHUTUNG IN DER PAPIERVERARBEITUNGS-
BERUFSGENOSSENSCHAFT.
Von R. ZIMMERMANN, Berlin.

Der Abhandlung sind die nachfolgenden vier Zahlentafeln zugrunde gelegt,
deren Zahlenreihen in teilweise verdnderter Anordnung dem Jahresbericht der
Papierverarbeitungs-Berufsgenossenschaft fiur das Jahr 1910 entnommen sind.

Aus den Spalten 2 bis 4 der Zahlentafel | ist ersichtlich, daB in dem
Zeitraum von 1891 bis 1910 die Zahl der gegen Unfall versicherten Arbeiter
und die Zahl der angemeldeten bezw. entschadigungspflichtigen Unfélle ganz
erheblich gestiegen ist. Wadahrend sich jedoch die Zahl der versicherten Ar-
beiter von 1891 bis 1910 um 127 vH vermehrt hat, haben die Unfélle,
angemeldete sowie entschadigungspflichtige, in dem gleichen Zeitraum weit
starker prozentual zugenommen. Bei den ersteren Unféllen betrdgt die Zu-
nahme 425 vH, bei den letzteren 243 vH.

Zahlentafel I

1 2 3 4 5 6 1 8 9
Zahl Zahl der A e e ot
der ver- . Durch- -
Jahr  gicherten an- eg‘jﬁgzdl_ entschadi- chenrm nahme
H A H ungs-
Arbeiter 9emeldeten pelichtigen et spgite »
1891 60 668 741 143 12,19 2,35
1892 63 632 879 159 13,81 2,50 1
1893 64 124 1004 144 15,66 2,25 >252
1894 73 062 1079 204 14,77 2,79
1895 74 579 1167 204 15,64 2,73 / 36.9
1896 77 520 1411 283 18,20 3,65 . =
1897 79 948 1746 272 21,84 3,40 J also Zu-
1898 82 986 1851 278 22,30 3,35 >3,45 { nahme
1899 91 494 2039 300 22,29 3,28 mit ab-
1900 96 869 2099 347 21,67 3,58 * fallen-
1901 99682 2203 344 22,10 345 20 der
1902 101 390 2340 320 23,08 3,16 Steige-
1903 106 679 2707 365 25,38 3,42 >3,562 rungs-
1904 112 783 2958 398 26,23 3,53 ziffer
1905 116 960 3091 477 26,43 4,08 ) 11U
1906 122 433 3572 466 29,18 3,81 !
1907 131 360 3799 500 28,92 3,81
1908 131 248 3690 552 28,11 4,21 >3,91
1909 133675 3563 561 26,65 4,20
1910 137 899 3896 491 28,25 3,56 J

Das ist gewill angesichts der eifrigen und mihevollen Arbeit der tech-
nischen Aufsichtsbeamten der Genossenschaft, wie sie sich aus dem Jahres-
bericht in anschaulicher, zahlenmé&Riger Weise darstellt, kein erfreuliches Er-
gebnis. Jedoch zeigt sich dieses Bild in lichteren Farben, wenn man die
Spalten 5 und 6 der Zahlentafe! 1 betrachtet, in denen die auf je 1000 Ver-
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sicherte entfallenden angemeldcten und entschadigungspflichtig gewordenen
Unfélle berechnet sind. Es zeigt sich hier, daR die relative Unfallziffer — und
nur diese kann bei der Frage nach der Wirkung der Unfallverhitungsbestre-
bungen zum Vergleich herangezogen werden — zwar auch von 1891 bis 1910
gestiegen ist, aber doch nicht in der Ausdehnung wie die absolute Ziffer.
Auf je 1000 Versicherte im Jahre 1891 entfielen namlich 12,19 angemeldete
und 2,35 entschadigungspflichtige, im Jahre 1910 dagegen 28,25 bezw. 3,56
Unfalle. Die Zunahme betrdgt nur 131 bezw. 51,5 vH.

Nun spiegeln aber die so errcchneten relativen Unfallziffern immer noch
nicht das richtige Bild wieder, da sie nur AufschluBR Uber die Haufigkeit
der Unfédlle geben. In den so gefundenen Zahlen sind leichte und schwere
Unfélle mit einbegriffen. Es darf hier die Tatsache nicht auBer Acht ge-
lassen werden, dal die Arbeiter immer mehr angehalten werden, auch die
geringfligigsten Unfalle anzumelden, um zu vermeiden, daB sich aus Un-
fallen mit anfdnglich gar keinen oder unerheblichen Folgen solche schwerer
Natur entwickeln, die, wie Vergiftungen bei kleinen Wunden zum Beispiel,
zu dauerndem Siechtum oder gar zum Tode fihren. Die Arbeiter sind den
Aufforderungen zur Anmeldung auch unerheblicher Unfalle zum Teil gefolgt,
und so ist es selbstverstdndlich, daB namentlich die Zahl der angemeldeten
Unfélle in den letzten Jahren erheblich gestiegen ist. Von diesen angemel-
deten kleinen Unfédllen scheiden zwar eine Reihe als nicht entschédigungs-
pflichtig aus; es bleiben aber immer noch genligend ubrig, die die Zahlen
der entschadigungspflichtigen Unfalle nicht unerheblich beeinflussen, doch
nur mit Bezug auf die Haufigkeit der Unfdlle. Da die meisten von
ihnen aber infolge rechtzeitig eintretender Heilbehandlung leichte Unfédlle blei-
ben, so beeinflussen sie die Hohe der gezahlten Entschadigungsbetrédge
nicht. Berechnet man nun a) den auf den Versicherten, oder, was noch richti-
ger ist, b) den auf je 1000 M anrechnungsfahige L&hne erstmalig gezahlten Be-
trag — denn die Hohe der Entschadigungsbetrage richtet sich nach der Hohe der
anrechnungsfahigen Lohne, und diese sind von 719,86 M auf den Kopf des
Versicherten im Jahre 1891 auf 956,99 M im Jahre 1910 gestiegen —, so er-
gibt sich, wie Zahlentafel Il Spalte 5 und 6 zeigt, fir a) im Jahre 1910
gegen 1891 eine Zunahme von 0,19 M = 67 vH, flr b) eine solche von nur
0,10 M = 25 vH.

Die bisher berechneten Ergebnisse — der Kirze halber nur mit Bezug auf
die entschédigungspflichtigen Unfélle in gedrdngter Zusammenstellung wieder-
holt — zeigen also folgende Zahlen:

Im Zeitraum von 1891 bis 1910 hat die absolute Unfallziffer zugenommen
um 243 vH, die relative um 51,5 vH; hat der durchschnittliche erstmalige
Entschadigungsbetrag auf den Versicherten zugenommen um 67 vH, auf je
1000 M anrechnungsfahige Lodhne um 25 vH.

Trotz planméRigen Ausbaues der Unfallverhitungstechnik, Erfindung im-
mer neuer Schutzvorrichtungen an Maschinen, Einwirkung seitens der Be-
rufsgenossenschaft auf die Maschinenfabrikanten und die Betriebsunternehmer,
nur Maschinen mit den vorgeschriebenen Schutzvorrichtungen zu liefern bezw.
abzunehmen, trotz Erlasses von Unfallverhitungsvorschriften der mannigfachsten
Art und Uberwachung der Betriebe durch die Berufsgenossenschaft haben dem-
nach die Unfélle nicht nur nicht ab-, sondern zugenommen.
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Zahlentafel 1L

> 2 3 4 5 1 ¢ 1 ~ 1 8
i I'dHrChlsEdtmiE:
erstmali icher Entscha-
im g digungsbetrag flgr?frt
defac'lsr Rec?ﬁrs urngs- ?ﬁre‘:hnuhngs- i auf je Duhrcht-t Zu-
hr , - ezahlte  tdhige Jahres- . schnitt  nahme
Ja sicherten ntschadi-  arbeitsléhne }9|8P— APGe- SVOTt
Arbeiter gungs- sicher-  nungs-  Spafte
betrage ten Labrh%g
M M M i M M VvH

1891 60 668 17 535 43 744238 0,28 0,40

1892 63 632 23910 44 721 486 037 0,53 1

1S93 64 124 19 196 46 679814 0,29 041 >046 X
1894 73062 26 103 48 245765 0,35 054 1 1
1895 74 579 23 644 51 463794 031 0,45 * ) 17 4

1896 77 520 33103 56279 185 0,42 0,58 \ also Zu-
1897 79 948 34 678 60 685492 043 0,57 i i nahme
1898 82 986 32615 64 356 707 0,39 0,50 >054 V / mit
1899 91 494 37919 69 094 061 0,41 0,54 1 stark
1900 96 869 40 419 74193176 0,41 054 ! V abfal-
1901 99 682 51 728 82 639 711 0,51 0,62 i len der
1902 101 390 48 017 S5886373 0,47 056 J \ V Steiire-
1903 106 679 46 739 91 342 182 043 051 >057 ! I Fiiifgess-
1904 112783 55 497 97172 206 0,49 057 1 1 ziffér
1905 116 960 65 451 102796370 0,56 0,63 - > 0.0

1906 122 433 59 037 1090s6339 04S 0,54
1907 131 360 68810 120 044 348 0,52 0,57 ] 1
1908 131 248 77 241 121 204700 0,58 0,63 0,57 *
1909 133675 76 606 124515186 0,57 061 vy

1910 137 899 66 090 131968 235 0,47 0,50

Und doch ist ein Erfolg in der Unfallverhiitung zu verzeichnen. Es geht zwar
langsam vorwaérts; aber ein Fortschritt ist nicht zu leugnen. Berechnet man ném-
lich aus Zahlentafel | Spalte 6 fur die vier Zeitabschnitte 1891/1895, 1896/1900,
1901/1905, 1906/1910 a) den Durchschnitt der auf je 1000 Versicherte entfal-
lenden entschadigungspflichtigen Unfélle und ebenso aus Zahlentafel Il Spalte 6
fur dieselben Zeitrdume b) den Durchschnitt der auf je 1000 M anrechnungs-
fahige Lohne entfallenden erstmaligen Entschadigungsbetrdge, so ergeben sich
fur a) die Zahlen 2,52, 3,45, 3,52, 3,91, d. i. eine Zunahme der Unfalle von
Jahrfunft zu Jahrfinft um 36,9 bezw. 2vH und 11 vH, und fir b) die
Zahlen 0,46, 0,54, 0,57, 0,57, d. i. eine Zunahme der Entschadigungsbetrdage
von Jahrfinft zu Jahrfinft um 17,4 bezw. 55 und 0 vH.

Mit anderen Worten: Die relativen Zahlen der entschadigungspflichtigen
Unfélle steigen zwar noch ebenso wie die relativen Zahlen der gezahlten Ent-
schadigungsbetrage; aber die Differenzen, um die sie steigen, bewegen sich
in abfallender Linie. Namentlich gilt dies fir die Reihe der Entschadi-
gungsbetrdge in Spalte 6 der Zahlentafel Il. Behé&lt diese Linie ihre Neigung
fur die Zukunft bei, so wird einmal der Zeitpunkt eintreten, wo die relative
Unfallzahl sinken wird.

Dieser Zeitpunkt wird um so eher eintreten, je mehr die Unfélle an Ma-
schinen vermieden werden. Denn wie aus Zahlentafel Il Spalte 6 ersichtlich
ist, bewegen sich die fiur die vier Jahrfiinfte von 1891 bis 1910 berechneten
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Durchschnittzahlen sowohl bei den nicht durch Maschinen als auch bei den
an Maschinen vorgekommenen Unféllen in ansteigender Linie. Wahrend aber
die Differenzen, um die die Durchschnittzahlen der Unfélle an Maschinen

steigen, eine starke Neigung zum Sinken erkennen lassen — die Zunahme
zwischen dem ersten und zweiten Jahrfinft betrug 49,41 vH, zwischen dem
dritten und letzten Jahrfiinft dagegen nur 8,06 vH —, weisen die Durchschnitt-

zahlen der nicht durch Maschinen hervorgerufenen Unfélle eine fast gleich-
bleibende Zunahme auf. Zwischen dem ersten und dem zweiten Jahrfunft
betrug diese 17,94 vH, im nachsten Jahrfunft 17,39 vH und im letzten 14,81 vH
(vergl. Zahlentafel IIl Spalte 7).

Zahlentafel Il

11 2 1 3 | 4 | 5 | 6 7
Auf je 1000 Auf je 1000
Zahl ¢am Versicherte Versicherte
der an- der ent-

entfallen von entfallen ent-

gemeldeten  schadigungs- den an- schadigungs-
Unfalle plU?\?aFlllgeen gemeldeten pflichtige Jahrfunft-

Jahr ment nicht nicuhntfa”en nicgtnfa“e Durchschnitte Zunahme

durch an durch an durch an durch an von Spalte 5

Ma- Ma- ma.  Ma- oy, a Ma- -

schi-  SChi- gepi.  sChi- gepj sehi- oo schi-

nen nen nen nen nen nen nen nen vH
1891 321 420 40 109 53 6,9 0,7 1,8
1892 403 476 49 8 63 75 08 14 |
1893 426 578 46 98 6,7 9,0 0,7 15 >0,78 17
1894 465 614 67 137 6,4 8,4 0,9 19 )
1895 492 675 57 147 66 90 08 19 1 1794 4941
1896 600 811 75 208 77 105 10 27 ! !
1897 760 986 68 203 95 123 09 25 | /
1898 754 1097 75 203 91 133 08 25 >092 254
1899 806 1233 82 218 89 135 09 24 ) Ab-
1900 859 1240 95 252 89 129 10 26 ' 1739 na2h rgé
1901 979 1224 87 257 98 123 0,9 26 . ! ’
1902 1073 1267 109 211 106 125 11 21 J )
1903 1226 1481 116 249 115 139 11 24 \ 1,08 248
1904 1394 1564 118 280 124 139 1,0 2,5 j
1905 1423 1668 149 328 122 143 1,3 28 1481 806
1906 1702 1870 142 324 139 152 1,2 2,6 ! !

1907 1794 2005 155 345 136 153 12 26 |

1908 1810 1880 177 375 138 143 13 2,9) >124 2,68
1909 1718 1845 175 386 129 138 13 2,99

1910 1905 1991 161 330 138 144 12 24

m) In den Jahren 1908 und 1909 haben sich die Unfallzahlen infolge von Massenunfédllen an Ma-
schinen erhdht, die sonst in der Papierverarbeilungsindustrie nicht Vorkommen.

Auf die oben aus den Zahlentafeln 1 und Il festgestellte Neigung der
»Steigerungsdifferenzen“, zu sinken, haben demnach die Unfalle an Maschinen
den entscheidenden EinfluB. Von ihrer Zu- oder Abnahme hé&ngt das Steigen
oder Fallen der Gesamtunfallzahl ab. Auf die Vermeidung der Unfélle
an Maschinen aber kann eingewirkt werden, indem ,die Unfallquellen
immer vollkommener verstopft werden* und der Maschinenbau immer mehr
dazu veranlat wird, ,seine Erzeugnisse so vollkommen auf den Markt zu
bringen, daB sie auch den unfalltechnischen Anspriichen genigen. Auch
mufB dahin gestrebt werden, die Schutzvorkehrungen so einzurichten, daB ihre
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Benutzung unabhdngig vom Waillen der Arbeiter ist.“ Die Wirkung der Unfall-
verhitungsbestrebungen durch Schutzvorkehrungen an Maschinen ist aus Zah-
lentafel IV zu ersehen, die die Unfalle an den Papierschneidmaschinen mit
Réaderantrieb verzeichnetx).

Zahlentafel IV.

I 4 |
Von den
entschadi- entschadigten
gungs- Unféllen sind
pflichtig verursgcht an Jahrfinit-
Jahr %er:c\;glzge:ne B:Lrj]l;]cl?t- verrgteelﬁls:ren Durchschnitte Zunahme Abnahme
Rader- von Spalte 4
hneid- durch |
msac s cnheiln en Mh aelstseeri- g;:\cnh_
schlitze rader VH VH
1891 4 2
1892 2 1
1893 4 2 3,6: 18
1894 3 :i
1895 5
7,7
1896 8 2 16,6
1897 5 2
1898 136 2 4 42 32
1899 3 4
1900 3 4
1901 5 2 41 125
1902 3 3
1903 156 4 2 40 28
1904 8 2
1o 8 d 350 57,1
1907 13 1)
1908 13,2 39 39 26 12
1909 6y 19
1910 3) 1)

>) Die in den Jahren 1907 bis 1910 in Spalte 4 verzeichneten Unfélle kamen nur an Maschinen
dlterer Bauart vor, die den berufsgenossenschaftlichen Anforderungen noch nicht entsprachen.

Fur die Papierverarbeitung ist die Schneidmaschine die wichtigste Ma-
schine. Mit dem Wachstum der Arbeiterzahl (Zahlentafel 1 und Il Spalte 2)
steigt auch die Zahl der verwendeten Schneidmaschinen. Obschon also eine
Vermehrung der Gefahrenmoglichkeit eingetreten ist, bewegen sich dagegen
die Zahlen der entschadigungspflichtig gewordenen Unfdlle an Ré&derschneid-
maschinen im Durchschnitt der letzten drei Jahrfunfte in ziemlich gleicher
Hohe. Sie steigen und fallen aber, wie die Zahlen der eigentlich vermeidbaren
Unfélle zeigen, je nachdem mehr oder weniger Unfdlle durch Messerhalter-
schlitze oder Zahnrader verursacht wurden. DaR aber die Schutzvorkehrungen
an Messerhalterschlitzen und Zahnrddern die Unfélle an diesen Stellen ver-
ringern, zeigt deutlich das Sinken der aus der Spalte 4 von Zahlentafel IV
berechneten Durchschnittzahlen. Wéhrend im zweiten Jahrfiinft die Durch-

xX) Vergl. ,,Fortschritte in der Unfallverhitung an Papierschneidemaschinen*
von Oberingenieur R. Hiitt, Sonderabdruck aus der ,Sozial-Technik* 1909.
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schnittzahl der Unfédlle durch Messerhalterschlitze und Zahnrdder 4,2 bezw.
3,2 betrdagt, sinkt sie im dritten Jahrfinft auf 4 bezw. 2,8 und im letzten
Jahrfinft auf 2,6 bezw. 12. Das bedeutet eine Abnahme vom zweiten
auf das letzte Jahrfinft von 39,7 bezw. 69,6 vH (vergl. Zahlentafel IV
Spalte 7).

Die Zahlen der nicht an Maschinen erlittenen Unfdlle werden also mehr
oder weniger konstante Grofen bleiben, auf die nennenswert einzuwirken fast
unmdglich sein wird. Sie werden zum grofen Teil nur durch Gleichgultig-
keit, ja oft durch den Leichtsinn der Arbeiter und selbst der Betriebsleiter
und Werkfihrer verursacht und werden schwer durch wiederholte Einprdgung
der VerhaltungsmaRBregeln fur die Arbeiter vermieden werden koénnen. Un-
aufmerksamkeit und Leichtsinn, mit denen man infolge der tdglichen Gewohn-
heit als Betriebsgefahr zu rechnen hat, kommen nun zwar in gleichem MaR-
stab an Maschinen vor. Hier kann man aber ihre Folgen, wenn auch nicht
immer ganz aufheben, so doch stark verringern, indem die Ausfihrung der
Maschinen in unfalltechnisch richtiger Weise erfolgt. Die oben gezeigte Ein-
wirkung der Maschinen auf die Unfallzahlen [4Rt daher erkennen, mit welcher
Berechtigung die Berufsgenossenschaften die unbedingte Befolgung ihrer Vor-
schriften seitens des Maschinenbaues erstreben.

DIE DEUTSCHE WEISZBLECHINDUSTRIE ).

Am 29. Januar 1912 konnte das WeilRblech-Verkaufkomptoir zu Kéln a. Rh.
auf ein 50jahriges ununterbrochenes Bestehen zuriickblicken. Aus diesem An-
laB hat es eine in Form und Inhalt gleich vorzigliche Denkschrift herausge-
geben, die einen interessanten Uberblick Gber die wirtschaftliche und tech-
nische Entwicklung der deutschen WeiBblechindustrie gibt.

Weilblech, verzinntes Eisenblech, ist zweifellos eine deutsche Erfindung,
die im 14. Jahrhundert im Fichtelgebirge gemacht zu sein scheint. Schon im
13. Jahrhundert standen n&mlich im Fichtel- und Erzgebirge Zinngruben im
Betrieb, und man versuchte bald, mit dem gewonnenen Zinn schmiedeiseme
Gerédte und spdter Eisenplatten zu verzinnen. Die Bleche wurden damals
noch in Paketen unter Wasserhdmmern geschmiedet, nach Abbeizen des Zun-
ders mit durch Gdarung gesduertem Roggenkleisterwasser gescheuert, dann
in flussiges Zinn getaucht und hierauf geputzt. Solche WeilRblechhdmmer
waren spéter auch in Bayern, Sachsen und Schlesien verbreitet. Der preuBi-
sche Eiskus besall in Schlesien und am Harz im 18. Jahrhundert einige,
die er getreu dem Grundsdtze Friedrichs des GroRen, daB nichts vom Aus-
lande bezogen werden solle, was man im Inlande herzustellen vermdchte,
durch Einfuhrverbote fremder Bleche zu schitzen suchte. Leider konnte sich
die deutsche WeiBblechindustrie nicht immer des gleichen Schutzes erfreuen.

*) Nach: Jubildumsdenkschrift des WeilRblech-Verkaufkomptoirs bei Herrn
J. H. Stein in Kéln a. Rh. 1912.
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Von Sachsen aus wurde das zuerst in Fassern, spater in Kisten verpackte,
in kleinen Betrieben erzeugte WeiRblech sogar die Elbe hinunter Uber Ham-
burg nach England ausgefiuhrt, bis im Jahre 1650 der Englédnder Yarranton
aus Wales, wo wie im Fichtelgebirge Zinn- und Eisenerze beieinander ge-
funden wurden, die Einfuhrung der Weilblechherstellung in seine Heimat
unternahm. Er suchte sich die ndétigen Erfahrungen in Sachsen zu ver-
schaffen, scheint aber 1665 mit seinen Versuchen in Wales keinen Erfolg
gehabt zu haben, da erst 1720 in Pontypool Weilbleche angefertigt worden
sind. 1728 erfand Major Hanbury, der Besitzer von Pontypool, und fast
gleichzeitig John Payne das Blechwalzen, wodurch die WeiBbleche in Eng-
land viel schdner, glatter und billiger hergestellt werden konnten und das
deutsche Erzeugnis 1740 fast ganz verdrdngten. Mehrere andere Verbesse-
rungen in der technischen Durchfihrung der Herstellverfahren trugen da-
zu bei, dem deutschen WeiBblech auch den {brigen Auslandmarkt zu ent-
ziehen, ja die englische Einfuhr brachte bis zum Anfang des 19. Jahrhunderts
fast alle deutschen Betriebe zum Stillstand.

Um dieselbe Zeit begann man aber in Rheinland und Westfalen von der
althergebrachten WeilRblecherzeugung abzugehen und die bessere und billigere
englische aufzunehmen, so daB im Jahre 1860 bereits folgende Werke Weil-
blech anfertigten:

1. Die Dillinger Hittenwerke zu Dillingen an der Saar, gegriindet 1685,

nahmen 1805 die WeiRblechfabrikation auf.

2. H. W. Remy und Konsorten zu Rasselstein bei Neuwied, gegriindet
1751, stellten die WeiBblecherzeugung 1761 ein, nahmen sie 1856 mit
englischen Arbeitern wieder auf, die von dem eingegangenen engli-
schen Weilblechwerk Albion in Neuwied (bernommen wurden.

3. J. W. Buderus S6hne, Germania bei Neuwied, aus der erwdahnten eng-
lischen Hitte Albion entstanden, die in deutsche Hé&nde Uberging.

4. Neu-Oeger Bergwerks- und Hitten-Aktienverein zu Hohenlimburg. Sein
Grinder H. D. Piepenstock in Neu-Oege nahm 1828 die WeilRblech-
fabrikation auf.

5. Hiustener Gewerkschaft zu Husten in Westfalen, 1846 von Madllmann,
Kissing und Cosak als Eisengieerei, Maschinen- und WeiBblechfabrik
gegrindet.

6. Eduard Schmidt zu Nachrodt bei Letmathe in Westfalen, jetzt als
»Westfélische Union“, eine Abteilung des Phdnix, nahm 1857 die WeiR-
blechfabrikation auf.

Sowohl Rohmaterial als Herstellverfahren haben sich im Laufe der ver-
flossenen 50 Jahre vollstindig verdndert. Das in Siemens-Martin-Ofen oder
Birnen erzeugte FluBeisen und der FluRstahl haben das Frisch- und Schweil3-
eisen bei der WeiRblecherzeugung ganz verdrangt. Die Herstellung setzt
sich aus einer Reihe Walzverfahren zusammen, denen Beizen und Ausglihen
folgt. Zuletzt werden die Bleche unter Kaltwalzen poliert, nochmals ausge-
gliht, gebeizt, gewassert, mit Palmdl von Feuchtigkeit befreit, um schlieR-
lich in mehreren Verzinnkesseln nacheinander den gldnzenden Zinnlberzug
zu erhalten. Wenn auch durch Anwendung von Beiz- und Verzinnmaschinen
und Transporteinrichtungen in weitgehender Weise versucht worden ist, die
Handarbeit auszuschalten, so muf trotzdem auch heute noch jede Blechtafel
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durch eine groBe Zahl von H&nden gehen, bis sie schlieBlich als tadelloses
Weilblech an den Verbraucher gelangt.

Um den Inlandverkauf entsprechend der Leistungsfahigkeit der Werke zu
regeln, die allgemeinen Unkosten zu verbilligen und den gegenseitigen Wett-
bewerb zu beseitigen, sowie um den englischen Wettbewerb gemeinsam zu
bekdmpfen, wurde nach langen von Dillingen angeregten Verhandlungen am
27. Januar 1862 von den obengenannten sechs Firmen das WeilRblech-Verkauf-
komptoir gegriindet. Es wurde J. H. Stein in Kd&Iln a. Rh. Ubertragen und
erhielt den Alleinverkauf fir die gesamten WeiBbleche dieser sechs Werke.
Die Geschichte dieser Vereinigung zerfdllt in drei Abschnitte:

1. von 1862 bis 1875: alle deutschen Werke sind vereinigt,

2. von 1876 bis 1895: nicht alle Werke gehdren dem Konsortium an,

3. von 1895 bis heute: alle deutschen WeiRblechwerke sind wieder ver-

einigt.

Im ersten Abschnitt machte sich neben dem englischen Wettbewerb auch
der des WeiBblechwerkes Neudeck in B6éhmen nahe der sachsischen Grenze
bemerkbar, sowie der eines englischen Unternehmens in Dortmund, wo 1865
bis 1868 Nurse englische Schwarzbleche mit Walzen verzinnte.

Die Kriege von 1866 und 1870 brachten schwere Storungen des Verkehres,
und wenn auch nach 1870 ein lebhafter Aufschwung eintrat, so wurde doch
wenige Jahre spéter durch den bekannten allgemeinen Geschéftsrickgang,
zu dem noch die Herabsetzung des Einfuhrzolles von 7 auf 2 M fir 100 kg
im Jahre 1875 hinzukam, die WeiBblechindustrie schwer betroffen.

1873 muflite Neu-Oege den Betrieb einstellen, dagegen trat am 8. April
1874 das 1704 gegrindete lothringische Werk Les Petit Fils de Francois de
Wendel & Cie. zu Hayange, Moyeuvre und Stiring-Wendel, das seit 1811
WeiBblech herstellte, der Vereinigung bei.

Der seit 1860 bestehende Einfuhrzoll wurde im Jahre 1865 von 24 M auf
15 M fur 100 kg, 1870 auf 7 M und 1873 sogar auf 2 M erméRigt, und am
1. Januar 1877 sollten die Eisenzdlle ganz fortfallen.

Mit dem Ende des Jahres 1875 trat Dillingen voribergehend aus, wéhrend
die Ubrigen funf Werke zusammenblieben.

Fig. 1 gibt eine Uebersicht tUber die Entwicklung wo
der Geschédfte wahrend des ersten Abschnittes. Sie §
1aBt deutlich die verschiedenen Einflusse der Zoll-
herabsetzungen usw. erkennen. Insgesamt wurden
1132790 Kisten normalen WeiBblechformates ver-~17
kauft; dazu kommen noch 19454 Kisten Sonderbleche
groRen Formates von Dillingen und 20021 Kisten Neu- ~ 1H2 6ss 072

decker Bleche. Mit dem Werke Neudeck hatte 1863 Tyz”’rw X? ~S
und 1865 das Komptoir einen Vertrag abgeschlossen, komptofr€ von 1862
nach dem es den Verkauf bis zu 4000 Kisten j&hrlich fir bjs 1875.

dieses Werk in Sachsen Ubernahm.

Der zweite Abschnitt begann also unter sehr ungunstigen Verhdltnissen.
In den drei folgenden Jahren sanken die an und fir sich schon sehr schlechten
Preise noch um weitere 37 vH, schlieflich wurden sie so verlustbringend,
dall 1877 auch die Germania, Neuwied, die Weiblechherstellung ganz aufgab.
Nunmehr waren also nur noch vier Werke in der Vereinigung, Rasselstein,
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Verkauf des WeilRblech-
Verkaufkomptoirs
von 1876 bis 1895.
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Husten, Hayange und Nachrodt. Gegen den Weg-
fall und fir die Wiedereinfihrung der Eisenzolle
hatte sich die GrofRindustrie allmé&hlich sehr ins
Zeug gelegt, und 1878 richteten die WeiBblechwerke
eine Petition an Reichskanzler und Reichstag, die
nach langen Verhandlungen zur Festsetzung eines
WeiBblechzolles von 5M fiur 100 kg ab 15. Juli 1879
fihrte und damit eine ruhigere Zeit der stetigen
Entwicklung einleitete; auch wurden vom 15. Mérz
1883 ab gunstigere Versandbedingungen und als
deren Folge erhebliche Frachterleichterungen fir
den wachsenden Verbrauch geschaffen.

Es gelang in diesem Abschnitt ferner, eine Ver-
einheitlichung der Blechformate und einheitliche
Bezeichnungen der verschiedenen Sorten durchzu-
fihren.

Die Schwankungen der Zinnpreise von 1887
bis 1888 von uber 100 vH nach oben und unten
und der groRe Kohlenarbeiterausstand in Westfalen
von 1889 veranlafRten erhebliche Stérungen und Ver-
luste, aulerdem brachte die Erhéhung des Einfuhr-
zolles in Nordamerika von 9,26 M fir 100 kg WeiR-
blech im Jahre 1883 auf 20,37 M im Jahre 1891
sehr nachteilige Verédnderungen mit sich, die sich
allerdings in erster Linie in England bemerkbar
machten, wo von 100 Werken nach und nach etwa
30 eingingen. Die englischen Werke machten sich
gegenseitig erbitterte Konkurrenz und suchten ihre
Ueberproduktion in das Ausland abzuschieben, wo-
durch auch in Deutschland ohne Ricksicht auf die
Rohmaterialien ein erheblicher Preissturz eintrat,
der bis 1895 andauerte, wo die Preise ihren tief-
sten Stand erreichten. In Nordamerika erlebte die
bis dahin ziemlich geringe Erzeugung den ungeahn-
ten Aufschwung von 13647 t im Jahre 1891/92 auf
791371 t im Jahre 1898/99, wogegen die Einfuhr
von 628 426 t im Jahre 1892/93 auf 108485 im Jahre
1898/99 sank. Wie Fig. 2 erkennen l4aRt, begann
in diesem Zeitabschnitt des WeiRblech-Verkauf-
komptoirs eine gewaltige VergrofRerung des Weil-
blechverbrauches. Grinde sind: Verbilligung und
Verbesserung des Materiales, Anwendung der Zieh-
pressen zur Herstellung von Dosen und Schach-
teln, Benutzung des WeiRbleches zu Verpackungen,
Konservenbiichsen, Laternen, Blechplakaten beson-
ders seit Erfindung des Bedruckens und Lackierens
der Bleche vor der Bearbeitung, u. a. m. Im ganzen
wurden wahrend dieses Abschnittes 5 146 871 Kisten
geliefert.
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1888 hatte die Gewerkschaft” Grillo, Funcke &
Cie. zu Schalke in Westfalen die WeiRblechher-
stellung aufgenommen, aber erst mit dem 1. Januar
1892 trat das Werk der Vereinigung bei. 1895
schloR sich auch Dillingen wieder an, so daB nach
20jahriger Unterbrechung am 1. Dezember 1895 wie-
der samtliche deutschen Weilblechwerke zusammen-
gingen.

Leider mufte Ende 1899 Schalke infolge der
niedrigen Preise die WeiRblechherstellung aufgeben
und schied aus.

In Frankreich, Oesterreich-Ungarn und lItalien
hatte man den Zoll fir WeiRblech nach Starken
gestaffelt; dasselbe suchte man in den Jahren 1897
bis 1901 seitens der zustdndigen Behorden in Berlin
unter Hinweis auf die schwierige Lage der deut-
schen WeiBblechwerke auch fir Deutschland zu
erreichen und erzielte folgenden Regierungsvorschlag
auf Weilblech:

5— M fir 100 kg Gber 1 mm Dicke
550 » » 100 » von 0,5 bis Imm
6,— » » 100 » unter 0,5 mm.

Indessen nahm der Reichstag nur folgenden

Satz an:

5,—M fir 100 kg uber 1 mm Dicke

550 » » 100 » von 1mm und weniger,
glltig vom 25. Dezember 1902 ab. Leider genigt
der Satz nicht, um die heimische WeilRblechindustrie
in derselben Weise zu schitzen und zu fordern, wie
es Nordamerika durch die weit hdheren Zollsatze tut.

AnlaBlich der von der Regierung veranlaften
Verhandlungen (Uber deutsche Kartelle erfolgten
unter Zugrundelegung eines Fragebogens von 1904
auch mit dem WeilRblechverband 1905 Besprechun-
gen, aus denen sich als wesentlich ergab, dal trotz
aller Anstrengung der Verband die stetig wachsende
Nachfrage nicht befriedigen konnte. Die Hauptur-
sache ist in den sehr unglinstigen Preisverhdltnissen
infolge der oben begriindeten gesteigerten Einfuhr
englischer Bleche nach Deutschland zu suchen.
Deswegen trugen die deutschen Werke Bedenken,
weitere groRere Kapitalien in Vergroferungen an-
zulegen. Allein trotz dieser Schwierigkeiten wurden
von Rasselstein und dann auch von den anderen
Werken VergroBerungen geplant, die teilweise schon
in der Ausfuhrung begriffen sind, um mit der Zeit
den gesamten Verbrauch Deutschlands an Wei3-
blech im eigenen Lande decken zu kdnnen.

1816 18 80 82 3032 31

Fig. 3.
Verkauf des Weillblech-
Verkaufkomptoirs
von 1896 his 1911.

551353Kiste
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Insgesamt wurden im letzten Abschnitt 12713276 Kisten verkauft. Wie
die Lieferungen sich auf die einzelnen Jahre verteilen, 188t Fig. 3 erkennen.
Die Rickgange in den Jahren 1906 und 1907 sind durch groBere Betrieb-
storungen sowie durch Um- und Neubauten zu erklaren.

Sieht man von einigen kurzen Ruckschldgen ab, so zeigt die Entwicklung
der deutschen Weilblechindustrie ein erfreuliches stetiges Ansteigen der Pro-
duktionszahl. Aus Fig. 4, die einen Uberblick tber die ganzen 50 Jahre
ermoglicht, geht hervor, dal der Absatz in diesem Zeitraum etwa um das
20fache zugnommen hat.

von 1862 bis 1911.

Der erzielte Durchschnittspreis fur 100 kg WeiRblech betrug 1862 69,53 M,
1910 34,54 M, hat also trotz wesentlicher Verbesserungen der Qualitdt und
Verzinnung um Uber die Hé&lfte abgenommen. Der Hdochstpreis betrug 82,60 M
im Jahre 1872, der Mindestpreis 28,92 M im Jahre 1898.

Neben dem in der Geschichte der Kartelle wohl einzig dastehenden

50jahrigen Zusammenhalten der deutschen WeiBblechwerke — Rasselstein,
Nachrodt und Histen gehdren dem Komptoir seit seinem Bestehen ununter-
brochen an — sind die Erfolge wohl nicht zum letzten auch den drei Leitern

des WeiRblech-Verkaufkomptoirs zuzuschreiben, den Herren A. W. Riemer 1862
bis 1872, Peter Kemp 1872 bis 1905 und Otto Schneider seit 1905.
Sicherlich ist es diesem selten einmitigen Zusammenwirken auch zu ver-
danken, daR der Nutzen der alten deutschen Erfindung mit der Zeit nicht
ganz dem Auslande zugute gekommen ist, sondern dal trotz allen Wett-
bewerbes, des mangelnden Schutzzolles und anderer Widerwartigkeiten die
Werke binnen kurzem den gesamten Inlandbedarf werden decken konnen.
Lohse, Stettin.



DER WARENMARKT

Il. DER GELD-, WAREN- UND ARBEITS-MARKT*

Die Kohlenférderung des
Deutschen Reiches.

Die Steinkohlenférderung betrug im Ja-
nuar 1912 14565606 (13527215) t, oder 1038391 t
mehrals im Vorjahre. Sieist auch gegeniber den
Vormonaten nicht unerheblich weiter gestiegen.
Dies hangt mit der gunstigen Lage des Kohlen-
marktes zusammen, der auch durch die herein-
gebrochene kélteie W itterung im Januar, nament-
lich fir den Bedarf von Hausbrand, stark an-
geregt wurde. Die glnstigen W asserstandver-
haltnisse ermoglichten eine schnelle Abfuhr aul
der Rheinwasserstrafe. Die Braunkohlen-
forderung betrug im Januar 6 865208 6319544)t,
oder 545664 1 mehr. Die Steinkohlen- und
Braunkohlengewinnung zusammen stellten sich
im Januar auf 21430 814 (19 846 759) t.
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Ein- und Ausfuhr von Stein-
Kohle, Einfuhr von Braun-
hohle*

Die Einfuhr von Steinkohle betrug im
Januar 1912 759501 (639941)t, oder 119560t
mehr; davon kamen aus GroBbritannien 639 273
(521437) t. Die Ausfuhr von Steinkohle
betrug im Januar 2452695 (1953781)t, oder
498914 t mehr. Sie ist gegeniber dem Oktober,
November und Dezember zuriickgeblieben, eine
Erscheinung, die Ubrigens auch zu Beginn des
Vorjahres verzeichnet wurde. Im einzelnen
gingen von der Steinkohlenausfuhr im Januar
nach Belgien 373 406 (335829) t, nach Frankreich
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217 235 (168900) t, nach den Niederlanden 494531
<402 330) t, nach Oesterreich -Ungarn 992 399
<751 652) t. nach RuBland 114265 (94384)t, nach
der Schweiz 121820 (114060)t. Der Ausfuhr-
UberschuR stellte sich im Januar auf 1693 194
<1313840) t, oder auf 379354t mehr als im Vor-
jahre. Die Einfuhr von Braunkohle betrug
Im Januar 591 830 (555573)t, oder 36258t mehr.
Gegeniiber dem Oktober, November und Dezem-
ber ist ein starker Rickgang eingetreten.

Kokserzeugung und -ausfuhr
im Januar 1911 und 1912

Die Kokserzeugung betrug im Januar
2 340366 (2231865)t, oder 108501 t mehr. Die
Erzeugung stellt gegentiber den friheren Mo-
naten einen Hochstand dar. Die Ausfuhrvon
Koks betrug im Januar 425812 (417 018) t, oder
87941 mehr. Gegeniiber der Dezemberausfuhr
bleibt die Januarausfuhr freilich um 50000t
zurlick. Awusgefithrt wurden nach Frankreich
163 468 (199 147) t, nach Belgien 55114 (51134)t,
nach den Niederlanden 27 696 (26537) t, nach
<>esterreich-Ungam 74057 (63676)t, nach RuB-
land 24407 (6263) t, nach Schweden 12 123 (6058) t,
nach der Schweiz 19676 (28 759) t.
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Einfuhr von Eisenerz, Eincund
Ausfuhr von Roheisen im
Januar 1911 und 1912,

Die Einfuhr von Eisenerz betrug im
Januar 815967 (264794)t, oder 551173 t mehr.
Der groRte Teil hiervon wurde gestellt von
Spanien mit 296506 (16069) t, von Frank-
reich mit 220206 (125799) t und von Schweden
mit 206270 (53 221) t. Aus RuBland wurden ein-
gefuhrt 37504 (36169)t, aus Algerien 14 167
(9973) t. Bemerkenswert ist eine Einfuhr von
9631 t aus Tunis, 7859t aus Britisch indien,
4563t aus Griechenland und 1602t aus Brasilien,
In den entsprechenden Vorjahresmonaten waren
diese Lander hieran nicht beteiligt. Sie sind
erst im Laufe des vorigen Jahres in groRe-
rem M aBstabe als Erzlieferer aufgetreten. Was
die Einfuhr von Roheisen betrifft, so stellte
sie sich im Januar auf 9171 (7473) t, oder auf
16981 mehr. Die Einfuhr hat gegenuber den
Vormonaten erheblich nachgelassen, was wohl
mit einer steigenden Erzeugung inlandischen
Roheisens zu tun hat. Von der Einfuhr stammten
aus Schweden 3958 (2335) t, aus GroBbritannien
4577 (4162) t. Die Ausfuhr von Roheisen
stellte sich im Januar auf 75561 (59533) t, oder
auf 16028t mehr. Sie ist gegentber den Vor-
monaten gleichfalls nicht unerheblich zurick-
gegangen. Es gingen nach Belgien 41015(38953) t,
nach Frankreich 13843 (8158) t, nach England
3631 (4179) t, nach Italien 5517 (1703) t, nach den
Niederlanden 1742 (1885)t, nach Oesterreich-
Ungarn 3018 (1573)t, nach der Schweiz 3653
(2787) t. Bemerkenswert ist die Ausfuhr nach
RuBland, die sich auf 1408 (0) t stellte, und nach
den Vereinigten Staaten, die rd. 1000t betrug.
Der UeberschuB der Roheisenausfuhr betrug
66 390 (52060 t).

Die Roheisenerzeugung
Deutschlands.

Die Roheisenerzeugung Deutschlands
betrug im Januar 1372749 (1320685)t, oder
52064t mehr, Im Februar wurden 1319827
(1 179109) t, oder 140718 t mehr als im Vorjahre,
erzeugt. Die Erzeugung steigt noch weiter,
wenn auch, wie dblich, der Januar gegen den
Dezember einen leichten Rickgang aufweist und
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fir den Februar auf die kirzere Dauer des Mo-
nats hinzuweisen ist. Die glnstige Marktlage
in der weiterverarbeitenden Industrie, die sich
auch in nennenswerten Preiserhéhungen wah-
rend der beiden letzten Monate kundgibt, er-
moglicht, daB weitere groBere Mengen Roheisen
hergestellt werden, wozu an und fir sich schon
die starke Erweiterung der Betriebe anregt.

Die Roheisenerzeugung
der Vereinigten Staaten von
Nord-AmeriKa.

Die Roheisenerzeugung der Vereinigten Staaten
betrug im Januar 2058000 (1759000) t, mithin
fast 300000t mehr. Im Februar stellte sie sich
auf 2101000 (1794 000)t, oder auf 307000t
mehr als im Vorjahre. Die Erzeugung ist wie-
derum in langsamer Steigerung begriffen, wenn
sie auch den im Oktober erreichten letzten
héchsten Stand, von dem sie im November wie-
der zuriickgegangen war, noch nicht voll ein-
geholt hat Immerhin ist trotz mancher ungiin-
stiger Einflisse, die im amerikanischen Wirt-
schaftshben hervorgetreten sind, doch auf eine
Besserung des Eisenmarktes hinzuweisen, der
auch dadurch angeregt wird, daR die groRen

Eisenbahngesellschaften bedeutende Mengen
Auftrage in Schienen usw. erteilt haben.
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Der Versand des Stahlwerks-
verbandes.

Der Versand des Stahlwerkverbandes in Pro-
dukten A betrug im Januar 478 587 (404479) t, oder
74 108 t mehr, im Februar 507272 (414445) t, oder
82827 t mehr. Der Januarversand tbertraf auch
den Dezemberversand auBer in Formeisen. Der
Minderversand hierin ist durch die scharfe
Kalte bedingt gewesen, die zur Einstel-
lung bezw. Verringerung der Bauarbeiten ge-
zwungen hat. Im einzelnen entfielen im Januar
auf Halbzeug 182568 (1402531t, im Februar
173 013 (131572) t, auf Eisenbahnmaterial im
Januar 177310 (161056), im Februar 194823
(157 012) t, auf Formeisen im Januar 118309
(103 170) t, im Februar 139 436 (125 861) t.

Der Versand in Produkten B stellte sich im De-
zember 1911 auf 562756 (482 543) t. oder auf 80213 t
mehr, im Januar auf 584 312 (488105 t, oder auf
96 207 t mehr. Davon entfielen auf Stabeisen im
Dezember 1911 327897 (269578)t, im Januar
1912 340836 (278 759) t, auf Bleche im Dezember
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97 332 (89 906) t, im Januar 102 996 (86 299)t, auf
W alzdraht im Dezember 68 143 (65558) t, im Ja-
nuar 71588 (64 944) t, auf GuB wund Schmiede-
sticke im Dezember 51 440 (44381) t, im Januar
51 231 (45 185) t, auf Rohren im Dezember 17844
(13 120) t, im Januar 17 661 (12 918) f. W é&hrend
des ganzen Jahres betrug der Versand in B Pro-
dukten an Stabeisen 3709579 (3380813)t, an
W alzdraht 802360(733 285) t, an Blechen 1107398
(981 950) t, an GuRB- und Schmiedesticken 571135
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(526171) t, an Rohren 192705 (128 840) t. DeF
Gesamtversand an Rohstahlgewicht der Produkte:
B betrug im Jahre 1911 6383 177 (5750 081) t.
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Der Mehrversand war wie im Vorjahr auf allen
Gebieten betrachtlich. Die im Februar vorge-
nommene PreiserméBigung fir Stabeisen kommt
in den Zahlen noch nicht zum Ausdruck.

Reichsbank, Bank von Eng*

land, Bank von Frankreich

im Januar und Februar 1911
und 1912,

Die Gbliche Gelderleichterung nach dem Jahres-
wechsel, die sich in lebhaften Ruckflissen bei
den groRen Banken und auch auf dem offenen
Geldmarkt aussprach und durch die untétige
Haltung der Bodrse, die nur wenig spekulative
Verpflichtungen einging, weiter aufrecht erhalten
wurde, ist noch im Laufe des Januar zum Still-
stand gekommen. Sie ist spater nicht mehr
hervorgetreten, da im Gegenteil die bedeutenden
Mittel, welche die Einzahlungen auf die Reichs-
anleihe und die Staatsanleihe erforderten, den
Geldmarkt wieder versteiften. Auch kann von
einer Geldfliussigkeit nicht die Rede sein, da
immerhin bedeutende amerikanische Guthaben
in Deutschland ihrer baldigen Zuriuckziehung
harren. Die Reichsbank hat infolgedessen
mit der Herabsetzung des Diskontes bis jetzt ge-
zégert, nachdem sie im vorigen Februar den Dis-
kont zweimal um je V2vH, von 5 auf 4vH, her-
abgesetzt hatte. In London ist inzwischen der
Bankdiskont von 4 auf ZII2vH ermé&Rigt worden.
Um ihren Metallbestand, zugleich aber auch den
Metallbestand der Banken zu starken und das
bare Geld in Deutschland zu halten, sind seitens

der Reichsbank bedeutsame MaRnahmen vor-
geschlagen worden, die in einer erheblichen
Einschrankung des Kredites gipfeln. Im ganzen

laRt sich wahrend der ersten beiden Monate,
Januar und Februar, eine bedeutende Kraltigung
des Zentralinstituts feststellen, insofern, als die
W echselbestande, die Ende Dezember 1792 Mill. M
betragen hatten und sich auch noch in der
ersten Januarwoche noch immer auf 1566 (i.V.
1106) Mill. M stellten, bis zum 23. Februat auf
974,2 (873,9) Mill. M zuriickgegangen sind, um
dann in der letzten Februarwoche auf 10425
(873,9) Mill. M zu steigen. Aus einer Spannung

von 460 Mill. M in der ersten Januarwoche ist
Ende Februar eine solche von rd. 169 Mill. M
worden. Der Vorteil, den das Bestehen der

skontraten fiur die Reichsbank gehabt hat,
laBt sich kaum besser als durch diese Zahlen
beleuchten. Der Metallbestand zeigt eine
nicht unbetrachtliche Erhéhung. Waéahrend er
sich Ende 1911 auf 1008 Mill. M stellte, trotz des
hohen Noterkontingentes, ist er schon in der
ersten Januarwoche auf 1059 (988) Mill. M und
in der dritten Januarwoche auf 1209 (1136) Mill. M
gestiegen. Nach einem voribergehenden Abfall
aul 1185 (1107) Mill. M Ende Januar stieg der
Metallbestand in der dritten Februarwoche auf
1269 (1212) Mill M, um dann Ausgang des Mo-
nats wieder auf 1223 (1139) Mill. M zu sinken.
Der Notenumlauf, der Anfang Januar noch 2009
(1788) Mill. M betrug, war in der dritten Februar-

woche auf 1487 (1372) Mill. M eingeschrankt
worden, um dann Ende Februar 1608 (1486)
Mill M zu betragen. Die taglich féalligen

Verbindlichkeiten sind in beiden Monaten
durchweg 80 bis 150 Mill. M hoher als im Vor-
jahre gewesen. Sie zeigten ihren hochsten Stand
diesmal in der zweiten Februarwoche mit 830,8
(673,2) Mill. M, ihren niedrigsten Stand am 7. Fe-
bruar mit 615 (552,7) Mill. M.

Bei der Bank von England haben die
Wechselbestdnde trotz der DiskonterméRi-
gung zunédchst dauernd abgenommen, nédmlich
von 44,9 (40,4) Mill. £ auf 31,7 (27,5) Mill £ in
der dritten Januarwoche, um dann auf 33,6
(28,8) Mill. £ zu steigen. Der niedrigste Wechsel-
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bestand war am 8. Februar mit 29,3 (28,2) Mill. £
vorhanden. Bis Ende Februar haben sich die
Bestande wieder auf 38,9 (32,8) Mill. £ gemehrt.
Die Barbestande zeigen eine andauernde
Kraftigung. Sie waren ununterbrochen von 34,4
(31,9) Mill. £ Anfang Januar auf 40,0 (38,1) Mill. £
Ende Februar gestiegen. Der Notenumlauf
war durchschnittlich 50- bis 60000 £ groBer als
im Vorjahre. Die Staatsguthaben stellten
sich durchweg bedeutend hoher; sie er-
reichten im Januar ihren héchsten Stand am
27. mit 19,7 (11,2) Mill. £, in der dritten Fe-
bruarwoche mit 22,7 (16,9) Mill. £. Die Privat-
fulhaben hielten sich wéhrend des ganzen
anuar und des groBten Teiles des Februar
etwas unter dem vorjahrigen Stand, sind aber
Ende Februar mit 44,8 (39,2) Mill. £ rd. 5,6 Mill. £
gréBer.

Bei der Bank von Frankreich zeigt der
Metallbestand zum ersten Male seit langerer
Zeit wieder eine kleine Kraftigung. Er stellte
sich Ende Februar auf 4061 (4074) Mill. Frs, nach-
dem er Anfang Januar 3972 (4075) Mill. Frs be-
tragen hatte. Der Wechselbestand zeigt
im Laufe des Januar eine erhebliche Minderung,
namlich von 1772 (1338) Mill. Frs auf 1390 (1241)
Mill. Frs, um dann aber an der Januarwende auf
1546 (1411) Mill. Frs anzuziehen. Abermals laRt
sich bis zum 22. Februar ein Rickgang auf 1177
(1095)IMill. Frs feststellen, worauf sich dann
Ende Februar die Bestande auf 1423 (1254) Mill.
Frs abermals erhohen. Der Notenumlauf
tbertrifft den vorjahrigen meist um 60 bis 80
Mill. Frs. Seinen héchsten Stand hatte er am
4.Januar mit 5724 (5519) Mill. Frs, seinen niedrig-
sten am 22. Februar mit 5246 (5187) Mill. Frs er-
reicht. Die Staatsguthaben waren durch-
weg hoher als im Vorjahr. Ihren hdéchsten Stand
hatten sie am 25.Januar mit 322 (118) Mill. Frs.
Auch die Privatguthaben sind fast durch-
weg bedeutender als im Vorjahre gewesen. |Ihr
hochster Stand wird gleichfalls am 25. Januar
mit 791 (603) Mill. Frs erreicht, wahrend sie am
8. Februar 560 (526) Mill. Frs betrugen.
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Der ArbeitsmarKt.

Im Januar 1912 kamen nach der Statistik der
Zeitschrift «Der Arbeitsmarkt® im Vergleich mit

1911 auf 100 offene Stellen Arbeitsuchende:
1912
mannl. weibl. zusammen
Januar 175,5 88,9 141,0
1911
mannl. weibL zusammen
Januar 183,2 83,6 140,1

Die Lage des Arbeitsmarktes ist im Januar
nicht unginstig gewesen, was seinen Grund in
der tUberaus milden W itterung hatte. Die Bau-
tatigkeit flaute anfangs nicht so ab und hat erst

in den letzten Tagen des Monats darnieder-
gelegen. In der Herstellung von Baustoffen
herrschte allerdings allgemeine Ruhe. In der

Eisenindustrie war die Lage des Arbeitsmarktes
befriedigend, wéahrend die meisten Zweige der
Metall- und Maschinenindustrie sogar flott be-
schaftigt waren, so daB sich die Arbeitsgelegen-
heit gebessert hat. Im Textilgewerbe hat «ich
die Lage namentlich in der Tuchfabrikation ge-
bessert. In landwirtschaftlichen Arbeitern herrsch-
te in einigen Orten ein stdrkeres Angebot vor.
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AUS LITERATUR UND PRAXIS; BUCHBESPRECHUNGEN.

WELTWIRTSCHAFTLICHES.

Weltwirtschaftliche Studien. Vortrage
und Aufsdtze von Hermann Schu-

macher, o. 6. Professor an der Uni-
versitdt Bonn. Leipzig 1911, Veit &
Comp. M 12—.

»The different nations have come
into so much closer contact that most
of the great economic problems can
today be rightly underslood only on an
international basis. Questions of trade,
industry, agriculture can no longer be
satisfactorily treated within the limited
experience of one nation alone.«

Diese Worte, der Antrittsrede ent-
nommen, die der Verfasser als erster
Kaiser Wilhelm-Professor an der Co-
lumbia-Universitdt in New York ge-
halten hat, geben die Grundanschauung
wieder, die allen in den »Weltwirt-
schaftlichen Studien« vereinigten Ar-
beiten gemeinsam ist, so verschieden
die im einzelnen erdrterten Fragen von
einander sein mdgen.

Die ersten vier Aufsdtze behandeln
Fragen des Geld , Bank- und Borsen-
wesens. Es ist Schumachers Verdienst,
in seinem in der Gehestiftung zu Dres-
den 1908 gehaltenen und in den vor-
liegenden Studien an erster Stelle wie-
dergegebenem Vortrage: Die Ur-
sachen der Geldkrisis von 1907,
erstmalig die groBen internationalen
Zusammenhange dargestellt zu haben,
die zwischen den europdischen Geld-
markten und dem amerikanischen be-
stehen. Er fihrt in der ihm eigenen
anschaulichen Art der Darstellung den
Beweis, daR diese ganz Europa schwer
erschitternde Krisis im fehlerhaften
Aufbau der Organisation des amerika-
nischen Geldwesens ihren Ursprung hat.

Die zweite Arbeit hat auf 124 Seiten
die deutsche Geld Verfassung und
ihre Reform zum Gegenstand. Ein auf
breiter internationaler Grundlage ange-
stellter Vergleich des deutschen Zah-
lungswesens mit dem englischen gibt
dem Verfasser Gelegenheit, eine groRe
Reihe von Irrtimern, die auch in der
wissenschaftlichen Bankliteratur immer
wiederkehren, zu widerlegen. England
ist heute nicht mehr, wie vor 40 Jahren,
als wir zur Goldwahrung ubergingen,

das unerreichte Vorbild in der Organi-
sation des Bankwesens. Deutschland
ist in mancher Beziehung heute besser
daran. In seiner Reichsbank hat es
ein Institut, das an Zahlungsfahigkeit
und Kreditwirdigkeit der Bank von Eng-
land keineswegs nachsteht — was oft
im Ausland und nicht immer ohne Ab-
sicht verkannt wird. Unser Girover-
kehr ist unerreicht, in seinem Rahmen
wird der wichtigere Teil unseres Zah-
lungsgeschéftes heute schneller und
besser als in England abgewickelt. Der
Stolz der Engléander Uber die sonst
nirgends in so hohem Mal erreichte
Zentralisation der baren Mittel ist er-

heblich im Nachlassen begriffen. Der
Glaube an die Vorziglichkeit des
»Einreservesystems« — Vereinigung

aller Barreserven des Landes bei der
Bank von England als der »Bank
der Banken« und der Staatshauptkasse
— ist mehr und mehr dem Wunsche
gewichen, zu dhnlicher Dezentralisation
zu gelangen, wie wir in Deutschland
sie auf Grund der historischen Ent-
wicklung haben. Der friihere groRe
Vorzug der englischen Zentralisation
hat sich in den letzten Jahrzehnten,
seitdem England, wie auf anderen Ge-
bieten, so auch auf dem Gold markte
nicht mehr die unbestrittene Allein-
herrschaft hat, in eine Gefahr verwan-
wandelt. Konnte friher ruhig alles
Gold dem Verkehr entzogen und bei
der Bank von England konzentriert
werden, da das Gold der ganzen Welt
nur nach London floR uni somit
Gold stets zur Verfigung stand, so be-
darf es, seitdem fast alle anderen Kul-
turvolker zur Goldwahrung ubergegan-
gen oder sie einzufithren bemiht sind,
jetzt nicht unbedeutender Anstrengun-
gen, um den groBeren Teil der Gold-
erzeugung der Welt nach London zu
ziehen. Die Bank von England, durch-
aus auf dieses Gold angewiesen, ist
durch diese Wandlung der Dinge in ihrer
Organisation geschwdécht worden, oder
richtiger gesagt: der Fehler in der Or-
ganisation des englischen Bankwesens,
die zu weit getriebene Zentralisation,
wird immer deutlicher und unbequemer.
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Von besonderem Interesse sind auch
des Verfassers lberzeugende Ausfiih-
rungen dber die Grenzen, die der
Ausdehnung des Scheckverkehres in
Deutschland gezogen sind. Dem oft
wenig tief gehenden Vergleich unserer
Verhéltnisse mit den englisch-amerika-
nischen und der daraus abgeleiteten
deutschen »Rickstdndigkeit«, der un-
kritischen »Scheckbegeisterung« gegen-
Uber, die vielfach bei uns herrscht,
weist der Verfasser nach, dal es bei
den Besonderheiten unseres Zahlungs-
wesens nicht ratsam erscheint, die Bank-
note oder den Wechsel durch den
Scheck verdrédngen zu lassen.

Der Vergleich mit den Einrichtungen
des Auslandes zeigt, dal unser Zah-
lungswesen auf gesunden Grundlagen
beruht, und so gehen des Verfassers
Reformvorschlage auch mehr darauf
hinaus, diese Grundlagen zu verstarken,
als sie durch anderes zu ersetzen.

Die an dritter Stelle wiedergegebene
Arbeit, eine Bonner Festrede zu Kai-
sers Geburtstag, behandelt Ursachen
und Wirkungen der Konzentra-
tion im deutschen Bankwesen.
Auf 38 Seiten werden die inneren
Griunde fir die Entstehung der
Riesenkapitalmachte, wie sie durch
unsere GrofRbanken vertreten sind,
und die Wirkungen klargelegt, die
diese Entwicklung auf die Banken
und die in den Banken tatigen Per-
sonen, auf die Kundschaft, insbe-
sondere die GroRindustrie, endlich auf
die Gesamtheit, den Staat, ausiibt und
in Zukunft ausiiben wird. Die Bezie-
hungen unserer GroBbanken zum Aus-
land sind hier von besonderem Inter-
esse. Wie sich die Deutsche Bank
und spédter, allerdings mit jahrzehnte-
langem Abstand, auch die anderen
GroBbanken zundchst in Bremen und
Hamburg festsetzten, dann in den
Mittelpunkt des Welthandels, London,
vordrangen, wie die Versuche, auch in
den Uberseeischen Landern selbstdndig
vorzugehen, an unserer Abhéngig-
keit vom englischen Schiffahrts- und
Handelsmonopol scheiterten und erst
von Erfolg begleitet waren, als deut-
sche Dampfer nach allen Teilen der
Erde gingen, Deutschlands Ein- und
Ausfuhr vom englischen Zwischen-
héndler befreit waren, endlich das Ein-
dringen unser GroBbanken in das nord-
amerikanische Wirtschaftsgebiet, all das
zieht — leider, wie es die Gelegenheit

einer zeitlich beschrénkten Festrede
nicht anders gestattet — nur in knapper
Form an uns vorlber, erweckt aber
den lebhaften Wunsch, diese so uber-
aus interessante und in ihren Folgen
fur Deutschlands Weltgeltung so sehr
wichtige Entwicklung vom Verfasser
einmal ausfihrlicher behandelt zu sehen.

Die Wanderungen der GroB-
industrie in Deutschland und in
den Vereinigten Staaten, die wei-
terhin zum Gegenstand einer tiefgehen-
den Untersuchung gemacht werden,
sind in dieser Zeitschrift schon ein-
gehend gewirdigt wordenl.

Die folgenden Arbeiten stellen das
reife Ergebnis l&dngerer Studienreisen
in Ostasien dar: die Organisation
des Fremdhandels in China und
deutsche Schiffahrtsinteressen
im Stillen Ozean. Obschon ihre
Entstehung schon einige Zeit zurick-
liegt, werden sie bei dem lebhaften
Interesse, das heute in allen Kreisen,
insbesondere auch der Industrie, fir
diese Ldander herrscht, rege Beachtung
finden. Fur den, der Veroffentlichungen
der jungsten Zeit Uber diese Fragen
kennt, ist es von besonderem Reiz,
festzustellen, wie zutreffend der Ver-
fasser die treibenden Kréafte der Ent-
wicklung in Ostasien beurteilt hat,
wenn sich naturgemdB auch gar man-
ches Tatséchliche im letzten Jahrzehnt
gedndert hat.

Es ist leider nicht méglich, an dieser
Stelle auf den reichen Inhalt der Welt-
wirtschaftlichen Studien noch weiter
einzugehen. Die im Anhang enthal-
tenen weniger umfangreichen Studien
Uber »die Errichtung deutscher Han-
delskammern im Auslande«, Uber eine
»Reichshandelsstelle (Reichshandels-
Museum) in Deutschland«, die unter der
Ueberschrift »Weltwirtschaftliche Auf-
gaben im Unterrichtswesen und in der
Wissenschaft« zusammengefalten Re-
den uber Handelshochschulen — Schu-
macher war der erste Studiendirektor
der ersten deutschen Handelshoch-
schule —, tber die Begriindung einer
Rheinischen Akademie der Wissen-
schaften, Uber die Bedeutung des Pro-
fessorenaustausches — sie alle heben
sich Uber den Rahmen von Gelegen-
heitsreden weit hinaus. Nach welt-
wirtschaftlichen Gesichtspunkten orien-
tiert, sind sie genuBreich zu lesen,

Y T.u. W. 1910 S. 563 u. f.
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denn hier wie bei allen Arbeiten des
Verfassers entspricht der Klarheit der
Gedanken die klare Ausdiucksweise.
Auf eine Arbeit sei zum Schluf noch
besonders hingewiesen; sie ist die um-
fangreichste von allen in der vorliegen-
den Sammlung wiedergegebenen, und
die Zeit ihrer Entstehung liegt fast
zwanzig Jahre zurlck: »Die Organisa-
tion des Getreidehandels in den Ver-
einigten Staaten von Amerika«. Eine
Erstlingsarbeit, das Ergebnis einer 1893
gemachten Studienreise in den Ver-
einigten Staaten, zeigt sie schon alle
Merkmale der Schumacherschen Ar-
beitsweise: nie an der Oberflache haften
zu bleiben, »nicht Rohstoff zu liefern
und billiges Halbfabrikat, sondern hoch-
wertige Qualitdtsware, bei welcher der
Stoff ganz hinter der Arbeit zurucktritt«.
So bieten die »Weltwirtschaftlichen
Studien« ein anschauliches Bild von der
zwanzigjahrigen Forschertatigkeit eines
deutschen Gelehrten, der mit offenem
Blick fur die staatlichen Erfordernisse
weite Teile der Welt, vornehmlich die
fir uns Deutsche heute wichtigsten, be-
reist, die so gesammelten Erfahrungen
an den Verhéltnissen des Heimatlandes
gemessen und das uns ErsprieBliche in
wissenschaftlich begrindeten Vorschlé-
gen niedergelegt hat. Sind die »Stu-
dien« auch nur ein Ausschnitt aus der
Gesamtarbeit Schumachers, so reicht
das hier Gebotene doch voll hin, ihm
unter den deutschen Gelehrten eine
Vorzugstellung zu sichern auf dem Ge-
biet der Weltwirtschaftswissenschaft.
W. MatschoR.
Kolonien. Die vom Reichskolonial-
amt herausgegebenen Jahresberichte
Uber die deutschen Schutzgebiete in
Afrika und der Sudsee liegen fur 1911/12
nunmehr vor. Aus dem umfangreichen
Material, das der 313 Seiten starke
Band bringt, seien einige allgemein
interessierende Bemerkungen (ber die
Arbeiterfrage, das Kreditwesen, uber
Produktion und Handel herausgegriffen:
»Eine der wichtigsten Fragen fur
die allgemeine wirtschaftliche Entwick-
lung unserer Schutzgebiete, und zwar
sowohl der afrikanischen wie der Sid-
seebesitzungen, ist die eines ginstigen
und dauernd ausreichenden Arbeits-
marktes. Man wird die Ldsung dieses
Problems, ohne welche der wirtschaft-
lichen Entwicklung leicht ein Rickgang
drohen wirde, nicht ohne Sorge be-
trachten konnen, namentlich im Hin-

blick auf die neueste Gestaltung der
Verhdltnisse in der Sidsee und in Sud-
westafrika. In der Siidsee sind die
Bedingungen fiur die ausreichende Be-
schaffung chinesischer Arbeiter neuer-
dings zusehends schwieriger geworden”
und in Sldwestafrika bestand im Be-
richtsjahr und im laufenden Jahr zeit-
weise ein formlicher Arbeitermange!
fur Farm Wirtschaft und Bergbau, der
sich in hohen Arbeitsléhnen und star-
kem Zuzug teurer auslandischer Ar-
beiter duRerte. Wenn auch nach der
Vollendung der derzeitigen Bahnbauten
eine Besserung dieser Verhéltnisse zu
erwarten ist, so verbleibt doch die
dauernde Beschaffung ausreichender
und tuchtiger Arbeitskrafte eine wich-
tige Frage fiur das Schutzgebiet. In
Ostafrika ist trotz der Eisenbahnbauten
ein allgemeiner Arbeitermangel nicht
zu verzeichnen gewesen, da in den
verschiedenen  Eingeborenenstimmem
sehr betrdchtliche Reserven von Ar-
beitskraften zur Verfligung stehen, die
in steigendem MafRe fur regelméBige
Arbeit gewonnen werden. Bei MiR-
griffen in der Anwerbung und Behand-
lung der Arbeiter, dann auch in Ge-
genden mit allzu dichter Plantagen-
wirtschaft und waéahrend der Zeit der
Feldbestellung fiir den eigenen Nah-
rungsbedarf der Eingeborenen ist frei-
lich auch in Ostafrika zeit- und stellen-
weise Arbeitermangel fihlbar gewesen.

»Fir die allgemeine wirtschaftliche
Lage der Schutzgebiete ist ferner von
grofter Bedeutung die Investierung
ausreichenden Kapitales fir die Ent-
wicklungsmdglichkeiten der einzelnen
Gebiete, Organisation des Kredites und
die Erhaltung eines wohlgeordneten
Geldwesens. Das deutsche Kapital
interessiert sich unstreitig in den letzten
Jahren mehr fur unsere Kolonien als
friher und das ausldndische, nament-
lich das englische, wenigstens in ein-
zelnen Féllen, wie bei der Finanzie-
rung der Diamantenunternehmungen
und anlaBlich des Kautschuk-Booms
fir Pflanzungen in Ostafrika. Aller-
dings ist im Berichtsjahr und im lau-
fenden Jahr ein gewisser Rickschlag
in dieser Investierungsbewegung ein-
getreten, hauptsachlich deshalb, weil
im Laufe der letzten Jahre zu viele
schlecht fundierte Kolonialunterneh-
mungen finanziert worden sind. Nicht
bloR von den sehr zahlreichen Dia-
mantgesellschaften, sondern auch von
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mden vielen Pflanzungsuntemehmungen
<ler letzten Jahre ist eine grofe An-
zahl wieder in Liquidation getreten,
zum Teil unter betrdchtlicher Schéadi-
gung der dafir gewonnenen Inter-
essenten. Um solche Rickschlédge in
der an sich gesunden Entwicklung zur
reichlicheren Kapitalinvestierung in den
Schutzgebieten kiinftig zu verhindern,
ist die Kolonialverwaltung im Beneh-
men mit den Schutzgebietsverwaltun-
gen neuerdings der Frage ndhergetreten,
wie durch Prifung des Grindungs-
vorganges oder auf andere Weise we-
nigstens den 4&rgsten Miflstdnden im
kolonialen Grindungswesen entgegen-
gearbeitet werden kdénnte.

»Die Produktion in unseren Schutz-
gebieten entzieht sich zum groften
Teil unserer genaueren, namentlich
ziffernméRigen Kenntnis, da sich die
Erhebungen und Berichte durchweg
nur auf die Ausfuhrproduktion bezie-
hen und nicht auch auf die sicherlich
vielfach weit bedeutendere Produktion
zum Eigenverbrauch. DaR es mit dieser
letzteren gut steht oder vorwérts geht,
kann man aber immerhin durch den
Riickschluf aus einer guten allgemeinen
Lage der Eingeborenenbevélkerung,
aus der Steigerung ihrer Kaufkraft und
namentlich auch aus ihrer zunehmen-
den Beschaftigung mit Ausfuhrpro-
duktion annehmen.

»Die Produktion oder Okkupations-
tatigkeit der Eingeborenen fir die Aus-
fuhr hat sich wohl am deutlichsten in
Deutsch-Ostafrika im Berichtsjahr ge-
hoben, namentlich bei den Artikeln
Kautschuk, Baumwolle, Kaffee und
Kokosniissen. In Togo glich eine ge-
steigerte Ausfuhr von Palmkernen und
Palmél den Ausfall an Mais und Baum-
wolle aus. Kamerun hatte bei den
glinstigen Weltmarktpreisen fir Kaut-
schuk, Palmkerne, Palmél usw. eine er-
heblich gesteigerte Ausfuhrproduktion.

»Die Plantagenproduktion der Weien
und die Produktion der Eingeborenen
flr Ausfuhr lassen sich bei der Kopra-
Produktion der Sidsee-Inseln nicht
immer trennen. Im allgemeinen hat
aber die Anpflanzung und zum Teil
auch die Ausfuhr dieses Hauptproduktes
unserer Sldsee-Besitzungen im Be-
richtsjahr zugenommen. Neu-Guinea
und Samoa berichten auch dber die
glinstige Lage urd die steigende Pro-
duktion der Kakaopflanzungen. Die
Plantagenwirtschaft in Ostafrika weist

eine sehr entschiedene Zunahme der
Ausfuhrproduktion auf allen Gebieten
auf, namentlich fur Sisal, Kautschuk,
Kaffee und Baumwolle. Dazu kommt
die durch die Besserung der Verhélt-
nisse in der amerikanischen Industrie
wieder gesteigerte Ausfuhr von Héauten
und Fellen. In Kamerun hat sich fir
die Plantagenwirtschaft im Berichtsjahr
besonders der Kakao und der Kaut-
schuk (Hevea) gunstig erwiesen. Da-
gegen sind die Hoffnungen auf die
Verwertung der Holzbestdnde in Ka-
merun mehr und mehr zuriickgegangen.

»Die Farm Wirtschaft in Siidwestafrika
hat verschiedene recht erfreuliche Ent-
wicklungsergebnisse aufzuweisen, na-
mentlich eine Zunahme der Farmer
selbst um 146 gegenuber dem Vorjahr
und eine Zunahme der Bewirtschaftung
der Farmen, von denen am Ende des
Berichtsjahres 1141 gez&hlt wurden,
wovon nur 18 noch nicht bewirtschaftet
wurden.

»Trotz dieser aufsteigenden Entwick-
lung spielt die Farm und Landwirt-
schaft von Sidwestafrika fir die Aus-
fuhr noch so gut wie keine Rolle,
gegenwartig liefert das Land nur in
der rasch zur Bedeutung gekommenen
Ausfuhr von Diamanten und Kupfer
seinen groRen Einfuhrwerten einen
Gegenwert in der Handelsbilanz. Im
Berichtsjahr hat sich der Kupferberg-
bau weiter ausgedehnt; fir den Abbau
von Gold, Zinn und Kohle waren
Vorarbeiten im Gange. Der Diaman-
tenabbau ging zum Teil zur Verwen-
dung von Maschinen dber, wdhrend
sich ein betrdchtlicher Teil der Dia-
mantvorkommen, namentlich auch im
Norden, als zur Zeit nicht oder nicht
mehr abbauwdirdig erwies. Diese Ent-
wicklung hat sich im laufenden Jahr
bei gleichzeitigem starkem Rickgang
der Diamantenférderung fortgesetzt.
Damit héngt auch in der Hauptsache
die grofRe Verringerung der Zahl der
Bergbauunternehmungen im Berichts-
jahr und im laufenden Jahr zusammen.
An der Tatsache, dal die Ausfuhr und
damit die Handelsbilanz des Schutz-
gebietes fast ganz auf Diamanten und
Kupfer beruht, hat sich auch im Be-
richtsjahr nicht geéndert. Darin unter
scheidet sich die Produktion des Schutz-
gebietes Sudwestafrika sehr von der
Ostafrikas, in welcher der Bergbau bis
jetzt nur eine Nebenrolle neben der
landwirtschaftlichen Ausfuhrproduktion
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spielt Immerhin wurden Glimmer,
Salz und namentlich Gold im Berichts-
jahr in steigendem MaR gewonnen,
wahrend sich andere Mineralienvor-
kommen zum Teil als nicht abbauwirdig
erwiesen, zum Teil noch né&herer Unter-
suchungen und Vorarbeiten bedirfen.
Auf der bedeutenden Zunahme des
Phosphatabbaues beruht der grofRe
wirtschaftliche Aufschwung der Mar-
shall Inseln im Berichtsjahr.

»Die industrielle und gewerbliche
Produktion befallt sich naturgemdl in
unseren Schutzgebieten zunéchst mit
der Verarbeitung einheimischer Roh-
produkte fiir den eigenen Verbrauch
und bei der Ausfuhrproduktion mit der
besseren Aufbereitung von Rohpro-
dukten fir den Weltmarkt. Ueber die
gewerbliche Produktion der ersteren
Art. die besonders fiur Sudwestafrika
in Betracht kommt, ist nicht viel Neues

zu berichten, jedenfalls sind keine
neuen wichtigen Gewerbzweige ein-
gefihrt worden. Fir die Aufberei-

tungsindustrie sind die Versuche der
maschinellen Oelgewinnung aus Palm-
kernen in Togo und Kamerun von Be-
deutung und im Interesse dieser Schutz-
gebiete zu begrifen. Hier soll auch
das Fischereigewerbe Erwahnung fin-
den, das sich namentlich in Osiafrika
mehr und mehr entwickelt. In Sid-
westafrika hat sich neuerdings Inter-
esse fir Unternehmen zum Walfisch-
fang gezeigt.

»Der Gesamthandel der dem Reichs-
Kolonialamt unterstehenden Schutz-
gebiete im Kalenderjahr 1910 (die
Handelstatistik bezieht sich nicht auf
das Berichtsjahr) betrug in runden
Zahlen: Einfuhr 1295000W) M, Ausfuhr
101 000000 M, zusammen 230500000 M.
Das bedeutet gegen 1909 eine Zu-
nahme: Einfuhr 22250000 M = 20,7 vH,
Ausfuhr 31250000 M = 449 VvH, Ge-
samthandel 53500000 M = 30,2 vH. Am
Gesamthandel ist Deutschland betei-
ligt: an der Einfuhr mit 83500000 M
= 64,5vH, an der Ausfuhr mit 70000000
M= 69,3 vH, am Gesamthandel mit
153500000 M = 66,3 vH. Bei dieser
Bestimmung des deutschen Anteils am
Gesamthandel der Schutzgebiete ist je-
doch immer zu beriicksichtigen, daf un-
sere koloniale Handelsstatistik auf den
Ursprung der Waren und auf den letzten
Bestimmungsort keine Riicksicht nimmt.

»Auf die mannigfachen Neubauten
von Eisenbahnen und ihre Einwirkun-

gen ist bereits mehrfach hingewiesen
worden. Namentlich  Stdwestafrikai
stand im Berichtsjahr ganz im Zeichen
des Bahnbaues, wegen des Umbaues
der Linie Karibib-Windhuk und des
Neubaues der Eisenbahn Windhuk-
Keetmanshop. Ebenso wurde in Ost-
afrika gleichzeitig an der Usambara-
bahn und an der Zentralbahn weiter
gebaut. In Togo konnte die Bahn
nach Atakpame dem Verkehr (ber-
geben werden, und in Kamerun wurde
die erste ErschlieBungsbahn gebaut.
Auch im Seeschiffahrtsverkehr sind
einige Neuerungen eingetreten, nament-
lich die neue Linie zwischen New York
und der Westkiiste Afrikas hat einen
gesteigerten direkten Verkehr Nord-
amerikas auch mit unseren westafrika-
nischen Schutzgebieten zur Folge ge-
habt.«

Die wirtschaftliche Lage von Kanada
mit besonderer Berlicksichtigung der
Eisen- und Stahlindustrie. Von Dr.
Hans Hammann, Gerichtsassessor.
Berlin 1912, Julius Springer. M 2,40.

Die wirtschaftliche Lage Kanadas,
die in Uebereinstimmung mit dem
schon ziemlich lange verbreiteten Urteil
auch hier als gtinstig geschildert wird,
gibt dem Verfasser Veranlassung, nach
einer Studienreise, die er als Begleiter
eines hoheren Reichsheamten durch
Ost- und Mittelkanada gemacht hat,
die Pflege unserer Handelsbeziehungen
mit jenem Lande erneut der Aufmerk-
samkeit deutscher Interessenkreise zu
empfehlen.

Kaum war nach einem mehrjéhri-
gen Zollkriege zwischen Kanada und
Deutschland im Februar 1910 ein Han-
delsprovisorium zustande gekommen,
da schien es, daB die Stellung des
groRten Mithewerbers im kanadischen
Markt, die von den Vereinigten Staaten
eingenommen wird, durch den in der
Oeffentlichkeit viel behandelten Gegen-
seitigkeitsvertrag noch verstarkt wer-
den sollte. Diese Gefahr dirfte sich
bekanntlich vor der Hand nicht ver-
wirklichen; die Méglichkeit unserseits
in engere Handelsbeziehungen zu ge-
langen, ist wenigstens nicht erschwert
worden und sollte jetzt um so freudiger
ausgenutzt werden. In der Schilderung
des sich darbietenden Absatzgebietes
weist der Verfasser in erster Linie auf
die Entwicklung des Westens als eines
bedeutsamen Gliedes fir die Zukunft des
Landes hin. Leider verfallt er in eine
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Ueberschdtzung der Ausdehnung des
anbauféhigenTeilesdieses Landstriches,
wie man ihr dbrigens gar nicht selten
begegnet. Er glaubt zwar, sich mit
seiner Angabe von 171000000 acres
der niedrigsten von allen Schatzungen
angeschlossen zu haben. Abgesehen
von Verkindigungen amerikanischer

bezw. kanadischer Zeitungsberichter-
statter und gelegentlicher Festredner,
die fur sachgeméRe Beurteilung eo

ipso keine Grundlage bieten, ist jene
Zahl aber als bei weitem die hdchste
anzusehen, die man Uberhaupt nennen
darf. Sie stammt von dem fruheren
Direktor der landwirtschaftlichen Ver-
suchstationen der Dominion, der sich
vermutlich um die Beschaffenheit des
Bodens auferhalb der ihm unterstellten
Betriebe wenig gekimmert hat. Faft
man aber diesen wichtigen Umstand
ins Auge, so ergibt sich, daR kaum
100 Millionen acres fiir Besiedlung ge-
eignet sind, und davon entzieht sich
selbstverstdndlich noch ein guter Pro-
zentsatz dem tatsachlichen Anbau. Ganz
ins Weite verliert sich unser Gewahrs-
mann aber in seiner Mitteilung (S. 81),
wonach die besiedelten Teile von ganz
Kanada etwa die Halfte von Europa
betragen sollen. Die der Besiedlung
zuganglichen Gebiete der ganzen Do-
minion, selbst wenn man den Atha-
basca- und Peace River- Bezirk ein-
schlieft, von denen in dem Buche
nichts erwéhnt ist, konnen néamlich
nach sorgféltigen Erwé&gungen nicht
mehr als etwa die doppelte GroRe
Deutschlands hergeben, und hiervon
eharrt noch ein guter Teil der Besied-
lung.

Wenn Uber die GroRe des wirtschaft-
lichen Gebietes, mit dem sich die Studie
befallt, augenscheinlich recht irrige An-
schauungen vertreten werden, so schlie3t
sich die gunstig lautende Darstellung
von Mineralien- und Waldreichtum,
Wasserkraften, Verkehrsverhéltnissen,
Bankwesen usw. im groBen und ganzen
friheren, auf amtlichen Daten beruhen-
den Verdffentlichungen an.

Bei Erorterung der Eisen- und Stahl-
industrie ergibt sich nun die Tatsache,
dal die durch Prdmien unterstitzten
inlandischen Unternehmungen fir Roh-
eisen, Stahl und Stahldraht es zu er-
heblicher Ausdehnung gebracht haben.
Sie sind recht leistungsfahig fiir Eisen-
bahnmaterial (Lokomotiven, Schienen,
Radkranze, Eisenbahnwagen, Teile von

Wagen). An der Lieferung solcher
Materialien ist Deutschland nur durch
Bochum und Gelsenkirchen mit Rad-
krdnzen, durch Essen mit R&dern und
Achsen wesentlich beteiligt. Was sonst
an Eisenbahnmaterial vom Auslande be-
zogen wird, kommt groRtenteils von
den Vereinigten Staaten, hauptséchlich
weil die Eisenbahnsysteme beider Léan-
der nicht nur gleiche Einrichtungen
besitzen, sondern teilweise sogar in-
einander Ubergreifen; ferner kommen
auch beispielsweise bei Schienen inter-
nationale Abmachungen in Betracht.
Die Nahe der Vereinigten Staaten, die
Gleichheit der Lebensgewohnheiten in
beiden Landern und nicht in geringem
Grad auch die bedeutenden Kapitalan-
lagen der Nachbarrepublik sichern die-
ser, wie das Buch andauernd betont,
die Uberragende Stellung an der Ge-
samteinfuhr in Kanada. lhre hohe pro-
zentuale Beteiligung (60,85 vH in 1911)
verliert Ubrigens etwas an Bedeutung,
wenn man bericksichtigt, dal wohl
ein Drittel davon aus Rohprodukten
besteht, die im natirlichen Verlauf der
Dinge kein anderes Land liefern kdnnte,
wie z. B. Mais, Friichte, Fleisch, Holz,
Kohlen, Koks, Baumwolle usw.

Mit stetem Augenmerk auf deutsche
Interessen ist der Verfasser weiter be-
muht, die Marktlage fir Rohren, die
Kleineisenindustrie (Schneidewaren,
Eisen- und Kurzwaren, Werkzeuge und
Geréte), Maschinen (Wéschereimaschi-
nen, Nadhmaschinen, Schreibmaschinen,
Fahrrader, Automobile, Werkzeugma-

schinen, Druckereimaschinen) einge-
hend zur Darstellung zu bringen.
Ueberall ist Deutschland, wenn Uber-

haupt, nur in ganz bescheidenem Male
beteiligt. Mit Schwierigkeiten der ele-
mentarsten Art hat man zu ké&mpfen.
»Der deutsche Kaufmann trifft in Ka-
nada nicht Landstriche des gleichen
Standes und der gleichen Sprache, er
kann sich nicht auf groe Mengen von
Landsleuten stiitzen ... DaR der eng-
lische und amerikanische Kaufmann
bei dieser Bevdlkerungszusammen-
setzung andere Erfolge haben muR,
bedarf keiner Erwahnung ... Hier in
Kanada fehlt gerade das, was in Sid-
amerika so stark vertreten ist: grofe,
angesehene, deutsche Importfirmen, die
im Lande seit Jahren anséssig sind, es
bereisen lassen, den Markt kennen und
dann ihre Waren aus Deutschland
kommen lassen. Der selbstandige
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deutsche Kaufmann, die grofen deut-
schen Handelshduser fehlen in Kanada
fast ganz.« Bei den Maschinen ver-
ursacht sogar die Verschiedenheit der
MaRe und Gewichte beider Lander zu-
weilen gewisse Schwierigkeiten, die
Arbeiter sind auf die Bauart amerika-
nischer Gerate eingearbeitet.  Auch
wird erwéhnt, daR tadellos arbeitende
Maschinen aus Deutschland nicht nach-
bestellt werden, weil »viele kanadische
Fabrikanten bei Mehrbedarf die Ma-
schinen mit mehr oder weniger Ab-
anderungen probieren.«

Als Haupterfordernis fiir ein befrie-
digendes Vordringen der deutschen In-
dustrie im kanadischen Markt bezeich-
net die Schrift anscheinend mit Recht
die Beschaffung mehr geeigneter Ver-
treter, als bis jetzt vorhanden, u. a.
durch ZusammenschluR mehrerer Fir-
men zu einer Verkaufgesellschaft. Ein
eigenes Bureau scheint bis jetzt nur
die Firma Siemens & Halske in To-
ronto zu besitzen. Ob die Unterhal-
tung von Kommissions- bezw. Muster-
lagern, mit Reserveteilen und mit Re-
paraturwerkstdtten verbundenem Platze
ware, lalt sich ohne genaue Kenntnis
der einschlagigen Verhaltnisse schwer
beurteilen. Auffallend ist die Klage
Uber ungeniigende Kataloge — oftmals
in deutscher Sprache und mit deut-
schen Malken, selbst dann, wenn aus-
driicklich um eine englische Beschrei-
bung der Maschine gebeten ist. Nicht
objektiv. genug wird vielleicht Uber
mangelnde Unterstitzung in der Kre-
ditgewéahrung geurteilt. Meinungsver-

schiedenheiten dieser Art zwischen
Kreditbegehrenden und denjenigen,
die ihn gewdahren sollen, wird man

Uberall ziemlich haufig wahrnehmen.
Die Ausdehnung der deutschen Aus-
fuhr im allgemeinen beruht aber nicht
zum geringsten Teil auf weitgehendem
und doch vorsichtigem finanziellem Ent-
gegenkommen. Es waére sonderbar,
wenn es die betreffenden Kreise bei
einem Lande wie Kanada, wo geord-
nete und verhdltnisméaRig durchsichtige
geschaftliche Zustdnde herrschen, an
der ndtigen Einsicht fehlen lieBen.
Zum SchluR kommt der Verfasser
auf die MaRnahmen zu sprechen, die
seitens der Reichsregierung im Interesse
unseres Handels mit Kanada zu treffen
waren. Den Vorzugszoll von 33)/3VvH,
den GroRbritannien genielt, werden
wir hinnehmen missen, da sich der

berechtigte deutsche Einspruch dagegen
nicht hat durchsetzen lassen; unserer
Regierung standen keine wirksamen
Gegenmalregeln zu Gebote. Ein be-
friedigender Zolltarif ist aber der
Grundstein fur den auswartigen Han-
del. Inzwischen haben Frankreich,
Belgien, Holland und Italien besondere
Handelsabkommen getroffen, und es
wére im hochsten MaRe wiinschens-
wert, dal auch wir in die Reihe der
Vertragstaaten gelangen, in einer Weise,
die den deutschen Produkten eine Er-
leichterung bei der Einfuhr verschafft.
Um hierfir die Stimmung in Kanada
zu heben, glaubt der Verfasser unserer
Studie empfehlen zu dirfen, Deutsch-
land moge den Zoll auf Mais ermaRi-
gen und Zollermé&Rigung, ja selbst
Zollfreiheit, fir Erntemaschinen ein-
treten lassen.

Was eine ErmaRigung des Mais-
zolles einem Lande gegeniiber be-
wirken soll, bei dem fiiglich von Mais-
ausfuhr nicht die Rede sein kann, das
vielmehr selbst erhebliche Mengen
Mais einfihrt, ist schlechterdings un-
verstandlich. Im Jahre 1910 betrug die
ganze Maisausfuhr Kanadas 5881 bus-
hels im Wert von 4721 $, wéhrend
7409526 bushels im Werte von 5187 252 $
aus den Vereinigten Staaten bezogen
werden muften. An dieser Sachlage

wird sich in absehbarer Zeit auch
schwerlich viel @ndern kdénnen, denn
die neuen Préarieprovinzen Kanadas

liegen eben auBerhalb der Nordgrenze
fur die Maiskultur. Der Gedanke der
ZollermaRigung, ja selbst von Zoll-
freiheit, fir Erntemaschinen ist dem
Verfasser durch die Beflrchtung ein-
gegeben, dal die Fabrik, welche die
in Chicago anséassige International Har-
vester Co. am Niederrhein in der N&he
von Neul zu errichten gedenkt, zum
Aufhéren der (fur Kanada sehr wich-
tigen) Ausfuhr kanadischer Maschinen
dieser Art nach Deutschland und so zu
einem Ausliefern der deutschen Land-
wirtschaft an den amerikanischen Trust
fuhren konnte. Nach seiner Ansicht
wird in Erntemaschinen trotz des hdch-
sten Schutzzolles die deutsche Industrie
infolge der amerikanischen Nieder-
lassung im Inlande nie zur Entwick-
lung gelangen. Bis der Nachweis er-
bracht ist, wird man diesen Schlufl
etwas voreilig finden. Tatsachlich be-
schéftigt sich schon eine grofRe Anzahl
Fabriken in allen Teilen des Reiches
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mit der Herstellung landwirtschaftlicher
Maschinen, die nicht nur ini Inlande,
sondern in jéhrlich steigendem, sehr
erheblichem Umfang auch im Aus-
land, also in unmittelbarem Wettbe-
werb mit der fremdlandischen Konkur-
renz abgesetzt werden. Selbst in ihrem
jungsten Produktionszweig, der Her-
stellung von Méhmaschinen, ist die
Ausfuhr von 1010000 M in 1910 auf
2169000 M in 1911 gewachsen. Gewil
wird es Leute geben, die dies als ein
erfreuliches Zeichen bereits vorhan-
dener, recht kraftiger Entwicklung an-
sehen und unserer heimischen Ernte-
maschinenindustrie gegentiber dem Vor-
sprung, den die Amerikaner in diesem
Zweige zweifellos besitzen, den ge-
buhrenden Schutz wiinschen, der auch
das sicherste Mittel sein durfte, der
Landwirtschaft die weitestgehende Un-
abhéngigkeit fur den Bezug ihrer Ma-
schinen zu wabhren.

Auch die Einrichtung neuer Berufs-
konsulate bezw. die Einsetzung eines
Handelssachverstandigen in Montreal
wird in Anregung gebracht. Ob der-
artige Organe gerade fur die Ausbrei-
tung des Absatzes unserer Erzeugnisse
schon mit merkbarem Erfolg gewirkt
haben, mag dahingestellt bleiben. Ins-
besondere fir Kanada durfte man allzu
groRe Hoffnungen darauf kaum setzen,
denn, um die eigenen Worte des Buches
zu gebrauchen: »Der deutschen Indu-
strie ist es nicht vergdonnt, auf dem
kanadischen Markt in groBzigiger
Weise zu erscheinen, sie mufl in em-
siger Kleinarbeit Schritt fir Schritt sich
ihren Platz gegen Gegner erkdmpfen,
die sich in einer weit glicklicheren
Lage befinden.« Einer solchen Auf-
gabe durfte vorerst der deutsche Ge-
schéftsreisende, der sich noch immer
als Pionier bewdahrt hat, am ersten
gewachsen sein. Natirlich braucht auch
er viel Zeit und Geduld zur Wieder-
eroberung und Ausdehnung eines Mark-
tes, auf dem er seinen kréftigsten, ge-
wandtesten und z&hesten Mitbewerbern
Boden abgewinnen soll.

Auf ein wichtiges und wachsendes
Absatzgebiet von neuem hingewiesen
zu haben, ist sicherlich ein Verdienst
des Buches, namentlich da sich der
Verfasser augenscheinlich mit vieler
Mihe und groRem Interesse in zahl-
reiche Einzelheiten, die die kanadische
Eisen- und Stahlindustrie betreffen,
vertieft hat. Seine Ausfiihrungen dirften

manche nitzliche Anregung fir die
Praxis enthalten, weshalb zu wiinschen
ist, daB das Buch recht zahlreich in
die Kreise, flir die es vorzugsweise
bestimmt ist, Eingang finden moge.
Dr. Gerhardt.
Die Ergebnisse der grofen deutschen
Seeschiffahrtgesellschaften.

Der deutschen Seeschiffahrt hat das
Jahr 1911 eine weitere Besserung ihrer
Ertrdgnisse gebracht, die freilich im
wesentlichen aus dem Warenverkehr
herrihrt, wé&hrend der Auswanderer-
verkehr einen nicht unbetréchtlichen
Riuckgang zeigt. Deutschlands Waren-
handel, der zu einem nicht geringen
Teil auf die Schiffahrt angewiesen ist,
betrug in der Einfuhr 1911 9,54 gegen
8,93 Milliarden M, oder uber 600 Mil). M
mehr als im Vorjahr, in der Ausfuhr
8.10 gegen 7,47 Milliarden M, oder
gleichfalls rd. 600 Mill. M mehr. Da-
gegen hat die Auswanderung Uber
Hamburg mit 86895 gegen 118131 Per-
sonen und Uber Bremen mit 139605
gegen 181724 Personen stark abge-
nommen; sie steht sogar noch betrécht-
lich hinter dem Ergebnis des Jahres
1909 zurtick. Der Auswanderverkehr
litt, weil die Nachfrage nach neuen
Arbeitskréften in den Vereinigten Staa-
ten infolge des Nachlassens der indu-
striellen  Unternehmungslust geringer
war, und die Auswanderung uber die
Mittelmeerh&fen ging zurick, weil die
Cholera zeitweise den Verkehr hemmte.
Dagegen hat der Frachtverkehr volle
und lohnende Beschaftigung gehabt.

Die Verkehrszahlen stellen sich bei der
Paketfahrt wie folgt: Es wurden 1044
(i. V. 1030) Rundreisen ausgefuhrt, auf
denen 365393 gegen 379622 und 320122
Fahrgaste aller Klassen in den Vor-
jahren befdérdert wurden. Beim Nord-
deutschen Lloyd betrug die Gesamt-
zahl der Fahrgdste 514272 (562608 und
521 122 Personen in 1910 und 1909).
Es sind mithin bei der Hamburger Ge-
sellschaft 2,7 vH, bei der Bremer Ge-
sellschaft 8,6 vH weniger als im Vor-
jahre beférdert worden. Von 1909 auf
1910 stellte sich die Zunahme des Per-
sonenverkehrs bei der Paketfahrt aul

19 vH, beim Lloyd auf 8 vH. In diesem
Personenverkehr sind die Fahrgéaste
des Seebédderdienstes beider Gesell-

schaften nicht mit eingerechnet. Der
Guterverkehr weist dagegen eine nicht
unerhebliche Zunahme auf. Er ist bei
der Paketfahrt von 6,45 Mill. t auf 7,28
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Mill. t, d. h. um 830000t oder um 12,9
VvH, gestiegen. 1909 hatte er 5,74 Mill. t
betragen. Beim Lloyd stieg der Ver-
kehr von 3,31 Mill. t auf 3,55 Mill. t
oder um rd. 240000t = 7,2 vH.

Im transatlantischen Verkehr hat
sich das Frachtgeschaft bei beiden Ge-
sellschaften sehr glinstig entwickelt,
obwohl die Geschéftslage in den Ver-
einigten Staaten und in Europa keines-
wegs den Charakter einer Hochkon-
junktur trug. Das Ladungsangebot war
vielfach so stark, daB die Paketfahrt
zeitweise in groRem MaRe fremde
Schiffe mieten mufte, was bei den
aulerordentlich hohen Mietpreisen nur
mit Verlust geschehen konnte. Der
Lloyd erinnert daran, dal der Aufllen-
handel der Vereinigten Staaten, der ja
zum groBen Teil seinen Weg iber den
Atlantischen Ozean findet, in diesem
Jahre zum erstenmal den Wert von
2 Milliarden $ Ubertroffen hat. Auch
im Frachtverkehr der Linie Genua-
New York war bei beiden Gesellschaften
ein gutes Ergebnis zu verzeichnen, und
ebenso hat sich die gemeinsam be-
triebene Kanada-Linie gunstig ent-
wickelt. Der ausgehende Verkehr mit
Sudamerika war ausnehmend glinstig,
wogegen der rickgehende Verkehr von
Argentinien wie immer infolge La-
dungsmangels und niedriger Fracht-
satze litt. Die Ausfuhr von Mais ist
infolge der MiBernte am La Plata fast
ganz in Wegfall gekommen. Der Ver-
kehr in Mittel- und Sidbrasilien stellte
sich bei den grofen Kaffeeverschiffun-
gen gunstig, wurde aber durch neuen
Wettbewerb beeintrachtigt, wahrend
auf den Giteraustausch mit Nord-Bra-
silien die ungunstige Lage des Gummi-
handels von nachteiligem EinfluR war.
Die Cuba-Linie des Lloyds wies bei
besseren Frachtraten ein besseres Er-
gebnis auf, und ebenso hat sich der
ausgehende Verkehr auf den westindi-
schen Linien der Paketfahrt infolge
der durch das Steigen der Kaffeepreise
erhdohten Kaufkraft der Bevdlkerung
Westindiens und Mittelamerikas weiter
gehoben. Das Sondergebiet der Paket-
fahrt, der sogenannte Atlasdienst, hat
sich dadurch gedndert, dal anstelle des
Frachtvertrages mit der United Fruit
Co. der Vertrag mit einer anderen
groRen Bananengesellschaft, der Atlan-
tic Fruit Co., abgeschlossen wurde, der
gleichfalls die Befdrderung von Bana-
nen von Westindien nach New York

zum Gegenstand hat. Der Mittelmeer-
verkehr beider Schiffahrtgesellschaften
litt infolge der Cholera und der Qua-
rantdnemafregeln sowohl im Personen-
ais auch im Frachtenverkehr namentlich
bei der Mittelmeer-Levante-Linie des
Lloyds empfindlich.

Im Verkehr mit Ostasien hat die
Reichspostdampferlinie des Lloyds be-
friedigend gearbeitet. lhr Gewinn ist
von 5,28 auf 6,90 Mill. M gestiegen.
Der Verkehr in China wurde durch die
im Norden des Landes aufgetretene
Pest nicht so beeintrachtigt, wie man
anfangs befurchtete, dagegen haben die
verheerenden Ueberschwem mungen und
ihre Folgeerscheinung, die Hungersnot,
vor allem aber die in der zweiten
Jahreshdlfte ausgebrochene Revolution
eine vollige Unsicherheit in allen Han-
delsverhéltnissen gebracht. Die Paket-
fahrt erwartet jedoch, da die revolutio-
ndren Ereignisse unverkennbar ein
kulturfreundliches Geprage tragen, eine
beschleunigte AufschlieRung des Lan-
des fur den Fall, daR es-den gegen-
wértigen  Machthabern gelingt, den
Frieden im Innern aufrecht zu erhalten.
Der Giteraustausch nach Japan war im
ersten Halbjahr, weil die Einfuhr vor
Inkrafttreten des neuen japanischen
Handelsvertrages auflerordentlich ver-
starkt wurde, recht lebhaft, ging aber
nach Einfihrung des Zolltarifes zuriick.
Die Paketfahrt hebt vor allem die rei-
chen Ernten des Landes hervor, die
den Guteraustausch begunstigen.

Ueber den Australdienst, der bekannt-
lich die Domane des Lloyds bildet, wird
berichtet, dal der Frachtverkehr der
Reichspostdampfer infolge der glnsti-
gen wirtschaftlichen Entwicklung des
funften Erdteiles weiter zugenommen
habe.  Anderseits aber ist auf den
neuen Entwurf des australischen Schiff-
fahrtgesetzes hinzuweisen, der durch
Annahme eines Zusatzes in der zweiten
Lesung des Oberhauses noch verschérft
worden ist, so dal, wenn er in dieser
Form Gesetz wird, der Lloyd von der
Kisten-Passagierfahrt ausgeschlossen
sein wirde; sie bliebe dann allein den
englischen oder den von Australien sub-
ventionierten Reedereien Vorbehalten.
Befriedigend haben sich die Ergebnisse
der Bremer Gesellschaft bei ihrer
Australfracht-Dampferlinie gestaltet, und
ebenso haben sich die Ertrdgnisse des
Austral-Japan-Dienstes infolge der zu-
nehmenden Ausfuhr in Landesproduk-
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ten von Deutsch-Neu-Quinea langsam
weiter entwickelt. Gehoben hat sich
der Verkehr auch auf der vor einigen
Jahren eingerichteten Reichspostdam-
pferlinie Singapore *Deutsch-Neu-Gui-
nea, infolge der starken Kopraausfuhr.
Auch die Spezialitat des Lloyds, die
Indo-Chinesische Kistenfahrt, gestaltete
sich infolge des glnstigen Frachten-
marktes befriedigender, wéhrend der chi-
nesische Kustendienst der Paketfahrt,
der wenig lohnend war, eingeschrénkt
werden muflte. Die Linie New York-
Ostasien der Hamburg-Amerika-Linie
hat befriedigend gearbeitet. Von den
Spezialgebieten der Paketfahrt ist noch
hervorzuheben der Dienst mit der West-
kuste Amerikas, wo sich die wirtschaft-
lichen Verhéltnisse, besonders in Chile,
in steigender Richtung bewegt haben.
Die Einstellung groRerer fir den Dienst
besonders geeigneter Dampfer in die
arabisch-persische Linie hat eine lang-
sam fortschreitende Besserung der Er-
gebnisse zur Folge gehabt, wenn auch
die Linien von einer Rentabilitdt noch
immer weit entfernt sind. Gunstig
waren die Erfolge, welche die Paket-
fahrt auf Grund ihres Vertrages mit
der Deutschen Dampfschiffahrtsgesell-
schaft Hansa durch Ausfiilhrung von
12 Expeditionen nach Ostindien erzielte.
Das Ergebnis der afrikanischen Linien,
die in Gemeinschaft mit der Wérmann-
Linie, der Deutsch-Ostafrika-Linie und
der Hamburg-Bremer Afrika-Linie be-
trieben werden, hat ungeféhr dem vor-
jéhrigen entsprochen, wére jedoch
besser gewesen, wenn die Ernten in
Westafrika nicht zu wunschen ubrig
gelassen hatten.

Was die finanziellen Ergebnisse der
beiden Gesellschaften angeht, so er-
zielte die Paketfahrt nach Abzug der
Obligationenzinsen von 3,31 Mill. M
einen Betriebsgewinn von 40,5 gegen
36,5 Mill. M im Jahre 1910, 29,7 Mill. M
in 1909 und 12,9 im Jahre 1908. Auf
die groBen Seedampfer wurden dies-
mal einschlieRlich der Frachtdampfer
21,58 (18,95) Mill. M abgeschrieben.
Nach Zuweisungen an den Reserve-
und Erneuerungsfonds verbleiben 11,49
(10,18) Mill. M, aus denen eine Divi-
dende von 9 gegen 8 bezw. 6 vH in
den beiden Vorjahren verteilt werden
kann. Der Norddeutsche Lloyd erzielte
einen Bruttobetriebsiiberschuf® von 41,54
(38,15) Mill. M. Die Abschreibungen
auf die Seedampfer betragen einschlieB-
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lich einer Sonderabschreibung von 1,5
Mill. M 18,19 (16,72) Mill. M, dazu
treten Abschreibungen auf industrielle
Betriebe, die 2,25 (1,59) Mill. Gewinn
erbrachten, von 557000 (1,94 Mill.) M.
Der verflighbare Saldo stellt sich auf
7,91 gegen 4,37 Mill. M, aus dem dem
Reservefonds 395718 (i. V. 218776) M
und dem Erneuerungsfonds 900000
(300000) M (berwiesen werden. Der
héhere Reingewinn erlaubt die Aus-
schittung einer Dividende von 5 vH
gegen 3vH. Die Ergebnisse der Paket-
fahrt sind also recht erfreulich, aber
auch das im Vorjahre noch immer
nicht allzu gunstige Ergebnis des Lloyds
hat sich diesmal auBerordentlich ge-
bessert. Vor allem aber ist es der
Bremer Gesellschaft gelungen, ihre
riesigen Lasten, die namentlich auf dem
Kreditorenkonto zum Ausdruck kamen,
wesentlich herabzudriicken. Das Kre-
ditorenkonto steht heute nur noch mit
19,53 (28,40) Mill. M zu Buch, die in-
neren Abrechnungskonten mit 10,92
(8,91) Mill. M. Die Baugelder, die aus
dem Vorjahre noch mit 8 Mill. M in
das Jahr 1911 Gbernommen waren, sind
ganzlich in Fortfall gekommen. Die
Kassa- und Bankguthaben haben sich
von 217936 M auf 1,05 Mill. M ge-
hoben. Der Effektenbesilz ist von
14,62 auf 17,42 Mill. M, die Debitoren,
in denen auch Vorausbezahlungen auf
Dampfer enthalten sind, von 15,28 auf
17,06 Mill. M gestiegen. Zu bemangeln
bleibt freilich, daR die Ueberweisungen
an den Reserve- und Erneuerungsfonds
noch nicht gentigend erscheinen. Diese
Fonds sind durch die schlechten Jahre
1907 bis 1909 vollkommen aufgezehrt
worden. Bei der Paketfahrt haben sie
sich auf der friheren Hohe gehalten.
Der Reservefonds der Hamburg-Ame-
rika-Linie betrdgt heute Gber 16 Mill. M.
In der Bilanz der Paketfahrt ist das
wenig durchsichtige Konto pendente
Reisen und innere Abrechnungskonten
von 21 auf 26 Mill. M gestiegen, wéh-
rend sich die Kreditoren von 5,99
auf 553 Mill. M gemindert haben.
Im neuen Jahr wird die Hamburger
Linie mit einem um 25 Mill. M er-
hohtem Aktienkapital von 150 Mill. M
zu rechnen haben, wdahrend der Lloyd
vorlaufig noch mit 125 Mill. M weiter
arbeitet.  Die Flotte der Paketfahrt
geht einer betrachtlichen Vergroferung
entgegen  So sind im abgelaufenen
Jahre zwei weitere Vierschrauben-Tur-
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binenschiffe von je 50000 Br.-Reg.-Tons
in Auftrag gegeben, die 1914/15 gelie-
fert werden, auBerdem befinden sich
noch 10 Schiffe ausschlieflich auf deut-
schen Werften in Bau und 2 Schiffe in
Auftrag. Seit dem letzten Jahre sind
10 Dampfer von verschiedenen Werften
geliefert worden, wéhrend durch Kauf
vier weitere Ozeandampfer erworben,
7 Dampfer verkauft wurden und ein
Dampfer verloren ging. Die Flotte er-
halt dadurch einschlieflich der im Bau
begriffenen Dampfer eine Steigerung
um 187402 Br.-Reg.-Tons auf 1210717
(1023315) Br.-Reg.-Tons. Die See-
dampferflotte steht mit 192,1 (181,9)
Mill. M zu Buch. Abgeschrieben wur-
den auf die Flotte im Jahre 1911 21,6
gegen 19 Mill. M. Trotz der riesigen
Bautétigkeit hat sich der finanzielle
Stand der Paketfahrt nicht nennenswert
verschlechtert, indem sie beiJahresschluf?
noch immer tber mehr als 48 (49) Mill. M
bereite Mittel verfigt. Der Lloyd hatte
infolge seiner schlechten Ergebnisse
und der groen Summen, die im Vor-
jahre noch auf fruhere Bauten abzu-
zahlen waren, mit dem Schiffbau in
den Jahren 1909/10 stark zurlickgehalten.
Die glinstigen Ertradgnisse des laufen-
den Jahres aber haben bereits ermég-
licht, daR er tatkraftig an der Ergdnzung

und Verjingung seiner Flotte arbeiten
konnte. Es wurden an Neubauten
4 Doppelschraubendampfer von je rd.
8500 Br.-Reg.-Tons in Auftrag gegeben,
die fir den Fracht- und Personendienst
nach Sid-Amerika bestimmt sind. Fer-
ner befinden sich fur die Australfahrt 2
Frachtdampfer zu je 10000 Br.-Reg.-Tons
in Bau. Auf einer Reihe von Dampfern
sind, um die Passagiereinrichtungen
auf der Hohe der Zeit zu halten, Um-
bauten in Angriff genommen worden.
Die 121 (127) Seedampfer stehen mit
167 (182,5) Mill. M zu Buch. Der
Lloyd hat also seine Flotte verkleinert.
Nach Vollendung der neuen Bauten
wird die Ozeanflotte der Paketfahrt auf
1163771 (978465) Br.-Reg.-Tons anwach-
sen, wozu noch 229 FluRdampfer usw.
mit 46946 Br.-Reg.-Tons treten, so daf
die Gesamtflotte auf 1210717 (1023315)
Br.-Reg.-Tons angelangt sein wird,
wahrend der Lloyd einschlieflich der
indisch-chinesischen Kiistendampfer 119
(125) Seedampfer mit 665350 (673348)
Br.-Reg.-Tons besitzt, zu denen aber
die neuen Dampfer mit 47 000 Br.-Reg.-
Tons hinzutreten. Die Gesamtflotte
des Lloyds einschlieflich der kleineren
Fahrzeuge zahlt dann 463 Fahrzeuge
mit 787 752 (756227) Br.-Reg.-Tons.
Mdl.

INDUSTRIE UND BERGBAU.

Die Entstehung von GroReisenindustrie
an der deutschen Kiste. Von Colin
RoR. Berlin 1912, Julius Springer.
104 S. M 3,60.

Der Verfasser behandelt in dem vor-
liegenden Buch einen interessanten Ab-
schnitt der Entwicklungsgeschichte un-
serer schweren Eisenindustrie, namlich
das Entstehen von Huttenweiken und
verwandten Betrieben in Gegenden, die
vOllig abseits von den alten Statten
der Eisenerzeugung liegen und deren
Bestand nicht auf dem von altersher
bestimmenden Vorhandensein von
Kohle, sondern auf unseren neuartigen,
durch die jlngste Zeit geschaffenen
Verkehrsbedingungen fiir Rohstoffbezug
und Warenabsatz beruht. Neben der
stetigen organischen Fortentwicklung
unserer altbegriindeten Industrie in
Rheinland-Westfalen, Oberschlesien und
im Stdwesten des Reiches bildet diese
Eroberung ganz neuer Gebiete durch
den Hochofen zusammen mit der neuer-
dings auftretenden »Abwanderung der

Eisenindustrie von der Kohle zum Erz
die kennzeichnenden Ziige unserer
gegenwaditigen Hittenindustrie. Es ist
daher dem Verfasser zu danken, daf
er als erster eine zusammenfassende
Darstellung der bezeichneten Entwick
lung gegeben hat.

Das erste der Eisenwerke an der
Nord- und Ostseekiste, das »Kraft-
werk® bei Stettin, ist 1897 in Betrieb
gesetzt worden und hat seitdem dau-
ernd mit vorziiglichem wirtschaftlichem
Ergebnis gearbeitet. lhm folgten das
Stahlwerk in Danzig und das Stahl-
und Walzwerk in Rendsburg. Beide
sind jetzt aufer Betrieb. Nach einer
groReren Pause entstanden das Hoch-
ofenwerk Libeck 1907, die Hohen
zollernhiitte in Emden 1909 und in
jungster Zeit die Norddeutsche Hitte
in Bremen. Die Hohenzollemhitte hat
1909 nur kurze Zeit gearbeitet, um dem
Roheisenverbande  gegeniber ihren
Quotenanspruch begriinden zu kénnen,
hat dann aber den Betrieb eingestellt.
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Weiter kommen die StahlformgulRwerke
der Werften Howaldtswerke, Vulcan-
Stettin, F. Schichau und der A.-G. We-
ser sowie einige kleinere Werke in Be-
tracht. Warum alle diese Werke hier
und dort entstanden sind, warum die
einen Dblihen und die anderen dar-
niederliegen, und wie die Aussichten
der Seewerke sind, sagt uns der Ver-
fasser in seinem Buch.

In der Einleitung gibt er einen kur-
zen Ueberblick uber die letzte Ent-
wicklung der gesamten deutschen Eisen-
industrie und bespricht dann die Entste-
hung, die Einrichtung und die Arbeits-
bedingungen der genannten Werke in
der bezeichneten Reihenfolge. Daran
schlieBt sich eine zusammenfassende
Betrachtung der Produktionsbedingun-
gen der Seewerke Uberhaupt (Deckung
des Rohstoff- und Brennstoffbedarfes),
Uber Grund und Boden, die Arbeiter-
verhéltnisse und die &uBerst wichtigen
Absatzméglichkeiten, In einem Schluf3-
abschnitt wird die Lage der Werke
den groBen Verbénden der deutschen
Eisenindustrie gegeniber erortert

Es muB ohne Einschrdnkung aner-
kannt werden, dal C. RoR es verstan-
den hat, den Leser flr seinen Gegen-
stand zu interessieren. Bei gewinnender
Form 4Bt der Inhalt keineswegs die
dem Ernste des Gegenstandes ange-
messene Vertiefung vermissen. Eine
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groRe Anzahl der Werke hat der Ver-
fasser selbst besucht und kann sein
Urteil daher ofters auf eigene Beob-
achtung stitzen. Im Ubrigen ist die
maRgebende technische Literatur in
Uberzeugender Weise herangezogen
worden. Die zusammenfassenden Be-
trachtungen Uber Rohstoffbezug, Kar-
telle usw. verschaffen uns lehrreiche
Einblicke in die Verhéltnisse der Kisten-
gegenden, wo deutsches Eisen und
deutsche Kohle im Wettbewerb mit
der englischen stehen, und wo man im
wirtschaftlichen Kampf der heimischen
Werke untereinander oft englische
Kohle und englisches Roheisen gegen
deutsches ausspielt, um eine Verstan-
digung zu erzielen. Es ist naturlich,
dall bei diesen Betrachtungen uber den
engeren Rahmen des Buches hinaus
manche aufhellende Streiflichter auch
auf die Ubrige deutsche Eisenindustrie
fallen.

MaRvoll, wie im ganzen Buch, ist der
Verfasser auch in seinen Ausblicken, und
man wird ihm hierbei kaum heftig zu
widersprechen brauchen. Nur wil mir
die Rolle nicht richtig erscheinen, die
er in seiner Einleitung dem elektrischen
Ofen zuweist. Die néchste Entwicklung
der Stahlerzeugung dirfte, besonders
fir uns in Deutschland, wohl auf dem
Martin-Ofen beruhen. H. Groeck.

GELD-, BANK- UND BORSENWESEN.

Bankenabschlusse.

Die Jahresabschliisse der neun Ber-
liner GroRbanken, die immer mit be-
rechtigter Spannung erwartet werden,
haben keine Ueberraschungen gebracht
Nur eine Bank, die Berliner Handels-
gesellschaft, erhdhte ihren Dividenden-
satz um V2vH; bei allen ibrigen Ban-
ken wird eine Dividende in Vorjahrs-
hohe ausgeschittet Die Berichte stel-
len, ebenso wie es von der Reichs-
bank geschieht, eine weitere Aufwaérts-
bewegung der deutschen Volkswirt-
schaft fest, ungeachtet der politischen
Beunruhigungen — es sei nur an Ma-
rokko, Tripolis, Persien und China er-
innert—, die im abgelaufenen Jahr ein-
ander abldsten. Die Zuriickziehung
auslandischer Guthaben stellte den
deutschen Geldmarkt auf eine Probe,
die er gldnzend bestand. Es zeigte
sich hierbei, daf der Umfang und die
Bedeutung fremder Gelder fiir Deutsch-

land im In- und Auslande, wie der
Bericht der Deutschen Bank ausfiihrt,
vielfach uberschéatzt wird; es werde
meistens dbersehen, daB den kurz-
fristigen Forderungen des Auslandes
an Deutschland stets auch erhebliche
deutsche Guthaben im Auslande gegen-
Uberstiinden. Dank ihrer vorsichtigen
Diskontpolitik konnte die Reichsbank
auch dber den JahresschluB hinaus,
obwohl wieder sehr hohe Anspriche
an sie herantraten, mit dem schon
Ende September festgesetzten Diskont
von 5 vH auskommen. Im Durch-
schnitt hielt sich der Satz ungeféhr auf
der gleichen Hoéhe wie im Vorjahr
(4,397 vH gegen 4,346 vH); der durch-
schnittliche Privatsatz von 3,531 vH
deckte sich fast genau mit dem Satz
in 1910 (3,54 vH). Beide Sdtze boten
den Banken lohnende Anlage der eige-
nen Kapitalien.

Im Inlande bezeugten die bedeuten*
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den Mehreinnahmen der Eisenbahnen
einen weiter gesteigerten Guterverkehr.
Die Produktionszahlen in den Haupt-
artikeln des EisengrofRgewerbes haben
sich mit wenigen Ausnahmen erhdht.
Auch der deutsche AuRenhandel zeigte
wiederum ginstige Zahlen. Die Ein-
fuhr steigerte sich von 8930 auf 9544
Mill. M, die Ausfuhr von 7474 auf 8102
Mill. M, der gesamte Guteraustausch
mit dem Auslande demnach von 16404
auf 17646 Mill. M, d. i. um rd. 1,2 Mil-
liarden M.

Wenn auch immer wieder betont
werden muf}, daB sich die Kapitalbil-
dung in Deutschland noch nicht in
dem gleichen lebhaften SchrittmaR
vollzieht, wie der Kreditbedarf unserer
hastig vorwartsdrangenden GroBindu-
strie wachst, so zeigen doch die Emis-
sionen des Jahres 1911, daR wieder
groRe Summen zur Verfigung gestellt
werden konnten. Nach einer Statistik
der Frankfurter Zeitung wurden uber
2539 Mill. M Aktien und Obligationen
ausgegeben gegen 2613 Mill. M in 1910
und 3222 Mill. M in 1909. Auch wenn
hiernach im Vergleich zum Vorjahr
{hauptséachlich wegen der Zurickhal-
tung PreufRens und des Reiches) ein
kleiner Rickgang eingetreten ist, so
ehandelt es sich immer noch um einen
recht ansehnlichen Betrag. Daneben
hat das Jahr 1911 den Sparkassen, wie
ich einer kirzlichen Verdffentlichung
im Organ des Deutschen Sparkassen-
Nerbandes entnahm, einen Einlagezu-
wachs von rd. 1 Milliarde M gebracht.

Der Bericht der Dresdner Bank zieht
aus der Widerstandskraft, welche die
deutsche Borse all den fortdauernden
Beunruhigungen gegeniber gezeigt hat,
und aus der Zéahigkeit, mit der das
Kapitalistenpublikum an seinem Besitze
festhielt, die SchluBfolgerung, dal im
groBen und ganzen UbermaRige Ver-
bindlichkeiten von schwachen Héanden
nicht eingegangen waren. Als eine
ebenso erstaunliche Leistung misse es
anerkannt werden, daRl Handel und
Industrie durch die Haufung stérender
Ereignisse ihren Unternehmungsgeist
und ihre Tatkraft nicht lahmen liefRen,
dal es ihrer Riuhrigkeit und Intelligenz
vielmehr gelungen sei, fur eine ge-
waltig gesteigerte Produktion im In-
und Ausland Absatz zu schaffen. Am
augenfalligsten sei dies bei der elek-
trischen und chemischen Industrie und
4den mit billigen Produktionskosten ar-

beitenden Eisenwerken zu beobachten
gewesen; aber auch andere Industrie-
zweige konnten eine ginstige Fortent-
wicklung verzeichnen. Ausnahmen
bildeten der Holzhandel, das Bau-
gewerbe und manche Zweige der Tex-
tilindustrie.

Eine Voraussage beziglich der wei-
teren Gestaltung der wirtschaftlichen
Lage sei — so sagt der Bericht in
weiteren sehr bemerkenswerten Dar-
legungen — diesmal besonders schwie-
rig, weil erstens die meistens gleich
zu Jahresanfang einsetzende Geldver-
billigung hinter den Erwartungen zuriick-
blieb (wir haben — Mitte Marz —
immer noch einen Reichsbankdiskont
von 5vH ohne Aussicht auf baldige
ErméaRigung, wéhrend sich England
und Frankreich eines solchen von 3/3vH
erfreuen) und zweitens tiefgreifende
Stérungen durch gewaltige Arbeiter-
streiks von internationaler Ausdehnung
drohen. In Deutschland verdiene zu-
dem die Beobachtung die ernsteste
Prifung, daR sich die Neubildung
von Kapital in den letzten Jahren ver-
langsamt habe. Der seit vier Jahr-
zehnten fortdauernde wirtschaftliche
Aufschwung und die daraus hergelei-
tete — statistisch allerdings schwer zu
erfassende — Schétzung eines Ver-
mogenszuwachses der Nation um durch-
schnittlich 4 Milliarden M pro Jahr
hétte die offentliche Meinung und die
Gesetzgebung an die Voraussetzung
gewdhnt, daB man den an diesem Auf-
schwung beteiligten Erwerbskreisen
eine stetige Steigerung ihrer steuer-
lichen und sozialen Lasten zumuten
dirfe, und daB man aus steuerlicher
und politischer Bequemlichkeit auch
ohne Schaden dazu (bergehen kénne,
nicht bloR das erzielte Einkommen und
das erworbene Vermdgen, sondern
schon die wirtschaftlichen Vorgénge,
aus denen im Falle des Gelingens
Einkommen und Vermdgen entstehen
sollen, ohne Rucksicht auf das Ein-
treten oder Nichteintreten dieses Er-
folges zu belasten. Wenn aber in den
letzten Jahren im Reich, in den Staa-
ten und Kommunen die Steuerlast um
mehr als eine halbe Milliarde und die
sozialen Abgaben ebenfalls um etwa
eine halbe Milliarde gesteigert worden
seien, so kénne es nicht wundemehmen,
wenn die Neubildung von Kapital da-
durch verlangsamt werde. Der Bericht
warnt schlielflich vor einer weiteren
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einseitigen Belastung von Handel
und Gewerbe; die Gesetzgebung wiirde
sonst in einen circulus vitiosus ver-
fallen, indem zwar neue Einnahme-
quellen erschlossen werden, aber bis-
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herige Quellen in entsprechendem MaRe
versiegen wirden.
Von den Bilanzen der neun grdften
Berliner Banken gibt in groben Strichen
der nachfolgende Auszug ein Bild.

. Die Bilanz-
Aktien- Kre_dltohrlen « Bilanz- summe be-
kapital serven [)(z;)nossciteﬁ) Akzepte summe d;;a/?\tkt\i’:n-
Mill.M Mill. M MillLM  MilL.M  Mill. M kapitales
Deutsche B an K ..o 200 107,78 1503,65 255,25 2137,25 1068
(6137 Beamten)
Dresdner B ank ..coceeveennene 200 61,- 910,30 256,46 1452,93 726
. (4341 Beamten)
Diskonto-Gesellschatt 200 80,30 568,90 235,10 1124,90 562
Darmstéadter Bank 160 32,- 575,78 129,58 912,14 570
(2678 Beamten)
SchaaffhausenscherBankveiein 145 34,16 366,42 79,96 652,74 450
(996 Beamten)
Handels-Gesellschaft. 110 34,50 317,17 85,04 561,89 510
Nationalbank fir Deutschland 90 15,27 313,23 52,25 481,81 535
Commerz- und Diskonto-Bank 85 13,20 316,73 77,53 501,20 590
Mitteldeutsche Kreditbank. 60 8,66 109,74 47,20 230,93 385
1250 386,37 4936,92 1218,42 8055,79 645

Wie ersichtlich, verfligten diese In-
stitute am JahresschluB Uber ein Aktien-
kapital von zusammen 1250 Mill. M
und dber 387 Mill. M offene Reserven,
demnach (dber ein gesamtes Eigen-
kapital von nicht weniger als 1637
Mill. M. An fremden Geldern standen
ihnen 4987 Mill. M, d. i. das Dreifache
des Eigenkapitales, zur Verfigung. Da-
neben befanden sich noch 1218 Mill. M
Akzepte (— 97,50 vH des Aktienkapi-
tales) im Umlauf. Die Bilanzsummen

haben sich, abgesehen von der Deut-
schen Bank, bei allen Banken gegen-
Uber dem Vorjahre wiederum nicht

unbetréchtlich erhéht, im ganzen um
rd. 300 Mill M. Trotz der bei der Deut-
schen Bank eingetretenen kleinen Ver-
minderung Uberragt sie aber ihre samt-
lichen Kolleginnen immer noch um ein

Bedeutendes. Kreditoren und Depo-
siten zeigen diesmal — nach einer
Gegeniberstellung in der Frankfurter

Zeitung — nur eine Vermehrung von
rd. 100 Mill. M, waéhrend die Steige-
rung in 1909 464 Mill. M und 1910
sogar 742 Mill. M betrug. Darin kommt
deutlich die Ruckzahlung der Ausland-
guthaben zum Ausdruck. Auch aus
den Zwischenbilanzen fur Ende August
und Ende Oktober 1911 ging diese
Verschiebung schon hervor. Bei den
acht in Betracht kommenden Banken
(die Berliner Handelsgesellschaft betei-
ligt sich noch immer nicht an der Ver-

offentlichung der Zweimonatshilanzen)
bis Ende \ugust eine Zunahme der
fremden Gelder von 644 Mill. M und
in den beiden folgenden Monaten (Ma-
rokkokrisis!) eine Verminderung um
nicht weniger als 470 Mill. M!

Ueber die Gewinn- und Verlustrech-
nungen soll die folgende Zusammen-
stellung AufschluR geben. Bei einem
Vergleich der Unkosten mit den er-
zielten Bruttogewinnen sieht man ohne
weiteres, was die Dezentralisation
kostet. Bei den D-Banken mit ihren
vielen Filialen, Depositenkassen und
Wechselstuben verschlingen die lau-
fenden Verwaltungskosten mehr als die
Halfte des Rohgewinnes. Bringt man
die den Aktiondren zuflieEende Netto-
rente in Beziehung zu dem gesamten
werbenden Kapital (Aktienkapital, Re-
serven, fremde Gelder, Akzepte), wie
es der »Plutus« alljahrlich in inter-
essanten Berechnungen tut, so ergibt
sich, daR diese Nettorente eben infolge
der hohen Spesen recht mager ist. Bei
der Deutschen Bank beispielsweise
machen die als Dividende zur Aus-
schittung kommenden 25 Mill. M nur
wenig mehr als 1vH der Bilanzsumme
aus. Dabei ist aber daran zu erinnern,
dall die meislen Banken (iber sehr er-
hebliche »stille« Reserven verfiigen;
wirden die Aktivposten, welche diese
unsichtbaren Reserven verbergen, mit.
ihrem vollen Werte bilanziert, dann er-
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Vom Reingewinn erhalten

Brutto- j Un- Rein-
gewinn !kosten gewinn die Ak- ! Divi- derAui-
S tionare jdende sichtsrat
Mill. M jMill. M Mill. M MiU.M | vH  MiUM
Deutsche BanK......ocoeevennen. 64.18 32.78 51.10 31,40 48.90 25,- 12¥, 0,98
Dresdner BanK.......covveennns 39,93 21.79 54,57 18,14 4543 17 - ]872 1,14
Diskonto-Gesellschaft 35,67 15,57 43,66 20,10 56,34 18,50 0,58
Darmstadter Bank . 23,92 13,21 55,23 10,71 44,77 10,40 6\Mi 0,28
SchaaffhausenscherBankverein 20,21 871 41.10 11,50 56.90 10,87 I'h 052
Handels-Gesellschaft. .o 16.18 6,35 39,25 9,8360,75 10,45») 9\s 051
Nationalbank fiir Deutschland 1290 550 42,64 7,4057,36 6,30 7 0,36
commerzbanK......en.. 1324 7,2054,38 6,044562 5,10 6 0,27
Mitteldeutsche Kreditbank. 8,41 3,4841,38 4,9358,62 3,90 67s 0,57»)
234,64 114,59 48,84 120,05 51,161107,52 8,7 521
i?cuhrrc]?lll

1) Unter Ausschittung von 1100000 M aus dem Vorjahrsvortrag.
s) einschl. Vorstandstantieme,
gébe sich eine noch groRere Bilanz-
summe und damit in bezug auf die
Nettorente ein noch (allerdings nur um
Bruchteile eines Prozentes) unginsti-

wies sich infolge eingetretener Verluste
auf einige groBere Unternehmungen
(Boswau & Knauer, G. m. b. H., und
Berliner Terrain- und Bau-Gesellschaft)

geres Bild. Diese stillen Reserven er- eine Abschreibung von 5 Mill. M als
mdoglichen es den Banken, jeweils den  erforderlich. Hier schrilt man, um
Gewinn auszuweisen, den sie aus- diesen Betrag aufzubringen, zunéchst

weisen wollen; sie haben es ganz in
der Hand, die stillen Reserven nach
Bedarf heranzuziehen oder weiter zu
vermehren. Und in je weiterem MaRe
dies geschieht, desto mehr entfernen

zur Herabsetzung der Dividende um
17s vH auf das 80 Mill. M betragende
Aktienkapital (= 1200000 M) und ent-
nahm weitere 800000 M dem Delkre-
derefonds. Der Rest muf}, voraus-

sich die ausgewiesenen Gewinne von
den tatsdchlichen Jahresergebnissen.
Ein besonders krasses Beispiel dieser
Art bietet der letzte AbschluR der
Deutschen Bank. Sie mufte auf ihr
Engagement bei der Berliner Terrain-
und Bau-Aktiengesellschaft 7 Mill. M
abschreiben, ohne daR dieser Verlust
in dem Jahresabschlu irgendwie zum
Ausdruck kommt. Bei der Bergisch-
Markischen Bank, die ebenfalls zum
Kreis der Deutschen Bank gehort, er-

DerVerwaltungsbericht der Reichsbank
bezeichnet das Jahr 1911 als ein Jahr
stetiger Fortschritte in fast allen Zwei-
gen der Erwerbstatigkeit; troiz der poli-
tischen Unsicherheit hatten sich Guter-
erzeugung und Giteraustausch kraftig
fortentwickelt. GroBe Rickzahlungen
auslandischer Guthaben zur Zeit des
ohnehin gesteigerten Geldbedarfes im
Herbst bewirkten, dal sich der deutsche
Geldmarkt starker als sonst auf seine

als hochste Summe

als niedrigste »
durchschnittlich

gesetzt, daB die in der Presse genannte
Verlustziffer von 5 Mill M richtig ist,
gleichfalls aus stillen Reserven gedeckt
worden sein.

Die Liquiditdt der neun Banken hat
sich etwas verschlechtert Die Reichs-
bank bereitet MaRnahmen vor, die eine
Einschrankung der Kreditgewéahrung
bezwecken sollen. Zu welchem Er-
gebnis die eingeleiteten Erdrterungen
fihren werden, bleibt abzuwarten.

Seipp.

eigenen Mittel angewiesen sah. Infolge-
dessen hatte die Reichsbank auleror-
dentlich hohe Anspriche zu erfillen.
Die Gesamtumsdtze erreichten in
1911 377,5 Milliarden M, was gegen-
lber dem Vorjahr eine Steigerung um
23 Milliarden M bedeutet. Der Wech-
seldiskont betrug im Jahresdurchschnitt
4,397 vH (i. V. 4,346 vH), der Lom-
bardsatz 5,397 vH (i. V. 5,346 vH). An
Banknoten waren im Umlauf:

2295199000 M am 30. September 1911
1372 185000 »
1663 615 000 »

am 23. Februar 1911
(i. V. 1605882000 M).
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Die Steuergrenze wurde nicht weni-
ger als 16 mal Uberschritten, d. h. jeder
dritte Ausweis meldete, daR die Reichs-
bank in der Notensteuer sei. An Giro-
Guthaben (mit Ausschluf derjenigen
der Reichs- und Staatskassen) liefen
durchschnittlich 305 Mill. M, im ganzen
520 Mill. M.  Die Zahl der Konten-
inhaber betrug am Jahresschlul 24974
(i. V. 24982).

An Metall hatte die Reichsbank durch-
schnittlich in den Gewdlben:

Gold in Barren und frem-

den Miinzen .346,5Mill.M
Gold in deutschen Min-
............................... S e ™
Scheidemiinzen. .301,6 » »

|

zusammen 1129,2Mill. M,
d.s. rd. 73 Mill. M mehr als im Vor-
jahre, von welcher Steigerung 50 Mill. M
auf Gold entfallen. Im ganzen konnte
die Reichsbank fur 174,5 Mill. M Gold
an sich ziehen, wofir sie 187700 M zu
opfern hatte.

Zu dem Gewinn haben beigetragen:

die Wechsel. e

das Lombardgeschaft...
Geblhren (Depots usw .)..

BANK- UND BORSENWESEN

305

Die umlaufenden Noten waren durch-
schnittlich mit 67,88 vH (i. V. 65,74 vH),
Noten und sonstige taglich fallige Ver-
bindlichkeiten zusammen mit 48,74 vH
(i. V. 46,83 vH) metallisch gedeckt,

An Wechseln (Platz- und Versand-
wechseln einschlieBlich Schecks) wur-
den rd. 5408000 Stick uber rd. 11,3
Milliarden M (i. V. 10,8 Milliarden M)
angekauft. Die Umsétze in Wechseln
auf das Ausland betrugen 939 Mill. M
im Eingang (Ankauf), 967 Mill. M im
Ausgang (Verkauf)  Bekanntlich wid-
met die Reichsbank diesem Geschafts-

.S selt e>nigen Jahren zur Unter-
Stitzung ihrer Diskontpolitik erhdhte

Aufmerksamkeit. Das Lombardkonto
hatte einen Durchschnittstand von 79
Mill. M (i. V. 98 Mill. M), ist demnach
unter dem Druck der seit 1. Juli 1911
glltigen verschérften Bedingungen nur
um 20 Mill. M zurickgegangen,

An offenen Depots verwaltete die
Reichsbank am JahresschluR 274774
Stick im Nennwerte von 3169000000 M
bei 4899 verschiedenen Effektengat-
tungen.

46 655 000 M
4641000 *
3423000 »

Zinsen von diskontierten Schatzanweisungen und

Buchforderungen ...,

Ertrage aus Grundsticken...............

das Emissionsgeschédft (Reichsanleihe)

verschiedene Einnahmen

Bruttogewinn

wéhrend anderseits erforderten:

die Verwaltungskosten ...

die Notenanfertigung

Ablieferung an Preufen ...
die NOtensSteUET e

Abschreibungen

GOldKAUTE ..o

gefélschte Noten ...

verschiedene Aufwendungen...............
demnach Nettogewinn

Davon erhalten:
die Anteilseigner 5,86v H

die ReiChSKaSSe . miieieiirieerierieeieeesienens

der Reservefonds

Der Reservefonds, der erst auf Grund
der letzten Novelle erstmals wieder
bedacht wird, wachst damit auf rd.

1720000 »
32000 »
128 000 »
604 000 »

57 203 000 M

23387 000 M
1296 000 »
866000 »
2734000 »
2000 »

188 000 »
177 000 »

o 20000 » 29670000 M

27 533 000 M
10 548 000 M

14861000 »
2 122000 » 27533000 M

67 Mill. M an, bei 180 Mill. M Grund-
kapital. Seipp.
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