ZESZYTY NAUKOWE POLITECHNIKI SLASKIEJ 1990
Seria: GORNICTWO =z. 186 Nr kol. 1073

Jerzy ANTONIAK, Whodzimierz SIKORA,
Marian DOLIPSKI, Piotr SOBOTA,
Jan OSADNIK

ROZRUCH SCIANOWYCH PRZENOSNIKOW ZGRZEBLOWYCH

Streszczenie. W pracy przedstawiono problemy eksploatacyjne zwla-
zane z rozruchem $cianowych przenos$nikéw zgrzebtowych. Zaprezentowa-
no wlkasne osoylogramy przebiegéw poboru mocy elektrycznej silnikéw
podczas rozruchu przenosnikéw eksploatowanych w réznych warunkaoh
dotowyoh a wyposazonych w sprzegta hydrokinetyozne lub sprzegta
podatne. Opisano niekorzystne zjawiska wystepujace podczas rozruchu,
z praog generatorowag silnikéw asynchronicznych whkgcznie oraz wpiyw
zmian dokonﬁwanych przez uzytkownikéw w ukdadach napedowych na prze-
bieg rozruchu przenos$nikéw Scianowyoh. Artykuk zakonczono wnioskami
waznymi dla uzytkownikéw i propozycja wdrozenia urzadzenia potrafig-
cego ocenid mozliwos¢ rozruchu zaktadowanego przenosnika Scianowego
bezposrednio po wkgozeniu silnikéw napedowych.

1. WSTEP

Podstawowym problemem w przenosnikach zgrzebtowych z #ancuchami lekki-
mi (wielkosci 18x64 mm - masa jednostkowa tego #4ancucha wynosi 6,5 kg/m)
byty czeste zerwania dancuchéw o charakterze zmeczeniowym. Po wprowadze-
niu *ancuchoéw ciezkich (wielkos¢ 26x92 mm i wiekszych - masa jednostkowa
+ancucha 26x92 wynosi 16,7 kg/ra a dancucha 32x116 juz 22,0 kg/ra), czes-
tos¢ zerwan #*ancuchéw zostata znacznie zredukowana, ale pojawity sie nie-
oczekiwanie problemy z rozruchem przenosnikéw zatadowanych urobkiem weglo-
wym. W przenosnikach z fancuchami lekkimi problemy rozruchowe nie wystepo-
waty. Zmusido to wielu badaozy do zajecia aie tym zagadnieniem. Sposrod
przyczyn, utrudniajacych rozruch przenosnikéw sScianowych wskazano dotych-
czas na istnienie duzych spadkéw napiecia zasilania, nadmierne oboiagzenie
nosiwem, nadmierne napiecie wstepne #4ancuohéw i niewkasciwg kolejnosc¢
whgczania silnikow i do 10J.

Celem tego artykutu jest poznanie stanu obcigzenia ukdadéw napedowych
przenosnika zgrzebdowego podczas rozruchu w rzeczywistych warunkach
eksploatacyjnych. Wiadomym jest jak czesto w warunkach krajowych uzytkow-
nioy modyfikujg uk¥ady napedowe przenosnikéw zgrzebtowych w podziemiach
kopalni, majacych na celu ulatwienie ich rozruchu. Niezwykle ciekawym
staje sie wobec tego poznanie skutkéw tych modyfikacji oraz tego w jakim
stopniu modyfikacje te wpltywaja na przebieg rozruchu Scianowego przenos-
nika zgrzebtowego.
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2. METODA POMIARU MOCY POBIERANEJ PRZEZ SILNIKI
PRZENOSNIKA ZGRZEBLOWEGO V CZASIE ROZRUCHU

W czasie rozruchu $cianowych przenosnikéw zgrzebdowych mierzono czynng
moc elektryczng pobierang z sieci przez wszystkie silniki asynchroniczne.
Pomiar mocy kazdego z silnikéw realizowany by4 odrebnym zestawem apara-
tury pomiarowej z rejestracja wszystkich zapisow na wspolnej tasmie
oscylografu petlicowego. Do pomiaréw mocy wykorzystano przetworniki mocy
PP3] przeznaczone do ciagtego przetwarzania mocy czynnej pradu przemien-
nego tréjfazowego na proporcjonalny standardowy sygnat statopradowy, ktoé-
ry moze by¢ kierowany do dowolnego urzadzenia rejestracyjnego. Obydwie
czesci przetwornika PP3 wraz z przektadnikami pradowymi umieszczono w
ognioszczelnej obudowie wydtacznika kopalnianego. Cztery tak przygotowane
zestawy pomiarowe wykorzystywano do pomiardéw mooy, umieszczajac je w chod-
niku przyscianowym pomiedzy kopalnianymi wykgcznikami samoczynnymi, a
silnikami przenosnika zgrzebtowego (rys. 1). Zestawy pomiarowe zainstalo-
wane w bezposrednim sasiedztwie wyrobiska Scianowego w niczym nie zakto-
caja normalnej praoy przenosnika, ktéry moze byé eksploatowany niezalez-
nie od tego czy moc silnikéw jest rejestrowana, czy tez nie.
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Rys. 1. Rozmieszczenie zestawOw pomiarowych Eodqzqs pomiaréw mocy przenos$-
nika zgrzebtowego w wyrobisku Scianowym

Fig. 1. Location of measurement sets during measurements of power consump-
tion of face conveyor in a working face
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Pomiary poboru mocy w czasie rozruchéw przenosnika zgrzebtowego prze-
prowadzono w KWK "Knuréw', w Scianie o diugosci 200 m i nachyleniu 13-21°
(transport po upadzie), wyposazonej w przenosnik Slask 6?A. Przenosnik
Scianowy posiadat oztery jednakowe zespody napedowe z zainstalowanymi
silnikami asynchronicznymi o mocy nominalnej 55 kW kazdy z sprzegtami
hydrokinetycznymi typu SH-55. Rejestracje mocy prowadzono réwniez w KWK
"Sosnica', w Scianie o dhugosci 202 m, w ktérej przenosnik zgrzebtowy
Rybnik-80 transporotwat urobek po upadzie o nachyleniu 10-18°. Przenos$nik
ten posiadat dwa zespoty napedowe o mocy 90 kW i dwa o mocy 132 kV (po
jednym w napedzie wysypowymi i zwrotnym), w ktérych sprzegta hydrokine-
tyczne zastagpiono sprzegtami podatnymi SPP-100Z. Zestawy pomiarowe umiesz-
czono w chodniku nad$cianowym przy pomiarach i rejestracji mocy silnikéw
przenoénika Slask 07A i w chodniku podéclanowyra w przypadku pomiaréw
mocy przenos$nika Rybnik-80.

3. PRZEBIEGI POBORU MOCY W CZASIE ROZRUCinj
SCIANOWYCH PRZENOSNIKOW ZGRZEBLOWYCH

Ciezki rozruch Scianowego przenosnika zgrzebtowego zatadowanego urob-
kiem na catej dtugosci, badZ tez na znacznej jego czesci, przy duzyoh war-
tosciach masy jednostkowej urobku przypadajacej na 1 m ddugosci przenos-
nika, jest jednym ze stanéw, w ktérym zespoty przenosnika sa
obcigzone najbardziej niekorzystnie. Dotyczy to zaréwno elementéw
napedéw przenosnika (silniki, sprzegta, przektadnie, bebny +¥ancuchowe),
jak rowniez tancucha zgrzebtowego. W warunkach dotowych ciezkie rozruchy
przenosnika sag czesto przyczynag awarii i uszkodzenn Jego podzespoddw.

Szczegblnie duze obcigzenia zespotdw przenosnika zgrzebdowego maja
miejsoe przy rozruchu zatadowanego przenosnika, na ktérym’przez dtuzszy
ozas pozostawat urobek. Dzieje sie tak najczesciej przy awariach przeno$-
nika, a pozostawienie w tych przypadkach urobku na przenosniku powoduje
wzrost oporéw ruchu, wywodany zmiang wspétczynnikédw taroia pomiedzy rynng
a +tancuchem zgrzebdowym i urobkiem.

Ciezki rozruch przenosnikdéw Scianowych staje sie w niektéorych przypad-
kach (przenosniki o dtugosci 200 i wiecej metréow, zatadowane urobkiem na
catej diugosci) powaznym problemem eksploatacyjnym, ktérego powszechnie
spotykane rozwigzanie - kilka, szybko po sobie nastepujacych rozruchéw
na przemian do przodu i do tylu - czesto konczy sie uszkodzeniem elemen-
téw napedu przenosnika lub zerwaniem +ancucha zgrzebtowego. Nierzadko,
jedynym realnym rozwigzaniem jest reczne rozdadowanie czesci urobku z
przenosnika.

Nalezy przy tym stwlardzié, ze zjawiska zachodzace w przenos$niku
zgrzebtowym podczas jego rozruchu, sg nieznane przez uzytkownikéw, a wplyw
poszczegblnyoh czynnikéw czesto oceniany jest przez nich intuicyjnie).
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3.1. Rozruch $cianowych, przenosnikéw zgrzebdowych wyposazonych
w sprzegda hydroklnotyczne

Istotny wpdyw na przebieg i czas rozruchu ma z jednej strony wartosc¢
i zmienno$¢ w czasie momentu oporowego na bebnie +4ancuohowym, a z drugiej
charakterystyka zespotu napedowego. Charakterystyka rozruchowa zespotu
napedowego zalezy od rzeczywistej charakterystyki asynchronicznego sil-
nika elektrycznego i charakterystyki stosowanego sprzegta. W Scianowych
przenosnikaoh zgrzebtowych wykorzystywane sa sprzegta hydrokinetyczne
i prawidtowy dobér ich charakterystyki decyduje o poprawnej pracy zespodu
napedowego. O ile dla ruchu ustalonego wazng sprawg jest by sprzegto
pracowato z wysokg sprawnoscig, o tyle przy rozruchu sprzegto powinno
umozliwiac¢ silnikowi osiaganie predkosci obrotowych zblizonych do pred-
kosci odpowiadajacych momentowi krytycznemu silnika, czyli krzywa momentu
przenoszonego przez sprzegho przy przetozeniu kinematycznym i~ = 0 po-
winna przecina¢ sie z krzywa momentu obrotowego silnika w poblizu momentu
krytycznego na stabilnej czesci charakterystyki silnika.

Jezeli uwzgledni¢ fakt, ze rzeczywiste charakterystyki silnikéw elek-
trycznych rézniag sie od teoretycznych (tolerancje wykonania, réznice na-
piecia zasilajacego), a na przebieg charakterystyki sprzegta hydrokinety-
cznego wpdywa wiele czynnikéw, sposréd ktérych do najistotniejszych na-
lezg: stopien napednienia sprzegta, jakos¢ medium i jego temperatura - to
rzeczywiste charakterystyki wyjsciowe uktadu silnik elektryczny-sprzegto
hydrokinetyczne w warunkach eksploatacyjnych czesto odbiegaja od zatozo-
nych i znacznie réznig sie miedzy soba.

W badaniach zjawisk wystepujacych podczas rozruchu przenosnika zgrze-
btowego nie mozna ograniczy¢ sie tylko do poznania rozruchu samego zespo-
+u napedowego. ¥e wspdétczesnych przenosnikach zgrzebdowych powszechnie
stosuje sie naped g#oéwny i pomocniczy (pojedynczy [lub zdwojony),
a Qliczba praoujgoych silnikéw oraz zwkoki czasowe w 1ich zakacza-
niu nie sa bez wpkywu na wzajemno oddziakywanie zespodéw napedowych. Prze-
prowadzone w warunkach dofowych, w czasie rozruchu pomiary poboru mocy
przaz silniki przenosnika zgrzebtowego $lask-67A potwierdzaja odmiennosé
charakteru rozruchu - nawet przenos$nika nieobcigzonego urobkiem - za po-
mocg cztereoh silnikéw (rys. 2) i trzech silnikéw (rys. 3). W obu przy-
padkach suma mocy elektrycznej pobieranej przez silniki ustala sie po
rozruchu na poziomie okodo 150 k¥. Rozruch czterema silnikami, podobnie
jak trzema trwa ok, 3 s, przy czym dla trzech silnikéw stabilizacja po-
bieranej mocy w fazie porozruohowej nastepuje po ok. 10 s, a dla czterech
silnikéw po 3 s, Jest to skutkiem zbyt matej wartosci momentu rozruchowego
silnikéw typu SZDKSp, ktére stosowane sg w przenosnikach $lask-67A,
¥ przenosnikach typu Rybnik silniki te zostaty wyparte przez silniki
asynchroniczne typu SGf, w ktérych moment rozruchowy jest wiekszy od mo-
mentu krytycznego. Ciekawa byda rejestracja rozruchu przenosnika $ciano-
wego $lask-67A napedzanego tylko silnikami zainstalowanymi w napedzie
gtéwnym (silniki napedu pomocniczego byty wytaczone). Rozruch takiego
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przenosnika jest bardzo ciezki (rya. 4). Uwidocznito sie to wyraznie w
ezasie trwania rozruchu (8 s), jak i w ozasie trwania fazy porozruchowoj
(ok. 30 s).

Rys. 2. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu przenosnika zgrzebtowego
przez oztery silniki napedowe

Fig. 2. Power consumption by the motors during start-up of the face oonve-
yor which has four drive systems

Rys. 3. Przebiegi poboru mocy podczas rozruohu przenos$nika  zgrzebtowego
przez trzy silniki napedowe

Fig. 3. Power consumption by the motors during start-up of the faoe conve-
yor which has three drive systems
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Rys. *e Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu przenos$nika zgrzebfowego
przez dwa silniki napedowe

Fig. M. Power consumption by the motors during start-up of the face conve-
yor which has two drive systems

Wraz ze wzrostem ilosci urobku na przenosniku czterosilnikowym (ze
wzrostem ddugosci zatadowania przenosnika przez kombajn $Scianowy), pobér
mocy stabilizuje sie po rozruchu na ooraz wyzszym poziomie:

- przy zakadowaniu okoto 1/3 ddugosci przenosnika na poziomie 195 kV
(rys. 5),

- przy zatadowaniu okoto 2/3 dtugosci przenosnika na poziomie 220 kw
(rys. 6).

Przebiegi poboru mocy elektrycznej przez silniki napedu wysypowego w trak-
cie rozruchu przenosnika zatadowanego sa niemal identyczne Jak w przypad-
ku przenosnika nieobcigzonego, a zwiekszone opory ruchu sg pokonywane
przez silniki napedu zwrotnego (rys. 2, 5, 6). Jest to efektem ustalonej
dla tego przenosnika kolejnosci whaczen silnikéw, tzn. uruchamiania naj-
pierw silnikéw napedu gtéwnego a nastepnie pomocniczego, oo z techniczne-
go punktu widzenia nie ma zadnego uzasadnienia (ze wzgledu na réznice
oporéw ruchu gatezi tadownej i powrotnej, w pierwszej kolejnosci powinny
by¢ zatgczane silniki napedu pomocniczego)-

Przy zastosowaniu trzech silnikéw do napedu przenosnika zgrzebfowego
moze dochodzi¢ nawet do pracy generatorowej jednego z silnikéw podczas
rozruchu przenosnika (rys. 7), pomimo wyposazenia zespotéw napedowych w
sprzegta hydrokinetyczne, ktére w istotny sposéb zmniejszajg nieréwnoraier-
nos$¢ rozdziatu mocy pomiedzy silnikami. Vimik silnika napedu pojedyncze-
go jest chwilowo napedzany od strony bebna dancuohowego do predkosci nad-
synchronicznej, czego efektem jest dodatkowe obciazenie dwéch pozostatych
silnikéw. Przedstawiona na rys. 7 sytuacja utrudniajgca rozruch przenos-
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nika miata miejsce przy niewielkim obcigzeniu przenosnika (pobér mocy
stabilizuje sie na poziomie okoto 120 kik").

*y vwv
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Rys. 5. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu czterosilnikowego przenos-
nika zgrzebtowego ze sprzegtami hydrokinetyeznymi zatadowanego urobkiem
na 1/3 dtugosci

Fig. 5. Power consumption by the motors during start-up of the face con-
veyor which was loaded on 1/3 lenght and prowided with hydraulic couplings

Ryse 6. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu czterosilnikowego przenos-
nika zgrzebtowego ze sprzegtami hydrokinetyeznymi zatadowanego urobkiem
na 2/3 dtugosci

Fig. 6. Power consumption by the motors during start-up of the face conve-
yor which was loaded on 2/3 lenght and prowided with hydraulic couplings
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Rys. 7. Praca generatorowa silnika w napedzie pojedynczym podczas rozruchu
trzysilnikowego przenosnika zgrzebtowego ze sprzegtami hydrokinetycznymi

Fig. 7. Generator duty of indyvidually motor during start-up of three-mo-
tors face conveyor with hydraulic couplings

3.2. Rozruch s$cianowych przenosnikéw zgrzebdowych
wyposazonych w sprzegta podatne

Ze wzgledu na kdopoty zwigzane z eksploatacja sprzegiet hydrokinetyoz-
nych (niska trwatos$¢, koniecznos$¢ spi“awdzania i uzupedniania poziomu cie-
czy hydraulicznej, ograniczenie przenoszonego momentu napedowego) wielu
uzytkownikéw Scianowych przenosnikéw zgrzebtowych zastepuje sprzegta
hydrokinetyczne sprzegtami podatnymi. Zastosowanie bezposlizgowych sprze-
giet podatnych zmienia wyjsSciowa charakterystyke zespotu napedowego, zde-
cydowanie usztywniajac jej stabilng czes¢. Konsekwencja tego jest nie
tylko zwiekszenie wptywu zréznicowania charakterystyk samych silnikoéw
elektrycznych na prace ukdadu wielosilnikowego, ale réwniez spotegowanie
niekorzystnego dziatania innych czynnikéw (zwhaszcza zréznicowanie podzia-
+ek ogniw wzdduz konturu #ancucha zgrzebtowego oraz w mniejszym stopniu
zréznicowania przetozen reduktoréow w napedach prostopaddych i réwnoleg-
+ych) . Wszystkie te zjawiska wpkywajg rowniez na rozruch przenosnika
zgrzebtowego, w czasie ktdrego prawidtowe wspétdziatanie poszczegélnych
zespotéw napedowych jest utrudnione.

Przeprowadzone w czasie rozruchu przenosnika Rybnik-80, wyposazonego w
sprzegta podatne SPP-100Z, pomiary poboru mocy wykazaty mozliwos¢ wysta-
pienia wielu niekorzystnych zjawisk. Przedstawione ponizej przebiegi po-
boru mocy przez silniki napedowe przenosnika obrazujg mozliwo$S¢ przejscia
silnikéw w zakres praoy generatorowej juz w czasie rozruchu, pomimo zacho-
wania prawidtowej kolejnosci wkaczania silnikéw (rys. 8, 9, 10).
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V efekcie rozruch dokonywany jest tylko dwoma silnikami napedu zwrotnego,
podczas gdy silniki napedu g#dwnego tylko rozruch utrudniajg. Faza poroz-
ruchowa moze konczy¢ sie praca generatorowag silnikéw napedu giéwnego

(rys. 8), normalng praca wszystkich cztereoh silnikéw, chociaz z nieréwno-
miernie rozdozong moca (rys. 9), lub tez praca generatorowg silnikéw na-
pedu pomocniczego (rys.10). Zjawiska te, wystepuja w czasie rozruchu prze-
nosnika i w fazie porozruchowej, zarejestrowano przy niewielkim obcigze-
niu przenosnika urobkiem.

Rys, 8. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu czterosilnikowego przenos-
nika zgrzebtowego ze sprzegtami podatnymi

Fig. 8. Power consumption by the motors during start-up of the face con-
veyor with flexible couplings

Rys. 9. Przebiegi poboru mooy podczas rozruchu czterosilnikowego przenos-
nika zgrzebtowego ze sprzegtami podatnymi

Fig- 9. Power consumption by the motors during start-up of the face con-
veyor with flexible couplings
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Rys. 10. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu czterosilnikowego przenos-
nika zgrzebtowego ze sprzegtami podatnymi

Fig- 10. Power consumption by the motors during start-up of the Face con-
veyor with flexible couplings

Hys. 11. Przebiegi poboru mocy podczas rozruchu obciazonego urobkiem prze-
nosnika zgrzebtowego ze sprzegkami podatnymi

Fig- 11. Power consumption by the motors during start-up of loaded face
conveyor with flexible couplings

Przebiegi poboru mocy silnikéw przy rozruchu przenosnika obcigzonego
urobkiem (sumaryczna moc silnikéw stabilizuje sie po 3,5 sekundowym roz-
ruchu na poziomie ok. 250 ki) przedstawiono na rys, 11 przy zwiekszonej
predkosci przesuwu tasmy rejest*ujacej, W warunkach dotowych wystepowalv
powazne kiopoty eksploatacyjne z rozruchem tego przenosnika, pomimo iz



Rozruch sScianowych przenosnikéw zgrzebdowych 231

w ruchu ustalonym przenos$nika zatadowanego urobkiem wykorzystywane by4o
niewiele ponad 50% zainstalowanej mocy nominalnej .

k. PODSUMOI/ANIE

1. Zjawiska wystepujace podczas rozruchu Scianowych przenosnikow
zgrzebtowych wyposazonych w napedy gtéwne i pomocnicze (pojedyncze lub
zdwojone), sa dotychczas mato znane przez uzytkownikéw ze wzgledu na duza
liczbe czynnikéw majacych wpdyw na ich przebieg. Dokonywane intuicyjnie
w kopalniach wegla kamiennego modyfikacje ukdadéw napedowych nie tylko
nie udatwiaja rozruchu, lecz niejednokrotnie go utrudniaja. Powszechna
tendencja do zastepowania sprzegiet hydrokinetycznych sprzegtami podatny-
mi wywotuje réwniez negatywne konsekwenoje. Uktady napedowo ze sprzegita-
mi podatnymi sg bardziej wrazliwe na zréznicowanie podziatek ogniw wzdduz
konturu #ancuchowego, niejednakowe przetozenia przekdadni zebatych walco-
wych i1 katowo-waleowych oraz réznice oharakterystyk silnikow elektrycz-
nych.

2. Charakter rozruchu przenosnikéw zgrzebdowych ze sprzegtami hydro-
kinetyoznymi nie rézni sie od charakteru rozruchu przenosnikéw ze sprzeg-
+ami podatnymi. Brak kaskadowego charakteru poboru mocy przez silniki
asynchroniozne w przenosnikach zgrzebdowych z badanymi sprzegkami hydro-
kinetyoznymi Swiadczy o tym, ze sprzegta typu SH nie speiniaja swojej
zasadniozej roli Jaka powinno byé odcigzenie silnikéw podczas Ich rozru-
chu. V zwigzku z tym sprzegta te wymagaja zasadniczej zmiany konstrukcji.

3. Zrozumiate staja sie wysitki roznych osrodkéw naukowo-badawozyoh
majacyoh na oelu stworzenie uktadéw napedowych (w tym niekonwencjonal-
nych) udatwiajacych rozruoh zatadowanych przenosnikéw sScianowych. W tym
miejsou na podkreslenie zastuguje oryginalna koncepcja urzgdzenia potra-
figoego oceni¢ zdolnos$¢ rozruohowa zatadowanego przenosnika Scianowego
bezposrednio po wkaczeniu silnikédw napedowych. Zadaniem takiego urzadze-
nia powinno by¢ zasygnalizowanie po ok. 0,5 s od rozpoczecia ciezkiego
rozruchu zatadowanego przenosnika ozy zakohczy sie on powodzeniem, czy
tez nie. Pozwoli to na unikniecie wielokrotnie ponawianych préb rozruchu
zatadowanego przenos$nika, ktére sa podstawowg przyozyng wielu powaznyoh
uszkodzen zespotéw napedowych. Istnieje mozliwos¢ szybkiego opracowania
urzadzenia do oceny zdolnosoi rozruchowych gérniczych przenosnikow zgrzeb-
+owych w Instytucie Mechanizacji Goérnictwa Politechniki $laskiej.
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3AUVCK OHHCIHHX CKPHEKOBU.X KOFFiSB&EPOB

Pe3cue

B ctatie npeACiaBjeHu 3KciuiyaiailHOHHu« npodjieim, CBji3aHHHe c¢ sanycicoM
ovaciHHx QKpeOKOBux KOKBeaepon. HpoaemokctpHp®;»aiik coOcTBewiwe ocmuiaorpa-
mmh npoiekaHH& noipedjiASMeM saeKipimecKOil hohhocth nBmraiejiefi 10 *p#M*'
aanycxa KeHBestepom, SKcraiyaTupyeMux b pa3HHX nonssMHHX yexoBiuix h o6opy*o-
BaHHHx niApaaJiineckkusi béh bsabhahkmk MyjTayR. On*ea*M HeOJiaronpHAaiHiie
hbashha, no*BM»HHecn »o »psux 3anycKa c reHepaiooHo# paloioit acHHxpoHHKXx
HBHraieAea BKjnoiHTejiBHO, a Tanxe bjihahk« HSMexeim.l npoH3aojnMHx. npoipeOH-
texaMa b npHBo™HKx CHCieMax Ka npoiexaHHe 3anycKa orhcthhx KOHBe&epoB.
Claim saKOHVHBaeick »HBOnami asjchhmji hjia noTpeQHtejieit n npefljoxeHHeM
BHenpeHHA ycTpotcTBa, yiiejopero oiieHHaaiB bo3uoxhoctb sanycKa HarpyxeHHoro
ovHCTHoro KORBefiepa aenonpe”cTBenHO aooxe »KAJoneHHA BeAymm Kkoiopos.
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START-UP OF THE FACE CONVEYOR

Summary

The exploatation problems collected with start-up of the face scraper
conveyors are presented in the paper. The own results of measurements of
electric power consumption by the motors during the start-up of the AFC
provided with hydraulic or flexible oouplinge for different conditions
in the faoe working are shown. Unprofitable phenomena» appear during the
start-up, among them with generator duty of asynchronous motors, as re-
sults of reshaped drives of the faoe conveyors are described. Conclusions
important for users and offer of implementation measurement set, which
manage to evaluate possibility of start-up of full loaded faoe conveyor
are ended the paper.



