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DER KAISER UND DIE TECHNIK.
Von KAMMERER, Charlottenbarg.

Die Arbeitsteilung, die immer mehr nicht nur die technische Tatigkeit,
sondern alle menschliche Arbeit durchdringt, macht es dem einzelnen immer
schwieriger, aus der Enge seines Faches herauszukommen. Gar mancher
Dezernent versinkt so in der Erledigung der kleinen Alltagsverfigungen, daR
ihm zum Vorausschauen und zur beginnkraftigen Verwirklichung neuer Ge-
danken kaum noch Zeit und Kraft bleibt. Darum atmet so manche Ver-
flgung nur den Geist des subalternen Beamten, der nach bestem Waissen,
aber von seinem kleinen Gesichtskreis aus, das Aktenstick bearbeitet, so
gut er es eben vermag, und dem Dezernenten eine fertige Verfiigung vorlegt,
die dieser nur zu unterschreiben braucht. Selbst die Minister, die als die
eigentlichen Lenker des Staatslebens gelten, werden nicht selten von formalen
Erledigungen und Représentationspflichten so umfallt, daR sie im Grunde
nichts anderes als das Sprachrohr ihrer Dezernenten sind. Innere Verwal-
tung, diplomatischer Dienst und Abgeordnetentatigkeit: alles geht zum weit
Uberwiegenden Teil in Alltagserledigungen auf. Nur starke Personlichkeiten
vermdgen sich der Umklammerung durch kleine Dinge zu entreilen.

Solche Personlichkeiten finden sich heute vorzugsweise in der Technik,
seltener im Staatsleben, In der ersteren wohl darum eher, weil dort eine
starke Auslese nur die Umsichtigsten und Willenskraftigsten auf die Kom-
mandobriicken fiuhrt. Selbst die Abhéngigkeit der technischen Werke von
den GrofRbanken und ihrer Protektion hat daran nicht viel &ndern konnen;
denn die wirtschaftliche Notwendigkeit zwingt zur Ausscheidung der Unge-
eigneten.

Anders im Staat. Dort herrschen Anciennitidt, Standesvorrechte und Rick-
sichten auf AuBerlichkeiten; es fehlt darum die Auslese, der Durchschnitt
gelangt an die Spitzen der Verwaltung. So kommt es, dal zwar die In-
dustrie reich an fdhigen und Willensstdrken Personlichkeiten ist, daB aber
hervorragende Staatsmanner und Diplomaten recht selten geworden sind.
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Nicht viel anders als den Ministern ergeht es den Monarchen. Der
grofe Arbeitsumfang des Staatslebens der Gegenwart notigt auch sie zu einer
Fulle von Alltagsarbeit; dazu kommen Représentationspflichten in ausge-
dehntestem MaR. Es ist darum nichts Absonderliches, wenn unter den Mo-
narchen der Gegenwart nur ganz wenige herausragen. Daran vermag auch die
Art der Staatsverfassung nicht viel zu &ndern. Der Autokrat eines Zaren-
reiches wird nicht weniger von der Alltagsarbeit aufgezehrt als der Monarch
eines konstitutionellen Staates oder als der Prasident einer Republik.

Wirklichen EinfluB auf die Entwicklung des Staates auszuiliben, ist darum
fur einen Monarchen der Gegenwart schwieriger, als es dem fluchtigen Blick
erscheint. Es stromt zwar starken Herrschernaturen sehr bald ein Byzantismus
entgegen, der anscheinend ihre Bestrebungen fdordern will, In Wirklichkeit
verstarkt er jedoch nur ihr Machtgefuhl, nicht ihre tatsachliche Macht; denn
Byzantismus geht immer von Naturen aus, die fir die Weiterentwicklung
des Staates nicht von Wert sind.

Diese eigenartigen Verhdltnisse der Gegenwartstaaten mussen richtig er-
kannt werden, wenn der rechte MaRstab fiir das Wirken eines Staatslenkers
gefunden werden soll, wie ihn Wilhelm der Zweite verkdrpert.

Von seinen vielféltigen Betdtigungen sind hier nur die zu betrachten, die
dem Bereiche der Technik angehdren.

Wie stark die latenten Widerstdnde sind, die sich jedem Fortschritt in
den Weg stellen, wurde erkennbar, als sich der Kaiser bemihte, die natur-
wissenschaftliche Schulbildung der altsprachlichen gleichzustellen: erst nach
vielen Jahren konnten diese Widerstande zum groRten Teil Uberwunden wer-
den. Noch heute aber muR jeder, der fiir die naturwissenschaftliche Schul-
bildung eintritt, es sich gefallen lassen, fiur einen ,Banausen® erklart zu
werden. Durch die Gleichstellung der Mittelschulen wurde wirksam den Vor-
urteilen entgegengearbeitet, die damals gegeniber der naturwissenschaftlich-
technischen Schulbildung allgemein bestanden und die auch heute noch nicht
ausgerottet sind.

Durch die Gleichstellung der Mittelschulen wurde der Boden fur Gleich-
stellung der Hochschulen vorbereitet.

Ende der achtziger Jahre waren die Technischen Hochschulen ihrem
Wesen nach akademische Institute geworden: sie verlangten von ihren Stu-
dierenden die gleiche Allgemeinbildung wie die Universitdten, pflegten wie
diese eigene theoretische und experimentelle Forschung, soweit es ihre knappen
Mittel zulieRen, und erteilten seminaristischen Unterricht, gegrindet auf Lehr-
und Lemfreiheit. Aber den Leistungen der Technischen Hochschulen ent-
sprach nicht ihr Ansehen.

Den Universitdten galten sie auch jetzt noch als Fachschulen, die nicht
kultureller, sondern nur materieller Hebung des Staates dienten. Die In-
dustrie hingegen achtete die Technischen Hochschulen vielfach nur als Lehr-
anstalten, nicht als Forschungsinstitute; denn es fehlten den Hochschulen die
Mittel, um technische Laboratorien in grofem Malstabe zu betreiben, die
allein die sicheren experimentellen Grundlagen fur selbstdndige Forschung
und Pionierarbeit schaffen koénnen. Da die &uBere Anerkennung ausblieb,
so zogerte man auch, Mittel fur weitere Entwicklung in gréRerem Umfange
bereitzustellen; das Fehlen der letzteren hemmte wiederum weiteres Fort-
schreiten.
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Ende der neunziger Jahre trat der Gedanke auf, die allméhlich erreichte
innere Gleichwertigkeit der Technischen Hochschulen mit den Universititen
auch &uBerlich darzutun, und zwar durch Verleihung des Rechtes, akademi-
sche Grade zu verleihen. Nur schiichtern wagte sich dieser Gedanke an das
Tageslicht; denn er erfuhr sofort von allen Seiten heftigen Widerspruch.
Die Universititen erblickten in der &uBeren Gleichstellung eine Herabsetzung
ihres mehrhundertjahrigen Vorrechtes; denn sie vermuteten, dal an die Dis-
sertationen der Technischen Hochschulen nur geringe Anforderungen gestellt
werden wirden. Diese Beflirchtung lag um so naher, als einzelne Universitaten
den Doktorgrad nur allzu willig erteilten. Den leitenden Persdnlichkeiten
der Industrie hingegen erschien der Doktorgrad als etwas Mittelalterliches,
das in das rasch pulsierende Leben der vorwartsstirmenden Technik nicht
recht hineinpassen wollte. So wurde der Gedanke von zwei entgegengesetzten
Seiten zugleich bekdmpft: von der ehrwirdigen Aristokratie der Universitaten,
die das Gewerblich-Materielle von sich fernhalten wollte, und von der aus
eigener Kraft zur Macht emporgewachsenen Industrie, die alles Titelwesen
ablehnen wollte. Eine heftige Polemik in wissenschaftlichen Zeitschriften
entstand, wobei der Vorkdmpfer der Technischen Hochschulen Professor
Riedler war, dessen Schrift ,Unsere Technischen Hochschulen und die An-
forderungen des 20 ten Jahrhunderts“ eine starke Wirkung ausldste.

Die Regierung stand vor der schwierigen Wahl, das altverbriefte Allein-
recht der Universitdten durchbrechen zu mussen oder den Technischen Hoch-
schulen die Anerkennung fir geleistete Arbeit zu versagen. Da wurde den
hin- und hergehenden Erwdagungen ein plotzliches Ende bereitet durch die
entschlossene Entscheidung des Konigs. Sie brach den Bann vorgefal3ter
Meinungen und (berkommener Anschauungen und schuf freie Bahn fir die
heraufsteigende neue Generation.

Der Tag, an dem die Technische Hochschule zu Berlin das erste Jahr-
hundert ihres Bestehens beging, war der rechte Hintergrund fir die Ver-
kindigung des Kkaiserlichen Wortes. In dem festlichen Glanz dieses Tages
erlosch aller Kampf, und gespannt sah man der nun folgenden Entwicklung
entgegen.

Mehr als ein Jahrzehnt ist seitdem vergangen. Mehr als 1400 Disser-
tationen sind in dieser Zeit aus der Technischen Hochschule hervorgegangen.
Die Kritik hat drei von ihnen als minderwertig, alle anderen als vollwertig,
einen guten Teil als sehr wertvoll bezeichnet. Ankeiner Technischen Hoch-
schule ist eine Doktorfabrik entstanden; nur der zehnte Teil aller Diplom-
ingenieure hat den Doktorgrad errungen: ein deutlicher Beweis dafir, dal
dieses Ziel hoch gesteckt ist. Nirgendwo an den Universitdten ist ein Wort
laut geworden, dal die technischen Dissertationen den Vergleich mit den
naturwissenschaftlichen nicht aushielten. Hervorragenden Personlichkeiten der
Industrie ist der Doktorgrad ehrenhalber verliehen worden, und alle mit
einer einzigen Ausnahme haben diese Auszeichnung als eine der hdochst-
stehenden gewdirdigt. So darf man mit Fug und Recht behaupten, daf der
kaiserliche Adelsbrief der Technik nur Gutesgewirkt hat.

Das Vorurteil gegen die naturwissenschaftlich-technische Bildung, das sich
der Gleichstellung der Mittelschulen und Hochschulen entgegenstemmte, herrscht
noch heute im Heere. Jeder unbefangen Urteilende weiB, daB die Osmanen

1*
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den Bulgaren, die Spanier den Nordamerikanern, die Buren den Engldndern
nicht etwa deshalb unterlegen sind, weil sie schlechtere Soldaten gewesen
wéren, sondern nur darum, weil es ihnen an Kriegsvorbereitung, Organisation
und Waffenubung fehlte, also an all dem, was die Kriegstechnik umfaft.
Trotzdem gilt noch heute im Heere alles als minderwertig und unmilitarisch,
was der Technik angehdrt. Die technischen Waffengattungen sind noch im-
mer die minder angesehenen, und selten wird man einen Fursten in Artillerie-
uniform erblicken. Diesem Vorurteil gegenuber ist von besonderem Wert,
daB der oberste Kriegsherr die Bedeutung der technischen Waffengattungen
erkannt hat und fur ihre Weiterentwicklung sorgt. Bedeutungsvoll hierfir
ist die Grundung der Militdrtechnischen Akademie, deren ballistisches La-
boratorium unter der Leitung von Cranz zu einer Forschungsstdtte ersten
Ranges geworden ist.

Wie groR die Widerstdnde waren, die sich einer tatkraftigen Ver-
groBerung und Umgestaltung der Flotte entgegensetzten, ist zu bekannt,
als daB es hier mit vielen Worten dargelegt zu werden brauchte. Multe
doch in gewissem Sinne der weit Uberwiegende Teil der Bevdlkerung
zu dem Ausblick auf die wirtschaftliche Bedeutung der Seegeltung erst er-
zogen werden. Wenn auch der an der Wasserkante SeBRhafte eine Klare
Vorstellung von den auf dem Wasser schwimmenden Handelswerten besaR,
so fehlte diese Vorstellung dem Binnenbewohner meist ganzlich. Es ist
das wunbestrittene Verdienst des obersten Kriegsherrn, auf die Bedeutung
der Kraft zur See immer wieder hingewiesen zu haben; wahrend vor zwei
Jahrzehnten im Reichstag um jeden kleinen Kreuzer lange verhandelt wurde,
bewilligt die Volksvertretung heute aulerordentliche Summen fir die Marine
ohne Zaudern.

Als die ersten noch sehrunvollkommenen VersucheMarconis bekannt
wurden, erkannte der Kaiser sofort die Bedeutung, die eine Entwicklung
dieser Versuche fur die Marine haben konnte, und beauftragte Slaby mit dem
Studium dieser Erscheinungen. Wie Slaby aufGrund eigener Arbeiten im
Verein mit  seinem damaligen Assistenten,dem Grafen Arco, ein eigenes
System der Funkentelegraphie ausarbeitete und wie aus dieser Tatigkeit in
Verbindung mit den Erfindungen anderer deutscher Forscher die Gesellschaft
Telefunken entstand, ist zu bekannt, als daR es hier geschildert zu werden
brauchte. Tatséchlich ist Deutschland durch die fruhzeitige Inangriffnahme
und Durchbildung der Funkentelegraphie wunabh&ngig von dem Marconi-
Monopol geworden, das beinahe die ganze Welt sich eben so dienstpflichtig
gemacht hatte wie vordem die britischen Kabel.

All das bedeutete zunéchst sachliche Forderung der Technik. Nun wird
mancher geltend machen, dal die Technik soviel wirtschaftliche Kraft in
sich birgt, daR sie sich unter allen Umstédnden sachlich durchsetzt, gleichviel
ob Gunst von oben ihr hold ist oder nicht. Das mag zugegeben werden;
aber ein anderes ist es, ob die Technik nur als ein notwendiges wirtschaftliches
aber kulturwidriges Ubel angesehen wird, oder ob die Erkenntnis durchdringt,
dal der Weg zu einer besseren Kultur, als wir sie haben, mit Notwendigkeit
nur Uber die Technik fihren kann. Tatséachlich ist diese aus der Tiefe des
Handwerkes heraufgestiegen, behaftet mit der Erdenschwere der korperlichen
Arbeit, die noch heute in unseren Gymnasien als etwas Niedriges gegen-
Uber der geistigen Arbeit hingestellt wird. Zwar ist die Ingenieurarbeit
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langst eine wissenschaftliche Téatigkeit ersten Ranges geworden; zwar kann
es keinem Einsichtigen verborgen bleiben, dal die durch die Technik herbei-
gefihrte wirtschaftliche Hebung des ganzen Volkes das unerldBliche Fun-
dament bildet, auf dem allein eine kinstlerische und wissenschaftliche Ent-
wicklung mdaglich ist; trotzdem gilt alle technische Tatigkeit als eine nur
nach dem Materiellen gerichtete, in die Unkultur fiuhrende Beschaftigung.
Und wirklich hat ihre miRbrduchliche Anwendung durch eine Fille von HA&R-
lichkeit Stadtebilder und Landschaften verdorben und den Markt mit einer
Flut von Schundware uUberschwemmt. Auch jetzt haben nur allzuviel In-
genieure niemals das Verlangen, die Bricken zu betreten, die von ihrem
Sonderfach hintberfihren zu anderen Gebieten geistiger und kinstlerischer
Arbeit. So kam es, daR vielen der Besten noch heute die Technik als ein
kulturfeindliches Element gilt.

Diese Anschauung mufRte sich &ndern, als der kaiserliche Herr nicht nur
selbst die Entwicklung der Technik zu fdrdern suchte, sondern auch uber
die sachliche Teilnahme hinaus persénliche Fihlung mit hervorragenden Méan-
nern der Industrie und der technischen Wissenschaft suchte. Das bedeutet
eine geistige FoOrderung der Technik, die weit Uber den Wert der sachlichen
hinausragt, und deren Wirkung vielleicht erst spater ganz erkannt werden wird.

UBER DIE BEDEUTUNG DER ANGEWANDTEN
NATURWISSENSCHAFTEN FUR DAS RECHT.
Von Dr. jor. ALFRED BOZI, Bielefeld.

Noch immer besteht die grundsatzliche Scheidung zwischen Geisteswissen-
schaften und Naturwissenschaften; noch immer gelten die ersteren an allge-
meinen Bildungswerten den letzteren Uberlegen. Angesichts der Tatsache,
dal der kulturelle Fortschritt bereits seit Jahrzehnten unter dem Zeichen der
angewandten Naturwissenschaften steht, wiirden derartige Anschauungen lange
abgetan sien, wenn Techniker, Chemiker, Physiker, statt sich lediglich als
Fachleute zu betrachten, den allgemeinen Bildungswert ihrer Wissenschaft
héher einschdtzten. Von der anderen Seite, ndmlich seitens der Geistes-
wissenschaften, wird allen Versuchen, auf das Studium der Naturwissenschaften
eine uberall gleichwertige allgemeine Bildung aufzubauen, begreiflicher Wider-
stand entgegengesetzt. Insbesondere pflegen die Vertreter der Rechtswissen-
schaft ihr Bildungsprivilegium eifrig zu verteidigen mit dem Hinweis darauf,
daB Waissenschaften, deren hdéchstes Ziel sich dm Erkennen des Gegebenen
erschopfe, unmdglich fir die Aufgabe vorbereiten konnten, soziale Verhalt-
nisse nach Werten zu ordnen und menschliche Gemeinschaften nach Zwecken
zu leiten. Dabei ist es aber gerade die Rechtswissenschaft, die mit ihren ratio-
nalen Methoden am schlechtesten abschneidet, und die unter dem Einflisse
der offentlichen Kritik mit Macht den Erfahrungswissenschaf-
ten zutreibt. Es handelt sich dabei nicht etwa um eine bewuBte Uber-
nahme naturwissenschaftlicher Anschauungen auf die Rechtswissenschaft, son-
dern nur darum, daB die Vorgange, die sich hier vollziehen, und die von
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den Fachjuristen durch allerlei kiinstliche Konstruktionen in die alte Met o e
hineingepret werden, restlos nur dem verstandlich sind, der sie am a
stab erfahrungsmaBigen Denkens untereinander und mit anderen sozialen und
wirtschaftlichen Vorgédngen der Gegenwart verbindet.

Zunéchst ist es eine bekannte Tatsache, dal von allen Universitatsvorlesun-
gen die juristischen am schlechtesten besucht sind. Fir die Universitatslehrer,
die von der Unfehlbarkeit ihrer Methode (berzeugt waren, lag die Erklarung
einfach in dem UnfleiB der Studenten. So wurde uUber allerlei Mittel nach-
gesonnen, um auf die S&umigen einen Zwang auszuiiben, wahrend man fort-
fuhr, vor leeren Bé&nken abstrakte Begriffe aneinander zu reihen und die
Weisheit in die Kollegienhefte zu diktieren. Hierin wirde auch kaum eine
Anderung eingetreten sein, wenn sich nicht massenweise Privatlehrer auf-
getan hatten, die unter der Firma eines Repetitors den Bedirfnissen der
Studenten entgegenkamen. Es liegt auf der Hand, daB dieser unliebsame
Wettbewerb den Widerstand der staatlichen Rechtslehrer herausforderte, zu-
mal sich die Repetitoren nicht scheuten, ihren Schilern die Antworten auf
die stets wiederkehrenden Fragen der Prifer einzuprdgen und sie dadurch
fir die Prufung abzurichten. Allein unter den obwaltenden staatlichen Lehr-
verhéltnissen erwies sich dieser Privatunterricht immer mehr als eine Not-
wendigkeit. Das Wasser lieB sich ihm auch nicht dadurch abgraben, daf man
vereinzelt den Versuch machte, ihn in die Hande jingerer Professoren zu
legen. Denn die Privatunterrichtsstellen hatten sich schon lange aus Wieder-
holungskursen zu eigentlichen Lehrstellen ausgebildet, und die amtlichen Kol-
legien wurden nur der Testate wegen belegt. So mufite man denn einen Schritt
weiter gehen. Die Frage nach dem Grunde der Bevorzugung der Repetitoren
fuhrte zur Nachprifung der eigenen Lehrmethode mit dem Ergebnis, dal man
sich entschloB8, die Studierenden friher mit den konkreten Rechtserscheinun-
gen bekannt zu machen und von diesen in natirlicher Gedankenentwicklung
zu den abstrakten Begriffen aufzusteigen. Man kam zu der Uberzeugung,
dal das Recht nicht als blutloser Begriff, sondern als lebendiger Vorgang
vorgetragen werden misse und daB die (berlieferte Methode trotz ihres
wissenschaftlichen Apparates in Wahrheit nur die mechanische Einprdgung
einer Unzahl positiver Bestimmungen und fremder Ansichten bedeute, wahrend
das juristische Konnen, die praktische Anwendung des Gelernten, in den
Hintergrund trat, In dem Erlal des PreuBischen Justizministers vom 3. Juli
1912 fanden diese Anschauungen einen erfreulichen Ausdruck.

Was sich nun hier im juristischen Unterricht durchzusetzen beginnt, ist in
W ahrheit nichts anderes als der seit Jahrzehnten von den Erfahrungswissen-
schaften verwendete Anschauungsunterricht. Man braucht nureinen Blick
in einen physikalischen oder chemischen Hdrsaal zu werfen, um sich zu
Uberzeugen, wie hier nicht mit abstrakten Begriffen, sondern mit Vor-
fuhrungen begonnen und wie vor den Augen und Ohren der Studenten aus
den konkreten Vorgdngen die Begriffe und Prinzipien entwickelt werden.

Der zeitige Rechtsunterricht wird aber noch durch eine andere Erschei-
nung gekennzeichnet, ndmlich durch die in der Jurisprudenz durchgefiihrte
Trennung von Theorie und Praxis. In den ErfahrungsWissenschaften ist eine
solche Scheidung ausgeschlossen; in der Rechtswissenschaft aber liegen die
Verhdltnisse so, dal der Rechtslehrer einvon praktischer Tatigkeit vollig



NATURWISSENSCHAFT UND RECHT 347

losgeldster Theoretiker ist. So muB es denn auch weiter als Anzeichen
eindringender erfahrungswissenschaftlicher Anschauungen angesehen werden,
daB von den Juristen selbst eine Heranziehung von Praktikern zum Rechts-
unterricht gefordert wird, und daB in einzelnen Fdllen auch von der staat-
lichen Unterrichtsbehérde akademische Lehrauftrdge an Praktiker erteilt wor-
den sind.

Die Reform des Rechtsunterrichtes hangt aber mit der groBen Rechts-
reformbewegung der Gegenwart nur insofern zusammen, als die zeitige Unter-
richtsmethode den Juristen von vornherein zu einer Uberschatzung der Be-
griffe gegeniuber den Tatsachen erzieht. Diese Denkweise wird von der
Kritik unserer Rechtsprechung mit Recht als scholastisch bezeichnet. Das
Wesen der Scholastik besteht in der ,ratio et auctoritas®, d. i in
dem jeder kritischen Nachprifung entzogenen Bekenntnis zu dem Grundsétze,
daR logische Zergliederung und Verknipfung auch fir die empirische Welt
der einzig zuverldssige Weg zur Erforschung der Wahrheit sei. Nur aus
diesem Zusammenhdnge mit dem mittelalterlichen scholastischen Denken wird
man es verstehen, wie die klassische Jurisprudenz in der Begriffszerlegung
das zuverldssigste Erkenntnismittel erblickt; wie sie bei der Erforschung
des Gesetzesinhaltes vorziiglich mit philologischen und logischen Hilfsmitteln
arbeiten und dagegen die praktische Brauchbarkeit des Ergebnisses als das
schlechteste, nur im &ulersten Notfélle verwendbare Auslegungsmittel be-
zeichnen konnte. Auch das Reichsgericht hat sich wiederholt zu solchem
Standpunkte bekannt, und es hat noch jungst (Entsch. in Ziv.-Sachen Bd. 78
S. 282 u. f.) die Vorschriften ber den Bereicherungsanspruch und die sitten-
widrigen Vertrage so auslegt, dal der Kaufer eines Bordells weder den
Kaufpreis zu zahlen, noch das ihm zu Eigentum Ubergebene Bordellgrundstiick
zuriickzugeben braucht, dal er es also unentgeltlich als Eigentum behalt.

Umgekehrt ist der Schluf aus dem .Ergebnis auf das Wesen des Vorganges
das eigentliche Forschungsprinzip der Erfahrungswissenschaften, so dalR es
wiederum als unbewuBter Niederschlag erfahrungsmdafigen Denkens bezeichnet
werden kann, wenn das Reichsgericht in anderen Féallen Gesetzesauslegungen
unter Hinweis auf ihre unbefriedigenden Ergebnisse zurickweist oder andere
wegen ihrer praktischen Brauchbarkeit annimmt. Was sich hier in der
Rechtswissenschaft vollzieht, ist im Grunde nur eine Wiederholung des
aus der Entwicklungsgeschichte der Naturwissenschaften bekannten Kampfes
zwischen scholastischer Weltanschauung und Empirie, in dem sich die Natur-
forscher auf die Ergebnisse ihrer Beobachtung stiitzten, wahrend die Scholastik
ihnen entgegenhielt, daR sich ihre Behauptungen aus den Lehrsdtzen des
Aristoteles nicht ableiten lieBen.

Der Widerstreit, der zur Zeit zwischen Rechtsprechung und Volksempfin-
den besteht, der Umstand insbesondere, dal gerade juristisch sorgféltig auf-
gebaute und begriindete Entscheidungen vielfach im praktischen Leben ver-
sagen, hat seine Wurzeln aber in einem weit tieferen Probleme, n&mlich in
der juristischen Auffassung des Gesetzesbegriffes.

Das Gesetz gilt zur Zeit noch als die WillensauBerung eines als Person ge-
dachten Gesetzgebers, deren zwangsweise Durchfihrung das menschliche Ge-
meinschaftsleben in vorgezeichneter Weise regelt. Damit allein wadre aber
die zeitige Stellung des Richters zum Gesetz noch nicht gegeben, wenn nicht
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die dogmatische Unfehlbarkeit des Gesetzgebers hinzukdme, die das Gesetz
jeder Nachpriufung durch den Richter entzieht. Das Gesetz ist zwar fir
den Juristen nicht wie das kirchliche Dogma in dem Sinne unveranderlich,
dal es Uberhaupt keinen Fortschritt gibt, wohl aber in dem Sinne, daB dieser
Fortschritt sprungweise von Gesetz zu Gesetz erfolgt, und dal daher auch
ganz veraltete gesetzliche Bestimmungen, sofern sie nicht durch einen Ge-
setzesakt aufgehoben sind, in die Gegenwart hineingeschleppt werden. So
erklart sich der Grundsatz der klassischen Jurisprudenz, daB der Richter sich
bei der Gesetzesauslegung aus der Gegenwart in die Vergangenheit und auf
den Standpunkt des damaligen Gesetzgebers zurlickzuversetzen habe. Da somit
das Gesetz stehen bleibt, die Zeit aber fortschreitet, so ist der Widerstreit
zwischen den Ergebnissen der Rechtsprechung und den wissenschaftlichen,
wirtschaftlichen und sozialen Anschauungen der Gegenwart durch die Methode
selbst gegeben. Die Geschicklichkeit, mit welcher der Richter dem Gesetz-
geber die Gedanken der Gegenwart in den Mund legt, vermag diesen Gegen-
satz zwar zu mildern, aber nicht, ihn aufzuheben.

Das bedeutsamste Symptom einer hier beginnenden Anderung sind die
allgemeinen Begriffe wie ,gute Sitten“, ,,Treu und Glauben“ wu. a., durch
deren Aufnahme moderne Gesetze es dem Richter ermdglichen, ihnen einen
den verdnderten Lebens- und Verkehrsanschauungen entsprechenden Inhalt
zu geben. Wahrend nun Fachjuristen es vielfach als ihre Aufgabe ansehen,
diese allgemeinen Begriffe durch Aufstellung von Definitionen festzulegen,
halt der hochste Gerichtshof erfreulicherweise an ihrer Dehnbarkeit fest, in-
dem er beispielsweise — a. a. O. Bd. 78 S.418 — auf die kunftige Ent-
wicklung verweist, die leicht dahin fihren konne, daR unentgeltliche Zuwen-
dungen der Arbeitgeber an ihre Arbeiter nicht wie jetzt als stempelpflichtige
Schenkungen, sondern als Leistungen angesehen werden miRten, die im Sinne
des § 56 Abs. 2 des Reichserbschaftssteuergesetzes durch den Anstand geboten
und daher nicht steuerpflichtig seien.

Was sich hier innerhalb der reichsgerichtlichen Rechtsprechung gewisser-
mafen unbewuft vorbereitet, ndmlich die Auslegung des Gesetzes nicht aus
der Zeit seiner Entstehung, sondern aus der Zeit seiner
Anwendung, wird von modernen Juristen bereits als Forderung aufge-
stellt. Das Gesetz ist dann nicht mehr ein den Zeitverhaltnissen entriickter
Ausspruch eines unfehlbaren Gesetzgebers, sondern es ist mit der ganzen
Erscheinungswelt der Verdnderung unterworfen, und diese Verdnderung er-
folgt nicht sprungweise von Gesetz zu Gesetz, sondern stetig. Auch hier
zeigt sich Uberall der deutliche Niederschlag erfahrungswissenschaftlicher An-
schauungen. Noch deutlicher wird aber der Zusammenhang, sobald man
sich vergegenwartigt, wie sich auch das Naturgesetz erst allmahlich aus der
unverdnderlichen Zvvangsregel eines unfehlbaren Gesetzgebers zu einem ein-
heitlichen Prinzip entwickelt hat, in dem wir den Naturverlauf begreifen —
nach dem auch zunédchst gearbeitet, das aber an den Erscheinungen fort-
gesetzt nachgeprift wird. Damit ist dann dem Rechtsgesetze der weitere
Entwicklungsgang vorgezeichnet.

Das Gesetz darf nicht allein aus sich und seinen Motiven, sondern es
mull aus den gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Erscheinungen und ihren
Zusammenhdngen selbst ausgelegt werden. Beispielsweise ist der Begriff
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»Sache“, der seinerzeit zur Straflosigkeit des Elektrizitatsdiebstahles fihrte,
heute ein ganz anderer als zu der Zeit seiner Aufnahme in den Diebstahls-
paragraphen. Man darf also die Grenze des strafrechtlichen Schutzes nicht
dadurch festlegen, daB man den alten Sachbegriff wiederherstellt, sondern
man muB umgekehrt diesen Begriff mit neuem, den Anschauungen der Gegen-
wart entsprechendem Inhalte fillen. Will oder kann aber die Rechtswissen-
schaft zur Zeit den willensbegabten zweckverfolgenden Gesetzgeber noch nicht
entbehren, so muB sie ihn doch als einen stetig fortschreitenden auffassen,
der in jedem neuen Gesetz eine grundsétzlich fir die Gesamtheit der gel-
tenden Gesetze bedeutsame Willenserklarung gibt, aus der der Richter die
Tendenz der Rechtsentwicklung entnimmt, um sie als vornehmstes Auslegungs-
mittel zu verwerten. Es ist vielleicht dem Verfasser der in Bd. 79 S. 310 u. f.
abgedruckten Entscheidung des Reichsgerichtes nicht zum Bewuftsein ge-
kommen, wie er sich, von der gegenwaértigen Methode der Gesetzesauslegung
sich abwendend, dem erfahrungswissenschaftlichen Denken né&herte, wenn er
eine Rechtsauslegung mit der Begriindung zuriickwies, daf sie ,,dem Zuge der
Rechtsentwicklung“ widerstreite. Es heilt jetzt fiur den Juristen nicht mehr
,Die Ausnahme bestdtigt die Regel”, sondern die ,Ausnahme® zeigt, wie
die Regel verschwindet. Wie das allgemeine Naturgesetz in den einzelnen
Naturvorgdngen, so kommt die allgemeine Rechtsregel in den Sonderbestim-
mungen der Gesetze zum Ausdruck. Es ist der Standpunkt des induktiven
Denkens, das durch die Erfahrungswissenschaften ausgebildet, das aber der
klassischen Rechtswissenschaft fremd geblieben ist.

Der Ausblick, der sich hier eréffnet, geht aber erheblich weiter. Der
Haupteinwand, der gegen die naturwissenschaftliche Betrachtung der Rechts-
wissenschaft erhoben wird, ist, daB auf die Rechtswissenschaft die mathe-
matischen Methoden nicht anwendbar seien. Allein es gibt auch auferhalb
der mathematischen Methoden eine Naturwissenschaft. Zudem bedurfte die
Naturwissenschaft selbst, bevor man an die mathematische Formulierung ihrer
Gesetze herantreten konnte, einer grundsétzlichen Reform, und anderseits
konnte diese Formulierung nicht erfolgen, bevor die Mathematik fir die
bewegliche GroRe den zahlenméaRigen Ausdruck gefunden hatte. Wenn wir
uns nun auch zur Zeit noch nicht vorstellen kdénnen, daB es gelingen
werde, Rechtsgesetze in Buchstabenformeln zu fassen, so mussen wir uns
doch dartiber klar sein, daB die Rechtswissenschaft das Recht immer noch
als etwas an sich Bestehendes auffat. Vom Rechte wird heute noch ge-
sprochen, wie man ehemals von ,oben“ und ,unten“ sprach, ohne sich
dessen bewuft zu sein, daB es sich dabei lediglich um Verhéltnisse handelt.
Sobald die Rechtswissenschaft dazu ubergeht, das Recht als eine relative
und bewegliche GroRe aufzufassen, wird man auch ihr nach dem Vorbilde
der Naturwissenschaften die Aufgabe stellen, aus den ,,Momentangesetzen*
das ,Gesamtgesetz* zu entwickeln. An der Hand erfahrungswissenschaft-
licher Begriffe wie ,Kampf ums Dasein“, ,kleinster Kraftverbrauch®,
,Gleichgewicht® wird man dann leicht Ober die zeitliche und r&umliche
Verschiedenheit des Rechtsinhaltes hinwegkommen, fir welche die zeitige
Rechtsphilosophie nur schwer eine Erklarung findet Ebenso gewinnt das
grolRe strafrechtliche Problem der Verbrechenbekdmpfung ein ganz anderes
Gesicht, wenn die Durchfilhrung des Gesetzes einerseits und die Auflehnung
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gegen dasselbe anderseits etwa unter dem Gesichtspunkt eines Konfliktes
zwischen Vererbung und Anpassung, zwischen der Stabilitdit der Art und
der Variabilitat des Individuums betrachtet wird. Die Zunahme der Straf-
taten ist dann kein Zeichen des Verfalles, sondern ein Zeichen besonders
energischer Betdtigung des Gesellschaftsprozesses, eine Auffassung, die auch
darin eine empirische Stitze findet, daB diese Zunahme der Straftaten im
wesentlichen nicht auf einer Wiederholung alter Verbrechen wie Mord und
Totschlag, sondern darauf beruht, daR die Gesellschaft selbst neue Straf-
taten schafft, indem sie alljahrlich zahlreiche bisher nicht verbotene Hand-
lungen unter Strafe stellt.

Diesem Problem der Gesetzes- und Rechtsauffassung tritt endlich das
wichtige Problem der Bedeutung der Formvorschriften fiir den Rechtsinhalt
zur Seite. Der bisherige Standpunkt der Rechtswissenschaft wird deutlich
erkennbar, wenn man die sogenannte Protokollwahrheit heranzieht, indem man
sich vergegenwartigt, wie das Reichsgericht Urteile der Instanzgerichte aufhob,
weil im Protokolle nicht vermerkt war, daf mindlich verhandelt sei, oder
daB die Parteien mit der unterbliebenen Vernehmung eines Zeugen einver-
standen gewesen seien, ohne im geringsten zu prifen, wie denn der Vorgang
verlaufen war, ob also die mundliche Verhandlung tatsachlich unterblieben
und die Zustimmung tatsdchlich nicht erfolgt war. Um so erfreulicher ist es,
daB das Reichsgericht jungst seinen Standpunkt reformiert und daR es a.a. O.
Bd. 70 S. 293 u.f. die Bestimmungen der ZivilprozeRordnung als ,technische
ZweckméRigkeitsvorschriften® bezeichnet, ,darauf berechnet, den Rechtstreit
in angemessener Weise zu erledigen und dem materiellen Rechte, soweit
moglich, zum Siege zu verhelfen“. Allein fir einen stetigen Fortschritt in
dieser Richtung ist auch hier Gewahr nur gegeben, wenn die Rechtswissenschaft
sich entschlielt, die ehemalige Auffassung von der Bedeutung der Formvor-
schriften mit der mittelalterlichen Auffassung des Verhéltnisses von Form und
Stoff in Zusammenhang zu bringen, und wenn dieser Auffassung etwa an
dem Naturvorgange der Kristallbildung die moderne Auffassung gegeniber-
gestellt wird. Sieht man auf diese Weise ein, wie sich aus der aristotelischen
Anschauung von der bildenden Kraft der Form das Symptom fiur die chemische
Qualitat des Stoffes entwickelt hat, dann wird auch im Rechtsleben die
Form den materiellen Inhalt der Rechtsgeschéafte nicht mehr bestimmen. Sie
wird zu einem Symptom fir diesen herabsinken. Damit wird auch die Recht-
sprechung dagegen gesichert sein, daB die mitgeteilte Ansicht des Reichs-
gerichtes Uber die Bedeutung der ProzeRvorschriften nicht eine vereinzelte
Erscheinung bleibt, und dal sich nicht Entscheidungen wiederholen wie die in
Bd. 79 S.366 u.f. a. a O. abgedruckte, wo die Rechtsgiltigkeit einer zweifellos
den Parteien vorgelesenen, von ihnen genehmigten und unterschriebenen Ur-
kunde daran scheitert, daR der Richter die Genehmigung nicht besonders
vermerkt, daB er mit &dern Worten vergessen hatte, lUber die Namen der
Parteien die Buchstaben v.g.u. zu setzen.

Was hier in vereinzelten und wenig zusammenhdngenden Strichen ge-
schildert ist, mu im Zusammenhdnge mit anderen &hnlichen Erscheinungen,
mit der Zulassung der Realschulabiturienten zum Rechtsstudium, der Heran-
ziehung wirtschaftlicher und technischer Elemente zur Rechtssprechung in
den Handels-, Kaufmanns- und Gewerbegerichten, der Aufnahme schieds-
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gerichtlicher Klauseln in die Vertrdge u. a. betrachtet und so in den Entwick-
lungsproze des Rechtes iberhaupt eingefiigt werden; denn nur auf diesem
Wege wird man einsehen, daR es sich hier nicht um Einzelvorgénge, sondern
um eine dhnliche Umbildung der ganzen Rechtswissenschaft handelt, wie
sie die Naturwissenschaften durchmachten, als sie sich aus rationalen Wissen-
schaften zu reinen Erfahrungswissenschaften umbildeten. Wie die mittel-
alterliche Naturwissenschaft im wesentlichen eine Wissenschaft der Natur-
gesetze war, so ist die Rechtswissenschaft noch heute eine Wissenschaft
der Rechts S&dtze. Ebenso wie die Naturwissenschaften Wissenschaften der
Naturvorg dnge geworden sind, muB sie sich aber zu einer Wissenschaft
der Rechtsvorg &nge durchringen. Diese dringend erforderliche Regene-
ration wird nur gelingen, wenn der Rechtswissenschaft neues Blut zugefiihrt
wird, und vor allem werden die Verbesserungen, die hier und dort vor-
genommen werden, und die vor der Hand noch als vereinzelte Flickarbeit
erscheinen, eine wissenschaftliche Grundlage erst bekommen, wenn es gelingt,
die Vertreter anschaulichen Denkens zur Mitarbeit heranzuziehen; wenn mit
&ndern Worten die groRen Fragen der Justizreform aus Fachfragen zu allge-
meinen wissenschaftlichen Fragen, aus juristischen Problemen zu allgemeinen
sozialen und wirtschaftlichen Problemen auswachsen.

DEUTSCHLANDS KOLONIALE EISENBAHNEN
UND IHRE FINANZIERUNG.
Von OTTO JOHLINGER, Berlin,

Das koloniale Eisenbahnnetz ist in Deutschland in den letzten Jahren
ganz betrachtlich vergrofert worden. Namentlich seit der Amtsfihrung Dem-
burgs ist eine ganze Reihe von Neubauten ausgefiihrt worden, und damit
hdngt es auch zusammen, daB die Fortschritte im kolonialen Eisenbahnbau
in den letzten Jahren groBer sind als der gesamte Eisenbahnbau im ersten
Vierteljahrhundert unserer Kolonialpolitik Uberhaupt. Bereits im Jahre 1908
arbeitete Dernburg den ersten Entwurf fur die Erweiterung des kolonialen
Eisenbahnnetzes aus, der funf neue Eisenbahnlinien vorsah. In erster Linie
war es die Fortfuhrung der Usatnbarabahn in Ostafrika und der ostafrikani-
schen Mittellandbahn; ferner die Kamerunbahn, die Togobahn und in Sud-
westafrika die Bahn von Seeheim nach Kalkfontein, In den folgenden Jahren
sind weitere Vorlagen zur Ausdehnung des kolonialen Eisenbahnnetzes vom
Reichstage genehmigt worden, und nach Beendigung der samtlichen Eisen-
bahnbauten wird sich das gesamte Eisenbahnnetz in den Kolonien auf 4170 km
belaufen. Der grofRte Teil an Eisenbahnen entféllt auf Sidwestafrika mit
2126 km; es folgt alsdann Ostafrika mit 1199 km, Kamerun mit 520 km und
Togo mit 325 km. Die langste koloniale Eisenbahn ist die ostafrikanische
Mittellandbahn, die 850 km lang ist.

Die koloniale Bahnvorlage des Jahres 1908 umfalte nicht weniger als
1460 km Bahn im Werte von 175 Millionen M, wahrend die Vorlage des
Jahres 1909, die in der Verstaatlichung der Otavibahn und dem Bau der
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Nordsiidbahn in Sidwestafrika bestand, 90 Millionen M beanspruchte. Nach
Beendigung der sdmtlichen vom Reichstag genehmigten Eisenbahnbauten durfte
sich der Wert unseres kolonialen Eisenbahnnetzes auf 350 Millionen M be-
laufen. Ende des Jahres 1912 waren im kolonialen Eisenbahnbau einschlieBlich
der privaten Anlagen rd. 315 Millionen M beschéftigt. Hiervon entfallen:

auf Ostafrika rd. 114 Millionen M
, Togo einschlieBlich der Ladebricken . ,, 21 " ”
» Kamerun . » 30 ” .
., Sldwestafrika 134

zusammen rd.298 Millionen M.
AufBer dieser Summe waren in Privatbahnen noch angelegt:

fir die Sigibahn in Ostafrika........ rd. 0,85 Millionen M
» » Viktoria-Pflanzungsbahn in Kamerun . , 0,15 ” ”
» » Kamerun-Nordbahn.........iiin. 16,50

”» ”

1911 hatten die staatlichen Eisenbahnen bereits einen Betriebstberschufl von
55 Millionen M erreicht, ein Betrag, der zweifellos im Laufe der né&chsten
Jahre nicht unbetréchtlich steigen durfte.

Wenden wir uns nunmehr kurz den Hauptlinien in unseren Kolonien zu.

Ostafrika.

Wie schon erwdhnt, verladuft die ldngste Eisenbahnlinie unserer Kolonien
in Deutsch-Ostafrika, das ja auch r&umlich unsere grofte Kolonie bildet.
Als Transporte fir die ostafrikanischen Eisenbahnen kommen fur die Nord-
bahn die Produkte der weien Ansiedler, der europdischen Plantagen, in
Betracht, fur die Mittellandbahn dagegen die Erzeugnisse der Eingeborenen
und des Bergbaues. Namentlich sind es neben den tropischen Erzeugnissen
wie Kautschuk, Wachs, Wolle, Hanf, Kaffee noch Holz, Bast, Getreide,
Felle und Vieh. Ferner dient die Bahn zur Einfuhr von Fabrikaten, Geweben
und Nahrungsmitteln.

Im Norden der Kolonie, an der Kistenstadt Tanga, beginnt die Usambara-
bahn, die 4&lteste koloniale Eisenbahn, die wir besitzen. Sie fiihrt durch die
Walder von Ostafrika und durch das fruchtbare, durch seine Kaffeeplantagen
bekannte Gebiet Usambara bis nach Moschi am FuBe des Kilimandscharo.
Zu beiden Seiten der Usambarabahn liegen zahlreiche Ansiedelungen von
Europdern, deren Produkte die wesentlichen Frachtglter der Eisenbahn sind.
Die Usambarabahn war urspringlich eine Privatbahn. Sie wurde aber spéter
vom Reich dbernommen, wund ihr Betrieb ist jetzt verpachtet. Neben
einigen Zufahrtstralen hat sie eine Zweigbahn, die Sigibahn, die ungefahr
23 km lang ist. Diese Bahn vermittelt hauptsdchlich die Holzausfuhr aus
den Waéldern im Norden der Kolonie. Dem gleichen Zweck dient eine
groRere Drahtseilbahn, die von der deutschen Firma Wilkins & Wiese
gebaut ist, und die ebenfalls zur Usambarabahn fihrt. Die Firma Wilkins fk
Wiese wurde im Jahre 1898 errichtet und betreibt in der Hauptsache neben
Plantagenwirtschaft Sadgewerke in Deutsch-Ostafrika; u. a. beutet sie eine ihr
erteilte Konzession zum Abtrieb von Waldern aus. lhr Kapital betragt 1,5 Mil-
lionen M.

Der Betrieb der Usambarabahn ist vom Staat an die Deutsche Koloniale
Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft verpachtet. Der Betriebsiberschufl
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der Bahn hat sich seit 1905 verzehnfacht, wobei zu bericksichtigen ist, dal
die Strecke von 129 km auf 175 km gewachsen ist. Die Pdchterin hat dem
Staat eine jéhrliche Mindestsumme zu zahlen.

Die fur die wirtschaftliche Entwicklung von Ostafrika bedeutendste Eisen-
bahn ist die Linie, die vom Hafenplatz Dar-es-Salain ins Innere von Ostafrika
zum Tanganjika fihrt. Die Pléane fir diese Bahn wurden von der Deutsch-
Ostafrikanischen Gesellschaft in Verbindung mit der Deutschen Bank im Jahre
1895 vorbearbeitet. Infolge von Schwierigkeiten kam der Entwurf damals
nicht zur Ausfiihrung. Zweimal wurden im Reichstage die Forderungen der
Regierung hierfur abgelehnt. Erst im Jahre 1904 erhielt ein Konsortium,
aus dem spater die Ostafrikanische Eisenbahn-Gesellschaft entstand, die Kon-
zession. Dabei (bernahm das Reich eine Zinshirgschaft von 3 vH fir das
Anlagekapital von 21 Millionen M sowie fur Ruckzahlung der um 20 vH
erhdhten ausgelosten Anteilscheine.

Im Jahre 1911 wurde der Weiterbau der Bahn von Tabora aus nach dem
Tanganjika-See durch den Reichstag genehmigt. Die Ostafrikanische Eisen-
bahn-Gesellschaft gehdrt zur Gruppe der Deutschen Bank und der Deutsch-
Ostafrikanischen Gesellschaft, die seinerzeit von Karl Peters gegriindet wurde.
Die Gesellschaft hat damals das Vorzugsrecht fiir den Bau einer Bahn bis zum
Victoria-Njanza und auflerdem Vorzugsrechte fir den Bau von Zweighahnen
erhalten. Daneben wurde ihr noch eine recht umfangreiche Landkonzession
cingerdumt. Fir jeden Kilometer Eisenbahn, den die Gesellschaft baut, darf
sie sich eine Bodenflaiche von 2000 ha auswdhlen. Dabei ist zu berick-
sichtigen, daB, falls diese Flache innerhalb eines Abstandes von 3 km von
der Bahn liegt, hier die Rechte der Dcutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft
in Betracht zu ziehen sind. (Die Deutsch-Ostafrikanische Gesellschaft hat
ndmlich bis zum Jahre 1915 das Recht, bei allen Eisenbahnen, die in Ost-
afrika gebaut werden, innerhalb eines Abstandes von 15 km von den Eisenbahn-



354 ABHANDLUNGEN

gleisen ein Finftel des herrenlosen Landes zu besetzen.) Da nun die Lé&n-
dereien der Ostafrikanischen Gesellschaft nach dem ,Schachbrettsystem* zu-
fallen, d. h. je ein Landerblock der Gesellschaft mit einem gleich grofRen
Block des Staates abwechselt, so sind bei der Ostafrikanischen Eisenbahn-
Gesellschaft drei Landinteressenten zu beriicksichtigen: die Ostafrikanische
Eisenbahn-Gesellschaft selbst, der Staat und die Ostafrikanische Gesellschaft.
Um nun innerhalb dieser drei Interessenten Streitigkeiten zu vermeiden,
sind im Jahre 1905 Vereinbarungen getroffen worden, die die Verteilung
der Lé&ndereien nach einem bestimmten Plane vornehmen, und zwar in der
Art, daB abwechselnd Lénderblocke der Ostafrikanischen Gesellschaft, der
Ostafrikanischen Eisenbahn-Gesellschaft und dem Staate gehdren.

Neben der Landkonzession hat die Gesellschaft auch noch umfangreiche
Bergbaukonzessionen auf die Dauer von 15 Jahren, und zwar in einem
Abstande von 100 km von der Eisenbahnlinie. Bis jetzt hat die Gesell-
schaft indes abbauwirdige Vorkommen noch nicht entdeckt und daher einen
Bergbaubetrieb auch noch nicht eré6ffnen konnen. Fur die Anlage, den Bahn-
kdrper und den Grundbesitz ist der Gesellschaft Steuerfreiheit zugesichert
worden, so daB sie von einer Grundsteuer fur die Dauer der Konzession nicht
betroffen wird. Daneben ist der Gesellschaft Zollfreiheit fur die Ausrustung
und fur den Bezug der samtlichen notwendigen Materialien eingerdumt.

Wie man aus dieser kurzen Zusammenstellung ersieht, verfigt die Gesell-
schaft uUber recht umfangreiche Konzessionen, und es bestétigt sich also die
alte Erfahrung, dal, wenn man privates Kapital fir eine ErschlieBungsbahn
heranziehen will, man gréRere Zugestdndnisse machen muf. Die Ostafrikani-
sche Eisenbahn-Gesellschaft hat sowohl Zinsbirgschaft wie Landkonzession,
Bergbaukonzession, Zollfreiheit und Steuerfreiheit.

Diese Konzessionen waren mit Ricksicht auf die zu erwartenden Ge-
winnmaoglichkeiten reichlich groB, und es erschien dem Reichs-Kolonialamte
daher vorteilhafter, sich durch den Ankauf des groRten Teiles des Aktien-
kapitales in den Besitz der Eisenbahn zu bringen. Zwar hatte das Reich
nach dem damaligen Vertrag ein Rickkaufrecht, aber dieses setzte erst im
45ten Jahre ein. Um nun den Betrieb der Ostafrikanischen Eisenbahn-Ge-
sellschaft in die Héande des Staates zu bringen, wurde unter Dernburg den
Aktiondren ein Umtausch oder ein Verkauf der Anteile vorgeschlagen. Die
Aktionare der Ostafrikanischen Eisenbahn-Gesellschaft erhielten entweder 105 M
in bar fir je 100 A Anteile der Gesellschaft (n&mlich 103,50 M fur Kapital
und 1,50 M fur Zinsen fir ein halbes Jahr zu 3 vH), oder sie erhielten fir
je 100 M Anteile eine Kolonialanleihe im Betrage von 100 M und 6 M in
bar (d. h. 450 M Kapitaldifferenz und 150 M fur Zinsen). Dabei wurde
die Kolonialanleihe mit 99 vH berechnet, der Anteil der Ostafrikanischen
Eisenbahn-Gesellschaft mit 103 vH. Infolge dieses Angebotes gelang es der
Regierung, im Jahre 1908 fur 21 Millionen M Aktien der Ostafrikanischem
Eisenbahn-Gesellschaft zu erwerben, wodurch das Reich {berwiegenden Ein-
fluR auf die Gesellschaft gewann und die Vorteile der seinerzeit gewahrten
umfangreichen Konzessionen selbst genieBen kann.

Die in Privatbesitz befindlichen Anteile beschrédnken sich nur auf einen
geringen Betrag, so daR man die Linien der Ostafrikanischen Eisenbahn-
Gesellschaft zu den in staatlichen Besitz befindlichen Eisenbahnen rechnen
kann. Diese Linien haben aber vor den reinen Staatsbahnen den Vorzug,
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«laB sie nicht fiskalisch betrieben werden, sondern nach wie vor durch
die Ostafrikanische Eisenbahn - Gesellschaft. Diese und die Otavibahn sind
die einzigen deutschen kolonialen Eisenbahnen in Afrika, die nicht durch
eine Betriebsgesellschaft gefiihrt werden, sondern die ihre eigene Regie haben.
Wie erwéhnt, betrédgt das Kapital der Gesellschaft nur 21 Millionen M. Da aber
der Bau der Eisenbahnen ganz betréchtliche Kapitalien verschlingt, so wurden
der Gesellschaft die jeweils erforderlichen Summen vom Staat als Darlehn, die
mit 4 vH verzinst werden, gewd&hrt. Im Jahre 1910 stieg das Reichsdarlehn
auf 36 Millionen M, 1911 auf 54 Millionen M. Unter Hinzurechnung des
Kapitales von 21 Millionen M standen der Gesellschaft also 75 Millionen M
fur Eisenbahnbauten zur Verfugung. Dabei sei bemerkt, dal die Strecke
Dar-es-Salam - Morogoro, d. h. die Anfangstrecke, aus dem Stammkapital be-
stritten wurde. Die gesamten Eisenbahnlinien standen 1911 mit 72 Millionen M
zu Buche.

Zur Verwertung des Landbesitzes der Eisenbahnen hat die Gesellschaft
zusammen mit der Deutsch-Ostafrikanischen Gesellschaft die Ostafrikanische
Landgesellschaft mit einem Kapital von 100 000 M gegrindet. Hieran ist
die Eisenbahn-Gesellschaft mit SO vH und die Deutsch-Ostafrikanische Gesell-
schaft rpit 20 vH beteiligt. Es handelt sich hierbei nur um ein Verkaufsyndikat,
das die Landereien, die der Eisenbahn gemaR Konzession zustehen, verkauft.

Togo.

Die Form der Kolonie bringt es mit sich, daB Eisenbahnen in diesem
Lande in der Hauptsache das Gebiet der Léange nach durchqueren mussen.
Hierdurch soll auch vermieden werden, daR
die Kolonialprodukte seitwarts in andere Kolo-
nien abstromen. Allerdings besteht eine Bahn
in Togo, die von Lome aus seitwarts fihrt,
sie hat indes keine grofRe wirtschaftliche Be-
deutung, da sie als Kistenbahn gebaut ist.
Die Kosten dieser Bahn von Lome nach Anecho
betrugen 1,20 Millionen M = 25000 M/km. Die
Bahn befdérdert in der Hauptsache Personen mit
Traglasten, sowie Mais und Baumwolle.

Eine andere Bahn, die von Lome ins In-
nere von Togo fihrt, st die von der
Eisenbahn-Bau- und -Betriebsgesellschaft Lenz
u. Co.,, GmbH, gebaute Linie Lome - Palime,
wofilir das Reich 7,8 Millionen Al bewilligt hatte,
die durch eine in 30 Jahren zuriickzuzahlende,
mit 3V« vH verzinsliche Anleihe gedeckt sind.
Diese Strecke fiihrt durch den Olpalmenbezirk
und befdrdert neben den Produkten der Palmen
noch Baumwolle.

Die im Alai 1908 vom Reichstag genehmigte Bahn Lome-Atakpame bildet
den Anfang einer groRen Eisenbahnlinie, die von der Hafenstadt Lome aus
das Hinterland von Togo erschlieBen soll. Zu diesem Zweck soll sie spéter
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bis nach Banjeli im Innern von Togo weitergefihrt werden. Die bis jetzt
bewilligte Strecke Lome-Atakpame verursachte rd. 10 Millionen M Unkosten
bei einer Lange von 175 km.

Kamerun.

Kamerun besitzt zwei Bahnlinien, die sogenannte Kamerun-Nordbahn, die
bei Duala beginnt und nach dem Manenguba-Gebirge fuhrt, und die Kamerun-
Mittellandbahn, die ebenfalls bei Duala beginnt und zum Njongftu fihrt.
AufBerdem liegt in Kamerun noch die Viktoria-Pflanzungsbahn, eine kleine
Kistenbahn, die bei Viktoriadorf beginnt und nur 50 km lang ist. Sie
ist im Privatbesitz und kommt fast ausschlieBlich fir die Befdrderung
von Plantagenprodukten in Betracht. Die Mittellandbahn ist eine Staats-
bahn, deren Bau noch nicht beendet, deren Weiterfihrung tber den NjongfluR
hinaus indes fir spéater in Aussicht genommen ist. Die Kosten dieser
Bahn sind auf 40 Millionen M veranschlagt; sie diurften infolge der Schwierig-
keiten des Geldndes erheblich uUberschritten werden. In der Hauptsache kommt
die Bahn fir den Transport von Olpalmen, Kokosniissen, Kautschuk und
sonstigen tropischen Produkten in Betracht.

Im Gegensatz zu der Mittellandbahn ist die Kamerun-Nordbahn ein Pri-
vatunternehmen und zur Zeit das einzige groBere Kolonial-Eisenbahnunter-
nehmen, das sich nicht in den Héanden des Staates befindet; sie gehort
der Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft. Ihr Betrieb wurde im April 1911 in
vollem Umfang aufgenommen.
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Die Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft ist als deutsche Kolonialgesellschaft
im Jahre 1906 in Berlin von der Berliner Handels - Gesellschaft, der
Koniglich PreuBischen Seehandlung, der Bank fir Handel und Industrie,
der Diskonto-Gesellschaft u. a. gegrundet. Die ihr erteilte Konzession lauft
auf die Dauer von 90 Jahren. Das Grundkapital betrdgt 16,64 Millionen M.
Von diesem Kapital entfallen 11 Millionen M auf Stammanteile und 5,64 Mil-
lionen M auf Vorzugsanteile. Diese sind bei der Gewinnverteilung und bei
der Auflosung der Gesellschaft bevorrechtigt. lhr Vorrecht féallt jedoch fort,
wenn auf die beiden Anteile in zehn aufeinander folgenden Jahren gleich hohe
Gewinnanteile von mindestens 5 vH ausgezahlt worden sind. Die Stamm-
anteile, die das Vorrecht bei der Gewinnverteilung nicht genieBen, besitzen
dagegen eine staatliche Birgschaft fur die Verzinsung wie fiir die Rickzahlung,
so daB sie zur Anlage von Mindelgeldern geeignet sind. Ahnlich wie bei
den Anteilen der Ostafrikanischen Eisenbahn-Gesellschaft verbirgt namlich das
Reich den Inhabern der Stammanteile eine jahrliche Verzinsung von 3 vH
und eine Rickzahlung zum Kurse von 120 vH. An der Gewinnverteilung
ist das Reich beteiligt, und zwar erhalt es von dem UberschuR nach Auszahlung
einer bestimmten Dividende die Halfte.

Das Deutsche Reich hat das Recht, die Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft
vom 21 ten Geschéaftsjahr ab zu dbernehmen. Hierbei wird fur den Vor-
zugs- wie fir den Stammanteil ein Kurs von 150 berechnet. Ebenso wie
bei der Ostafrikanischen Eisenbahn-Gesellschaft ist in der Konzession der
Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft eine Vorschrift vorhanden, wonach fir den
Bau der Eisenbahn bei gleichen Preisen deutsches Material zu verwenden ist.
Hierdurch sollen der deutschen Industrie nach Madglichkeit auch im Aus-
land Absatzgebiete verschafft werden, und in der Tat hat der Bau der
kolonialen Eisenbahnen unserer deutschen Eisenindustrie ein neues Absatz-
gebiet von nicht zu unterschétzender Bedeutung geliefert.

Fur die ersten funf Jahre bestehen keine Vorschriften tUber die Hdhe der
Frachtsdtze. Nach Ablauf von fiinf Jahren kann der Reichskanzler Hochst-
satze fur Personen wie Glter festsetzen. Diese dirfen indes nicht niedriger
sein als die Hochstsdtze der Mehrzahl anderer in Afrika unter &hnlichen Ver-
héltnissen erbauten Bahnen.

Wéhrend der Dauer der Konzession dirfen andere Eisenbahnlinien in
gleicher Richtung oder unter Berithrung mehrerer Hauptpunkte der Eisen-
bahn nicht gebaut werden. Ebenso wie der Ostafrikanischen Eisenbahn-
Gesellschaft sind der Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft umfangreiche Konzessi-
onen gewahrt worden, indem die Gesellschaft neben der staatlichen Zins-
blrgschaft Zoll- und Steuerfreiheit, Bergwerksgerechtsame und Landgerecht-
same besitzt. Fir die Landgerechtsame ist vorgesehen, daB sich die Ge-
sellschaft langs der Bahn beiderseits Land in 2 km breiten Streifen an-
eignen kann, wobei die eine Halfte dieses Blockes fur den Staat frei-
bleibt. Da nun die Durchfihrung eines ,Schachbrettsystems®, wie es in
Ostafrika gebrduchlich ist, aus technischen Grinden mit Ricksicht auf die
Kurven unmdéglich war und da eine Reihe von Reservaten der Eingeborenen
vorhanden war, wurden die Bestimmungen dahin abgedndert, daB anstelle des
Schachbrettsystems anderweitige Landflachen im Umfang von ungeféhr 17 000 ha
der Gesellschaft zugewiesen wurden. Man hat also bei diesem Unternehmen
von dem Schachbrettsystem aus technischen Grinden absehen miissen.

3
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Die Bergwerksgerechtsame ist auf eine Dauer von 15 Jahren festge-
setzt, und zwar in Zonen von je 100 km auf beiden Seiten der Eisenbahn.
Die Anteile der Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft werden ebenso wie die der
Ostafrikanischen Eisenbahn-Gesellschaft an der Berliner Bérse amtlich notiert.
Laut Bilanz standen die Eisenbahnen im Jahre 1911 mit einem Betrage von
16,6 Millionen M zu Buche.

Der Betrieb der Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft ist ebenso wie der der
Mittellandbahn der Deutschen Kolonialen Eisenbahnbau- und Betriebsgesell-
schaft, die in engster Fihlung mit der Firma Lenz u. Co. steht, Ubertragen.

Sudwestafrika.

Waéahrend fir die bisher erwahnten Eisenbahnen fast nur oder doch
meist wirtschaftliche Verhéltnisse maRgebend waren, wurden in Sidwest-
afrika die Bahnbauten (berwiegend von strategischen Gesichtspunkten ge-
leitet. Hier hatten die Aufstdnde der Hottentotten und Hereros die Anlage
von Verbindungen erforderlich gemacht. Die erste Bahn in Sidwestafrika
ist die Strecke Swakopmund-Windhuk, die im Jahre 1897 von der Regierung
gebaut wurde. Die Kosten von rd. 15 Millionen M wurden aus den lau-
fenden Mitteln des Staatshaushaltes bestritten. Die 383 km lange Linie wurde
im Jahre 1902 eroffnet.

Die Bahn Luderitzbucht-Aus ist im Jahre 1904 durch den Hottentotten-
aufstand veranlalt worden. Die Kosten der 150 km langen Strecke betragen
rd. 7,7 Millionen M. Sie ist spater bis nach Keetmanshoop weitergefiihrt wor-
den. Die Betriebser6ffnung erfolgte am 1. November 1906. Auch diese Bahn
wird spdter voraussichtlich Bedeutung fiur den Transport von Bodenschétzen,
Vieh und landwirtschaftlichen Produkten erlangen.
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Die am 7. Mai 1908 vom Reichstag bewilligte Bahn Seeheim-Kalkfontein
ist eine Abzweigung von der eben genannten Bahn, die eine Lange von 183 km
hat. Auch hierfur waren in der Hauptsache strategische Grinde maRgebend;
aber auch von dieser Bahn sollen die Farmer durch verbilligte Transporte
ihrer Erzeugnisse Vorteile haben. Die Kosten der neuen Strecke belaufen
sich auf rd. 16 Millionen M.

Die grofRte Strecke in Sudwestafrika ist die Nordsudbahn, die Ketmanshop
mit Windhuk verbindet. Diese Bahn soll fir den Transport von Vieh und
Wolle in Betracht kommen und auBerdem wichtige Grubengebiete erschlieRen.

AuBer dem schon gekennzeichneten Eisenbahnsystem: Swakopmund-Wind-
huk, Windhuk-Keetmanshoop und Lideritzbucht-Kalkfontein, besteht in Stidwest-
afrika noch eine sehr bedeutende Eisenbahnlinie, die Otavibahn. Die Otavi-
bahn gehodrte bis vor kurzem der Otavi-Minen- und Eisenbahn-Gesellschaft,
die im Jahre 1900 gegrindet wurde. Sie lauft vom Hafenplatz Swakopmund
Uber Karibib-Otavi nach Tsumeb. Die erste Strecke dieser Eisenbahn konnte
infolge des Krieges erst im Jahre 1905 eroffnet werden; die ganze Linie
wurde im Jahre 1906 in einer Lange von 578 km fertiggestellt. In Karibib
besteht eine Verbindung mit der Staatsbahn nach Windhuk, und infolge
Aufgabe der Staatsbahnstrecke bis Karibib werden jetzt samtliche Transporte
nach Windhuk bis Karibib (ber die Otavibahn geleitet.

Die Otavibahn st in erster Linie zur Befdrderung der Erze aus d”i
Otavigruben gebaut worden. Dariber hinaus befdrdert sie aber noch Vieh-
und Farmprodukte fir die Ansiedler in ihrem Gebiete. Von Otavi aus zweigt
eine Nebenbahn nach Grootfontein, die bis vor kurzem der South West-
Africa Co. gehorte, jener sidwestafrikanischen Landgesellschaft, die anfangs
dieses Jahrhunderts die Otavi-Minen-Gesellschaft gegriindet hat.

Da man es in Kolonialkreisen fir winschenswert gehalten hat, daB sich
alte kolonialen Eisenbahnen im Besitz des Staates befinden oder seiner Tarif-
hoheit unterstellt sind, und da Uber die Tarife der Otavigesellschaft aus
Sudwestafrika Klagen laut wurden, entschloR sich das Reichs-Kolonialamt im
Jahre 1909, die Otavibahn zu verstaatlichen. Ein einfacher Ankauf der Bahn
zum tatsdchlichen Werte war damals nicht méglich; denn die Otavibahn
stellte sich als ein glanzendes Geschéaft dar. Sie verzinste sich mit ungefahr
10 vH, wobei zu berucksichtigen war, daf, sobald die Verzinsung den Satz
von 10 vH {Uberstieg, eine Herabsetzung der Tarife eintreten mufte. Aus
diesem Grunde hatte die Gesellschaft einige Jahre vorher nach Abzug ge-
nigender Abschreibungen eine Ermé&Rigung der Tarife vornehmen miussen.

Unter Beriicksichtigung der guten Verzinsung und der auch keineswegs
ungiinstigen Aussichten ware der Wert der Eisenbahn nach fachmannischer
Berechnung auf rd. 40 Millionen M zu veranschlagen gewesen. Dieser Be-
trag fir die Otavibahn zusammen mit der Strecke Otavi-Grootfontein erschien
aber dem Staat zu hoch. Infolgedessen wurde eine mittlere Linie gefunden.
Der Kaufpreis fur die Otavibahn wurde auf 22 Millionen M festgesetzt, der
der Strecke Otavi-Grootfontein auf 2,3 Millionen M. Zu diesem Preise traten
die beiden Gesellschaften die Bahn an das Reich ab. Gleichzeitig wurde
aber die Otavibahn wieder an die Vorbesitzerin, also an die Otavigesellschaft,
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auf eine langere Zeit zu Bedingungen, die fiir beide Parteien gunstig waren,
verpachtet. Dieser Pachtvertrag |4Rt der Gesellschaft, auch nachdem sie die
Bahn verkauft hat, noch recht betrdchtliche Gewinne aus dem Betrieb Ubrig.
AuRerdem aber verschafft er dem Staat Einnahmen, die dem Schutzgebiete
wieder zugute kommen.

Der Pachtvertrag, der zunédchst auf die Dauer von 10 Jahren abgeschlossen
ist, sieht eine Steigerung des Pachtzinses von 4,6 auf 5 vH in den ersten.
10 Jahren vor. Dieser Satz steigert sich von Jahr zu Jahr, bis er im 30 sten
Pachtjahr 672 vH der Gesamtkaufsumme erreicht. Dabei ist zu beriick-
sichtigen, daB der Staat den Kaufpreis nicht sofort, sondern in Ratenzahlungen
erlegte. Erst im Jahre 1914 wird der gesamte Kaufpreis fir die Otavibahn aus-
gezahlt sein. Anderseits mull aber die Otavigesellschaft den vollen Kaufpreis
ohne Ricksicht darauf, wieviel schon gezahlt ist, verzinsen. Da sich nun der
Staat das Geld fur den Ankauf der Otavibahn mit Hulfe der Schutzgebiet-
anleihe beschafft, braucht er hierfir nur 4 vH aufzuwenden. Es erwdéchst
also aus der Verpachtung der Otavibahn, ohne dalR der Staat besondere Un-
kosten hat, ein jahrlicher Zinsgewinn, der sich aus dem Unterschied zwischen
4 vH und dem Pachtzins von 472 vH bis 672 vH erklart. Dieser Zins-
gewinn dient zur Deckung von Aufwendungen des Schutzgebietes fur andere
Eisenbahnbaiten in Sidwestafrika.

Gleichzeitig mit der Verpachtung wurde die Frage der Tarifierung wahrend
der Dauer des Pachtvertrages geregelt. Die Otavigesellschaft darf ohne Ein-
verstdndnis des Gouverneurs keine hdheren als die zur Zeit gultigen Tarife
einfihren. Auf Anordnung des Gouverneurs mufl sie Notstandstarife in Kraft
treten lassen.

Gegen die Verstaatlichung der Otavibahn hat sich seinerzeit mehrfach
Widerspruch geltend gemacht, und namentlich in Kreisen der Kolonialpolitiker
wurde der Vertrag vielfach als ungiinstig fiir das Reich dargestellt. Es wurde
u. a. darauf hingewiesen, daf sich die Zukunft der Otavigruben im voraus
nicht beurteilen lasse und daB die Mdglichkeit des Aufhdrens der Erzvor-
kommen in zehn Jahren nicht von der Hand zu weisen sei. Da nun die
Otavibahn rd. 70 vH der von ihr beférderten Guter aus den Kupfergruben
empfangt, so wirde sie nach Aufhéren des Kupfervorkommens wertlos sein.
Infolgedessen wurde die Ansicht vertreten, daB man in zehn Jahren die
Otavibahn wesentlich billiger héatte kaufen koénnen.

Es 148t sich heute naturgem&B noch nicht hinreichend beantworten, ob
der Kauf der Otavibahn fiir den Staat ein gutes Geschaft war oder nicht,
da man erst abwarten muf, wie sich das Kupfervorkommen im Otavi-
gebiet gestalten wird. Fir eine Verstaatlichung der Otavibahn sprach aber
eine ganze Reihe von Grinden. Zundchst ein betriebstechnischer Grund:
Der notwendig gewordene Umbau der Staatshahnstrecke Sw'akopmund-Karibib,
der nach fachménnischer Berechnung rd. 9 Millionen M gekostet haben wirde,
wurde durch den Ankauf der Otavibahn erspart, da nach Verstaatlichung der
Otavibahn der ganze Verkehr bis Karibib Gber diese geleitet und die frithere
Staatsbahnstrecke stillgelegt wurde. Man hatte also zunédchst die sehr er-
heblichen Umbaukosten der Staatsbahn gespart. Die Einstellung des Be-
triebes auf der Staatsbahnstrecke war sogar aus dem Grunde recht vorteilhaft,
weil diese Linie unter sehr ungilinstigen Verhéltnissen zu leiden hatte, wahrend
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die Otavigesellschaft fir die Zuweisung des Verkehrs bis Karibib dem Staat
eine Entschadigung leistet, die auf 300 000 M jahrlich veranschlagt worden ist.

Neben diesem betriebstechnischen Grunde kommen aber auch noch wirt-
schaftliche Grinde fur die Verstaatlichung in Betracht. Durch den Ankauf
der Otavibahn wurden wichtige Tarifermé&Rigungen durchgesetzt, namentlich
fir Viehbeférderung, wobei gleichzeitig ausbedungen wurde, dal die Ge-
sellschaft die jetzigen Sé&tze nicht mehr uUberschreiten darf. Diese Bestim-
mung bestand friher nicht. Die Otavibahn hatte in der Tarifgestaltung
groRBe Freiheiten, und sie mufte nur dann die Tarife ermdafigen, wenn die
Verzinsung mehr als 10 vH erbrachte. AuBerdem ist eine Bestimmung aus
«dem Verstaatlichungsvertrage sehr wichtig, die der Gesellschaft die Verpflich-
tung auferlegt, mit keinem Tarif unter die durchschnittlichen Selbstkosten
hinunterzugehen.  Hierdurch soll n&mlich verhindert werden, dal die Ge-
sellschaft die Frachtsatze fir Erze niedriger als die Betriebskosten ansetzt,
um Kupfererze mdoglichst billig an die Kiiste beférdern zu konnen. Da
namlich die Gesellschaft ihren Hauptgewinn aus dem Kupferbergbau erzielt,
so liegt das Bestreben nahe, diesen maglichst eintrdglich, gegebenenfalls auf
Kosten der Eisenbahn, zu gestalten. Als Ausgleich hierfir wirde die Ge-
sellschaft in der Lage sein, die Tarife auf landwirtschaftliche Produkte und
dergleichen so zu erhdhen, daR eine Verminderung der Einnahmen nicht
entstehen wirde. Diese Mdglichkeit schlieBt der Vertrag indes aus.

Der wichtigste Grund fir die Verstaatlichung war nun folgender: Solange
die Otavigruben ihre bisherige Forderung aufrecht erhalten, bleibt der Eisen-
bahnbetrieb sehr eintrdglich und wird dem Staat eine befriedigende Rente
ermdglichen. Wenn sich aber das Erzvorkommen in den Bergwerken seinem
Ende ndhern wiirde, so wirde die Otavigesellschaft zweifellos ihre Tarif-
hoheit ausnutzen, um aus der Bahn einen Ertrag herauszuwirtschaften. So-
bald ndmlich die Erztransporte in Fortfall kommen, bleiben der Otavibahn
in der Hauptsache als Befdrderungsgiiter nur landwirtschaftliche Erzeugnisse,
die vor der Verstaatlichung nur 30 vH der gesamten Verladung ausmachten.
Die Otavigesellschaft wiirde also diesen landwirtschaftlichen Gitern hohe
Frachtsatze abverlangen konnen, um sich fir den Ausfall der Erztransporte
schadlos zu halten. Damit wirde aber das ganze Nordgebiet von Sidwest-
-afrika lahmgelegt werden, und der Staat stdnde alsdann einer Erdrosselung
der dortigen Farmbetriebe ganz machtlos gegenuber. Ob er dann zu dem
jetzigen Preis von 22 Millionen M die Otavibahn kaufen konnte, steht noch
keineswegs fest. Gerade aus diesem Grund ergab sich die Notwendigkeit,
mdie fir die Otavigesellschaft &uBerst ginstige Eisenbahnkonzession durch die
Verstaatlichung in ihrer Schérfe zu mildem.

Man sieht also, die Verstaatlichung der Otavibahn laBt sich aus betriebs-
technischen wie aus wirtschaftlichen Grinden rechtfertigen, und sie hat bis
jetzt dem Staat recht hohe Ertrdge erbracht, die der Ausdehnung des sidwest-
afrikanischen Eisenbahnnetzes zugute kamen.

Kiautschou-GebielL

Hier befindet sich eine der grofRten deutschen uberseeischen Eisenbahnen,
die Schantung-Eisenbahn, die der im Jahre 1899 errichteten Schantung-Eisen-
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bahn-Gesellschaft gehort. Diese Bahn befordert in der Hauptsache Stein-
kohlen, Koks sowie Stickguter und Personen. Die Konzession zum Bau
der Schantungbahn wurde vom Reichskanzler im Jahre 1899 erteilt, und zwar
zusammen mit einer Konzession zum Bergbau in der chinesischen Provinz
Schantung. Beide Konzessionen wurden demselben Konsortium erteilt. Diesem
gehoren die meisten deutschen GrofRbanken und eine Reihe privater Inter-
essenten an. Die Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft, die auf Grund der Kon-
zession gebildet wurde, verfigt Uber ein Kapital von 54 Millionen M. Die
Konzession erstreckte sich auf den Bau und den Betrieb der Eisenbahn von
Tsingtau, dem Hafen des Kiautschou-Gebietes, bis nach Tsinanfu, der Pro-
vinzial-Hauptstadt von Schantung.

Zu den Grindern der Gesellschaft gehdren u. a. die Berliner Handels-
Gesellschaft, die Diskonto-Gesellschaft, der Schaaffhausensche Bankverein, die
Deutsche Bank und eine Reihe von Privatbankhausern.

Die Schantungbahn hat bis jetzt recht eintraglich gearbeitet und in den
fetzten Jahren ihr Aktienkapital regelméaRig verzinst. Im ersten vollen Be-
triebsjahre gab sie 3J/4 vH. Sie steigerte diese Dividende regelmé&Rig, bis
im Jahre 1909 der Satz von 6 vH erreicht war. Im folgenden Jahre gab
sie 6V2 vu. Dagegen mufite sie im Jahre 1911 die Dividende wieder auf
6 vH ermdRigen. Die GenufBscheine erhielten in den letzten drei Jahren
5 750 und 5 M. Fir 1912 betrug die Dividende 7V2 vH. In der Bilanz
des Jahres 1911 waren die gesamten Bahnanlagen mit 57 Millionen M auf-
gefuhrt. Der Gewinn des letzten Jahres hat 4 Millionen M erreicht.

Die Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft steht in enger Fihlung mit der
Schantung-Bergbau-Gesellschaft, die ein Kohlenvorkommen in der Provinz
Schantung ausbeutet. Im Gegensatz zu der glnstigen Entwicklung der Eisen-
bahn hat die Schantung-Bergbau-Gesellschaft indes sehr schlecht gearbeitet.
Bei einem Kapital von 12 Millionen M zeigte die Bilanz fiur 1912 einen
Verlust von {ber 1 Million M. Aus diesem Grunde wurde im Jahre 1912
die Verschmelzung der Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft mit der Schantung-
Bergbau-Gesellschaft beschlossen.

Wie schon vorher erwéhnt, hat es sich vielfach als recht praktisch ge-
zeigt, Eisenbahnen in den Kolonien nicht selbst zu betreiben, sondern einer
besonderen Betriebsgesellschaft zu (berlassen. Diese Erfahrung hat man
sich in den deutschen Kolonien zunutze gemacht, und man verpachtet
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daher die Eisenbahnen, sobald sie fertiggestellt sind, oder auch schon wé&hrend
des Baues, an ein groBes Unternehmen, das mehrere Eisenbahnen gleichzeitig
betreibtl). Nur drei Unternehmungen in den Kolonien haben den Betrieb
in eigener Regie. Es sind das die Otavi-Minen- und Eisenbahn-Gesell-
schaft, die eine eigene Betriebsleitung hat, ferner die Deutsch-Ostafrikanische
Eisenbahn-Gesellschaft und die Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft. Alle anderen
Eisenbahnen in den deutschen Kolonien werden durch eine und dieselbe Gruppe
betrieben, nédmlich durch die Gruppe der Aktien-Gesellschaft fir Verkehrs-
wesen, Berlin. Diese Gesellschaft hat ein Tochterunternehmen, die Deutsche
Koloniale Eisenbahnbau- und Betriebs-Gesellschaft, die zur Zeit den Betrieb
von nicht weniger als neun deutschen kolonialen Eisenbahnen fuhrt.

In Togo baut die Deutsche Koloniale Eisenbahnbau- und Betriebs-Ge-
sellschaft die Kistenbahn von Lome bis Anecho, ferner betreibt sie die von
ihr erbauten Strecken Lome-Palime und Lome-Atakpame. In Kamerun fihrt
diese Gesellschaft, zunéchst fur Rechnung der Kamerun-Eisenbahn-Gesellschaft,
den Betrieb der Nordbahn, und auBerdem baut sie die Kamerun-Mittelland-
bahn nach dem NjongfluB. In Sidwestafrika ist ihr der Betrieb samtlicher
Bahnen, mit Ausnahme der Otavibahn, Ubertragen, also der Bahnlinie Lu-
deritzbucht-Keetmanshoop, der Strecke Seeheim-Kalkfontein und der Nord-
sidbahn. In Ostafrika betreibt sie die Usambarabahn.

Die Deutsche Koloniale Eisenbahnbau- und Betriebs-Gesellschaft wurde
im Jahre 1904 in der Rechtsform der deutschen Kolonialgesellschaft gegrindet,
und zwar von der Berliner Handels-Gesellschaft, der Aktien-Gesellschaft fur
Verkehrswesen, dem Inhaber der Eisenbahnfirma Lenz u. Co. und anderen.
Sie hat ein Kapital von 4 Millionen M in Anteilen zu 1000 M. Die ersten
Kdaufer der Anteile haben mit der ersten Einzahlung ein Aufgeld von 10 vH
geleistet, so daR der Gesellschaft von vornherein ein Aufgeld in Hoéhe von
400 000 M zufloB. Diese Summe wurde zur Schaffung eines Betriebs-Reserve-
fonds benutzt, so daR die Gesellschaft in spéteren Jahren nicht mehr ge-
notigt sein wird, aus ihrem Gewinn Ruckstellungen in den Reservefonds vorzu-
nehmen; sie kann vielmehr die Gewinne in ihrem vollen Umfang ausschitten,
ohne fur Riuckstellungen besonders Sorge tragen zu missen.

Dieses System finden wir bei einer Reihe von Unternehmungen, die die
Berliner Handels-Gesellschaft gegriindet hat, und es wird nach deren Leiter
auch haufig das ,System Furstenberg® genannt. Diese Art der Schaffung
von Betriebs-Reservefonds bei der Grindung einer Gesellschaft hat sehr viel
fir sich, und es wdre zu winschen, wenn auch bei anderen Kolonial-Unter-
nehmungen so verfahren wirde, anstatt daf, wie wir es sonst haufig bemerken
mussen, die Gesellschaft gleich bei der Grindung mit einer Unterbilanz in
Form von Griindungskosten und dergleichen beginnt.

J) Vergl. hierzu die Ausfiilhrungen, die das Reichskolonialamt in seiner
eingehenden Denkschrift vom Jahre 1906 (Nr.262) ,Die Eisenbahnen Afrikas,
Grundlagen und Gesichtspunkte fur eine koloniale Eisenbahnpolitik® macht
Das Studium dieser Denkschrift kann jedem, der sich mit Uberseeischen Ver-
kehrsproblemen beschéftigt, empfohlen werden.
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Die Deutsche Koloniale Eisenbahnbau- und Betriebs-Gesellschaft hat in
den letzten Jahren regelméRig eine Verzinsung von 5 vH auf das Aktien-
kapital gegeben. Im Jahre 1911 hatte sie fur nicht weniger als 56 Mil-
lionen M Eisenbahnauftrdge in den Kolonien, die sie allerdings nicht selbst
ausfiihrt, sondern der Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen (Ubertragt.

Die Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen wurde im Jahre 1901 in Berlin
errichtet. lhr Kapital betrdgt gegenwaértig 10 Millionen M. Sie beschaftigt
sich mit dem Bau, dem Betrieb, der Pachtung von Eisenbahnen und Klein-
bahnen, und sie ist an einer ganzen Reihe von deutschen kolonialen Bahn-
linien interessiert. Zu den dauernden Beteiligungen dieser Gesellschaft gehort
der Besitz von 3,8 Millionen M Anteilen der Deutschen Kolonialen Eisen-
bahnbau- und Betriebs-Gesellschaft. Mit dieser Gesellschaft hat die Aktien-
gesellschaft fir Verkehrswesen einen Vertrag geschlossen, nach dem die erstere
die Ausfiilhrung der von ihr ibernommenen Bau- und Betriebsgeschafte der
letzteren (bertrdgt. Diese Firma flihrt aber die Geschéfte nicht selbst aus,
sondern (bertragt sie wieder der ihr nahestehenden Firma Lenz u. Co., mit
welcher sie ebenfalls einen Vertrag abgeschlossen hat. Die Deutsche Koloniale
Eisenbahnbau- und Betriebs-Gesellschaft ist verpflichtet, einen Gewinn, der
Uber die Ausschiittung einer Dividende von 5 vH hinausgeht, an die Aktien-
gesellschaft fir Verkehrswesen zu zahlen, wahrend anderseits die letztere der
ersteren den Betrag in bar vergltet, der an der Deckung der Abschreibungen
und der Ausschittung einer Dividende von 5 vH fehlen sollte. Dieser Zuschuf}
darf aber die Hohe von 100 000 M nicht Uberschreiten. Infolge dieses Ver-
trages garantiert die Aktiengesellschaft fiur Verkehrswesen ihrem Tochter-
unternehmen eine Verzinsung von 5 vH, wofir sie als Gleichwert die Ge-
winne bekommt, die dber 5 vH hinausgehen. Die glinstige Beschaftigung
der Deutschen Kolonialen Eisenbahnbau- und Betriebs-Gesellschaft hat es
mit sich gebracht, daB die Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen regelméRig
Zahlungen von ihrem Tochterunternehmen erhalten hat.

Den gleichen Vertrag wie mit dem Tochterunternehmen hat die Aktien-
gesellschaft fiir Verkehrswesen mit Lenz u. Co. abgeschlossen. Die Firma
Lenz u. Co., die in Form einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung arbeitet,
ist verpflichtet, einen Gewinn, der eine Dividende von 5 vH auf das Stamm-
kapital von 1 Million M ubersteigt, der Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen
zuzufihren, wahrend letztere der Firma Lenz u. Co. eine Dividende von
5 vH verbirgt und das an dieser Dividende Fehlende bis zum Betrage von
40000 M zuschieBen mugB.

Dieser Vertrag mit der Firma Lenz u. Co. hat sich fur die Aktiengesell-
schaft fur Verkehrswesen auRerordentlich ginstig erwiesen, und er hat in
einem nicht geringen Umfang zu ihrem guten Stande beigetragen. Waéhrend
namlich im Jahre 1906 die Vergltung, die die Firma Lenz u. Co. an die
Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen leistete, nur rd. 150 000 M betrug, hatte
diese Summe im Jahre 1910 schon die H&he von 350 000 M erreicht. Diese
Steigerung hangt mit einem Zufall zusammen. Die Firma Lenz u. Co. hat
sich némlich, als die Diamanten in Sudwestafrika aufgefunden wurden, an
dem ertragreichsten Diamantunternehmen Sidwestafrikas, der Kolonialen Berg-
bau-Gesellschaft, beteiligt. Die Koloniale Bergbau-Gesellschaft hat nun, da
sée nur Uber ein sehr geringes Kapital verfiigt, Dividenden in der stattlichen
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Hohe von 2500 vH, ja sogar 3800 vH ausgeschittet, und infolge ihrer Be-
teiligung an diesem Diamantunternehmen hat die Baufirma Lenz u. Co. Ge-
winne erzielt, die sie im gewdhnlichen Geschéft niemals hétte erzielen kdnnen.
Nach dem mit der Aktiengesellschaft fiir Verkehrswesen abgeschlossenen Ver-
trag ist die Gesellschaft aber verpflichtet, den Betrag, der die Ausschuttung
einer Dividende von 5 vH (bersteigt, der Aktiengesellschaft fir Verkehrs-
wesen auszuzahlen, und so hatte nicht die Firma Lenz u. Co. den Vorteil von
den Diamantfunden, sondern die Aktiengesellschaft fir Verkehrswesen. Die
Firma Lenz u. Co. ist mit einem Betrage von 31200 M an der Kolonialen
Bergbau-Gesellschaft beteiligt, die ein Stammkapital von 100 500 M hat. Ihr
gehdren sehr diamanthaltige Felder, die seinerzeit von dem Bahnmeister der
Firma Lenz u. Co. in Sidwestafrika entdeckt wurden. AuRerdem ist die
Koloniale Bergbau-Gesellschaft an der Pomona-Grube beteiligt. Alle diese
Gewinne flieRen zu einem Drittel der Firma Lenz u. Co. und dadurch der
Aktiengesellschaft fiir Verkehrswesen zu.

Mit den bisher genannten Firmen erschopft sich indes das Interesse des
deutschen Kapitales an den kolonialen Eisenbahnbauten keineswegs. Es gibt
noch eine ganze Reihe von Firmen, die am Bau von Eisenbahnen inter-
essiert sind. Abgesehen von der Gruppe Bachstein-Koppel, dem die Firma
Orenstein & Koppel angehdért, sei noch die Firma Philipp Holzmann & Co.
erwahnt, die mit einem Kapital von 6 Millionen M arbeitet und den Bau
der Ostafrikanischen Mittellandbahn ausfiihrt.

Da zum kolonialen Eisenbahnbau nur deutsches Material benutzt wor-
den ist, so sind der deutschen Eisenindustrie groBe Summen zugeflossen,
wodurch die heimische Volkswirtschaft nicht zu unterschatzende Vorteile er-
zielt hat.

VORKALKULATION VON ARBEITSLOHNEN.
Von Dipl.-Ing. ERNST WEISZHUHN, Berlin,

Unter Vorkalkulation wird vielfach nur die ungefahre Abschdtzung vor
der Ausfiuhrung, nicht die genaue Vorausberechnung verstanden. Die folgende
Abhandlung wird sich sowohl mit der Abschatzung wie mit der Voraus-
berechnung beschéaftigen, wird also ganz allgemein die Vorausbestim-
mung der Arbeitsldhne behandeln.

Die Bestimmung der Arbeitsléhne vor der Ausfihrung kann zweierlei
Ziele haben: Einmal kann es sich darum handeln, bei der Festsetzung des
Verkaufpreises den Anteil festzulegen, der fur Arbeitslohne bei der Her-
stellung des Erzeugnisses voraussichtlich aufgewendet werden muf}; oder
aber die Bestimmung der Lohne vor der Ausfihrung wird notwendig, um
zuldssige Unterlagen fur verschiedene Lohnungsverfahren zu erhalten.

Nicht alle Lohnungsverfahren verlangen, daB vor der Ausfihrung der
fir eine Arbeit aufzuwendende Geldbetrag, der ,Stickpreis oder Akkord*,
oder die fir eine Arbeit notwendige Zeit, ,die Grundzeit*, bekannt ist.

4
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Bei Arbeiten im Zeitlohn (Stundenlohn, Tagelohn, Wochenlohn) ist die Vor-
aus bestimmung der fiir eine Arbeit aufzuwendenden Lohne fir die Zwecke
der Entlohnung nicht notwendig, dagegen muf beim Sticklohn und auch
bei allen Prdmienldhnungen die Zeit oder der Geldbetrag vor der Aus-
fihrung festgelegt sein.

Ob gleich der Geldbetrag, oder, wie es vielfach geschieht, nur die
fir eine Arbeit aufzuwendende Zeit vorausbestimmt wird, ist unwesentlich;
denn sobald die Arbeitzeit bekannt ist, kann durch einfache Multiplikation
mit dem Stundenlohnsatz der Geldbetrag sofort erhalten werden.

Es empfiehlt sich, zum Anstellen von Vergleichen die Arbeitzeit zu
benutzen, denn der Stundenlohnsatz dndert sich h&ufig mit den Jahren und
ist an verschiedenen Orten verschieden, wé&hrend die Arbeitzeit, bei gleich-
artiger Fabrikation, von beiden unabhéangig ist.

Wahrend nun fir die Zwecke der Entlohnung das Bestreben aller Fa-
briken dahin gerichtet ist, die Arbeitsléhne mit méglichster Genauigkeit vor-
auszubestimmen, glaubt man oft, sich fir die Feststellung der Herstellungs-
kosten mit ganz groben Anndherungen begnigen zu durfen.

Dies wdre berechtigt, wenn die Lo&hne nur einen kleinen Bruchteil der
Herstellungskosten ausmachen wiirden. Die Herstellungskosten setzen sich
aus den Kosten des Materials, aus den Kosten der Arbeit, das sind die Lohne,
und aus den Unkosten zusammen. Die Unkosten pflegen in den meisten
Féallen nach den Lohnen aufgeteilt zu werden. Bei diesem Verfahren sind
von den Gesamtherstellungskosten nur die Materialkosten unabhé&ngig von
den LoOhnen, der (brige Teil der Herstellungskosten ist abh&ngig von den
Léhnen. Hat man die L&hne ungenau vorausbestimmt, so w-erden solche
Ungenauigkeiten noch vergroBert, ja in den meisten Féallen, da der Un-
kostenaufschlag nur selten unter 100 vH betrdgt, mehr als verdoppelt da-
durch, daB die Unkosten proportional den Ld&hnen verteilt werden.

Der Anteil der Summe aus Loéhnen und Unkosten an dem Herstellungs-
preis ist nun im allgemeinen groBer als der Anteil der Materialkosten. Schon
bei einem Kilopreis von 50 Pf fir die Herstellungskosten wirde die Haélfte
auf Lohne und Unkosten entfallen, wenn man einen Durchschnittsmaterial-
preis von 25 Pf annimmt. Dieser Materialpreis ist sogar fur die allermeisten
Erzeugnisse der Industrie reichlich hoch bemessen, denn die Preise fir FluB-
eisen, Roheisen usw. sind bedeutend niedriger. Bei einem Kilopreis von
1 M, unter derselben Voraussetzung eines Materialpreises von 25 Pf, ist da-
gegen der von den Ldéhnen abhéngige Teil der Herstellungskosten dreimal
so groB wie die Materialkosten. Werden also fir die Festsetzung des Ver-
kaufpreises die Materialkosten genau bestimmt, z. B. auf Grund langwieriger
Gewichtberechnungen und unter Einholung genauer Materialpreise, so ist die
Forderung der genauen Bestimmung der L6éhne mehr als berechtigt, denn es
ist zwecklos, einen Teil einer Rechnung genau zu bestimmen, den anderen,
sogar meist groReren Teilbetrag dagegen nur dberschldglich festzustellen.

DaR die Lohnkosten in vielen Fabriken ohne grofe Sorgfalt bestimmt
werden, zeigt folgendes:

In einer offentlichen Verdingung im Dezember des Jahres 1910 war
neben der Lieferung von 20 guBeisernen Kranplatten fir Kranwinden auch
ein besonderes Angebot fiur das Hobeln der Platten verlangt. Die Art der
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Bearbeitung, war genau vorgeschrieben, so daR alle Firmen eine gleich-
artige Bearbeitung vorzunehmen hatten. Die Vorschrift lautete:

Die Platten sind zu hobeln mit 3 Schnitten. Um den EinfluB des
Verziehens der Platten zu beseitigen, sind die Platten nach dem ersten
Schnitt umzuspannen. Letzter Schnitt ein Schabschnitt.

Die GroBRe der vorzunehmenden Arbeit war also recht genau begrenzt
und allen Bietern gleichmaRig bekannt. Wahrend nun fir die Materialliefe-
rung der guBeisernen Platten bei dieser Verdingung ein Preisunterschied von
100 vH vorhanden war, betrug der Preisunterschied fir die Hobelarbeit
576 vH, denn das niedrigste Angebot betrug 260 M, das hdchste Angebot da-
gegen 1760 M. Dieser Preisunterschied von 576 vH fir dieselbe genau be-
grenzte Arbeit kann nicht durch einen ungleichen Unkostenaufwand der ver-
schiedenen Fabriken erklart werden, denn es ist kaum anzunehmen, daB die
Unkostensatze der verschiedenen Fabriken fiir Hobeln, selbst bei recht ver-
schiedenen Einrichtungen, Schwankungen von mehr als 100 vH zeigen, son-
dern diese groBen Preisunterschiede sind nur madglich durch die auRerordent-
lich leichtsinnige Voraushestimmung der Arbeitsléhne.

Sicher liegt das Bedirfnis vor, auch fir die Zwecke der Verkaufpreis-
bestimmung die Ho6he der Léhne mit mdglichster Genauigkeit vorausbestim-
men zu koénnen. Es werden daher die nun folgenden Verfahren zur Voraus-
bestimmung der Arbeitslohne, die in der Praxis besonders benutzt werden
fir die Bestimmung von Stiickpreisen, auch fir die Vorkalkulation der Her-
stellungskosten recht wertvoll sein kdnnen.

Bevor jedoch die einzelnen Verfahren besprochen werden, ist zu unter-
suchen, unter welchen Bedingungen die genaue rechnerische Bestimmung der
Lohnhdhe Uberhaupt maglich ist.

So selbstverstandlich es klingt, muR doch betont werden, dal die sichere
Voraushestimmung der Arbeitsléhne oder der Arbeitzeiten nur dann mdoglich
ist, wenn die GroBRe der Arbeitsleistung, die Menge der zu leistenden Ar-
beit, oder, wie ich es nennen will, der Arbeitsbhetrag genau festliegt.

Weicht man hiervon in der Praxis bewuRt ab, Gbernimmt man also das
Wagnis einer unsicheren Gro6Re des Arbeitshetrages, so schéatzt man am
besten die GroRe des Arbeitsbetrages und bestimmt fir diese geschétzte
Grofe den Preis oder die Zeit der Arbeit. Haufig aber kennt man den Ar-
beitshetrag nicht, ohne sich dessen bewult zu sein.

Zur genauen Kenntnis der GroBe eines Arbeitsbetrages gehdrt, dal der
Anfangszustand bei Beginn der Arbeit, alle Zwischenzustiande und Ubergangs-
zustdnde und auch der Endzustand bekannt sind.

Haufig liegt schon der Anfangszustand nicht fest. Zum Anfangszustand
gehdren: Form, Héarte und Oberflichenbeschaffenheit des Rohmaterials, bei
der Bearbeitung auf spanabnehmenden Werkzeugmaschinen auch die GrofRen
der Zugaben fir solche Teile, die durch GuRB oder durch Schmieden ihre
rohe Form erhalten haben. DaBR bei diesen Zugaben groRe Abweichungen
Vorkommen, ist allgemein bekannt. Jedem Betriebsbeamten werden die vielen
Streitigkeiten in schlechtester Erinnerung sein, wo Akkorde beanstandet wur-
den, weil die Sticke zu groBe Zugaben hatten.

Der Endzustand ist im allgemeinen durch die Zeichnung gegeben. Die
Zeichnung enthalt MaBe. Mathematisch genaue Grofen sind natirlich nicht

4*
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zu erhalten, werden auch nicht verlangt. Notwendig wé&re aber immer, um
den Endzustand genau festzulegen, eine Angabe uUber die gewinschte An-
nédherung an die mathematische Genauigkeit, die Festsetzung von Grenzen,
zwischen denen sich der Endzustand bewegen darf, wie solche z. B. durch
die Grenzlehre einwandfrei gegeben werden.

Auch die Zwischenzustdnde sind haufig recht unsicher. Das gilt be-
sonders von Aufstellarbeiten. Wenn fiir solche Arbeiten die Einzelteile nicht
mit genau begrenzten Endzustdnden angeliefert werden, so ergeben sich oft
recht groRe Unterschiede in der GroRe des Arbeitsbetrages, je nachdem, ob
die Teile gleich zusammen passen oder aber erst passend gemacht werden
missen. Fur solche Arbeiten ist daher die Vorausbestimmung der LO6hne
nicht rechnerisch, sondern nur schéatzungsweise madglich. Werden Aufstell-
arbeiten in Akkord vergeben, so ist notwendige Vorbedingung, dal die Zwi-
schenzustande zum mindesten gleichmé&BRig ungenau sind, d. h. es missen
immer wieder ungefdhr gleich groe Arbeitsbetrdge fir das Zusammenpassen
aufzuwenden sein; andernfalls erzieht man die Arbeiter dazu, die Akkord-
schiebungen planméaRig zu betreiben, um sich bei dem fest gegebenen Akkord-
preis verschieden groBen Arbeitsbetrdgen anzupassen.

Weiter ist bei solchen Arbeiten, bei denen nicht reine korperliche
Leistungen verlangt werden, sondern bei denen Uberlegungen anzustellen
sind, eine Vorausbestimmung der Zeit, also auch eine Vorausbestimmung
des Preises rechnerisch nicht mdéglich; denn man kann vom Menschen nicht
verlangen, daR er innerhalb einer bestimmten Zeit eine neue Uberlegung
hervorbringt. Die rechnerische Bestimmung von Arbeitzeiten verlangt eben
mathematische GroRen, wihrend die Uberlegung hier als irrational zu betrach-
ten ist.

Auf den ersten Augenblick scheint es zu befremden, dal von der Werkstatt
Uberlegungsarbeiten zu leisten sein sollen. Hat aber z. B. ein Schmied ein
neuartiges Stiick nach Zeichnung auszufiihren, so muf er den Arbeitsgang,
die Art und Weise, wie er sich aus dem Rohmaterial den Endzustand durch
Schmieden formt, gewissermaBen erfinden. Zu solchen Uberlegungsarbeiten
sind natdrlich nicht zu rechnen alle diejenigen Arbeiten, bei denen gewohr.-
heitsgem&B auf Grund langjéhriger Erfahrungen einzelne Arbeitsbetrdge mit-
einander verbunden werden. Wenn derselbe Schmied einen Sechskantkopf
an einen Schraubbolzen anzustauchen hat, so wird das sicher keine Uber-
legungsarbeit bei ihm mehr erfordern. Nur solche Arbeiten, bei denen eine
Art Erfindung neuer Arbeitsgdnge notwendig wird, sind Uberlegungsarbeiten,
fur welche eine rechnerische Vorausbestimmung der aufzuwendenden Lohne
nicht maoglich ist.

Zusammenfassend ist also zu sagen, dal zur genauen Voraushestimmung
von Arbeitslohnen die Bedingung erfillt sein muB, daR die GroBe des vor-
liegenden Arbeitsbetrages, also Anfangszustand, Zwischenzustande und End-
zustand, bekannt ist, und daB keine Uberlegungsarbeiten verlangt werden.

Sind diese Vorbedingungen erfullt, so steht theoretisch einer genauen
Vorausbestimmung der Arbeitslohne nichts im Wege. Es liegt nun nahe,
fur eine solche Vorausberechnung der Lohne auf die Lohnbuchungen friherer
Ausfuhrungen zurlickzugreifen. Die Lohnaufzeichnungen der Arbeiter kdnnen
aber keinen Anspruch darauf machen, eine sichere Grundlage abzugeben,
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denn diese Aufzeichnungen sind vielfach bewuft verschoben. Prift man
solche Aufzeichnungen nach, so mifRte doch derselbe Arbeitsbetrag immer
wieder denselben Aufwand an Zeit erfordern, solange die Ausfliihrungsart
unveréndert bleibt. Wie auBerordentlich verschieden aber die Zeiten firr einen
gleichen Arbeitsbetrag von dem Arbeiter angegeben werden, zeigt Abb. 1
Wéhrend der Jahre 1906, 1907 und 1908 wurden die Arbeitzeiten fir dasselbe
Stiick, dessen Bearbeitung unverdndert blieb, genau verfolgt. Die Ergeb-
nisse sind in dem Bilde zusammengetragen. Die gezeichnete Kurve zeigt
Schwankungen von fast 50 vH des Hdchstwertes. Zum Teil sind diese
Schwankungen lohntechnisch zu erklaren durch Verringerung des Akkordes,
Erh6hung der Verdienstgrenze usw. Jedenfalls zeigt die Kurve, dal die
Lohnbuchungen der Arbeiter keine sichere Grundlage bilden kdénnen. Wdirde
man sich nun aus solchen Buchungen einen Mittelwert fiur die Zeit errechnen,
so durfte man auch dadurch nicht ein richtiges Ergebnis erhalten, denn die
Angaben des Arbeiters enthalten jnicht zufédllige Fehler, sondern sind zu-
weilen bewuBt mit einer bestimmten Absicht verschoben.

Abb. 1

Wenn also auch die friheren Lohnbuchungen nur unsichere Grundlagen
bringen, so liegt es nahe, sich nach anderen Verfahren umzusehen. Von den
vielen Verfahren nun, die zur Bestimmung der Lohne oder der Arbeitzeiten
benutzt werden, sollen zuerst die beiden Grenzformen kurz zur Besprechung
kommen. Diese Grenzformen sind: die Abschétzung und die Berechnung
durch Zergliederung, auch kurz Elementenberechnung genannt

Bei der Abschdtzung wird aus dem Gedéachtnis heraus durch oft un-
bewuBten Vergleich vieler ahnlich scheinender Arbeiten die fir eine neue,
vorliegende Arbeit notwendige Zeit nachtrdglich geschéatzt.

Bei der Berechnung durch Zergliederung wird der Gesamtarbeitsbetrag
zerlegt, zergliedert, aufgeldst in seine Teilbetrdge. Die Gesamtarbeitzeit er-
gibt sich aus der Addition der Zeiten fir die einzelnen Arbeiten, wobei
diese Zeiten nicht durch Abschétzung, sondern auf Grund von Aufzeichnungen



370 ABHANDLUNGEN

wéhrend genauer Versuche gefunden wurden. Alle anderen Verfahren zur
Bestimmung von Arbeitzeiten sind Kombinationen aus diesen beiden Grenz-
formen.

DaR die Abschéatzung ein recht unsicheres Verfahren ist, wird ohne wei-
teres zugegeben werden. Das Gedachtnis, der oft unbewuBte Vergleich, der
Begriff ,&hnliche Arbeiten*', jeder dieser Teile bringt fir sich schon eine
.Wenge Unsicherheiten hinein. Wie wenig der Mensch sich auf sein Ge-
déchtnis verlassen kann, besonders wenn es sich darum handelt, Zeiten aus
dem Gedachtnis wiederzugeben, ist allgemein bekannt. Schon Redensarten wie:
»die Zeit ist mir schnell verflogen*“, ,die Stunden wollen gamicht vergehen*
usw. zeigen, daR uns unser Geflhlsleben fir gleiche Zeiten recht verschie-
dene Lé&nge vortduschen kann. Hier mufR die Messung und Buchung der
Zeit an die Stelle der nachtraglichen Abschédtzung treten. Wenn das Ver-
fahren der Abschatzung trotzdem heute noch so allgemein benutzt wird,
so liegt das an seiner auBerordentlich bequemen und vielseitigen Verwend-
barkeit. Das Verfahren kann aber keinen Anspruch auf Wissenschaftlichkeit
machen, denn es ist vollkommen abh&ngig vom Subjekt, vom Menschen, also
abhéngig von allen Einflissen, denen der Mensch unterworfen ist, wie Ge-
fahlsregungen, Gemiitsbewegungen usw. Das Verfahren versagt auch so-
fort, wenn etwas fur &hnlich gehalten wird, was nicht &hnlich ist. Ein
Beispiel hierfiir ist der Schnellschnittstahl. Bei der Einfihrung des Schnell-
schnittstahles in die mechanischen Werkstatten des Maschinenbaues ist bei
weitem nicht in den Akkorden seine hohe Leistungsfahigkeit, besonders seine
hohe zuldssige Schnittgeschwindigkeit, die fast doppelt so groB ist wie
beim gewdhnlichen Kohlenstoffstahl, zum Ausdruck gekommen, weil man
den neuen Stahl fir einen den bisher gebrauchten Stahlsorten &hnlichen
hielt, ihm bei weitem nicht die hohe Leistungsfahigkeit zutraute und seine
Vorteile daher nicht ausnutzte.

E IC 20

Abb. 2. Ergebnisse der Abschatzung von Arbeitzeiten.

Wie unsicher aber selbst Schatzungen sind, die unter denselben Voraus-
setzungen von Betriebsbheamten gemacht wurden, zeigt folgender Versuch:
Gelegentlich eines Vortrages, den ich in den Abendkursen der stadtischen
Technischen Mittelschule zu Berlin hielt, wurde ein einfaches Werkstiick,
aufgezeichnet in natirlicher GroRe auf Blattern, den einzelnen Teilnehmern
des Kursus (meistens Betriebsheamte und Werkmeister) in die Hand gegeben
mit der Bitte, die zur Bearbeitung notwendige Arbeitzeit abzuschatzen. An-
fangszustand, verlangter Endzustand wurde allen gleichméRig angegeben und
nur von solchen eine Schatzung erbeten, die auch in ihrem Berufe solche
Schatzungen vorzunehmen pflegten. Die etwa eingegangenen 20 Schéatzungen
sind in Abb. 2 zeichnerisch zusammengestelit. Abb. 3 zeigt den zu schatzen-
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den Gegenstand. Die hdchste Schatzung gab dreimal soviel wie die niedrigste
an. Die am weitesten entfernten Schatzungen stehen nicht vereinzelt da.
Gerade fiur die Mittelwerte liegen nur wenige Schatzungen vor.

Abb. 3. Gegenstand der Schétzung.

Selbst wenn man annimmt, daB die Schatzungen etwas beeinfluBt werden
durch die verschiedenen Betriebsverhéltnisse, in denen die Beamten sonst
zu schatzen gewohnt waren, so ist dadurch ein so grofer Unterschied doch
nicht zu erklaren, sondern es kommt vielmehr die ganze Unsicherheit des
Verfahrens der Abschédtzung treffend zum Ausdruck.

Etwas weniger unsicher als die Abschatzung nach Zeichnung ist die
Abschéatzung, wenn der zu bearbeitende Gegenstand unmittelbar vorliegt. Es
kann dann nicht nur der Anfangszustand genauer bericksichtigt werden, also
z. B. bei vorgeschmiedeten Teilen, die zu drehen sind, die GréBe der Zugabe
festgestellt werden, sondern es werden die bei der Bearbeitung auftretenden
Schwierigkeiten sicherer Ubersehen. Bei der Abschdatzung nach Zeichnung
liegt auch folgender Fehler nahe. In Abb. 4 sind unter anderem zu Uber-
drehen die Flachen a-b und c-d. In der Zeichnung sind beide Linien,
die diese Flachen in der Zeichnung darstellen, gleich gro. Flache a-b
aber ist 1511 gcm grof, c-d dagegen nur 816 gcm, also fast nur halb
so groB, was selten bei Schdatzung nach Zeichnung richtig getroffen wird.

Die Schatzung desselben Arbeitsbetrages durch denselben Beamten zu
verschiedenen Zeitpunkten wird nur ausnahmsweise gleichmé&Rig ausfallen. Diese
Tatsache ergab von selbst die Notwendigkeit, die einmal gemachten Schéatzungen
zu sammeln, um bei wiederholten Ausfiihrungen immer wieder denselben
Akkordpreis ansetzen zu koénnen.

Bald wurde von dem regellosen Sammeln der einzelnen Schéatzungen
dazu Ubergegangen, die Schatzungen nach bestimmten Gesichtspunkten zu
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ordnen. Am besten werden die einzelnen Schétzungen in Kartensystemen
zusammengestellt und gegeneinander abgestuft. Dadurch werden unrichtige
Schatzungen erkannt, und es ergeben sich nach und nach gute Mittelwerte.

Eine solche Karte, die die gegeneinander abgestuften Stickpreise fur die
verschiedenen Arbeiten bei der Anfertigung von Kupplungen verschiedener
GroBRe enthalt, zeigt Abb. 5.

Abb. 5. Stickpreise auf Karten gesammelt.

Fir einige einfache, haufig wiederkehrende Arbeiten, wie Ld&cher bohren,
Nuten frédsen usw., wurden die Preise in Tabellenform zusammengestellt.
Eine solche Bohrtabelle, die die Angaben fur die verschiedensten Durchmesser
und Lochtiefen enthalt, ist auf S.373 wiedergegeben.

Bei der anderen Grenzform, dem Verfahren der Berechnung durch Zer-
gliederung, wird, wie schon erwé&hnt, der Gesamtarbeitsbetrag in seine Teil-
betrage zerlegt. Aus einer recht geringen Anzahl von Teilbetragen kann
eine sehr groRe Anzahl groBerer Betrdge zusammengesetzt werden. Sind
z. B. funf Teilbetrdge der Zeit nach bekannt, so kdonnen, falls jede Art Kom-
bination dieser Betrdge technisch mdoglich wdare, mehrere Tausend verschie-
dener Gesamtbetrdage daraus zusammengesetzt werden.

Die Zeiten fir die Einzelbetrdge missen auf Grund von Versuchen er-
mittelt werden. Es werden Beobachtungen angestellt, bei denen mit der Uhr
in der Hand jeder einzelne Teilvorgang mehrfach gemessen und die Zeit
gebucht wird. Das Mittel aus diesen &ufgezeichneten Beobachtungen bildet
dann die Grundlage fir die spéteren Berechnungen.

Das Verfahren gibt sicher richtige Werte, wenn die gefundenen Zeiten
fur die Teilbetrdge einwandfrei sind und die Teilbetrdge spdater bei Aus-
fihrung der Arbeit ebenso aneinandergereiht werden, wie sie bei der Messung
aufeinander folgten. Letzteres wird erreicht durch die sogenannte Arbeiter-
unterweisungskarte, in der alle Teilbetrdge der Reihe nach und der Zeit



5 15

5 0,6
10 0,75
15 0,9
20 10
25 1,25
30 15
35 1,75
40 2,0
45 25
50 3,0
55 35
60 4,0
65 4,5
70 5,0
75 55
80 6,0
85 6,5
90 7,0
95 75
ioo 8,0
105 9,0
110 10,0
115 11,0
120 12,0
'125 13,0
30 14,0
35 15,0
i40 16,0
145 17,0
s-50 18,0

~

20

0,75
0,9
1,0
1,25
15
175
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
75
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
19,5

25

0,9
1,0
1,25
15
1,75
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
75
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
19,5

21,0
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30

1,0
1,25
15
1,75
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
75
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
19,5
21,0
22,0

35

1,25
15
1,75
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
75
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
195
21,0
22,0
24,0

in Pf fir Schnellbohrmaschine.

40

15
1,75
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
7,5
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
19,5
21,0
22,0
24,0
26,0

ts1  nach aufgefiihrt werden.

Arbeit.
$ diese Weise

ist es auch

45

1,75
2,0
2,5
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
55
6,0
6,5
7,0
75
8,0
9,0
10,0
11,0
12,0
13,0
14,0
15,0
16,0
17,0
18,0
19,5
21,0
22,0
24,0
26,0
28,0

Lochdurchmesser

50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 9,0
30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 90100
35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 9,0 10,0 11,0
40 45 50 55 60 65 70 75 80 90100 11,0 12,0
45 50 55 60 65 7,0 7,5 80 9,010,0 11,0 12,0 13,0
50 55 60 65 7,0 75 80 9,0 10,0 11,012,0 13,0 14,0
55 6,0 65 70 75 80 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0
6,0 65 70 75 80 9,010,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0
65 70 75 80 9,010,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0
70 75 80 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0
7,5 8,0 9,0100 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5
8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0
9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0
10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0
11,0 12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0
12,0 13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0
13,0 14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0
14,0 15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0
15,0 16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0
16,0 17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0
17,0 18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0
18,0 19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0
19,5 21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5
21,0 22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0
22,0 24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0 47,5
24,0 26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0 47,5 50,5
26,0 28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0 47,5 50,5 53,0
28,0 30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0 47,5 50,5 53,0 55,5
30,0 32,0 34,0 36,0 38,0 40,0 42,5 45,0 47,5 50,5 53,0 55,5 58,0

Diese Karte erhdlt der Arbeiter bei Beginn seiner
Er ist angewiesen, nach den Angaben der Karte zu arbeiten. Auf
leicht mdoglich, festzustellen, beiwelchen der Teil-
h betrage sichAbweichungen der festgesetzten von der gebrauchten Zeit zeigen.

5
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Uber die Messung von Teilbetragen ist zu sagen, daB hier Messungs-
fehler nur dann unangenehm bemerkbar werden, wenn die Einzelbetrdge so
klein werden, daf die Ubliche Messung mit der Stoppuhr eine grofRe Fehler-
quelle darstellt. Grundsatz muB sein, nur soweit wie unbedingt notwendig
zu unterteilen, um nicht zu kleine, schlecht meRbare Teilbetrage zu erhalten.

Es ist nun zu fragen, nach welchen Gesichtspunkten die Zerlegung des
Gesamtarbeitshetrages vorzunehmen ist, wo die Einschnitte zu machen sind,
die den einen Teilbetrag von dem anderen trennen.

Als Grundsatz wird gelten kénnen, daR die Zerlegung soweit vorzunehmen
ist, daR rein mechanische, gleichartige Verrichtungen, die ohne Uberlegung
hintereinander ausgefiuhrt werden, nicht mehr weiter zu zergliedern sind. Die
die verschiedenen gleichartigen Arbeiten trennenden kurzen Uberlegungspausen
sind die naturlichen Einschnitte fir die Zergliederung, werden auch héufig
bei der Arbeit zur Einlegungvon Pausen benutzt, so daB man sagen Kkann,
daB dort, wo der Arbeiter zwischen den einzelnen Teilen seiner Arbeit ge-
neigt ist, eine Pause zu machen, der natirliche Einschnitt fur die Teilung ist.

Das Verfahren gibt genaue und richtige Werte, nur verursacht es in Ma-
schinenfabriken mit nicht ausgesprochener Massenfabrikation, besonders bei
der Einfuhrung, recht erhebliche Unkosten.

Die Benutzung des Verfahrens fir die Bestimmung der Arbeitzeiten auf
spanabhebenden Werkzeugmaschinen fihrt dazu, die Maschinenzeit aus Vor-
schub und Arbeitsgeschwindigkeit zu berechnen. Unter Maschinenzeit ver-
steht man die Zeit der eigentlichen Spanabnahme. AuRerdem sind noch die
Zeiten fur die Nebenarbeiten zu bericksichtigen, wie Auf- und Abspannen,
Ausrichten, Umspannen von Werkstick und Werkzeug. Auch fir diese Ne-
benarbeiten empfiehlt sich die Zeitmessung an Stelle der Abschétzung.

Fur die Berechnung der Maschinenzeit fur Langdrehen hat die Zeitformel
folgenden Bau:
-p 1ed T
idodv s’

wobei bedeutet:

T Gesamtzeit des einmaligen Uberdrehens in min,

1 Léange des Arbeitstickes in mm,

d Durchmesser des Arbeitstickes in mm,

v Arbeitsgeschwindigkeit in m/min,

s Vorschub in mm firl Umdrehung.

Ein richtiges Ergebnis ist bei Benutzung solcher Zeitformeln nur zu er-
warten bei richtiger Auswahl der Arbeitsgeschwindigkeit und des Vorschubes.
Diese GrofRen mussen einerseits so gewdhlt werden, dal bei einem nach Form
und Material gegebenen Werkstlick die gewinschte Genauigkeit, das ge-
winschte Aussehen erreicht wird, anderseits muR die Maschine, auf der das
Stiick bearbeitet werden soll, die verlangten Arbeitsgeschwindigkeiten bei den
gewahlten Vorschiben noch hergeben.

Das erste ist schlieBlichSache der Werkstatterfahrung; um die zweite
Bedingung zu erfillen, stellt man firjede Maschine eine sogenannte Ma-
schinenkarte auf (Abb. 6). Auf dieser Karte werden alle nétigen Angaben,
z. B. die erreichbaren Arbeitsgeschwindigkeiten und Vorschiibe, die noch még-
lichen Spanquerschnitte auf Grund einwandfreier Versuche verzeichnet.
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Universal-Fréas aschine Nr.

Vorschibe Umdrehungen
s in mm/min. n der Fréasspindel
Grift Riemen Riemen Raéder-
in auf S auf vor- n
Stellung Scheibe Stufe gelege
1 a 5 1 mit 24
2 a 8
3 a 12 2 >3
4 a 16 3 » 59
5 a 22
6 a 30 4 » 90
1 b 48 1 ohne 147
2 b 58
3 b 80 2 > 226
4 b 110 3 » 354
5 b 150
6 b 210 4 » 547
TischgroRe: Grofter Spanquerschnitt:
OrdRter Abstand von GroRte Spantiefe bei:
Frasspindel bis Tisch: GroRte Spanbreite bei:
Abstand Tisch vom FuBboden (min):
Bewegungen des Bettes:
Bewegungen des Tischschlittens: Besondere Ausstattung:
Werkzeuge:
Antriebkraft in PS:
Durchzugkraft an der Spindel: Datum der Beschaffung:
Zustand am:
Bearbeitungsklasse: Bemerkungen:

Abb. 6.

Um die zeitraubende Einzelberechnung mit Hilfe solcher Formeln zu
umgehen, hat man dieses Verfahren durch Verwendung von Zahlentafeln,
zeichnerischen Darstellungen oder durch besondere Rechenschieber handlicher
gestaltet, so daR man bei gegebener Lange und Durchmesser schnell die Zeit
der Spanabnahme fiir die verschiedenen Arbeitsgeschwindigkeiten und Vor-
schiilbe ablesen oder abgreifen kann. So sind auf S. 376 und 377 solche
Zahlentafeln wiedergegeben, in denen die Zeit fir das Langdrehen eines
Stickes von 100 mm Lénge einmal fir gleichbleibende Schnittgeschwindig-
keit, das andere Mal fir gleichbleibenden Vorschub fiir die verschiedensten
Drehdurchmesser berechnet ist.

Eine ganze Reihe solcher Tafeln fur die bei den verschiedenen Arbeiten
vorkommenden Arbeitsgeschwindigkeiten und Vorschiiben koénnen zu einem
Buche vereinigt werden und erleichtern ganz wesentlich die Berechnung.
Statt der Tafeln koénnen auch entsprechende Kurvenblatter benutzt werden.

5*
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Vorschub: verschieden. Schnittgeschwindigkeit: konstant 6 m/min.
Zeit in min fur Langdrehen von 100 mm

Vorschiilbe in mm pro Umdrehung

Dmr.

mm 0,1 0,2 0,4 0,6 0,8 1 2
10 5,2 2,6 13 0,9 0,7 0,5 0,3
20 10,5 52 2,6 1,7 1,3 1,05 0,5
30 15,7 7,9 4,0 2,6 2,0 1,6 0,8
40 20,9 10,5 5,2 35 2,6 2,1 11
50 26,2 13,1 6,6 44 3,3 2,6 IR
60 31,4 15,7 79 52 4,0 31 1,6
70 36,6 18,3 9,2 6,1 4,6 3,7 18
80 418 20,9 10,5 7,0 5,2 42 21
90 47,2 23,6 11,8 7,85 59 47 2,3

100 52,4 26,2 131 8,7 6,6 52 2,6

110 57,6 28,8 141 9,6 7,2 57 2,9

120 62,8 314 15,7 10,4 7,9 6,3 31

130 68,0 34,0 17,0 11,3 8,5 6,8 3,4

140 73,3 36,6 18,3 12,2 9,2 7,3 3,7

150 78,5 39,2 19,6 131 9,8 7,8 3,9

Einen anderen Weg, die Einzelberechnung durch Benutzung von nur
einem Kurvenblatt abzukirzen, gibt Volk1) an. Durch Auftragen der Lo-
garithmen ist hier die Multiplikation der veranderlichen GréBen der Formel
fir die Berechnung der Arbeitzeit in eine Addition verwandelt, die bequem
durch Abgreifen mit dem Zirkel ausgefiihrt werden kann.

Ein weiteres Verfahren zur Berechnung von Arbeitzeiten, das zwar nicht
so genaue Ergebnisse liefert wie die Berechnung durch Zergliederung, das
aber sicher besser ist als die Abschdtzung, besteht darin, dal man aus bekannten
Zeiten einer Reihe gleichartiger Arbeiten die Zeit fur die Fertigstellung einer
Einheit dieser Arbeiten berechnet und mit dieser Einheit nunmehr die Be-
rechnung der Zeiten anderer dhnlicher Arbeiten vornimmt. Es wird hdufig
kurz genannt: die Uberschlagrechnung.

Fur alle Dreharbeiten z. B., bei denen ein vorgegossenes Stick abzu-
drehen ist, also nur eine Oberflaiche zu bearbeiten ist, liegt es nahe, die
Zeit fir das Abdrehen einer Flacheneinheit, die Zeit fur 1 qcm, festzu-
legen. Dann ist es sicher mit groBer Annaherung fir alle ahnlichen Ar-
beiten richtig, die Zeit der Spanabnahme, also die sogenannte Maschinenzeit,

Volk: Entwerfen und Herstellen. Eine Anleitung zum graphischen
Berechnen der Bearbeitungszeit von Maschinenteilen. Berlin, Julius Springer.
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Schnittgeschwindigkeit: verschieden. Vorschub: konstant 0,5 mm/Umdr.
Zeit in min fur Langdrehen von 100 mm

Schnittgeschwindigkeit in m/min.

Dmr.

mm 2,4 4,8 7,2 9,6 14,4 19,2
10 3 1 1 1 1 —
20 5 3 2 1 1 1
30 8 4 3 2 1 1
40 1 5 4 3 2 1
50 13 7 4 4 2 2
60 16 8 5 4 3 2
70 18 9 6 5 3 2
80 21 1 7 5 4 3
90 24 12 8 6 4 3

100 26 13 9 7 4 3

110 29 15 10 7 5 4

120 31 16 n 8 5 4

130 34 17 1 9 6 4

140 37 18 12 9 6 5

150 39 20 13 10 7 5

dadurch zu berechnen, dal man die Zeit fir das Abdrehen eines Quadrat-
zentimeters multipliziert mit der Anzahl der zu bearbeitenden Quadrat-
zentimeter. Ergibt sich z. B. bei der Bearbeitung von Stufenscheiben,
dall die Bearbeitung von 1 gcm 0,05 min dauert, so wirde die Zeit der
Spanabnahme bei einer Stufenscheibe von 300 gcm zu bearbeitender Ober-
flache 0,05X300 = 15 min erfordern. Zur Gesamtzeit fir die Bearbei-
tung gehdrt auch noch die Zeit fur die Nebenarbeiten. Wollte man
die Zeit, die die Nebenarbeiten erfordern, dadurch bericksichtigen, daR
man aus der Gesamtzeit einen Einheitswert fir 1 qcm, hier z. B. 0,08 min
einschlieBlich Nebenarbeiten, errechnet, so kann diese Rechnungsart nur dann
richtige Werte ergeben, wenn auch die fiir die Nebenarbeiten notwendigen
Zeiten mit der zugrunde liegenden Einheit, in diesem Falle also mit der
Flacheneinheit, im unmittelbaren Verhéltnis steigen und fallen, eine Annahme,
die nicht immer zutrifft. Schlieft man also hier die Zeit fiir die Nebenarbeiten
mit in den Einheitswert ein, so erhalt man zwar schneller ein Ergebnis, aber
dies ist weniger genau, als wenn man Nebenarbeit und Maschinenzeit ge-
trennt berechnet. Nun ist aber gerade die Anwendung nur eines Wertes so
aduBerst bequem, und daher pflegt man unter der Annahme, dal die Neben-
arbeiten fir etwa gleich groBe Werkstiicke auch gleich groR sind, der Anteil
der Nebenarbeiten aber am Gesamtarbeitsbetrage nicht im unmittelbaren
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Verhdltnis zur gewéhlten Einheit steigt und féllt, fur verschiedene GroRen
der Gegenstdnde verschiedene Einheitswerte anzugeben. Auch ist hier die
zeichnerische Darstellung der verschiedenen Uberschlagwerte auBerordentlich
Ubersichtlich.

Die folgende Zahlentafel enthélt solche Uberschlagwerte fir Hobelarbeiten,
gestuft nach der GroRe der zu bearbeitenden Flache. Die Zeiten fir die
Nebenarbeiten sind in dem Uberschlagwert mit enthalten.

Zahlentafel fir Uberschlagwerte.
Hobelarbeiten. Zeit: min/gcm

GuBeisen Schmiedeisen
Flachen mit mit mit

1 Schnitt 2 Schnitten 2 Schnitten

von 50 bis 100 gcm 0,14 bis 0,11 0,4 bis 0,2 0,5 bis 0,3
101 ». 200 0,10 0,17 0,24
201 » 500 > 0,08 0,14 0,20
501 » 900 » 0,07 0,11 0,15
901 » 2000 » 0,065 0,10 0,12
> 2001 » 4000 » 0,06 0,09 0,11
» 4001 » 10000 » 0,05 0,08 0,10
» 10001 » 20000 > 0,04 0,07 0,08

tber 20000 0,035 0,06 bis 0,04 0,07 bis 0,05

Bei Schnittlangen tber 2 m kdénnen 10vH, Gber 3 m 20 vH, iber 5m 25vH weniger berechnet werden.
Bei hartem StahlguB sind 50 vH zuzurechnen. Bei 2 Schlitten 2s der Preise zu nehmen.

In Abb. 7 sind &hnliche Werte zeichnerisch zusammengestellt. Auf der
Wagerechten ist die GroBe der zu bearbeitenden Flache, auf der Senkrechten
sind die Uberschlagwerte in min/qgcm aufgetragen.

Abb. 7. Uberschlagwerte fir das Hobeln von GuReisen.
Gesamtarbeitzeit als Funktion der bearbeiteten Flache.
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Will inan Uberschlagvverte fiir Dreharbeiten bestimmen, und handelt es
sich wie bei den meisten gegossenen oder geschmiedeten Teilen um
Oberflachenarbeiten, so wird man als Uberschlagwert fir die Maschinen-
zeit die Einheit der Flache, z. B. qgcm wéhlen. Die Zeit, die das
Uberdrehen von 1 gcm erfordert, kann man mit Hilfe der Zeitformeln

berechnen. Nach friherem ist fur Langdrehen T— se Demnach ist die
Zeit fir das Drehen von 1 gcm = 100 gmm zu setzen: t= "

Waéhlt man v-s=5, wobei z. B. v= 10 m/min, s= 0,5 mm/Umdr., oder
auch v= 5 s= 1 sein kann, so wird t= 0,02 min. Ist es notwendig, um
den gewlinschten Endzustand, z. B. eine bestimmte Genauigkeit, zu erhalten,
die Flache dreimal zu (UGberdrehen, so ist der Einheitswert fir 1 qgcm
3 0,02= 0,06 min. Auf diese Weise kann man bei entsprechender Wahl
von v und s fir die verschiedensten Dreharbeiten Uberschlagwerte aus den
Zeitformeln erhalten, wenn man nicht vorzieht, sich Grundlagen fir solche
Uberschlagwerte durch den Versuch zu beschaffen.

Eine recht zeitsparende Verwendung von Uberschlagwerten zeigt Abb. 8.
In die Zeichnung oder Skizze des zu bearbeitenden Gegenstandes trédgt ein
sachkundiger Beamter die Zeit fir die Bearbeitung eines Quadratzentimeters
fur die verschiedenen zu bearbeitenden Flachen ein. Die eigentliche Aus-
rechnung der Zeit kann nun untergeordneten Kréften Uberlassen werden; denn
es ist nur noch rein mechanisch der Uberschlagwert mit der GroRe der zu
bearbeitenden Flache zu multiplizieren.

PreBzylinder.
M aterial:
Stahl, voll geschmiedet.
Zeit fur Drehen:

min/gcm
Umfang und Stirnflachen.
Eindrehung . . . . . . 3,0
Kleine Bohrung . . . . 4io
GroBe Bohrung . . . . Tw
Abb.

Besonders brauchbar wird diese Form der Verwendung von Uberschlag-
werten in Verbindung mit den friher besprochenen Kartensystemen. Abb. 9
zeigt eine solche Karte, die wie friher die Stiuckpreise fir die verschiedenen
GroRen enthalt; auBerdem sind aber noch in der Skizze die Uberschlagwerte
eingetragen, mit denen die bisherigen Ausfiihrungen berechnet wurden, die
also auch fir weitere Ausfiihrungen zugrunde zu legen sind.

Zweierlei Uberlegungen sind bei Anwendung des Verfahrens notwendig:

1. Welche Einheit ist zu wéhlen?
2. Wie sind einwandfreie Werte fir die Einheit zu erhalten?

Diejenige Einheit ist zu wahlen, von der die GesamtgréBe des Arbeits-
betrages am meisten abh&ngig ist. Die Grofe des Arbeitsbetrages muR mog-
lichst im unmittelbaren Verhdltnis zur gewahlten Einheit stehen.

So wird man z. B. fur reine Schrubbarbeiten, bei denen aus dem Vollen
eine groRe Menge Material abzunehmen ist, als Einheit 1 ccm des zer-
spanten Materials wé&hlen. Beim genauen Schleifen dagegen wird die MaRB-
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einheit der Flache die gegebene Einheit sein. Fir andere Arbeiten wieder,
z. B. fur Transportarbeiten, ist das Gewicht die zu wahlende Einheit.

Besteht der Gesamtarbeitsbetrag aus mehreren ungefédhr gleichwertigen
Teilen, ohne daB ein Teil durch die Einheit des anderen Teiles zu messen ist,
so ist es am besten, den Gesamtarbeitsbetrag zu zerlegen und dann fir die
Teilbetrdge getrennte Einheitswerte zu benutzen.

jr=
-1 fas#

io\-

T

|
I %  citmert J- 62
21z 4 - 0 wP
yavdyd _ W #r sr*r
ZK 3 - HDO kmu
zizv V - (i6 Stu mdu
ZK'5 n - B 0w

Abb. 9.

In Abb. 10 sind die auf Grund von Messungen gefundenen Zeiten fir
die Bearbeitung von Riemenscheiben als Funktion der Scheibendurchmesser,
in Abb. 11 als Funktion der zu bearbeitenden Flache aufgetragen. Wahrend in
Abb. 10, wo die Zeiten flr die Nebenarbeiten stetig mit dem wachsenden Schei-
bendurchmesser zunehmen, die durch mehrfache Beobachtungen gefundenen
Werte fiir diese Zeiten fast eine gerade Linie bilden, wird sich fir die Ma-
schinenzeit keine so einfache Beziehung finden lassen, da die Werte sich nach
einer Kurve ordnen. In Abb. 11 dagegen bilden die Werte fiur die Ma-
schinenzeiten eine gerade Linie, wé&hrend die Zeiten fur die Nebenarbeiten
eine Kurve ergeben; d. h. also: die Zeiten fir die Nebenarbeiten stehen im
unmittelbaren Verhéltnis zum Scheibendurchmesser, woraus sich eine ganz
einfache Beziehung fur die GroRBe der Nebenarbeiten, abhéngig von den Schei-
bendurchmessem, errechnen 1&4Rt. Dagegen wird flur die Berechnung der
Maschinenzeiten die GrofRe der zu bearbeitenden Oberflache, also die Flachen-
einheit, die einfachste Beziehung ergeben, da die Maschinenzeit als Funktion
der Oberflache sich als gerade Linie darstellt. Letzteres war vorauszusehen;
denn da es sich um Oberflaichenbearbeitung handelt, muBte die Fl&chenein-
heit fiur die reine Maschinenzeit bequeme Uberschlagwerte ergeben.

Die Wege, um Werte fir die Einheit zu erhalten, kdnnen recht ver-
schieden sein. Der sicherste Weg ist natirlich der Versuch; aber auch
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wenn man aus vielen fruheren Schétzungen und Aufzeichnungen mehrfach
Einheitswerte berechnet, wird man zu einem guten Mittelwert kommen. Je
weniger man den Oesamtarbeitsbetrag zerlegt, um so gréber und ungenauer
ist das Verfahren. Die oft fiur die Vorkalkulation der Herstellungskosten
benutzten Kilopreise sind auch solche Uberschlagrechnungen. Hier miRt man
mit Kilogramm neben dem Material auch die Menge der aufzuwendenden
Arbeitslohne. Da die aufzuwendenden Lo6hne hdufig nicht im unmittelbaren
Verhdltnis zum Gewicht wachsen und fallen, so ist entweder eine vielfache
Stufung der Kilopreise vorzunehmen, oder aber eine dem Arbeitsaufwand mehr
entsprechende Einheit zu wahlen. Hatte man z. B. bei der friher erwéhnten
Verdingung die Hobelarbeit, wie es doch sehr nahe liegt, mit Hilfe eines
Einheitswertes fiir das Hobeln eines Quadratzentimeters berechnet, so wir-
den sich solche Unterschiede im Preise nicht ergeben haben.

min

Zeiten fir die Bearbeitung von Riemenscheiben.
Abb. 10. Uberschlagwerte als Funktion der Scheibendurchmesser.

1000 1500 Z000gom
Zeiten fur die Bearbeitung von Riemenscheiben.
Abb. Il1. Uberschlagwerte als Funktion der Oberfliche.
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Zusammenfassend kann gesagt werden, daB tberall von der rein schatzenden
Festsetzung der Arbeitslohne Ubergegangen wird zu geregelten Formen. Es
wird nun zu fragen sein, welche Folgen diese Entwicklung haben wird.

Wahrend friher die schétzende Voraushestimmung von Arbeitsléhnen als
ein sorgféltig zu behltendes Geheimnis der Werkstatt betrachtet wurde, wird
durch Ausbildung von Verfahren zur Bestimmung von Arbeitsléhnen das
geheimnisvolle Dunkel, welches .oft Fehler und Ungerechtigkeiten einhillte,
mehr und mehr verschwinden missen, &hnlich wie die bei der Hartung von
Werkzeugen benutzten, oft recht eigenartigen Geheimmittel der wissenschaft-
lichen Forschung weichen muRten.

Die Bestimmung von Arbeitslohnen wird nicht mehr an einzelne Personen
gebunden sein, sondern wird durch die Ausgestaltung solcher Verfahren einem
groBeren Kreise zugénglich gemacht. Auch der Konstrukteur wird eher als
friher imstande sein, mit Hulfe solcher Verfahren nachzurechnen, welchen Auf-
wand an Arbeitsléhnen ein von ihm konstruierter Teil in der Werkstatt
erfordert. Das wird ihm wesentlich seine immer mehr in den Vordergrund
tretende Aufgabe erleichtern, nicht nur wirtschaftlich arbeitende Maschinen
zu entwerfen, sondern sie so in allen ihren Einzelheiten auszugestalten, daR
der gewilinschte Endzustand, die wirtschaftlich arbeitende Maschine, aus dem
Rohstoff mit dem denkbar geringsten Aufwand an Arbeitsbetrdgen erzeugt
wird. Der groRe von den Ld&hnen beeinfluBte Teil der Herstellungskosten
mufl den Konstrukteur dazu fihren, nicht nur wie jetzt an Ersparnis von
Material, sondern auch an das Sparen von Arbeitsbetrdgen zu denken. Kon-
struieren besteht nicht in dem Aufzeichnen des Erzeugnisses in irgend einem
Endzustand, der nur darauf zugeschnitten ist, dal er die auftretenden Kréfte
bei geringem Materialverbrauch aufzunehmen vermag, sondern der Endzustand
ist zu wahlen, bei dem die Gesamtherstellungskosten ein Mindestmall aus-
machen.

Aber nicht nur Hiulfsmittel fur die Beurteilung der wirtschaftlichsten
Form einer Konstruktion oder zur genauen Berechnung der Herstellungs-
kosten wird die weitere theoretische Ausgestaltung von Verfahren zur Be-
stimmung von Arbeitslohnen bringen, sondern eine derartige Behandlung wird
vor allen Dingen dazu berufen sein, die bewuBten und unbewuften Fehler-
quellen auszuschalten, die sich bei der abschdtzenden Festsetzung von Stlck-
preisen durch einzelne Betriebsbeamte ergaben. Sie wird also als ein wich-
tiger Schritt auf dem Wege zu betrachten sein, die Frage der Entlohnung
der Arbeiter gerecht zu regeln, d. h. also als ein Schritt auf dem Wege zum
Frieden zwischen Arbeitgeber und Arbeitnehmer.
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II. DER GELD-, WAREN- UND ARBEITSMARKT.

im April 940716 (215867) t. Die im

Die Kohlenfdrderung des
Deutschen Reiches.

Die Steinkohlenférderung stellte sich
im Marz auf 15413378 (12811823)t, im April
auf 15821 006 (14 061 701) t Die Forderung steigt
also andauernd weiter, was mit den glinstigen
Verhéltnissen am Kohlenmarkt und der weiteren
Zunahme der Roheisenerzeugung im Zusammen-
hang steht. Bei dem Vergleich mit dem Vor-
jahr ist zu bemerken, daR im Marz 1912 die Aus-
standsbewegung im Ruhrgebiet einen betracht-
lichen Ausfall herbeigefithrt hatte, so daB als
Vergleichsziffer besser die Méarzerzeugung 1911,
die sich auf 14010071 t stellte, herangezogen
wird. Im ersten Vierteljahr wurden 47588449
(42 021 733) t Steinkohlen gefordert, oder Uber
5>/, Mill. t mehr, in den ersten vier Monaten
63 379 455 (56083 434).

Die Braunkohlenférderung stellte sich
im Mérz auf 6706221 (7 041 990) t, im April auf
7 258044 (6 356025) t. Im ersten Vierteljahr
wurden 20917974 (20 413947) t Braunkohlen ge-
wonnen, oder etwa 500000 t mehr, in den ersten
vier Monaten 28176021 (26 769972) t. Die Stein-
kohlenerzeugung hat also ganz erheblich zuge-
nommen. An Steinkohlen und Braunkohlen zu-
sammen wurden im ersten Vierteljahr des lau-
tenden Jahres 68,47 (62,42) Mill. t erzeugt.

Ein- and Ausfuhr von Stein-
kohle, Einfuhr von Braun-
kohle.

Die Einfuhr von Steinkohle betrug im
Februar 805295 (642086)t, im Marz 709229

(497 457) t,
Vorjahre

durch den

Ausstand der

englischen
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Bergarbeiter zuriickgedrangte Einfuhr englischer
Steinkohle ist wieder erheblich gestiegen. Die
Binfuhr von Steinkohle im ersten Vierteljahr be-
trug 2177 843 (1899044)t, in den ersten vier
Monaten 3118559 (2 114911) t. Von der Einfuhr
des ersten Vierteljahres entfielen auf GroB-
britannien 1862780 (1547920)t. Die Ausfuhr
von Steinkohle stellte sich im Februar auf
3258325 (2721612) t, im Marz auf 2815640
(2420992) t, im April auf 2938850 (2947 025) t.
Ausgefihrt wurden im ersten Vierteljahr nach
Belgien 1356242 (1231709) t, nach Frank-
reich 726352 (702796) t, nach Italien 222347
(220561) t, nach den Niederlanden 1642874
(1474 411) t, nach Oesterreich Ungarn 3350193
(2894959) t, nach RuBland 429527 (3645011 t,

nach der Schweiz 385 155 (386352)t. Die Ge-
samtausfuhr stellte sich im ersten Vierteljahr
auf 8460214 (7595299) t, bis Ende April auf

11399 064 (10542 325) t. Der gesamte Ausfuhr-
tUberschuB im ersten Vierteljahr betrug 6282 371

UND ARBEITSMARKT

(5696 255)t. DieEinfuhr von Braunkohlen
betrug im Februar 564707 (570991) t, im Mérz
664 108 (709 083) t, im April 650074 (558583) t.
Im ersten Vierteljahr wurden 1732494t Braun-
kohle eingelihrt gegen 1871904 t, oder 150000 t
weniger, in den ersten vier Monaten 2382593
(2430487) t Einer erhohten Férderung steht
also eine etwas geiingere Einfuhr gegentber.

KoKserzeugung und -ausfuhr.

Die Kokserzeugung betrug im Mérz 2744 350
(2271 282) t. oder iber 470000t mehr, im April
wurden 2668455 (2318777)t erzeugt. Im ersten
Vierteljahr wurden 7991 860 (6 742553)t, oder
rd. 1'4 Mil.t Koks mehr, gewonnen, was mit
der steigenden Eisenerzeugung in gutem Ein-
klang steht. In den ersten vier Monaten betrug
die Erzeugung 10660315 (9061 330) t. Die Koks-
ausfuhr betrug im Februar 510610 <371 454) t, im
Mérz 559972 (507 748) t, im April 573667 (391762) t
Im ersten Vierteljahr wurden 1698 747 (1 305014) t
Koks ausgefihrt, und zwar nahmen von der Aus-
fuhr auf: Belgien 283 964 (169 045) t, Frankreich
693 803 (514 570) t, Oesterreich-Ungarn 268899
(228417) t, die Niederlande 85 754 (81 054) t, RuR-
land 78878 (71630) t, die Schweiz 93111 (802251t
Schweden 29938 (40 125) t. Bemerkenswert ist
die Ausfuhr von Koks nach auBereuropdischen
Landern; so gingen im ersten Vierteljahr nach
Chile 21 957 (7676) t. nach Mexiko 8422 (4912)t,
nach den Vereinigten Staaten 1342 (5325) t, nach
Japan 1795 (3362) t, nach Australien 2925 (325) t.

Einfuhr von Eisenerz, Ein-
und Ausfuhr von Roheisen
von Februar bis April 1912/13.

Die Einfuhr von Eisenerz
Februar auf 1010333 (SOl 028)t, im Marz auf
1087925 (1059907)t, im April auf 1190362
(1 154 305) t. Im ersten Vierteljahr wurden
3134323 (2676903) t Eisenerz eingefuhrt, oder
fast 460000 t mehr, in den ersten vier Monaten
4324685 (3831207) t. An der Einfuhr waren im
ersten Vierteljahr beteiligt: Spanien mit 973 465
(966 709) t, Schweden mit 876426 (654134)t,
Frankreich mit 854598 (686 730) t, RuBland mit
82289 (145032) t, Oesterreich-Ungarn mit 22291
(24669) t, Norwegen mit 74606 (21 168)t, Alge-
rien mit 133404 (87487)t, Griechenland mit
45953 (18947) t, Britisch-Indien mit 16349
(26 848 t, Tunis mit 22533 (17 734) t, Neufund-
land mit 1540t. Dagegen sind aus Chile (i.V.
4503) keine nennenswerten Erzmengen einge-
gangen. Die Einfuhr von Roheisen betrug
im Februar 6702 (4503) t, im Marz 6266 (9150)t,
im April 8978 (8480)t. Im ersten Vierteljahr
wurden an Roheisen 24928 (22 918) t eingefihrt,
davon aus Schweden 11283 (5408)t, aus England
12241 (15200) t. Die Ausfuhr von Roheisen
betrug im Februar 75979 (88023)t, im Marz
77 217 (81 022) t, im April 96369 (66399)1. Trotz
der erheblichen Mehierzeugung von Roheisen
hat sich die Ausfuhr nicht wesentlich geandert.
Im ersten Vierteljahr wurden 232027 (243 829) t
Roheisen ausgefiuhrt; davon gingen nach Belgien
112 490(137 762 t, nach Frankreich 32531 (37 034) t,
nach England 11603 (11246)t, nach der Schweiz
12107 (9777) t, nach Oesterreich Ungarn 25288
(12316) t, nach den Niederlanden 14351 (9141)t,

stellte sich im

nach Italien 19541 (15038) t. Nach Japan, den
Vereinigten Staaten und Awustralien, wohin im
Vorjahre mehrere Tausend Tonnen Roheisen

gingen, ist im
worden.

laufenden Jahre nichts ausgefihrt



DER WARENMARKT 385

\

1*50 / \ /

1350 4

Die Roheisenerzeugung
Deutschlandso

An Roheisen wurden in Deutschland im
Marz 1628190 (1424076)t, im April 1587300
(1427 559) t hergeslellt. Die Erzeugung hat sich
mithin weiter ausgedehnt, wenngleich die Re-
kordziffer des Marz, die angesichts der Oster
feiertage noch bedeutender erscheint, im April
nicht wieder voll erreicht worden ist. Ob die
folgenden Monate noch eine ebenso hohe Roh-
eisenerzeugung aufweisen werden, bleibt abzu-
warten, da die Abschwéachung in der weiterver-
arbeitenden Eisenindustrie Fortschritte gemacht
hat. Die Roheisenerzeugung im ersten Viertel-
jahr stellte sich aut rd. 4730400 (4116 600) t,
oder rd. 614000t mehr.
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Die Roheisenerzeugung
der Vereinigten Staaten von
Nord-AmeriKa.

(Siehe das Schaubild aut S. 386)

Die Roheisenerzeugung der Vereinigten Staaten
betrug im Méarz 2763000t gegen 2405000t i. V,
im April 2731000t gegen 2375000t i.V. Ob-
wohl noch gegeniber dem Vorjahre recht er-
hebliche Erzeugungsziffem zu verzeichnen sind,
gewinnt es doch den Anschein, als ob auch
die amerikanische Eisenindustrie auf ihrem Héhe
snkt angekommen ist, denn gegeniiber dem

nuar ist ein Rickgang von idber 60000t fest-
zustellen. lin allgemeinen werden die geschaft-
lichen Aussichten weniger ginstig beurteilt, und
auch der Markt zeigt bereits unverkennbar eine
schwéachere Haltung.

Der Versand des StahlwerKs-
verbandes.

Der Versand des Stahlwerksverbandes betrug
an Produkten A im Miéiz 562277 (668 314)t, im
April 566289 (458 293) t. Im einzelnen entfielen auf
Halbzeug im Marz 151688 (157 608) t, im AprU

1300
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138710 (130047) t, auf Bisenbahnmaterial im
M arz 232437 (265053) t, im April 234252 (152276) t,
auf Formeisen im Marz 178152 (245653)t, im
April 193327 (186970) t. Im ersten Vierteljahr
wurden 1603 319 t Rohstahlgewicht zum Ver-
sand gebracht; davon entfielen auf Halbzeug
454 808 (415 881) t, auf Eisenbahnmaterial 691114
(638 644), auf Formeisen 457 397 (502 868) f.

Reichsbank, Bank von Eng-
land, Bank von Frankreich
im Mérz und April 191213

Bei der Ungunst der politischen Verhéltnisse
sind die Zustande aul dem Oeldmarkt nicht
besser geworden. Nur die Bank von England hat
am 18. April ihren Diskont von 5 auf 4'/, vH er-
maBigt, wahrend die Reichsbank, ein kaum er
lebter Fall, auch noch wéhrend des ganzen
Aprils an ihrem Satz von 6 vH festgehalten hat.
Auch in Paris blieb ein Banksatz von 4 vH und
in Wien ein solcher von 6 vH in Kraft. Der
deutsche Privatdiskont hat sich allerdings er-
maBigt und ist im April auf 41'2vH gefallen, hat
jedoch Anfang Mai wieder auf iiber 5vH ange-
zogen.

Bei der Reichsbank hat sich der Wechsel-
bestand, der Anfang Marz 1180 (1042) Mill. M
betrug, bis zum Ende des ersten Vierteljahres
wieder auf 1717 (in den Vorjahren 1652 bezw.
1315) Mill. M gehoben, d. h. innerhalb eines ein-
zigen Monats um (ber 500 Mill. M zugenommen
W dhrend des ganzen Aprils haben sich dann die
W echselanlagen erheblich verringert, am 23. mit
1191,9 (1093 bezw. 940) MilL M den niedrigsten
Stand eingenommen, Ende April sich wieder auf
1244 (1163 bezw. 1015) Mill. M gehoben. Trotz
der starken Beanspruchung des Wechselkontos
hat sich der Metallbestand, dank der Dis-
kontpoitik der Reichsbank weiter vergroBert. In
der ersten Marzwoche waren 1190 (i.V. 1218)
Mill. M vorhanden, am 23. Médrz 1238 (1248 bezw.
1193) Mill. M. W ahrend des Aprils ist dann der
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Bank von Frankreich.

Marz

Metallbestand weiter auf 1306 (1285 bezw. 1175)
Mill. M gestiegen und hat Ende April noch 1252
(1239 bezw. 1134,7) Mill. M betragen. Berner-'
kenswert ist, daB zum erstenmal Ende April die
Reichsbank einen Goldbestand von iiber einer
Milliarde M aufzuweisen hatte. Der Noten

umlauf ist Ende des ersten Vierteljahres auf
2325 (2099 bezw. 1974) Mill. M gestiegen, im
Laufe des Aprils auf 1843 (1647 bezw. 1560) Mill. M
zuriickgegangen, Ende des Monats aber wieder
auf 2050 (1786 bezw. 1659) Mill. M angestiegen.
Die auBerordentliche Zunahme des Notenum-
laufes gegentber dem Vorjahre spiegelt die
Anspannung der Reichsbank wieder. Die tag-
lich féalligen Verbindlichkeiten haben
im Mérz und April etwas hinter dem Vorjahre
zuriickgestanden. lhr hochster Stand war am
23. Méarz mit 798 (803 bezw. 758,4) Mill. M. Ende
April waren taglich fallige Verbindlichkeiten in
Héhe von nur 587 gegen 681 Mill. M vorhanden.
Im Zusammenhang mit der gespannten Lage
des Geldmarktes sind die Einlagen der Privaten,
die freilich von der Reichsbank zusammen mit
den Staatsguthaben gebucht werden, zurick-
gegangen.

Bei der Bank von England ist der Bar-
vorrat im Maéarz andauernd gesunken; er betrug
am 2. April nur 35,30 (35.99) Mill. £. Dann haben
sich die Metallbestdnde bis zur dritten April-
woche wieder auf 38,20 (39,29) MilL £ erhoht,
sind aber Ende April auf 37,77 Mill. £ zurick-
gegangen, wahrend sie im Vorjahre weiter auf
39 67 Mill. £ gestiegen waren. Demgegeniiber
zeigt das Weehselkonto wahrend des ganzen
Maéarz eine recht erhebliche Mehrung; es stieg
von 42,53 (39,98) Mill. £ auf 46,03 (41,10) Mill. £.
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Im April hat sich allerdings das Konto andauernd
entlastet, und zwar bis zum 30. April auf 32,98
(33,98, Mill. f. In den letzten fiinf Wochen haben
sich also die Wechselbestande der Bank
von England um mehr als dber 13 Mill. £ oder
um Uber 7i Milliarde M verringert. Im Vor-
jahre betrug die Entlastung etwas tber 7 Mill. £.
Der Notenumlauf zeigte am 2. April mit 29,03
(29,56) Mill. £ seinen hochsten Stand. Die Staats-
guthaben, die noch am 12. Méarz auf etwa 26,77
(23,77) Mill. £ gestanden hatten, haben sich dau-
ernd verringert und betrugen Ende April 1573
(1f,05) Mill. £. Die Privatguthaben, die im Méarz
nur unwesentliche Veranderungen zeigten, sind
in der ersten Aprilwoche auf 43 44 (40,38) Mill. £
angestiegen und dann auf 39,57 (41,34) Mill £
Ende des Monats zuriickgegangen, mar-"" -

Bei der Bank von Frankreich erreichte
der Metallbestand Anfang April 3856 (4034) Mill.
Fr, Ende April waren es 3841 (4040) Mill. Fr. Die
W echselanlagen sind wdé&hrend des Marz von
1682 (1124) Mill. Fr auf 1940 (1463) Mill. Fr an-
gestiegen, in der ersten Aprilwoche auf 1632
(1159) Mill. Fr gefallen. Die gespannten Geld-
verhédltnisse haben indessen ein weiteres An-
schwellen der Wechselanlagen auf 1864 (1353)
Mill. Fr Ende des Monats zur Folge gehabt.
Durchschnittlich stehen die Wechselanlagen bei

der Bank von Frankreich um 500 bis 550 Mill. Fr
hoher als im Vorjahre. Der Notenumlauf stieg
Ende Marz auf 5851 (5511) Mill. Fr und hat nach
kuizem Ruckgdnge im April abern als auf 5748
(5330) Mill. Fr angezogen. Die Privatguthaben
hatten in der vierten Marzwoche mit 732 (1270)
Mill. Fr ihren hochsten Stand erreicht und be-
wegten sich im April zwischen 540 und 640
Mill. Fr.
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Der Arbeitsmarkt.

(Siehe die Schaubilder auf S. 388 u. 389)
Im Marz und April kamen nach der Statistik
der Zeitschrift ,Der Arbeitsmarkt® im Vergleich
mit 1912 auf 100 offene Stellen Arbeitsuchende:

mannL weibl zusammen
Maiz. .. 141,0 86,7 118,9
April. . 140,9 w,* 1235
1912
méannL weibL zusammen
Marz . .. 128,1 81,2 109,9
April . .. 136,3 89,3 118,9

Im Mérz und April hat sich der Arbeitsmarkt
entsprechend der fortgeschrittenen Jahreszeit
weiter gebessert, doch ist die Besserung nicht
so stark wie im Vorjahre gewesen, im Stein
kollenbergbau wird tber einen giinstigen Ge-
schéaftsgang berichtet, dagegen war der mittel-
deutsche Braunkohlenbergbau und der Braun-
kohlenbergbau in der Niederlausitz weniger gut
beschéaftig. Befriedigend gestaltete sich der
Geschéaftsgang und der Arbeitsmarkt in der Roh-

UND ARBEITSMARKT

hang mit den teueren Geldverhéaltnissen steht.
In der chemischen Industrie war die Beschéafti-
gung befriedigend, wéhrend in elektrotechni-
schen Betrieben, vor allem aber in der Textil-
industrie, und hier am meisten in der Baum-
wollindustrie, die Geschaftstatigkeit wieder ab-
geflaut hat

Vom englischen Kohlen-
und Nebenproduktenmarkt.)

(Siehe die SchaubUder auf S. 389)

Am englischen Kohlenmarkt sind die Kohlen-
preise im ganzen im Februar und Marz und bis
in den Apnl hinein ginstig, dann aber zum Still-
stand gekommen. Schon Mitte bis Ende des
Monats ist eine leichte ErméaRigung festzustellen.
Am Koksmarkt haben sich die Preise gleichfalls
in steigender Richtung bewegt Weniger aus
gesprochen war die Preisbewegung auf dem
Markt der Nebenprodukte. 90-prozentiges Benzol
allerdings 1aBt eine weitere andauernde Steige-
rung erkennen, wogegen die Preise fir Ammo-

eisenerzeugung, in der Metall- und Maschinen-
industrie, wenngleich letztere auch schon uber

Mangel an Auftidgen klagte.

Die Bautéatigkeit

laBt noch zu wiinschen ibrig, was im Zusammen-

beste Nort- beste
humberland Durham-
Dampfkohle Gaskohle
1 Long-Ton 1Llong-Ton
s s
4. Febr. 14, 15 bis 153/,
11, . 141, 143/, , 157,
8. 14>/, 147,
25. ., 144/, 143/, ,, '143/,
4. Marz 143/.bis 15 143/, ,, 143/,
11- n 14>/, ,, 143. 15 . 153/,
18. * 15, 15Va 157, , 153/,
25. * 16 183,
1. April 16  bis 17 153, bis 15172
8. * 16v2 , 18 16 » 16,
5., sy, , 17 153/, ,, 153/.
22. * 167* , 17 157, , 163/,
Hochofen- GieBerei-
koks koks
1Long-Ton 1Long Ton
s s
4. Febr. 247,bis 251/, 283/, bis 30
1. w 247% , 257* 283/, ,, 30
8. 241/5 ,, 257. 283/, ,, 30
25. 241/» ,, 25», 283,, _ 30
4. Marz ' 25 271,
11. » 25 273/,
8. 25 273,
25. * 25 273 .
1. April 25 27  bis 28
8. . 25 27, 28
15. 25 27 . 28
22. 25 27 .28
’ 90 % -Benzol 50 % -Benzol
ohne Behalter
1 Gallon
d d
4. Febr. 1074bis 11 103/,
11.  * 103/. , 11 103/,
18. * 107, ., 103/, 103/,
25. * 107, , 11 10V,
4. Mlrz 107, . 103, 10>/,
11, » 117, , 12 101,
18. 12 103;
25. w 12 10t
1. April 12 0l
g * 12 107C
5., 12 i01;
2. @ 127, bis 13 w/;

niumsulfat eine Kleinigkeit niedriger als im Fe-
bruar standen.

3) 1 Long-Ton = 1016 kg.
beste
Kokskohle Hausbrand- Ausfuhrkoks
kohle
1Long-Ton 1Long-Ton 1Long-Ton
s s s
147, bis 15 223/, bis 23
143, , 15 17 227, , 23
143/, , 15 17 221, , 23
137. . 144, 17 223/, ,, 23
133/, ,, 143/, 17 221, , 23
15 . 153/, 151, bis 161,, 221, , 28
15 . 153/, 1532 , 163,; 227, , 23
15 , 153/, 153. , 1632 22»/, . 23
153/, , 17 153; , 161, 223, , 23
153/, ,, 17 18 . 19 221, , 23
15 . 16 8, 19 22¢, , 23
15 . 16 18 . 19 223/, , 23
Ammonium-
Gaskoks Rohteer suifat
1Long-Ton 1Long-Ton 1Long-Ton
s s £
17 bis 18 31 bis 35 14
7, 18 31, 35 14
17 . 18 31 , 35 137,
173/, 31 , 35 1371,
17 bis 173/, 31, 35 12f*
163/, , n - 31 , 35 13»,
163/, 17 31, 35 13»/,
163/, n 31 , 35 13/,
17 H 1, 31, 35 13».
17 » 17, 31 , 35 13»,
17 » 173, 31 , 35 137,
174, . 18 31 , 35 13»/,
Rohnaphtha
Toluol Kreosot ou fo
1 Gallon 1 Gallon 1 Gallon
d d d
103/,bis 11 37. 53/, bis 5»/,
103, , 11 33/, bis 3»/, 57, . S»/,
107, , 11 33/, , 37, 51, , 5»/,
10»/, ,, 11 37, . 3»/, 57, . 5/,
10»/. ,, 11 33/, ., 37, SV, , 5»,
10»/, ,, 11 3»8 , 33 S1, ,, 5»/,
107, , 11 3»/, ,, 33; 5'7, , 5»,
10», , 11 3 8, 33, 5, . 5»/,
10»1, , 11 3»ls ,, 33/, SV, ,, 5».
10»/. , 11 3»/8 ,, 33/ 53/, ., 5»/,
10/, . 11 3'a , 33/, S, , 5»/,
107, - 11 3% - 37, 5»/, ,, 5»/,
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AUS LITERATUR UND PRAXIS; BUCHBESPRECHUNGEN,

STANDESFRAGEN;

Die Weltanschauung der Jurisprudenz.
Von Dr. A. Bozi, Amtsgerichtsrat in
Bielefeld. 2. Aufl.  Hannover 1913,
Hellwing. M 8,—.

Dem Jesuitenpater, der imJahre 1611
nach fleiRiger Arbeit und sorgsamen
Beobachtungen seinem Prior die Ent-
deckung der Sonnenflecken kiindete,
antwortete dieser: »Mein Sohn, ich habe
die Schriften des Aristoteles mehrere
Male von Anfang bis zu Ende durch-
studiert und kann versichern, daf ich
darin nichts von dem gefunden habe,
was Du erzahlst. Gehe hin und be-
ruhige Dich. Was Du fir Flecken an
der Sonne hieltest, sind Fehler Deiner
Augenund Glasergewesen.« DieserVor-
gang in der stillen Klosterzelle zeigt die
Befangenheit, in der ehedem die Natur-
wissenschaften steckten. DaR sich drei
Jahrhunderte spéter die Wissenschaft
vom Recht und ihre Anwendung in
Gesetzgebungund Rechtsprechung noch
immer in dhnlicher Lage befindet, weist
Dr. Bozi in einem Buche nach, das er
als »Weltanschauung der Jurisprudenz«
betitelt hat.

Die bislang bei der Kodifizierung
unseres Rechtes und ebenso bei der
Auslegung der Gesetze vorherrschende
Anschauung (die Weltanschauung der
Jurisprudenz) ist zu sehr beherrscht
von dem Glauben an die Unverédnder-
lichkeit der Dinge, der Menschen und
ihrer ldeale. Die Jurisprudenz und ihre
Vertreter in Wissenschaft und Praxis
haben sich jahrhundertelang bis in die
neueste Zeit hinein dem Entwicklungs-
gedanken gegeniber ablehnend ver-
halten, und viele meinen auch jetzt
noch dem unaufhaltsamen Fortschritt
allein dadurch folgen zu kdnnen, daB
sie von Zeit zu Zeit die Gesetzes-
normen d&ndern; in der Zwischenzeit
soll die Entwicklung verleugnet werden
und der Richter an das Gesetz fest
gebunden bleiben — so fest, dafR die
Rechtsprechung schlieBlich nur eine
Auslegung von Gesetzen nach gram-
matischen und logischen Gesichts-
punkten bleibt.

BILDUNGSWESEN.

Und diese Auslegung soll ganz im
Sinne vergangener Zeit und ganz im
Geiste jener Gesetzgeber erfolgen, die
der Richter der Gegenwart oft gar nicht
mehr verstehen kann — weil er eben
in einer anderen Zeit lebt Was sein
Aristoteles nicht gesehen, nicht gehort,
nicht wahrgenommen hat, das soll auch
fur den Priester der Themis nicht wahr-
nehmbar sein. So darf, was die ewige
Natur uns aus ihren Gesetzen offen-
bart, der erkennende Richter erst dann
wissen, wenn der Gesetzgeber (der
Vergangenheit) es ihm offenbart. Die
Offenbarung wird — wenn der An-
sturm der nicht juristischen Umwelt
sich gar nicht mehr zuriickhalten laRt
— durch eine hochausgebildete Aus-
legungskunst unterstiitzt, mit der es in
einzelnen Féllen, aber immer unter
Ablehnung des Entwicklungsgedankens,
gelungen ist, den Forderungen der
Gegenwart zu entsprechen.

Darin unterscheidet sich die Geistes-
wissenschaft des Rechtes und besonders
die Gesetzgebung von den naturwissen-
schaftlich ~ begriindeten  technischen
W issenschaften und ihrer Anwendung.
Die ersteren sind allzu sehr beherrscht
von dem Geiste rlckstandiger Men-
schen, die anderen trinken aus dem
Borne stetig sich mehrender Erkenntnis.

Gesetzgebung und Rechtsprechung,

die so der Menschheitsentwicklung,
der Verkehrssitte, dem Wairtschafts-
leben nur sprungweise und nur in

weiten Abstdnden folgen koénnen, sind

weiter noch durch eine tyrannische
Herrschaft des Begriffes gehemmt.
»Unser deutsches Recht«, sagt Bozi,

»war urspringlich alles weniger als
Begriffsrecht, aber schon die Scho-
lastik hatte durch die Beteiligung der
kirchlichen Behdrden an der Recht-
sprechung das Rechtsleben nach der
begrifflichen Seite beeinfluRt und dieses
dadurch fur den Stoff wohl vorbereitet,
der im vierzehnten und finfzehnten
Jahrhundert durch deutsche Studenten
von den italienischen Universitaten
eingefuhrt wurde. Der Begriffsmecha-
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nismus des romischen Rechtes roma-
nistischer Schule fard denn auch in
Deutschland den ginstigsten Nahr-
boden. Heute ist die Jurisprudenz die
einzige Wissenschaft, welche in den
Universitatslehrern eine véllig von der
Praxis losgeldste Theorie verkorpert.
Sie ist die einzige Wissenschaft, die
ihrer Anwendungsmethode, der ProzeR-
ordnung, nach Art religiéser Kultvor-
schriften die Bedeutung einer um ihrer
selbst willen zu beobachtenden Zwangs-
regel beimift, indem sie sogar die
Auslegung dieser Vorschriften zu einer
besonderen wissenschaftlichen Aufgabe
macht«. ... »So ist es denn auch
der Begriff, der vom obersten Gerichts-
sitze aus in die Welt hinausruft, daf
er sich um die praktischen Ergebnisse
der Entscheidungen nicht kimmere,
dal das Gesetz mit seinen Mé&ngeln
anzuwenden sei und daB der Richter
es nicht als seine Aufgabe zu betrach-
ten habe, es den Bedirfnissen des Ver-
kehrs anzupassen«.
Fiat justitia, pereat mundus.

Im Gegensatz dazu will Bozi die
Rechtsbegriffe nach Art der Naturge-
setze aufgefalt und geformt wissen:
sie sollen aus sorgsamer Beobachtung
der Erscheinungen entwickelt und diesen
Erscheinungen immerwieder von neuem
abgelauscht werden, so wie es die Na-
turwissenschaften tun. Das Umge-
kehrte, vom Begriff auf die Er-
scheinungen zu schliefen, sei der Feh-
ler unserer Justiz, der immer wieder
die schwersten Bedenken wachruft.
Und das gerade macht das Buch fir
den Ingenieur zu einer der bedeut-
samsten Erscheinungen. Es ist keine
leichte Lektiire, aber es bringt dem
naturwissenschaftlich - technisch inter-
essierten Leser eine Fulle neuer Ein-
dricke und erdffnet ihm ganz neue
Perspektiven. W. Franz.

Doktor-Ingenieur-Dlssertationen.

Die erste systematische Zusam-
menstellung der an den deutschen
Technischen Hochschulen genehmigten
Dissertationen des Jahrzehntes 1900 bis
Ende 1910 liegt vor).

® Bibliographie der an den deut-
schen Technischen Hochschulen er-
schienenen Doktor-Ingenieur-Disserta-
tionen in sachlicher Anordnung. Be-
arbeitet von Carl Walther, Berlin 1913,

Sie ist von Carl Walther bearbeitet,
der als derzeitiger Bibliograph der ge-
samten Technik an der Kgl. Bibliothek
zu Berlin mit seiner umfassenden Kennt-
nis der technischen Literatur es ver-
standen hat, das umfangreiche Material
in sehr Ubersichtlicher Weise zu grup-
pieren.

Bis Ende 1910 sind 1274 Diplom-
ingenieure zu Doktor-Ingenieuren pro-
moviert worden — das sind rd. 10 vH
der im gleichen Zeitraum von den
Hochschulen abgegangenen Diplom-
ingenieure. Diese 1274 Arbeiten sind
nach folgenden Fachern gegliedert und
numeriert:

1. Mathematik. Astronomie 1 bis 5
2. Vermessungswesen (Geodésie,

Photogrammetrie, Markschei-
derwesen) 6 17

3. Kinematik (Geometrische Be-
wegungslehre, Getriebelehre) 18 26
4, Technische Mechanik 27 45 62

a) Mechanik der festen und
tropfbar flissigen Kérper 27 42

b) Mechanik der Gase und

Déampte. Warmemechanik
(Thermodynamik) 43 62

c) Statik der Baukonstruk-
tionen siehe 13a.

5. Mineralogie. Geologie 63 81
6. Geographie 82 92
7. Botanik. Zoologie 93 ., 102
8. Theoretische und technische
Physik. Meteorologie 103 131
9. Theoretische wund technische
Chemie 132 719
a) Anorganische Chemie 132 ., 196
b) Organische Chemie 197 ,, 513
cl Analytische Chemie 5)4 541
d) Elektrochemie 512 613
e) Physikalische Chemie 614 659
f) Biochemie (Physiologische,
Garungs- und Nahrungsmit-
telchemie) 660 ; 684
g) Technische Chemie (Chemi-
sche Technologie) 685 719
. Keramik 685 | 694
1. Verschiedenes 695 45 719
10. Festigkeitslehre. Materialkunde 720 , 743
11. Mechanische Technologie 744 -, 761
12. Architektur und bildende Kunst 762 , 855
a) Einzelne Baumeister und
Kinstler 762 771
b) Beschreibende, bau- und
kunstgeschichtliche Darstel-
lungen 772 843
I. Allgemeines und Ver-
schiedenes 772 791
11. Tempel- und Kirchen-
bauten 792 816
I1l. Palaste, Schldsser, Bur-
gen, Tore, Garten 817 826
IV. Theater-, Schul-, Rat-,
Kranken- und Waren-
hauser 827 832
V. Wohngebaude 833 , 843

Kommissionsverlag von Jul. Springer.
M 2,—. Fiur Mitglieder des Vereines
deutscher Ingenieure, Lehrer, Studie-
rende und Schiler technischer Hoch-
und Mittelschulen M 1,20.
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c) Konstruktive Einzelheiten

des Hochbaues 844bis 848
d) Bauordnung. Baupolizei 849 , 852
e) Stadtebau 853, 855
13. Ingenieurbauwesen 856 ,, 949
a) Statik der Baukonstruktionen.
Graphische Methoden 856 , 887
b) Grundbau. W asserbau 888 , 897
c) Stadtischer Tiefbau. Gesund-
heitsingenieurwesen 898 , 913
d) Eisenbetonbau 914 , 922
e) Brickenbau 923 ,, 930
f) Eisenbahnwesen (Bahnbau,
Betriebseinrichtungen,Fahr-
zeuge) einschlieBlich Stra-
Benbahnen und elektrische
Bahnen 931 ,, 949
14. Maschineningenieurwesen 950 , 1053

a) Maschinenteile. MeRappa-
rate. (Getriebelehre siehe 3) 950 ,, 962
b) Kraftmaschinen. IEisenbahn-

maschinen siehe 13f) 963 , 1021
I. Steuerung und Regulie-
rung 961 ,, 987
Il. Wasserkraltmaschinen 988 ,, 996
Il. Warmekraftmaschinen 997 ,, 1021
c) Arbeitsmaschinen 1022 ,, 10 3
l. Werkzeugmaschinen 1022 ,, 1025
Il. Hebe- und Forderma-
schinen 1026 ,, 1035
IIl. Pumpen, Geblase und
Kompressoren 1036 ,, 1041
IV. Verschiedene 1042 ,, 1053
15. Schiffbau. Schiffsmaschinenbau 1054 , 1068
16. Elektrotechnik 1069 ,, 1160
a) Theoretische und experi-
mentelle Untersuchungen
allgemeinen und verschie-
denen Inhaltes 1C69 ,, 105
b) MeBkunde 1106 ,, 1110
cl Leitungen 1111, 1119
d) Generatoren (Dynamoma-
schinen 1120 ,, 1136
e) Motoren 1137 ,, 1153
f) Akkumulatoren. Transfor-
matoren 1154 ,, 1160

g) Elektrische Bahnen siehe 13f.
h) Elektrizitatswerke. Zentralen
(enthdlt nur Verweisungen)

17. Berg- und Hittenwesen 1161 ,, 1238
a) Bergbaukunde 1161 ,, 1165

b) Hittenkunde 1166 ,, 1238

I. Aufbereitung 1166 ,, 1169

U. Metallographie, Metallur-

gie u. Elektrometallurgie 1170 , 1215
I, Hittenménnisch - physi-

kalische Untersuchungen 1216 , 1219
IV. Hittenméannisch chemi-

sche Untersuchungen 1220 ,, 1238

18. Land- und Forstwirtschaft 1239 ,, 1245

19. Untersuchungen technisch wirt-
schaftlichen und verwandten
Inhaltes 1246 , 1274

Fir die Hochschulen und die Unter-
richtsverwaltungen haben die in einem
Anhénge gegebenen vergleichenden sta-
tistischen Uebersichten der Promotionen
einen besonderen Wert. In diesen
wurde, gesondert nach Reichsangeho-
rigen und Auslandern, ermittelt:

I. Die Verteilung der Promotionen
auf die Kalenderjahre 1900 bis
1910.

Il. Das Alter der Doktoren bei der
Promotion (verteilt auf zehn
Altersstufen).

I1l. Die Art der abgeschlossenen
Mittelschulbildung (Gymnasium,
Realgymnasium, Oberrealschule
und andere).

IV. Ob die hohere Fachbildung aus-
schlieflich auf Technischen und
sonstigen Hochschulen oder zu-
gleich auf Universitdten oder
ausschlieflich auf letzteren er-
worben wurde.

V. Die Fachrichtung der Diplom-
bezw. der als gleichwertig an-
erkannten Priufung (Staatspri-
fung als Baufuhrer, Baumeister,
Bergassessor, Lehramtsprifung
usw.).

V1. Der Jahresabstand zwischen der
Diplom- bezw. der ihr gleich-
gestellten Prifung und der
Doktorpriufung (verteilt auf neun
Stufen).

VII. Ob die Diplom- bezw. die ihr
gleichgestellte Prifung und die
Doktorprifung an derselben
Hochschule oder an verschie-
denen Hochschulen usw. ab-
gelegt wurden.

Das Ergebnis der Doktorprii-
fung (geschieden nach den drei
zulassigen Pradikaten).

Die Gesamtzahl der Promotionen
zeigt, mit Ausnahme eines kleinen
Riickganges zwischen 1903 und 1904,
ein stetiges Anwachsen; sie stieg von
5 im Jahre 1900 auf 238 im Jahre 1910.
Die Promotionen verteilen sich auf die
zehn Hochschulen (die elfte Hoch-
schule Breslau kommt nicht in Betracht)
in sehr ungleichen Zahlen. Minchen
allein promovierte etwa ein Viertel
(285), Dresden nahezu ein Finftel (242)
aller Doktor-Ingenieured. Berlin steht
mit 188 Doktor-Ingenieuren an dritter
Stelle.

Ebenso verschieden sind die Fach-
richtungen beteiligt. Der bei weitem
groRte Teil entfallt auf die Chemie.

VIII.

3 Zu den in Miinchen zugelassenen
Studienrichtungen gehdren neben Land-
wirtschaft auch eine Reihe von Fachern
des hoheren Lehramtes, wie Mathematik
und Physik, Chemie, Naturgeschichte,
Geschichte, Geographie und deutsche
Sprache.
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Fast die Halfte (43,3 vH) aller Disser-
tationen behandelt Gegenstdnde der
Chemie (in Karlsruhe sind 61,5 vH
aller Arbeiten solche der Fachrichtung
Chemie, in Stuttgart 59 vH, in Min-
chen 52 vH. An sieben Hochschulen
hat die Chemie den hdchsten Anteil).
An zweiter Stelle steht das Maschinen-
ingenieurwesen mit 18 vH, an dritter
die Elektrotechnik mit 7,9 vH, es folgen
Architektur mit 7,5 vH, Bauingenieur-
wesen mit 7,0 vH, Hiuttenkunde ein-
schlieBlich Bergbau mit 54 vH.

Bei der Halfte aller Arbeiten liegen
zwischen diesen und dem Studium ein
bis drei Jahre. Ein Funftel der Ar-
beiten ist in dem dem Studium fol-
genden ersten Jahr angefertigt Am
schnellsten nach dem Studium promo-
vieren die Chemiker.

Die Halfte aller Promotionen erfolgte
im Alter zwischen 26 und 30 Jahren.
Der jungste Doktorand (Stuttgart) war
21 Jahre, der Aalteste (Hannover) 61
Jahre alt. Humanistische Anstalten
hatten 39 vH, Realanstalten 55,8 vH
besucht (andere Schulen 5,2 vH).

Bei denselben Hochschulen, auf
denen sie studiert hatten, promovierten
854 vH aller Doktoranden. An Tech-
nischen Hochschulen (Bergakademien
und anderen Hochschulen) hatten 84
vH studiert, 14,7 vH hatten zeitweise
auch die Universitdt, 1,3 vH nur die
Universitdt besucht

Unter den Doktoranden befinden sich
195 (15,3 vH) Auslénder. In Karlsruhe
waren 32,6 vH aller Promovierten Aus-
lander, in Braunschweig 23,6 vH, in
Berlin 17,5 vH. Unter den Ausldndern
sind die Staatsangehdrigen von Oester-
reich-Ungam mit 85 in der Mehrzahl
RuBland stellte 40, die Schweiz 15, Ru-
manien 9 Promovierte.

W. Franz, Charlottenburg.

Ueber die Vertretung der Technik im
Berliner Magistrat stellt Dr. Max Levy
in der Vossischen Zeitung recht zeit-
gemé&Re Betrachtungen an.

Er vergleicht die 19 groften Stddie
Deutschlands auf die Berufsgliederung
der besoldeten und unbesoldeten Stadt
rate hin Danach hat Berlin — néchst
Nurnberg — die geringste Zahl be-
soldeter technischer Magistratsmitglie-
der im Verhéltnis zur Gesamtzahl der
besoldeten Mitglieder (11 Juristen, 4
Philologen, 2 Techniker). Die Zahl
der Techniker ist seit 1880 unverdndert

geblieben, wahrend die tUberwiegende
Mehrheit der groRen Stadte sie vermehrt
bat (Essen hat 4 Techniker unter ins-
gesamt 12 besoldeten Magistratsmit-
gliedem).

Das ist um so auffallender, als der
Umfang der technischen Leistungen und
Anlagen in Berlin riesig gewachsen ist.
Die Anleihen fir Gas-, Wasser-, Hafen-
und Speicheranlagen sowie Strallen-
bahnen sind seit 1900 von 76,7 Mul. M
auf 197,4 Mill. M im Jahre 1913 ge-
stiegen, der Ausgabenetat dieser Werte
von rd. 53 auf 114 Mil. M.

Zieht man u. a. die neuen grofen
Verkehrsaufgaben, die Frage der Elek-
trizitdtsversorgung, die in der néchsten
Zukunft geldst werden miissen, in Be-
tracht, so unterliegt es keinem Zweifel,
daB eine Aenderung der Organisation
dringend am Platze ist.

An Vorbildern hierfir ist unter den
groen  Privatuntemehmungen kein
Mangel. Die Personenfrage ist aus-
schlaggebend. Auch hierin ist ein Ab-
weichen vom bisherigen Verfahren er-
forderlich, um wirklich erste Kréfte zu
gewinnen: Beteiligung am Reingewinn,
Aufgeben des w»alten Aberglaubens der
Anciennitdt« — wie Walter Rathenau
das Befdordenmgs- und Besoldungs-
system nach dem Dienstalter einmal
genannt hat — grdRere Aktionsfreiheit
der leitenden Beamten sind die oft
genannten aussichtreichsten Mittel.

Zweiter Naturwissenschaftlich - techni-
scher Kursus fir Juristen und Verwal-
tungsbeamte im Juli-August 1913 in Han-
nover und Gottingen. Dem ersten im
Jahre 1911 mit gutem Erfolge von der
Gottinger Vereinigung zur Fdrderung
der angewandten Physik und Mathe-
matik veranstalteten Kursus wird vom
14 Juli bis 9. August ein weiterer folgen.
W ahrend in Hannover Vorlesungen und
Besichtigungen auf dem Gebiete des
Bauwesens, der mechanischen Tech-
nologie, des Maschinenbaues, der Elek-
trotechnik, ferner der reinen und tech-
nischen Chemie stattfinden, werden in
Gottingen Vortrdge Uber angewandte
Physik und Mathematik, angewandte
Chemie und Geologie, gerichtliche Me-
dizin und Psychologie sowie Uber Land-
wirtschaft gehalten.

Wichtig ist, was das Programm Uber
den Zweck des Kursus sagt: »Die
Teilnahme an einem Kursus dieser Art
kann und soll nicht etwa den Beamten



BILDUNGSWESEN 395

zum Sachverstdandigen machen, so dal
er eines fachméannischen Beirates ganz-
lich entbehren kdénnte, — aber es soll
dadurch zu erreichen versucht werden,
dal der Beamte auf den in Betracht
kommenden Oebieten wenigstens so
viele Kenntnisse erwirbt, um die
Aeulerungen der Beteiligten, die Aus-
fihrungen und Gutachten der Sach-
verstandigen beurteilen und in bestimm-
terer Weise gegeneinander abwégen
zu konnen, als ihm solches ohne jede
technische Vorkenntnisse mdoglich sein
wirde.«

Auch dieses Ziel ist recht weit ge-
steckt. Viel ist schon erreicht, wenn
die Teilnehmer von den Vorlesungen
und Besichtigungen den Eindruck mit-
nehmen, dal es um die Technik doch
eine grofRe Sache ist. Die hierin liegende
Erkenntnis hat eine gewisse Selbst-
bescheidung des juristischen Omni-
potenzempfindens ganz von selbst im
Gefolge. M.

Techniker oder Laie? Die deutschen
Ingenieure stehen mit ihren Bestre-
bungen, die Fihrung der technischen
Dezernate in den stadtischen und staat-
lichen Verwaltungen Ulbertragen zu er-
halten, nicht allein. In Amerika liegen
dhnliche Verhéltnisse und Widerstdnde
vor. Im Staate New York soll die Ab-
teilung fir Wegebau neu organisiert
werden. An der hierfir erlassenen
Murthaug-Bill wird aus den Kreisen
des American Institute of Consulting
Engineers lebhafte Kritik getubt). Zu-
nachst wird getadelt, dal das Gesetz
zulélt, daB der Leiter der Abteilung
fir Wegebau ein Nichttechniker sein
darf. Hierdurch werde die Wirksam-
keit der gesamten technischen Organi-
sation von vornherein in Frage ge-
stellt; auch die Heranziehung geeig-
neter technischer Kréafte sei erschwert.
Es herrsche in weiten Kreisen des
Volkes die irrige Vorstellung, Wege-
bau sei die einfachste Sache von der
Welt, wahrend gerade hier technische
Kenntnisse in weitestem MaRe notig
seien; Beweis: Die groBen Summen,

® Engineering News 17. April 13.

die Jahr fur Jahr in vielen Staaten fir
nutzlose Versuche und fir Verfahren,
die von sachkundiger Seite langst auf-
gegeben seien, verschleudert wirden.
Der Leiter der Abteilung musse also,
wenn irgend mdoglich, aus den Inge-
nieurkreisen genommen werden. Unter
ihm misse ein vollverantwortlicher
Chefingenieur wirken, dem 3 Assisten-
ten und 9 Bezirksingenieure unter-
stehen. Ein weiterer grofer Fehier
des Gesetzes sei die viel zu geringe
Bezahlung der leitenden Manner —
ein Gesichtspunkt, der auch in Deutsch-
land mit Recht immer wieder geltend
gemacht wird, wenn es sich um die
Besetzung wichtiger technischer und
kaufménnischer Posten in den stéadti-
schen und staatlichen Verwaltungen
handelt. Die fiur Besoldungszwecke
insgesamt ausgeworfenen 19000 $ jahr-
lich seien durchaus unzureichend, tiich-
tige Ménner dem Staate zu verpflich-
ten. 15000 $ fur den Leiter, 12000 $
fir den Chefingenieur und 6000 $ fir
jeden Assistenten seien zu fordern.

Ingenieure als Minister. Das neue
norwegische Ministerium weist der
Deutschen Bauzeitung zufolge eine in-
teressante Zusammensetzung auf, die
nicht nur in technischen Kreisen Beach-
tung finden wird, obwohl naturgemaf
zunachst diese die Tatsache begrien
werden, dall sowohl der Ministerprési-
dent Knudsen als auch der Minister
des Aeuleren lhlen aus dem Stande der
Ingenieure hervorgegangen ist. Knud-
sen, der zugleich als einer der groRten
Schiffsreeder und Fabrikbesitzer Norwe-

ens gilt, war bereits mehrmals Mitglied
er Regierung des Landes. In den
Jahren 1908 bis 1910 war ihm das
Finanzportefeuille anvertraut, wéhrend
er jetzt an der Spitze des Ackerbau-
ministeriums steht. Staatsrat Ihlen, der
Zivilingenieur und Besitzer einer ange-
sehenen EisengieRerei ist, Ubernahm
die Leitung des Auswaértigen, nachdem
er vor drei Jahren als Verkehrsminister
bedeutende Arbeitskraft und hervor-
ragendes Organisationsgeschick bewie-
sen hatte.
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und deutscher Wettbewerb
in China.

Im fernen Osten geht GroBRes vor
sich. China, das Riesenreich mit seinen
mehr als 400 Millionen Einwohnern,
ist »erwacht«. Neue Bedirfnisse machen

sich geltend; Eisenbahnen, welche die

Englischer

Glieder des unermefRlichen Reiches
miteinander verbinden, die &duBere
Einheit herstellen sollen, der die in-

nere, das Zusammengehdrigkeitsgefiihl,
ohne weiteres folgt, sind am dring-
lichsten, in ihrem Gefolge Unterneh-
mungen ungewohnten Umfanges zur
ErschlieBung der reichen Bodenschétze.
GroRe Geldsummen braucht China,
Riesenauftrage, die sich UberJahrzehnte
erstrecken, hat es als Gegenleistung zu
vergeben. Kein Wunder, daB starkster
Wettbewerb um den aussichtsreichen
Markt besteht, dal er am schéarfsten
ist zwischen den drei groBen Industrie-
staaten : Amerika, England und Deutsch-
land. lhre Kampfmethoden unterschei-
den sich generell nur wenig von ein-
ander. Verschieden ist nur der Grad
ihrer Anwendung, der abh&ngig ist von
den Geldmitteln, die das Heimatland
zur Verfuigung stellt; die Hohe dieser
Mittel ist ein zuverldssiger Gradmesser
fur das weltwirtschaftliche Verstdndnis
der Einheimischen.

EinfluR auf die Erziehung des Nach-
wuchses zu erzielen, wird mit Recht
als eine Hauptsache angesehen. Deut-
sche, englische, ameiikanische Schulen
fir Chinesen werden gegrindet. Stan-
dige Ausstellungen, welche die neuesten
Erzeugnisse der heimischen Industrie
vorfuhren sollen, sind im Werden.
GroRe Vereinigungen, wie die British
Engineers’ Association in England, ent-
stehen mit dem einzigen Zweck der
grindlichen Bearbeitung des chinesi-
schen Marktes.

Hierzu kommt die Beteiligung an
den neuen Staatsanleihen, die mehr
oder weniger nachdrickliche Unter-
stutzung durch die Diplomatie. Der
Kampf im Ganzen entbehrt nicht eines
gewissen grofen Zuges. Nicht um
Augenblickserfolge wird gekdmpft, die
weltwirtschaftliche Stellung der drei
Lander selbst wird auf Jahrzehnte hin-
aus durch den Ausgang des Kampfes
bestimmt

Einem Englander blieb es Vorbehal-
ten, diese Mittel des Vorgehens um
eines zu vermehren, das im schérfsten
Gegensatz zu dem gerade von den
Engldndern besonders nachdriicklich in
Anspruch genommenen Ruhm der fair-
ness steht.

Die von Stafford Ransome, dem
Organisator der auch in dieser Mo-
natschiift des ofteren erwé&hnten Bri-
tish Engineers’ Association, heraus-
gegebene Londoner Zeitschrift »Eastem
Engineering« verodffentlicht seit einiger
Zeit Aufsatze uber Deutschland, sein
Ingenieurwesen und seine Industrie,
die weit ber das MaR des selbst fir
ein sehr robustes Gewissen Zuléssigen
im Wettbewerb hinausgehen.

Ein Beispiel aus dem Maizheft des
Eastern Engineering! In einem »Chi-
nese or British Ignorance« iiberschrie-
benen Aufsatze wird zundchst der bri-
tische Gesandte in Peking aufs schérfste
angegriffen, weil er eine deutsche
Firma mit dem Bau einer fir das Ge-
sandtschaftsgebdude bestimmten Elek-
trizitditsanlage beauftragt hat (-an
outrageously suicidal measure« nennt
der Verfasser das Vorgehen). Wo
solle da bei den Chinesen das Ver-
standnis fur die Vorzige englischer
Waren herkommen? Er fdhrt dann
fort: »Die Leute in London, Paris,
Berlin oder New York mogen schén
lachen Uber den einfaltigen Chinesen,
der sein Vertrauen auf deutsche Mili-
tarinstrukteure und deutsches Kriegs-
material setzt. Ein Beispiel nach dem
&ndern in den verschiedensten Gegen-
den zeigt, dal ein solches Voigehen
zum Sturz des Reiches gefiihrt hat
Das zwingendste Beispiel ist das letzte,
wo das von deutschen Offizieren aus-
gebildete tirkische Heer von einem
Feinde veinichtet worden ist, der im
Vergleich mit der Turkei als wenig
beachtenswert angesehen worden war.
Aber die Tirkei hatte nicht nur die
Ausbildung ihrer Soldaten Deutschland
zu dar.ken, sondern auch ihre Waffen
und ihre Munition. Ein jammervolleres
und verdchtlicheres Schauspiel hat die
Geschichte wohl noch nie erlebt, als
das der Turken, die sich mit den hol-
zernen Kugeln und den nicht krepie-
renden Geschossen, die in Deutsch-
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land hergestellt worden sind, verteidi-
gen wollten.« Von den deutschen Offi-
zieren, denen ja die Wertlosigkeit der
Waffen und Munition bekannt gewe-
sen sei, hédtte man selbstverstandlich in
diesem Kriege keine besonderen Be-

weise von Mut erwarten dirfen. Die-
sem giftigen Ausfall folgt dann die
Mahnung an die Chinesen, die deut-

schen Instrukteure und das deutsche
Kriegsmaterial so schnell wie mdglich
zu beseitigen, sofern sie nicht das
gleiche Schicksal erleben wollten. Es
wird dann auf Japan hingewiesen, das
von dem Augenblick an, wo es sich
von seinen deutschen militarischen und
technischen Beratern freigemacht habe,
wo es nicht mehr die leichte Beute
der »unehrlichen« deutschen Kaufleute
gewesen sei, groR und stark geworden
sei. Leider habe China im Gegensatz
zu Japan den Deutschen gestattet, sich
in Tsingtau niederzulassen und dort
einen Mittelpunkt zu schaffen, von dem
aus es den als »Deutsche Pest« (Ger-
man Blight) bekannten Bazillus weiter-
verbreite, der das Herzblut des recht-
maRigen chinesischen Geschéftes nach
und nach aussauge.

Eine der erkennbarsten Wirkungen
dieses Bazillus seien die letzthin nach
Deutschland gegangenen Auftrage fur
Waffen und Munition, Auftrdge, die
fur die deutschen Firmen jetzt um so
wichtiger seien, als sie diese wertlosen
Sachen ja nicht mehr wie friher auf
den turkischen Marktwegkarren kdnnten.

Die Nutzanwendung, die aus diesem
Ligengewebe fir China — und Eng-
land gezogen wird, liest sich beson-
ders erbaulich, weil der Verfasser jetzt
im Namen der Moral spricht.

»Wir hoffen auf die Zeit, wo China
in der Lage sein wird, seine Angele-
genheiten selbst zu fithren und seine
militdrischen wie industriellen Bedurf-
nisse auf einem w»bona fide« Markt zu
bestellen, auf dem es mit »fairness«
bedient wird.« In der Zwischenzeit
sei es Aufgabe der britischen Regierung,
»China Uber all diese wichtigen Dinge
aufzukldren, wenn nicht im Interesse
der englischen Fabrikanten, so doch im
Interesse der oOffentlichen Moral. Es
gibt Lander, die es ehrlich mit China
in diesen verzweifelten Uebergangs-
zeiten meinen und die auf die Dauer
auch den Nutzen davon haben werden.
Von diesem Standpunkt aus muB es

mit Befriedigung erfillen, daR Deutsch-
land nicht zu diesen gehort.«

Als der Verfasser diesen Aufsatz
schrieb, war ihm sicherlich nicht gegen-
wartig, was einige Zeit vorher die in
dem Eastern Engineering gern zitierte
angesehene Londoner Fachzeitschrift
»The Engineer« anlaBlich des Krupp-
Jubildums geschrieben hat: »Die Be-
geisterung, mit der diese Hundertjahr-
feier in Deutschland gefeiert worden ist,
hat zweifellos ihren Grund in dem Zu-
sammenhang, der zwischen den Krupp-
Werken und der Kriegsriustung besteht,
die den Namen Krupp beriihmt gemacht
und Deutschland zu seiner heutigen
hohen Stellung unter den Volkern ge-
hoben hat.«

Auch Herr Stafford Ransome wird
nicht glauben, dal es »hdlzerne« Kugeln
sind, die den Neidern Deutschlands
bisher einen so heilsamen Respekt ein-
gefloRt haben.

Weitere Aufsdtze des Eastern Engi-
neering beschaftigen sich mit der an-
geblichen Minderwertigkeit deutscher
Schienen, mit schlechten Erfahrungen,
die angeblich Japan auf dem Gebiete
der Eisen- und Stahlindustrie mit Deut-
schen gemacht hat usw.

Alle diese Aufsdtze sind im gleichen
Tone gehalten: Unterstellungen, Ver-
dachtigungen missen, da Tatsachen
fehlen, zur Herabsetzung alles Deut-
schen dienen. Man kdnnte beim Lesen
des Eastern Engineering beinahe zu
der Ansicht gelangen, dafl es doch um
die Wettbewerbfahigkeit der englischen
Waren bedenklich bestellt sein muB,
wenn solche Mittel angewendet werden.

Dabei sind die Beispiele des Eastern
Engineering aulerordentlich unvorsich-
tig gewahlt. Wer die englische Fach-
presse auch nur oberflachlich verfolgt
— und dazu ist Hr. Stafford Ransome
als Herausgeber einer englischen Fach-
zeitschrift doch einigermafen in der
Lage und verpflichtet —, weil}, welchen
Raum darin die Klagen Uber die Rick-
stdndigkeit gerade der englischen Eisen-
und Stahlindustrie einnehmen und wie
nachdricklich auf die vorbildliche Or-
ganisation und Technik in Deutschland
hingewiesen wird in diesen Industrie-
zweigen wie in manchen andern. Die
englischen Klagen werden verstandlich,
wenn man die Abbildungen 1 und 2
betrachtet.
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Abb. 2.

VergroBert sich hiernach der Abstand
in der Roheisenerzeugung der beiden
L&nder immer mehr zugunsten Deutsch-
lands, so auch in der Weiterverarbei-
tung: in Schienen, Halbzeug, Tragem,
Draht, gewalzten Réhren, um nur einiges
herauszugreifen, hat Deutschland die
unbestrittene Fidhrung auf dem Welt-
markt

') Fur das Jahr 1912 liegt die eng-
lische Ziffer noch nicht vor. Sie ist
hier auf 9 Mill. t angenommen, wahr-
scheinlich zu hoch, da im ersten Halb-
jahr 1912 nur 3,66 Mill. t Roheisen
erzeugt worden sind.

Es gibt wohl kaum ein anderes Ge-
biet, das so geeignet ist, die Errungen-
schaften deutscher Technik so eindring-
lich vor Augen zu fihren wie gerade
das von Hm. Stafford Ransome gegen
Deutschland ausgespielte Eisenhutten-
wesen.

Nirgends ist die Kraft- und Trans-
portwirtschaft besser ausgebildet als auf
deutschen Werken. Die Gicht- und
Koksofengase werden in hohem
MaBe ausgenutzt; aus letzteren gewann
Deutschland 1912 rd. 500000 t schweiei-
sauren Ammoniak gegen nur 380000 t
in England.

Der neueste Fortschritt in der Reini-
gung der Gichtgase (trockne Gasreini-
gung, Bauart Haiberger Hutte) st
deutschen Ursprunges. Die GrofRRgas-
maschine verdankt den Deutschen
Otto und Langen ihre Ausbildung.

Was die Stahlwerke angeht, so ist
das Thomasverfahren in Deutschland
entwickelt, das Martinverfahren mit
flissigem Einsatz am meisten bei uns
durchgebildet werden, wie auch die
neuesten Vetbesserungen am Martin-
ofen aus Deutschland stammen.

Der Elektrostahlofen ist ein deutscher
Erfolg; wir besitzen die meisten Oefen
im Betrieb, in England steht die Ent-
wicklung noch in den Anfangen. Der
neueste Eifolg des Héroult Ofens, in
dem jetzt saurer Stahl hergestellt wer-
den kann, ist im Remscheider Stahlwerk
Lindenberg gezeitigt worden.

Der deutsche W alzwerksbau ist
weltberihmt: Bauten in England,
Frankreich, Indien3, China legen ein
beredtes Zeugnis ab. Der elektrische
Walzenantrieb (besonders Umkehrwalz-
weike) ist von den deutschen grofien
Elektrizitatsgesellschaften  geschaffen
worden.

Hebezeuge von einer Machtigkeit,
w'ie sie die Welt noch nicht gesehen,
sind deutschen Ursprunges, ja, England
selbst hat die deutsche Ueberlegenheit
hier anerkannt, wie deutsche Riesen-
krane auf englischen Werften bezeu-
gen. Die Elektroindustrie und die
chemische Industrie Deutschlands
sind tonangebend in der Welt.

Diese Stellung auf dem Weltmérkte
wirde die deutsche Industrie sicher
nicht einnehmen, wéren ihre Erzeug-
nisse minderwertig, wie der Eastem En-
gineering seinen Lesern vorzutduschen

s) Die Tata Iron and Steel Co. hat
far 10 Millionen M Maschinen und
Materialien aus Deutschland bezogen.
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nicht mude wird; sie verdankt diese
hohe Stellung vielmehr dem Umstande,
dal sie dank ihrer Organisation und
der deutschen Technik in der Lage ist,
besser, billiger und schneller zu liefern
als England.

Einen Beweis hierfir bieten die Auf-
trage, die gerade in den letzten Wochen
wieder aus dem Auslande an deutsche
Werke ergangen sind: aus Amerika auf
den Bau der fiur den Panamakanal be-
stimmten riesigen Schwimmkrane, wie
auf Errichtung eines elektrischen Kraft-
werkes in Chile, aus England auf Lie-
ferung von Schleusentoren und Dreh-
briicken. Die Londoner Hafenbehdrden
sind sicher gute Patrioten, aber nicht
immer kann nach der Losung des Bir-
minghamer Stadtverordneten N. Cham-
berlain verfahren werden: »Britische
Auftrage an britische Werke; zum Teufel
mit den Kosten«, wonach im vorigen
Jahre laut einer Mitteilung der eng-
lischen Zeitschrift »lronmonger« ein
deutsches Angebot auf StraBenbahn-
schienen aus dem Felde geschlagen
wurde zugunsten eines um 15 vH ho-

heren englischen Angebotes. Auf die
Dauer kommt das zu teuer.
Doch genug hiervon! Die wenigen

Beispiele genuigen, zu zeigen, wie die
vergifteten Pfeile des Eastern Enginee-
ring den Schitzen selbst treffen. Auch
die Wirkung auf die Chinesen wird
ausbleiben. Ligen haben kurze Beine;
der kluge und nachdenkliche Chinese,
der den Eastern Engineering liest, wird
sich unwillkirlich fragen: Wie kann sich
der Englander erlauben, mir solche
offenbaren Unwahrheiten zu erzéhlen?
GroRe Vorsicht allen Anpreisungen
einer solchen Zeitschrift gegenuber wird
voraussichtlich das Ergebnis sein.
Nach alledem liegt auf deutscher
Seite kaum ein AnlaR vor, den Angriffen
des Eastern Engineering besonderes
Interesse zuzuwenden, viel eher auf
englischer. Wie oben erwéhnt, ist
der Spiritus rector des Eastern Enginee-
ring Stafford Ransome zugleich Be-
grinder der British Engineers’ Asso-
ciation, die gerade in den letzten
Wochen eine umfangreiche Werbetétig-
keit in allen bedeutenden Stadten Eng-
lands betreibt3. lhr gehdren sehr ernst-

3 Der Londoner »Engineering« vom
23. Mai berichtet, daB schon 150 Firmen,
die ein Kapital von mehr als 1200 Mill. M
vertreten, der Vereinigung angehdren.

hafte, auch in Deutschland hochange-
sehene Ingenieure an: Douglas Vickers
als Vorsitzender, dann der Président
der Institution of Mechanical Engineers
Ellington, Wilfrid Stokes, William Porter
und viele andere, die sicherlich mit
Recht den Anspruch erheben dirfen*
rechtlich denkende Ingenieure und Kauf-
leute zu sein, die es dann aber auch
im eigensten Interesse unmaoglich billi-
gen werden, daB mit Waffen der ge-
schilderten Art gegen die Erzeugnisse
deutscher Fachgenossen vorgegangen
wird, Waffen, die geeignet sind, die
Atmosphére, deren beginnende Kléarung
von allen Einsichtigen dies- und jen-
seits des Kanales so freundlich be-
gruflt wird, von neuem zu vergiften.

Dall im ubrigen die Englander mit
grofler Tatkraft fur ihre Weltmarkt-
stellung kampfen, ist ihr gutes Recht;
daB es ihnen besonders schwer an-
kommt, gerade Deutschland als;
ebenbirtigen, auf manchen Gebieten
als uberlegenen Mitbewerber anerken-
nen zu missen, macht die geschicht-
liche Entwicklung begreiflich: England
— fruh schon ein machtvoller Einheit-
staat — hat auf dem kampfzerrisse-
nen Festlande jahrhundertelang das
entscheidende Wort gesprochen, hat
ohne ernstlichen Widerstand das méch-
tige Weltreich, dessen es sich heute
erfreut, aufbauen kénnen, hat bis vor
wenigen Jahren auch den Weltmarkt
unbeschrénkt beherrscht, wahrend sich
die deutschen Stdmme im endlosen
Birgerkriege zerfleischten, ohnméchtig
zu jeder Betatigung nach auflen. Daf
dem heute nicht mehr so ist, dal}
Deutschland — seit mehr als 40 Jahren
zum Einheitstaat zusammengeschweil3t
— einen Aufstieg sondergleichen erlebt
hat, daB es W eltgeltung beansprucht,
beanspruchen darf und muB3, wenn es.
nicht in die Reihe der Nichtzahlenden
zuruckfallen soll, das ist dem Engléander
noch nicht so recht zum Bewuf3tsein
gekommen. Das Herrschaftsgefiihl, das.
die glanzvolle Geschichte seines Landes
ihm eingeimpft hat, sitzt noch zu tief
im Blute. So fallt das Umdenken auch
dem weiterblickenden Englander nicht
eben leicht. Bis das Verstandnis fur
die durch die Entwicklung des letzten
halben Jahrhunderts geschaffene neue
Lage in die breite Masse des Volkes
gedrungen sein wird, bedarf es noch
einer groBen Spanne Zeit.

W. M atschoRB.
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Asiatisches Jahrbuch.

Herausgegeben im Auftrage der
Deutsch-Asiatischen Gesellschaft von
Dr. Vosberg-Rekow. Berlin 1912,
J. Guttentag. M 7,50.

Das Asiatische Jahrbuch bringt nach
einleitenden Worten des Herausgebers
Aufsatze von Generalfeldmarschall Frh.
<y. d. Goltz Uber die politische Natur
der heutigen Turkei, von Dr. Paul
Rohrbach uber Weltpolitik in Vorder-
asien, von Graf v. Schweinitz Uber
Persien. Dr. G. Zugmayer bespricht
die nationalistische Bewegung in Indien,
General C. v. Zepelin Rufllands
Stellung und Politik in Asien, Kapitin
v. Pustau Japans politische und wirt-
schaftliche Lage. Kiautschous neueste
Entwicklung und Aussichten behandelt
Gouverneur v. Truppei, den ersten
Akt der chinesischen Revolution Dr.
Vosberg-Rekow. Diesem allgemei-
nen Teil folgt ein besonderer, der sehr
knappe statistische Angaben uber die
einzelnen Lander Asiens enthdlt. Das
Ganze ist ein erstmaliger Versuch, der
breiten deutschen Oeffentlichkeit die
Probleme des Ostens nahe zu bringen.
Da fur den grofReren Teil der deut-
schen Burger selbst die Tirkei immer
noch »weit hinten« liegt, von Ostasien
ganz zu schweigen, so ist dieser Ver-
such trotz aller Unzulédnglichkeiten, die
z. T. auf die nur geringen Mittel der
Gesellschaft zurtckzufiihren sind, durch-
aus zu begrifen. Es ist die hdochste
Zeit, dal auf diesem Gebiete — nicht
nur fir Asien — etwas in Deutschland
geschieht. Jetzt mufl der Deutsche,
wenn er etwas Handelsstatistisches tber
China wissen will, zum China Year-
book greifen. Kein Wunder, dal} ernst-
hafte chinesische Zeitungen 1911 die
Nachricht bringen konnten, daf man
der groéBeren Einfachheit und Brauch-
barkeit halber im Konigreich Preuflen
von 1812 ab das Englische als Amts-
sprache eingefurt habe. Eine Tataren-
nachricht, deren nichttatarische Quelle
durchaus offen liegt!

Beim notwendigen Ausbau des sta-
tistischen Teiles des Asiatischen
Jahrbuches sollten auch Karten und
Skizzen nicht vergessen werden. Fir
die handelspolitische Eroberung Asiens,
wo es, wie man fur China durchaus
zutreffend gesagt hat, um »das grofRte
Geschaft der Welt« geht, kann das er-
w eiterte Jahrbuch gute Dienste leisten;
deshalb sollten auch die Mittel nicht
sinaufbringlich sein. M.

RuBlands Kultur und Volkswirtschaft.
Aufséatze und Vortrage im Auftrége der
Vereinigung fir staatswissenschaftliche
Fortbildung zu Berlin herausgegeben
von Max Sering. Berlin und Leipzig
1913, G. J. Goschensche Verlagshand-
lung G. m. b. H. M. 7,20.

»Der gebildete Deutsche weil} einiges
von der russischen Geschichte, Literatur
und Tonkunst, aber wenige sind mit
den tieferen Grundlagen des russischen
Wesens, den staatlichen und volkswirt-
schaftlichen Zustdnden des grofien
Nachbarreiches vertraut. Dies ist der
Fall, obwohl alte und enge Beziehungen
die beiden L&nder miteinander verknip-
fen. Unter den Fremden in RuBland
haben von jeher die Deutschen als
Unternehmer, Aerzte, Lehrer voran-
gestanden. Kein anderes Land verkauft
an die Russen und kauft von ihnen
dem Werte nach alljahrlich so viel
Waren wie das Deutsche Reich. Wir
liefern jenen Fabrikate, sie uns Nahrungs-
mittel und Rohstoffe. So sind beide
Lander auf einander angewiesen und
haben das dringendste Interesse daran,
diese Beziehungen zu pflegen.«

Mit diesen Worten leitet der Heraus-
geber der Sammlung, Prof. Sering, seine
Betrachtungen Uber die Kréfte, die heute
im russischen Volke und Staate wirksam
sind, ein.

Sodann folgt den in die russische
Volkspsyche tief eindringenden Betrach-
tungen Dr. Holls, Professors an der
Berliner Universitat, Uber die religiosen
Grundlagen der russischen Kultur eine
feinsinnige Analyse seines Kollegen
Professor Dr. Brickner uber die Be-
deutung der neueren russischen Lite-
ratur, in der besonders der Vergleich
der auBerlich so gegensatzlichen beiden
»Propheten der russischen Literatur
Tolstoi und Dostojewski, fesseln wird.

Den Giur.dziigen des russischen
Rechtes, die Professor Neubecker,
Berlin, behandelt, folgt ein kurzer Ab-
ril Uber die innere Entwicklung RuR-
lands seit 1905, der den ausgezeich-
neten Kenner der osteuropéischen Ge-
schichte, Professor Dr. Hoetzsch, zum
Verfasser hat.

Sind in diesen Aufsatzen die ideellen
Grundlagen der russischen Kultur be-
handelt, so kommen in weiteren sieben
Beitragen Manner der Volkswirtschaft
zum Wert.

Die wirtschaftsgeographischen Grund-
lagen der russischen Volkswirtschaft
skizziert Professor Dr. Ballod. Sodann
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gibt Professor Dr. Auhagen, der lange
Jahre als landwirtschaftlicher Sachver-
standiger in RuBland gelebt hat und
als einer der ersten Kenner russischer
Agrarverhéltnisse gelten darf, die starken
Eindricke wieder, die das groBe Werk
der Agrarreform, dessen Gelingen Ruf3-
lands Volkswirtschaft auf eine gesunde
starke Basis stellen wird, auf ihn ge-
macht hat, wéhrend Uber die Technik
der Durchfihrung dieser Reformen der
Organisator dieser so Uberaus bedeu-
tungsvollen Arbeiten, A. Koefoed, be-
richtet.

Die russische Industrie behandeln Dr.
Ooebel, der langjéhrige Handelssach-
verstandige beim deutschen General-
konsulat in St. Petersburg), und sein
Nachfolger Wossidlo, beide ausgezeich-
nete Kenner der Lebensbedingungen
russischer industrieller Tatigkeit. Nach-
dem noch Professor Wilkow von der
Universitatwarschau Uber die russischen
Finanzen berichtet hat, gibt Prof. Dr.
Kurt Wiedenfeld von der Kélner Han-
delshochschule einen zusammenfassen-
Ueberblick tber RuBlands Stellung in
der Weltwirtschaft und bringt die viel-
seitigen Interessen, die das ungeheure
Rufland mit der Weltwirtschaft ver-
knipfen, insbesondere auch seine han-
delspolitischen Beziehungen zu Deutsch-
land, in trefflicherWeise zur Darstellung.

Die vorliegende Sammlung ist als
erster Schritt auf dem Wege, der vom
Herausgeber so treffend gekennzeich-
neten beklagenswerten Unkenntnis ab-
zuhelfen, besonders zu begriuBen. Wei-
tere Arbeit ist dringend erforderlich.
Auch im Interesse unserer Industrie
ist zu wuinschen, daB bald andere
Schritte folgen.

Weltwirtschaftliches Archiv. Zeitschrift
fur allgemeine und spezielle Weltwirt-
schaftslehre. Herausgegeben von Dr.
sc. pol. Bernhard Harms, ordent-
lichem Professor an der Universitat
Kiel. Jenal913, Gustav Fischer. M 10.—
(das Vierteljahrsheft).

Bernhard Harms hat im Vorjahr
ein Werk »Volkswirtschaft und Welt-
wirtschaft»2) verdffentlicht, in dem er
die Begrindung und den Ausbau einer
besonderen Weltwirtschaftslehre for-
dert, der — auflerhalb des Rahmens

") Die Arbeit ist erstmalig in dieser
Monatschrift 1912 S. 309 u. f. verdoffent-
licht worden.

2 Volkswirtschaft und Weltwirtschaft.
Versuch der Begriundung einer Welt-

der Volkswirtschaftslehre stehend —
als selbstandiges Arbeitsgebiet die Er-
forschung und Darstellung der gesam-
ten internationalen Wirtschaftsbezie-
hungen zufallen soll. Ueber die wissen-
schaftliche Begrindung der Harmsschen
Forderung sind die Meinungen unter
den Gelehrten recht geteilt. Hier ist
nicht der Ort, auf diesen Streit der
Methoden einzugehen. Ungeteilt dirfte
aber das Interesse sein, das dem
«Weltwirtschaftlichen Archiv« entgegen-
gebracht wird.

Das vorliegende erste Heft fillt 375
Seiten, wovon je 124 auf Aufsatze und
Besprechungen, 92 auf weltwirtschaft-
liche Chronik und Archivalien, der Rest
auf eine internationale vergleichende
Statistik des Geldmarktes, der Bdrsen
und der Warenmarkte entféllt.

Von den Aufsatzen seien hier auler
der vom Herausgeber zur Einfihrung
geschriebenen Abhandlung »Weltwirt-
schaft und Weltwirtschaftslehre« noch
die Arbeiten genannt von Prof. Thiel
Uber die Weltspur der Eisenbahnen,
von Fidger uber Seeversicherung im
Weltverkehr und von Prof. Liefmann
Uber die internationale Organisation
des Frankfurter Metallhandels. Die Li-
teraturtbersichten und -Besprechungen,
welche den Aufsatzen folgen, werden
von der Wissenschaft besonders be-
griult werden, da eine Sammelstelle aller
die Weltwirtschaft betreffenden Schrif-
ten die Uebersicht tiber den immer mehr
anschwellenden Stoff erleichtert.

Fir Wissenschaft wie Praxis gleich
wertvoll ist die Abteilung »Chronik
und Archivalien«. Sie bietet neben
Zusammenstellung wichtiger weltpoliti-
scher Geschehnisse in der Abteilung
»Internationale Verkehrschronik« fort-
laufend Uebersichten Uber Neuerungen
im Seeverkehr, im Eisenbahn-, Post-
und Telegraphenverkehr. Es folgen
Angaben lber den internationalen
Guteraustauch, Uber Erzeugung, Um-
lauf und Verbrauch wichtiger Welthan-
delsglter, Uber internationales Finanz-
wesen, Auswanderung und Wander-
arbeit, internationale Kartelle und pri-
vate Vereinbarungen.

Neben einer Chronik der internatio-
nalen Handelspolitik werden interna-

wirtschaftslehre. Von Bernhard Harms
0. 0. Professor an der Universitat Kiel.

Mit 2 lithographischen Tafeln. XV,
495 S. Lex.-Form. Jena 1912, Gustav
Fischer. M 14,50.
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tionale Staatsveitidge, private interna-
tionale Vereine und Kongresse von
wirtschaftlicher Bedeutung besprochen.
Den BeschluR des Heftes bildet die
international vergleichende Statistik des
Geldmarktes, der Bdrsen und der
Warenmarkte, die, &hnlich den in dieser
Monatschrift gebrachten Uebersichten
Uber den Geld- und Warenmarkt, doch
fur eine groBere Anzahl von Lé&ndern
ausgebaut, die weltwirtschaftlichen Be-
ziehungen zahlenmafRig zum Ausdruck
bringt.

Das »Weltwirtschaftliche  Archiv*
kann Wissenschaft und Praxis gleich
erspriellliche Dienste leisten. M.

Die Organisation des deutschen Metall-
handels schildert Prof. R. Liefmann,
Freiburg, der bekannte Forscher auf
dem Gebiete des Kartellierungs-, Be-
tefligungs- und Finanzierungswesens im
»Weltwirtschaftlichen Archiv . Unter
Metallhandel ist hierbei der Handel mit
Kupfer, Blei, Zink, Silber, Zinn, Queck-
silber, Antimon, Aluminium usw. ver-
standen, unter Ausschlufl des Handels
mit Eisen und Gold. Nach den Mittei-
lungen des Verfassers haben wir es
in der wichtigsten Gruppe dieses Han-
delszweiges, der Merton-Gruppe, mit
der néachst den groBen Elektrizitéats-
gesellschaften internationalsten Unter-
nehmung Deutschlands zu tun. Es
gehdren zu ihr die groRte englische
Metallhandlung, die Henry R. Merton
Cie. Ltd., London, und die bedeutende
American Metal Company. Die neueren
Umgtindungen in den Handels-, Kon-
troll- und Beteiligungsgesellschaften der
Merton-Gruppe ermdglichen einen Ein-
blick in die ihr zur Verfigung stehen-
den Kapitalien, die auf tber 200 Milli-
onen M anzusetzen sind. Urspriinglich
reines Handelsunternehmen, hat der
MetallgroBhandel in neuerer Zeit auch
den Weg des Eindringens in die Pro-
duktion beschreiten mussen, da die
Produzenten in ihren Verb&nden an-
fingen, die Preisfestsetzungen selbst in
die Hand zu nehmen, und bestrebt
waren, den GrofRhandel auszuschalten
und eigene Absatzorganisationen an
seine Stelle zu setzen. Vermdge der
groflen Kapitalkraft des Metallhandels
ist ihm das malRgebende Eindringen in
die Produktion in der Form von Be-
teiligung an bestehenden wund Er-
schlieBung neuer Erzgruben in kurzer
Zeit gelungen. Bei den gewaltigen
Summen, die hierfur etforderlich waren,
reichte aber letzten Endes das groRe
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eigene Kapital der hinter der Gruppe
stehenden Finanzleute nicht aus, son-
dern es mufBte in erheblichem Umfang
auf fremdes Kapital zurickgegriffen
werden. Man grindete zu diesem
Zweck Beteiligungs- und Finanzierungs-
gesellschaften in den fir die Metall-
gewinnung wesentlichsten Landern.
Der Aufsatz macht Uber den Zusam-
menhang dieser Gesellschaften, Uber
ihren Umfang und ihre Rentabilitat
eingehendere Angaben. Der Zweck
des ganzen Gebaudes von Kontroll-
und Uebemahmegesellschaften, des ent-
stand, war nicht der sonst haufig her-
vortretende, mit maoglichst wenig eige-
nem Kapital eine moglichst groRe Masse
von Unternehmungen zu beherrschen,
deren Effekten sonst in den Hé&nden
des Publikums sind, sondern zu solchen
Unternehmungen, die bisher gamichts
mit dem weiteren Kapitalmarkt zu tun
hatten, fremdes Geld heranzuziehen,
ohne die Leitung der Unternehmungen
aus der Hand zu geben. Die bedeu-
tendste von der Merton-Gruppe errich-
tete Gesellschaft ist die 1906 ins Leben
getretene Berg- und Metallbank A.-G.
in Frankfurt am Main, die mit nicht
weniger als 40 Millionen M Kapital
arbeitet. Neben der Merton-Gruppe
gibt es noch einen zweiten weltum-
spannenden Konzern des Metallhandels
in Frankfurt, den der Firma Beer, Sond-
heimer & Co. Die drittbedeutendste
Firma des deutschen Metallhandels,
auch mit weitverzweigten Uebersee-
verbindungen, ist die Firma Aaron
Hirsch & Co. in Halberstadt Aus der
Aufzéhlung der drei fihrenden Firmen
geht die von Professor Liefmann
auch erwahnte Tatsache hervor, dal
sich der deutsche Metallhandel und
durch ihn ein gToRer Teil des Welt-
metailhandels in judischen Handen be-
findet. Abweichend von manchen an-
deren Erscheinungen der neueren Zeit
ist dabei beachtenswert, daB es sich
im Metallhandel um eine alte Doméne
judischer Firmen handelt. Bei aller
Genugtuung dariber, dalR sich in
Deutschland der Hauptsitz des inter-
nationalen Metallhandels befindet, ist
doch eines nicht aus den Augen zu ver-
lieren: Die Bindung des mafligebenden
Sitzes an Deutschland ist eine im we-
sentlichen personliche, bestimmt durch
den Frankfurter Wohnsitz Dr. Wilhelm
Mertons, des Begrinders der Metall-
gesellschaft, aus der die Merton-Gruppe
entstanden ist. Die Art des Aufbaues
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neuzeitlicher Konzerne macht die Bin-
dung ihres Sitzes an ein bestimmtes
Land sehr lose, vor allem dann, wenn
die Fabrikation keine wesentliche Rolle
spielt.

Die chemische Industrie in den Ver-
einigten Staaten und die deutschen Han-
delsbeziehungen. Von Dr. Hermann
GroBmann. Leipzig 1912, Veit &

Comp. 85S. M 3,50.
Die Arbeit gibt eine besonders fir
Deutschland interessante statistische

Uebersicht der wirtschaftlichen Entwick-
lung der chemischen Industrie in den
Vereinigten Staaten von Nordamerika,
In den beiden ersten Abschnitten wird
die Entwicklungsgeschichte der chemi-
schen Industrie erst im allgemeinen
und dann die einzelner Gebiete dar-
gestellt. Die néachsten drei Abschnitte
zeichnen die handelspolitischen Fragen
in groRen Zugen.

Erst vom Jahre 1880 an wird die che-
mische Industrie in den amtlichen Be-
richten als gesonderter Gewerbezweig
aufgefiihrt. Wahrend im Jahre 1860 der
Wertder chemischen Produkte im Durch-
schnitt der Fabrik 96600 M betrug, stieg
er im Jahre 1880 bereits auf 365400 M.
Im Jahre 1910 endlich erreichte der Ge-
samtwert der hergestellten Erzeugnisse
2,75 Milliarden M. Es wird sodann die
wirtschaftliche Entwicklung einzelner
Zweige der anorganischen chemischen
Industrie,wie Sdurefabrikate, kiinstlicher
Dunger, Karbonate, Mineralien u. a. m,,
geschildert, wahrend ein weiterer Ab-
schnitt besonders die organisch-che-
mischen Industriezweige einer kurzen
Wirdigung unterzieht. Der néchste
Teil bringt an Hand von Zahlen-
tafeln in Ubersichtlicher Form die
wichtigsten Ergebnisse des Handels-
verkehrs zwischen Deutschland und
den Vereinigten Staaten. Der vierte
Abschnitt geht auf den Zolltarif fur
Chemikalien fur das Jahr 1912 beson-
ders ein; der Verfasser weist darauf
hin, dal es im unmittelbaren Interesse
der deutschen chemischen Industrie,
die bedeutende Mengen von Chemi-
kalien auf dem amerikanischen Markt
absetzt, liegt, sobald als madglich die
Aufmerksamkeit der deutschen Behdr-
den auf die wirtschaftlichen sehr
wichtigen Fragen zu lenken. Der als
Anhang gebrachte funfte Abschnitt be-
handelt die Patente im Zusammenhang
mit der chemischen Industrie in den
Vereinigten Staaten. Der Umstand, daR

dieser Abschnitt von einem Sonderfach-
mann (B. Herstein, technischer Beirat
des Tariff Board) bearbeitet ist, lait
ihn besonders wertvoll erscheinen.

Bei aller Knappheit und mancher un-
erwunschten Kurze ist die Darstellung
und vor allem die Uebersicht gut. Das
Buch gibt vortreffliche Aufschlisse Uber
die Entwicklungsméglichkeiten der che-
mischen Industrie in den Vereinigten
Staaten und bietet den Fabrikanten,
Kaufleuten und nicht zuletzt den behérd-
lichen Vertretern der deutschen Han-
delsinteressen in den Vereinigten Staa-
ten beherzigenswerte Anregungen, um
der deutschen chemischen Industrie
ihren jetzigen ersten Platz bei dem
Wettkampf auf dem Weltméarkte zu
sichern. Man kann das Buch trotz
seines geringen Umfanges auch sehr
gut gebrauchen, um sich schnell Uber
wichtige allgemeine  wirtschaftliche
Fragen auf dem Gebiet der chemischen
Industrie zu unterrichten. F. PL.

Elektrische Wasserkraftwerke in Japan.
Nach einem Berichte des Verkehrs-
ministeriums bestanden gegen Ende
1912 in Japan 383 elektrische Wasser-
kraftwerke. Hiervon waren 213 be-
reits im Betriebe, 81 hatten noch nicht
mit dem Betriebe begonnen und 89
warteten auf Erteilung der Betriebs-
konzession. Zur Inbetriebsetzung dieser
Werke waren 161 Wasserquellen und 186
Flusse benutzt worden. Die gesamte
theoretische Leistung dieser Werke be-
tragt 2 172000 PS. Von diesem Be-
trage sind 449000 PS schon im Ge-
brauch, 567000 PS werden noch nicht
ausgenutzt und 1156000 stellen den An-
teil der Unternehmungen dar, die auf Er-
teilung der Betriebskonzession warten.
Die Einfuhr isolierten elektrischen
Drahtes hat im Jahre 1912 einen Wert

von rd. 3 Mill. M erreicht.
(Nachr. f. Handel u. Ind.)

Badische Anilin- and Sodafabrik

in Ludwigshafen und Farbwerke vorm.
Meister Lucius & Bruning in Hochst.

Bekannt ist, daR sich die chemischen
Werke schon seit einigen Jahren einer
besonders gunstigen Geschaftslage ru
erfreuen haben. Gerade auch die
Aktien der genannten Gesellschaften
nehmen, was die Hohe des Kurses
anbelangt, eine Ausnahmestellung unter
den Bdérsenwerten ein. Hochster Farb-
werke, welche in den letzten 6 Jahren
30, 27, 27, 27, 30 und 30 vH Dividende
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verteilten, notierten Mitte April 645 vH
und durften in dieser stolzen Hohe zur-
zeit nur noch von der Deutschen Gold-
und Silber-Scheideanstalt Frankfurt a.M.
Uberragt werden (670 vH). Die Badi-
sche Anilin- und Sodafabrik bleibt mit
580 vH nicht weit hinter Héchst zuriick;
Ihre Dividenden betrugen in den letzten
6 Jahren 30, 22, 24, 25, 25 und 28 vH.

Die Hochster Farbwerke gingen 1880
aus der 1863 in Hochst gegrindeten
Firma Meister, Lucius & Brining her-
vor. Das Aktienkapital betrug urspring-
lich 8,5 Mill. M, wurde noch im gleichen
Jahre um 1,5 Mill., dann weiter in 1882
um 5 Mill. (wovon zuné&chst 25, rest-
liche 35 erst 1895 zur Einzahlung ge-
langten), 1899 um 2 Mill., 1904 um 3
und nochmals um 5,5 Mill. und 1908
um 10,5 Mill. auf den jetzigen Betrag
von 36 Mill. M erhéht. Daneben sind
10 Mill. M durch 4prozentige Obliga-
tionen beschafft worden, von denen
gegenwartig aber nur noch 7,3 Mill. M
im Umlauf sind. Aus angesammelten
Reserven stehen weiter annéhernd
20 Mill. M zur Verfigung, und ferner
arbeiten in dem Unternehmen nicht
weniger als 25,5 Mill. M Guthaben der
Beamten- und Aufseher-Pensions-Kas-
sen, der Kaiser Wilhelm- und Augusta-
stiftung, der Sparkasse, sowie voruber-
gehende Reserven, womit das gesamte
Betriebskapital — an der Passivseite
der Bilanz gemessen — die erhebliche
Summe von rd. 88 Mill. M erreicht. In
Wirklichkeit ist es noch wesentlich
hoéher, da die werbenden Anlagen in-
folge langjéhriger reichlicher Abschrei-
bungen — auf 89 Mill. sind allmahlich
61 Mill. M abgeschrieben worden —
sicher weit unter dem wirklichen Werte
zu Buch stehen. Zweigniederlassungen
werden, auBer in Gersthofen bei Augs-
burg, in England, Frankreich (Com-
pagnie Parisienne de Couleurs d’Ani-
line in Creil (Oise)) und RuBland (A.-G.
der Moskauer Chemischen Fabrik Farb-
werke vorm. Meister, Lucius & Briining
in Moskau) unterhalten. Eine nahe
Interessengemeinschaft ist durch Ak-

der erwahnten aufgeldsten Reserven auf rd............n.
die im Bericht in einer Zahl ausgewiesen werden.

tienaustausch wie durch Vertretung
in den Verwaltungsorganen mit Kalle
& Co., Biebrich, und Cassella & Co.,
Frankfurt a. M., hergestellt. Aus den
wertvollen Patenten seien die Verfahren
zur Herstellung von Dr. Knorrs Anti-
pyrin, von Diphterie-Serum und Ehrlichs
Salvarsan genannt.

Der Bericht der Farbwerke tber 1912
ist dirftig. Man hat den Eindruck,
daB hier nur eben dem gesetzlichen
Zwang zur o6ffentlichen Rechnungsab-
lage Folge geleistet ist, ohne daf man
es fur notwendig oder auch nur fur er-
winscht halt, die Aktiondre einen Ein-
blick gewinnen zu lassen. Erfahrungs-
gemé&n konnen sich Aktiengesellschaften
eine solche Berichterstattung um so
eher gestatten, je hoher die ausge-
schiuttete Dividende ist. Samtliche Be-
triebe seien ununterbrochen voll be-
schaftigt gewesen. Neben Ehrlichs Sal-
varsan habe sich dessen Neosalvarsan,
dank seiner leichteren Anwendungsart,
schnell eingeblrgert. AuBer gegen
Lues hatten sich diese Mittel auch bei
anderen Krankheiten der Menschen und
Tiere glanzend bewdhrt. Die auswar-
tigen Niederlassungen bis auf diejenige
in Ruflland, deren Geschéaft zu winschen
Ubrig lieRe, héatten zufriedenstellend ge-
arbeitet. Die politischen Verhaltnisse
und besonders der Balkankrieg hatten in
1912 noch keinen stdrenden EinfluR auf
das Geschéaft gehabt. Dagegen sei in
den ersten Monaten des neuen Jahres ein
Rickgang der Kauflust in Oesterreich
zu bemerken. Dessen ungeachtet konn-
ten die Aussichten als nicht ungulnstig
bezeichnet werden.

Aus AnlaB des 50 jahrigen Jubilaums
bewilligte eine auBerordentliche Ge-
neralversammlung dem Vorstande 2\
Mill. M far wohltatige Zwecke. Der
groRBere Teil dieser Summe konnte
infolge Auflésung nicht mehr nétiger,
friher fir bestimmte Zwecke geschaf-
fener Reserven flissig gemacht werden,
so dafl der Gewinn fur 1912 durch
diese Zuwendung nur wenig geschma-

sind also Gehélter und fast alle sonstigen laufenden Unkosten

bereits abgesetzt.

» Wohlfahrtseinrichtungen
» zweifelhafte Auflenstdnde

> TalonsteUer ..
WORNACK .

Zu verwenden sind zunéachst
fir Abschreibungen ...
STEUET N i

lert wurde. Er stellte sich einschlieR3lich
22,97 Mill. M
AuBer Léhnen
.......................... 4,07 Mill. M
.......................... 0,94 » »
.0,98 » »
..0,10 »  »
.......................... 0,04 > » 6,13

...................................................... 16,84 Mill. M
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verbleiben.
schlag sollen entfallen

auf die erwahnte Jubilaumsspende
» die Aktiondre 30 vH Dividende..

> Tantiemen an Aufsichtsrat, Vorstand und Beamte

» Unterstitzungsfonds

» aullerordentliche Abschreibungen....

1899 » 3,0 »
1907 » 15,0 » »

auf denjetzigen Betrag von 36 Mill. M
erhéht. 1901 und 1908 wurden die Be-
triebsmittel durch Ausgabe von 4l/a
prozentigen Obligationen in Héhe von
10 bezw. 15Mill. M  verstérkt, von
denen sich jetzt noch 22,22 Mill. M im
Umlauf befinden. An Reserven sind
25,5 Mill. M vorhanden. Weiter werden
in der Bilanz als »Arbeiter-Unterstit-
zungsfonds« 2,8 Mill. M und als »Gut-
haben der Beamten-Pensionskasse, der
Fabrik Sparkasse, diverse Delkredere-
Konti und vorubergehende Reserven«
12,32 Mill. M ausgewiesen. Dem Un-
ternehmen stehen somit als dauernde
Betriebsmittel rd. 100 Mill. M zur Ver-
flgung.

Vor etwa 6 Jahren hat Ludwigshafen
eine Interessengemeinschaft mit den
Farbenfabriken vorm. Friedr. Bayer 8tCo.
in Elberfeld und der Aktiengesellschaft
fir Anilinfabrikation Berlin (Agfa) ge-
schlossen. Die Gewinne der drei Ge-
sellschaften werden nach einheitlichen
Grundsatzen ermittelt, zusammenge-
schitlet und im Verhaltnis von je 43 vH
fur Ludwigshafen und Elberfeld und
14 vH fir die Agfa verteilt. Die Inter-
essengemeinschaft schuf zusammen mit
einem norwegisch-franzdsischen Kon-
sortium in Norwegen zwei groRe
Werke zur Ausnutzung der vorhan-
denen Wasserkrafte und zur Salpeter-
gewinnung, Beteiligungen, die jedoch
1911/12 wieder aufgelost wurden. In
England unterhalten die drei Unter-
nehmungen seit dem Inkrafttreten des
neuen englischen Patentgesetzes (Pa-
tentausfiihrungszwang) unter der Firma
The Mersey Chemical Works eine eigne,
mit 200000 £ ausgestatfete Gesellschaft.

In den Erzeugnissen ist das ganze
Gebiet der kinstlichen Farbstoffe ein-
schlieRlich Hiulfs- und Zwischenpro-
dukte, sowie der Sdure-, Soda- und
Chlorindustrie vertreten.

»(
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Nach dem der Generalversammlung unterbreiteten Verteilungsvor-

2,25 Mill. M
.10,80 » »
258 » »

zusammen
mwobei sich der Gewinnvortrag um rd. 40000 M verringert.
Die Badische Anilin- und Sodafabrik besteht seit 1865. Das urspring-
lich 16,5 Mill. M betragende Aktienkapital wurde
1897 um 1,5 Mill. M (Ausgabekurs 350 vH)

16,88 Mill.M,

» 350 »)

Der Bericht von Ludwigshafen uber
1912 ist ebenso knapp gehalten wie
der von Hdchst. Der Absatz habe sich
weiter erhoht. Daran habe bis zum
Jahresschlul auch der Balkankrieg
wenig gedndert; wohl aber sei die
Zahlungsfahigkeit beeintrachtigt wor-
den. Besonders in RufBlland, Italien
und Oesterreich Ungarn war der Zah-
lungseingang schleppend. Die Preise
fur Teerfarbstoffe seien im Fallen be-
griffen. In China kehrten mit dem
Wiedereintritt einigermaRen gesicherter
Verhaltnisse langsam Unternehmungs-
lust und Vertrauen zuriick, wéhrend in
Japan die Geschafte noch allgemein
damiederlagen. Was das amerikani-
sche Geschaft angehe, so sei noch
nicht sicher, ob die bevorstehenden
Tarifanderungen wirklich r'ne Erleich-
terung fur die Einfuhr L.mgen wir-
den.

Die Zahl der Arbeiter und Aufseher
belief sich im Jahresdurchschnitt auf
8640 gegen 7743 im Vorjahre. An
Léhnen wurden rd. 14 Mill. M (i. V.
12,36 Mill. M) bezahlt, fir Wohlfahrts-
zwecke 2,76 Mill., darunter 2,35 Mill. M
freiwillige Ausgaben, aufgewendet. Die
Beamten-Pensionskasse hatte Ende 1912
7059000 M Vermdgen. Wegen der
einer Organisation als Ersatz- oder Zu-
schulRkasse entgegenstehenden Schwie-
rigkeiten wurde die Kasse dem Reichs-
versicherungsgesetz fur Angestellte als
Zulagekasse in der Weise angepalt,
daB die fur die Kassenmitglieder an
die Reichsversicherungsanstalt zu lei-
stenden Beitréage aus Mitteln der Kasse
bestritten und dafur die Leistungen der
Reichsversicherungsanstalt auf die Kas-
senleistungen in Anrechnung gebracht
werden.

Der Rohgewinn fiir 1912, tiber dessen
Zusammensetzung néhere Angaben feh-
len, stellte sich einschl. 1648000 M
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Zinsertrag auf rd
der Reingewinn nach Absetzung von

GeneralunkosSten.....ococoveeeieieviecceeeene

Anleihezinsen
Abschreibungen

Davon sollen die Aktionare erhalten

28 vH Dividende, d..i.ccoveiivieiiiniicennne

fir Tantiemen

zur Erhéhung derReserven................

verwendet

restliche
mit den ausl911 Gbernommenen

vorgetragen werden.

29439000 M
.......................... 5863000M
........................... 1000000 »
7411000 » 14274000 »
auf rd. 15165000 M
......................... 10080000 M
1904000 »
........................... 3000000 »
14984000 >
................................................... 1810UOM
1809000 =
zusammen  1990UO0U M

Wie aus der erheblichen Rucklage zum Reservefonds

hervorgeht, héatte der Gewinn auch zur Ausschuttung einer wesentlich hdheren

Dividende ausgereicht.
Nach der Bilanz standen

Liegenschaften, Geb&ude, Apparate usw
VOTrTFate. i
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Torfkraft. Untersuchungen Uber den
Wert des Torfes als Energiequelle und
Vorschlage fir seine Nutzung fir

GroRkraftwerke. Von F. Bartel. 164
Seiten mit 109 Figuren. Berlin 1913,
J. Springer. M 6,—.

DaR man mit Hulfe von Torf elek-
trische Energie im GroBen zu verhalt-
nismaRig billigem Preise gewinnen
kann, haben fir Deutschland besonders
die Erfahrungen im Auricher W ies-
moor gezeigt. Der groRe Energie-
vorrat, der in den weit verbreiteten
deutschen Mooren liegt, harrt aber trotz
dieses schonen Erftlges immer noch
seiner vollen Ausnutzung. Das Buch
von F. Bartel will nun diese Bestre-
bungen insofern fordern, als es zu zei-
gen versucht, dal es schon jetzt nach
dem Stande der Technik mdglich ist,
ganz Mittel- und Norddeutschland durch
4 mit Torf betriebene GroRkraftwerke
mit Elektrizitdt zu versorgen. Aller-
dings ist der Verfasser, im Gegensatz
zu manchen anderen Autoren auf dem
Gebiete der Moorverwertung, vorsichtig
genug, darauf hinzuweisen, daR die
Wirtschaftlichkeit solcher Betriebe nur
unter bestimmten sehr gunstigen Um-
standen und vor allem bei gentgender
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staatlicher Unterstiitzung gesichert sei.
Ein solcher Hinweis ist auch ange-
sichts der grofRen Verluste, die schon
in fruheren Zeiten und noch in der
Gegenwart leider manche an und fiur
sich technisch durchfuhrbare Idee zum
Scheitern gebracht haben, durchaus-
angebracht. Aber das zuerst von A
Frank Kklar erkannte Ziel, die in-
dustrielle  ErschlieBung der Moore,,
welche gleichzeitig der Landwirtschaft
Kulturland schafft, muR trotz dieser
MiBerfoge immer im Auge behalten
werden Das Verdienst des Barlel-
schen Buches besteht vor allem in
einer sachgemalfen Kritik der zahl-
reichen Verfahren zur Ausnutzung des
Torfes und in einer Aufstellung zu
einem Entwurf fir ein GroRkraft-
werk von rd. 50 000 KW. Aufgabe der
Fachleute muf3 es sein, die einzelnen
Teile dieses Entwurfes einer recht
kritischen Durchsicht zu unterwerfen,
um Fehlschlédge, die im Interesse der
Moorkultur sehr zu bedauern waren,,
zu vermeiden. Dankenswert erscheint
ein sehr ausfuhrlicher Quellennachweis,
der auch die in anderen Lé&ndern
gemachten Erfahrungen berucksichtigt.
Dr. H. GroR mann.
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Emder Verkehrsgesellschaft ist der
Name des neuen Schiffahrtunterneh-
mens, das von der Hamburg-Amerika-
Linie und dem Norddeutschen Lloyd
auf Grund eines mit der preuBischen
Regierung abgeschlossenen Vertrages
in Emden begriindet worden ist.

Die Reichsregierung hat der Gesell-
schaft die Konzession fiur den Aus-
wandererverkehr Uber Emden erteilt.
Der Uberseeische Verkehr von Emden
aus wird in der Weise eingerichtet,
dalR eine regelmé&Rige, zunéchst vier-
zehntégliche Verbindung fur Passagiere
und Frachtgiter mit Nordamerika und
eine mindestens vierwdchentliche Ver-
bindung fur Frachtgiiter mit Ostasien
und Stdamerika und mitAustraten her-
gestellt wird. Die Gesellschaft ist ge-
genwartig damit beschéftigt, in Emden
die fur die Abfertigung des Personen-
und Guterverkehrs erforderlichen An-
lagen herzustellen. Die Verbindungen
mit Ostasien, Stidamerika und Australien
werden bereits im Oktober d. J. er-
offnet werden, wahrend die nordame-
rikanischen Fahrten, deren Vorberei-
tung langere Zeit in Anspruch nimmt,
im April néachsten Jahres ins Leben
treten werden. Sobald die Entwicklung
des Verkehrs von Emden aus es zu-
lakt, ist in Aussicht genommen, die
Verbindung zu eigenen, von Emden
ausgehenden und dort endenden Linien
auszugestalten. Von wesentlicher Be-
deutung hierfir wird es sein, ob die
rheinisch-westfalische Industrie einen
Teil ihrer Gltermengen den Emdener
Héafen zufuhren wird.

Getreidefrachten und Getreideverkehr
auf deutschen Eisenbahnen und Wasser-
strafien. Von Werner Teubert.
Berlin 1912, Carl Heymann. VIII und
103 S., 5 Karten. M 5.—.

Die kleine Studie beschaftigt sich
mit einem schwer erfaBbaren Stoff.
Denn wer untersuchen will, welchen
EinfluR die Frachten auf den Getreide-
verkehr austben und aus welchen
Grinden der Verkehr die Eisenbahn
oder die Wasserstrale bevorzugt, muf3
Uber eine grindliche Sachkunde des
verwickelten Tarifwesens verfugen. Der
Verfasser zeigt sich seiner schwierigen
Aufgabe vollig gewachsen. Scheinbar
spielend gelingt es ihm, das Durchein-
ander unserer Tarifsysteme zu ent-
wirren und damit eine feste Unterlage
fur die weitere Untersuchung zu ge-
winnen.

Einleitend werden Betrachtungen
Uber den Umfang und die Bedeutung
des deutschen Getreideverkehrs ange-
stellt. Im Jahre 1909 betrug der deut-
sche Getreideverbrauch (von Weizen,
Roggen, Gerste und Hafer) 26,5 Mil-
lionen t, der Getreideverkehr auf den
Eisenbahnen und Wasserstrallen aber
nur 14 6 Millionen t. Davon entfielen
10,0 Millionen t auf die Eisenbahnen
und 4,6 Millionen t auf die Wasser-
straBen. Es ergibt sich also einmal,
daR ein Hauptteil des Getreides uber-
haupt nicht auf der Eisenbahn oder
dem Wasser verfrachtet wird, zweitens,
daR der Menge nach die Eisenbahnen
mehr als doppelt soviel Getreide be-
fordern wie die Wasserstralen. Dieses
Verhaltnis wirde sich aber zugunsten
der WasserstraBen &andern, wenn man
die Transportlange mit ins Auge faRte.
Im Durchschnitt wird auf den Wasser-
stralen auf eine weitere Entfernung
hin verfrachtet als auf der Eisenbahn.
Die durchschnittliche Beforderungs-
lange flur eine Tonne im gesamten.
Guterverkehr betrug nach Peters im
Jahre 1904 auf deutschen Eisenbahnen
110, auf den WasserstraBen 350 km,
also mehr als dreimal so viel. Nach
Tonnenkilometern gemessen mag der
WasserstraBenverkehr des Getreides
demnach groéRer sein als der Eisen-
bahnverkehr. Doch ist wohl zu be-
achten, dal3 bei allen diesen Angaben,,
wie Uberhaupt in dem ganzen Buche,
lediglich der Versand des Rohproduktes,
nicht aber auch das Mehl betrachtet
wird

Der erste Hauptteil des Buches gibt
eine grundlegende Untersuchung uber
die Bildung der Getreidefrachten. Ge-
rade diese Ausfiihrungen werden vielen
willkommen sein; sie gewahren einen
klaren und kurzen Ueberblick, wie ihn
die bisherige Literatur nicht bot.

Auf der Eisenbahn wird Getreide im
Massentransport nach dem Spezial-
tarif | befordert, 1tkm zu 45 Pf. Mit
der Gewdahrung billigerer Ausnahme-
tarife muR man zuritckhaltend sein,,
weil nach dem internationalen Ueber-
einkommen in Bern vtm 1890 im Eisen-
bahnfrachtverkehr auslandisches Ge-
treide wie einheimisches Getreide be-
handelt werden muf. Man kann in-
folgedesssen dem Getreide nur auf
solchen Strecken Ausnahmetarife ge-
wahren, wo keine Gefahr besteht, daR
auch ausléandisches Getreide zum Scha-
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den der heimischen Produktion aus
solcher ErméaRigung Vorteil zieht.

Die Bedeutung der Ausnahmetarife
im deutschen Getreideverkehr kann da-
her im allgemeinen nicht groR sein.
Es gibt zwar solche in nicht geringer
Zahl, doch sind unter ihnen nur we-
nige, die einen weittragenden Einflu
auf den Getreideverkehr haben, wie
z B. der Ausnahmetarif nach den ost-
und westpreuflischen Hafen zum Wett-
bewerb mit russischem Getreide und
russischen Hafenplatzen, der Ostbahn-
staffeltarif oder die Ausnahmetarife,
die die Versorgung des sudlichen
Deutschlands und der Schweiz von den
Rheinh&fen aus erleichtern sollen. Ins-
gesamt kann der Eisenbahnfrachtver-
kehr zu etwa 13 vH von den Vorteilen
der Ausnahmetarife Gebrauch machen.
Im Durchschnitt wird nach den Aus-
nahmetarifen das Getreide zu 2,8 Pf/tkm
beférdert. Der mittlere Satz fiur die
Eisenbahnfracht von Getreide ermaRigt
sich infolgedessen auf 4,3 Pf/tkm.

Immerhin ist eine Neigung erkenn-
bar, wo es zum Nutzen der Landwirt-
schaft und der Eisenbahneinnahmen
geschehen kann, Ausnahmetarife zu
gewahren. Doch ist fast nichts in
dieser Richtung zur Forderung der
Binnenschiffahrt geschehen. Den Bin-
nenhéafen und der Binnenschiffahrt, so
flhrt Teubert aus, steht die Eisen-
bahntarifpolitik immer noch feindlich
gegeniuber. »Keine ErméaRigungen wer-
den der Getreideausfuhr Uber die Bin-
nenhafen gewdahrt; dagegen billige Ta-
rife 1angs der Wasserstraen, um den
den Stromen teilweise naturgemaf zu-
fallenden Transport auf den Eisenbahn-
weg abzulenken. Dazu bestehen hier
hohe Umschlagtarife, unter denen die
Schiffahrt besonders zu leiden hat, wo
man aus fiskalischen Grunden den
Wasserstralen kein Entgegenkommen
zeigen zu durfen glaubt, wie es weit-
gehend die 0sterreichischen Bahnen
der Elbe und &hnlich die badischen
dem Rhein gewé&hren Die ein-
zigen Ausnahmetarife nach Binnen-
héafen sind in PreuBen und Bayern da
erstellt worden," wo sonst Uberhaupt
der Verkehr den Bahnen entgangen
ware.«

Die Eisenbahn hat allen AnlaR, den
Wettbewerb der Wasserstralen zu
firchten; denn wie Teubert berechnet,
betrégt der durchschnittliche Strecken-
satz fur 1tkm Wasserfracht nur 0,8 Pf.

Die Nebenkosten sind ungefahr die
gleichen wie auf der Eisenbahn, und
die auf den WasserstraBen zu zahlende
Versicherungspramie erreicht nicht die
Hohe der Eisenbahn Abfertigungsge-
bihr. Doch wird der Wasserstraflen-
verkehr durch einige groBe Nachteile
belastet:

1. Der Wasserverkehr muR Umwege
machen, wahrend die Eisenbahn ge-
wohnlich  kirzere Verbindungen hat.
Dadurch verteuert sich bei einem Ver-
gleich mit der Eisenbahnbeférderung
die Wasserfracht, und zwar in desto
starkerem MaRe, je geringer die Lei-
stungsfahigkeit der Wasserstralle an
sich ist. Auf dem Rhein ist die Er-
héhung der Fracht infolge der Umwege
der WasserstraBe nur gering, auf dem
Neckar aber sehr betrachtlich. Gleich-
wohl ist aber auch im unglnstigsten
Falle die Verteuerung nicht so groB,
daR die Beférderung auf der Eisenbahn
billiger ware.

2. Die Befdorderung ist langsamer;
das hat neben anderen Nachteilen einen
Kapital-Zinsverlust wahrend des Trans-
portes zur Folge.

3. Es ergeben sich hohe Umschlag-
kosten, wenn ein unmittelbarer Ver-
kehr von Hafen zu Hafen nicht mdg-
lich ist und ein Umladen auf die Eisen-
bahn notig wird.

Nach diesen grundlegenden Ausfuh-
rungen geht der Verfasser dazu Uber,
darzustellen, wie sich der Oetreidever-
kehr in Deutschland tatsachlich ab-
wickelt. Dieser Teil der Arbeit ist un-
vollstandig geblieben. Teubert hat sich
fur seine Untersuchung mit einigen
Beispielen begntgt, allerdings sehr
wichtigen (Deutschlands Versorgung
mit Uberseeischem Getreide — Der
Getreideversand Ruf3lands und Oester-
reich Ungarns nach Ostseehédfen und
nach Hamburg — Berlins Versorgung
mit Getreide aus dem Binnenlande);
sie mochten ihm gentgen, um zu zei-
gen, auf welchen Verkehrswegen im
einzelnen Falle das Getreide am billig-
sten seinen Bestimmungsort erreicht,
und in wieweit der Verkehr andere
Wege einschlagt als die, die ihm theo-
retisch als die billigsten vorgezeichnet
sind.

Er kommt zu dem Schluf3, dal® im
allgemeinen der Verkehr seine Wege
nach der Hohe der Frachten nimmt
und daher, soweit es nur immer mdg-
lich ist, die guten Wasserwege bevor-
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zugt. Doch ist die Billigkeit nicht allein
ausschlaggebend; denn nicht nur, dal
der Eisenbahn wegen ihrer groferen
Schnelligkeit und Zuverlassigkeit bis-
weilen der Vorzug gegeben wird, der
Verkehr ist auch gebunden an be-
stimmte Handelsmittelpunkte, zu deren
Gunsten sehr haufig Abweichungen
von der Regel eintreten. Das ist der
Grund, warum Duisburg und Mann-
heim gegeniliber den benachbarten Um-
schlagplatzen bevorzugt werden, und
warum neben den Rheinmindungshafen
nicht Emden und neben Hamburg nicht
Stettin aufzukommen vermag. Teubert
setzt sich dafur ein, die hohen An-
schluftarife der Eisenbahnen an die
Binnenhéfen zu erméaRigen, um die Vor-
teile des Wasserverkehrs einem groRe-
ren Teile des Landes zugute kommen
zu lassen. Das deutsche Getreide
konnte dann leichter als jetzt seinen
Absatz im Inlande finden, statt ihn im
Auslande zu suchen. Davon wirden
beide Teile, Erzeuger wie Verbraucher,
nur Vorteil haben. Die jetzigen Tarife
wirkten wie Schutzzdlle zwischen den
einzelnen Landesteilen. Aus den gel-
tenden niedrigen Ausfuhrtarifen und
dem Einfuhrscheinsystem ziehe der
Fiskus wenig Gewinn. Der Verkehr
gehe vom Inland zum Ausland und
wieder auf dem Wasserwege vom Aus-
land ins Inland.

Durch erméaRigte Tarife nach den
Binnenh&fen wirde aber den Eisen-
bahnen dieser Verkehr zufallen. Das
Bestreben der Eisenbahnen, dem Was-
serstraBenverkehr Abbruch zu tun, sei
einmal zwecklos, weil es sich gezeigt
habe, dal3 selbst die billigsten Tarife
einen Wettbewerb mit den Wasser-
straBen nicht ermdglichten, zweitens
aber unwirtschaftlich, weil billiger Ver-
kehr einen volkswirtschaftlichen Nutzen
einschlieRe. »Der wirtschaftliche Auf-
schwung eines Landes grindet sich
auf billige Beforderungskosten.«

Die Ausfihrungen Teuberts sind so
klar und Uberzeugend, daR man ihnen
im allgemeinen zustirnmen kann, doch
wird ohne Frage gegen sie der Ein-
wand erhoben werden, daR sie ein-
seitig vom binnenwasserstralenfreund-
lichen Standpunkte aus geschrieben
seien. Man kann ein Freund der Binnen-
wasserstraBen sein und wird doch
unserer Verkehrsverwaltung eine ge-
wisse Berechtigung zu ihrer Stellung-
nahme den Wasserstralen gegenuber

nicht absprechen kénnen, solange diese
nur Ausgaben machen, ohne etwas ein-
zubringen. Erst die allgemeine Ein-
flhrung der Schiffahrtsabgaben wird
hier Wandel schaffen kénnen. Auch
Teubert begruft das neue Schiffahrts-
abgabengesetz, weil der damit verbun-
dene Ausbau der Wasserstralen den
Verkehr vielleicht verbilligen wirde, er
begrifit das Gesetz aber nicht — und
das ist charakteristisch fur ihn — we-
gen, sondern trotz der Schiffahrtab-
gaben.

Aber auch fir den, der auf grund-
satzlich anderem Standpunkte stehen
sollte als Teubert, wird das kleine
Buch viel Wissenswertes bringen. Es
darf nicht unerwahnt bleiben, daB der
Arbeit gute Zahlenzusammenstellungen
und sehr lehrreiche Karten beigegeben
sind. August Skaiweit.

Einwanderung und Auswanderung.

Das Reichsarbeitsblatt gibt im Mérz-
und Aprilheft recht lehrreiche Zahlen
Uber die Auslander im Deutschen
Reiche. Wie sehr sich die Verhaltnisse
der Ein- und Auswanderung in den
letzten 30 Jahren verschoben, formlich
umgekehrt haben, veranschaulichen die
Abbildungen. Die Zahl der im Deut-
schen Reiche lebenden Ausléander hat
sich von rd. 200000 im Jahre 1871 auf
rd. 1,26 Millionen im Jahre 1910 ge-
hoben (fir PreuRen 1871: 87000,1910:
689000 Auslander). Die vorstehenden
Zahlen sind die der Volksz&dhlungen,
welche im Dezember stattfinden, zu
einer Zeit also, zu der sich die aus-
landischen Wanderarbeiter nicht in
Deutschland aufhalten durfen; sie
stellen nur den Grundstock dar. H6-
here Zahlen ergeben sich, wenn
man die im Juni stattfindende Berufs-
und Betriebszahlung vom Jahre 1907
zugrunde legt. Bei ihrsind insgesamt
1342294 im Auslande geborene Be-
rufstatige ermittelt worden, wovon rd.
515000 Oesterreicher, 280000 Russen,
147000 Italiener, 100000 Niederlander
und 65000 Schweizer waren.

Rd. 800000 Arbeiter sind in den 1,3
Mill. Auslandern enthalten, wovon etwa
440000 auf die Industrie, rd. 280000
auf die Landwirtschaft entfallen, der
Rest auf Handel und Verkehr, person-
liche und hausliche Dienste.

Zieht man in Betracht, daf den
Hauptzustrom der Wanderarbeiter erst
die Erntemonate Juli und August brin-
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gen, daB ferner von 1907 bis heute die
Gesamtzahlen bedeutend gestiegen sind,
so wird man mit weit Uber einer
Million auslandischer Arbeiter rechnen
mussen.

Wie stark daneben noch die Binnen-
wanderung von Osten, insbesondere
aus Posen und Westpreu3en, nach dem
Westen war, dafir nur einige Zahlen.
Die Anzahl der Polen in der Provinz
Westfalen betrug 1890 24000 (9,97 vT),
1910 182500 (44,24 vT der Bevolke-

rung). Fur einzelne Kreise stellt sich
das Verhéltnis wie folgt. Vom Tau-
send der Bevdlkerung waren Polen
in 1890 1910

Kreis Recklinghausen Stadt 51 231
» Buer » 50 118

» Recklinghausen Land 58 157

» Dortmund Stadt 22 122.

Welch groRe Bedenken insbesondere
fir die Sicherstellung der Erndhrung
unseres Volkes die Beschaftigung der
auslandischen Wanderarbeiter, deren
Zuzug jederzeit durch Malinahmen der
Regierungen der Herkunftslander ver-
hindert werden kann, im Gefolge hat,
haben insbesondere die Arbeiten Prof.
Serin gs gezeigt In seiner Schrift
»Die Verteilung des Grundbesitzes und
die Abwanderung vom Lande« zeigt er
deutlich die Ursachen der bedenklichen
Erscheintmg: Ueberwiegen des Grof3-
grundbesitzes, ebenso die Mittel zur
Abhtlfe: starke staatliche MaRnahmen
fur die innere Kolonisation.

Abb. 1.
Auswanderung aus Deutschland.
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Abb. 2.
Ausléander in Deutschland.

Verstérkte finanzielle Kriegsristung.

Der von der Reichsregierung im Ein-
vernehmen mit dem Bundesrate dem
Reichstag vorgelegte Gesetzentwurf
Uber die Aufbringung der fortlaufenden
Mittel fur die Heeresverwaltung schléagt

zugleich  zwei weitere Mallnahmen
vor:
1. die Beschaffung eines zur Be-
friedigung eines »auRerordent-

lichen Bedarfes« dienenden Be-
standes an Silbermiinzen bis zur
Hohe von 120 Mill. M,

2. die Ausgabe weiterer Reichs-
kassenscheine in Abschnitten zu
5und 10 M bis zur H6he von
120 Midl. M, um aus ihrem Erlos
einen gleich hohen Betrag an ge-
munztem Golde mit der Zweck-
bestimmung des Reichskriegs-
schatzes bereit zu stellen.
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Diese MalRnahmen verfolgen, wie in
der Begriindung ausgefihrt wird, den
Zweck, »dem Finanzwesen des Reiches
gegeniiber den in Kkritischen Zeiten ge-
steigerten Ansprichen eine groRere
Widerstandsfahigkeit zu  verleihen.«
Zweifellos seien die finanziellen An-
forderungen, welche ein Krieg stelle,
im Laufe der Zeit gewaltig gewachsen
und trigen die Neigung zu weiterer
Steigerung in sich. Deshalb misse es
als ein dringendes Bedirfnis angesehen
werden, die »sofort greifbaren Mittel
des Reiches« zu vermehren. Wenn zu
diesem Behufe die Beschaffung eines
Bestandes von je 120 Mill. M in Silber-
und Goldminzen ins Auge gefaRt
werde, so geschehe dies in der Erwé-
gung, daB in Kriegszeiten erfahrungs-
gemal die Nachfrage nach Zahlungs-
mitteln Uberhaupt zunehme und ins-
besondere der Bedarf an Hartgeld (ge-
minztem Gelde) betrachtlich gesteigert
sei. Man brauche nur an die Befrie-
digung der Anspriiche von Heer und
Marine mit Eintritt der Mobilmachung
zu denken, ferner an die hohen Be-
trage, welche die Léhnung der Truppen
erfordere und die von den ausriickenden
Mannschaften aus ihren Ersparnissen
mit in das Feld genommen wuirden.
Aber auch im allgemeinen Verkehr
zeige sich in kritischen Zeiten das Be-
streben, gerade metallische Zahlmittel
in erh6htem Male zu begehren.

Der neue Silberbestand von 120 Mill.
M soll neben dem in ruhigen Zeiten
vorhandenen Bedurfnis — das man
mit einem Héchstumlauf von 20 M auf
den Kopf der Bevodlkerung als befrie-
digt ansieht — beschafft werden. Er
soll der Reichsbank fiir Rechnung des
Reiches lediglich in Verwahrung ge-
geben werden, und zwar ist daran ge-
dacht, Uber das ganze Reich verstreute
Depots anzulegen. Hervorzuheben ist,
dal? die Inanspruchnahme dieses Silber-
vorrates nicht auf Kriegszeiten gesetz-
lich beschréankt bleiben, sondern der
Befriedigung jedes mehr oder weniger
plotzlich auftretenden »auferordent-
lichen Bedarfes« dienen soll.

Was die Goldreserve von ebenfalls
120 Mill. M anbetrifft, so ist vorge-
sehen, dall deren Beschaffung »mit der
Zweckbestimmung des Reichskriegs-
schatzes* erfolgen soll, d. h. sie wirde
gleich diesem nur fur Zwecke der
Mobilmachung — nicht aber auch
schon in Zeiten »auBerordentlichen Be-

darfes« — verwendbar sein. Die Bil-
dung des im Juliusturm zu Spandau
niedergelegten Reichskriegsschatzes von
120 Mill. M in gemiinztem Gold ist
bekanntlich im Jahre 1871 aus dervon
Frankreich gezahlten Kriegsentschadi-
gung erfolgt, um beim Ausbruch eines
Krieges Uber die ersten finanziellen
Schwierigkeiten hinwegzukommen. Es
gilt als selbstverstandlich, dalR man den
bereits vorhandenen Reichskriegsschatz
sowie die geplante neue Goldreserve
in gleicher Héhe nach erfolgter Mobil-
machung nicht derart verwendet, dal
man das geminzte Goldgeld durch die
staatlichen Zahlungen in Umlauf setzt.
Der Goldvorrat wird vielmehr in die
Verwahrung der Reichsbank tbergehen,
die auf Grund der Dritteldeckungs-
Vorschrift damit in die Lage kommt,
den dreifachen Betrag, namlich 720
Mill. M an Noten, auf Grundlage dieses
Goldbestandes auszugeben. Die zu
schaffende Silberreserve, welche im
Kriegsfalle auch in die Verfigung der
Reichsbank zu kommen héatte, wirde
fur die Ausgabe von weiteren 360
Mill. M Noten die gesetzliche Unter-
lage bilden, da geprégte inlandische
Silbermiinzen im Sinne des Bankge-
setzes dem als Deckung vorhandenen
Betrag zugerechnet werden durfen.
Nimmt man an, daR die Reichsbank
bei Ausbruch eines Krieges fur die
Notendeckung nur rd. 1 Milliarde M
verfugbar haben wirde — am 23. April
waren es 1375 Mill. M —, so kdnnte
sie nach erfolgter Mobilmachung dem
Verkehr unter Einhaltung der fir Frie-
denszeiten gultigen gesetzlichen Be-
stimmungen 3 x (1000 -+ 360) = 4080
Mill. M Zahlmittel in Gestalt ihrer
Noten, allerdings unter Einschluf? des
bereits vorhandenen Notenumlaufes,zur
Verfugung stellen. Selbst wenn der
letztere schon 2 Milliarden M betrige,
wirde fur die Befriedigung des ersten
Ansturmes die ansehnliche Summe von
weiteren 2 Milliarden M verbleiben,
die nach sachverstdndigen Schéatzun-
gen (vgl. RieBers »Finanzielle Kriegs-
ristung«) fur einige Monate ausreichen
diirfte.

Die Mittel fir die Beschaffung der
Goldreserve soll eine Vermehrung der
Reichskassenscheine zu 5 und 10 M
liefern, so daB aufer den Kosten der
Herstellung und des Umlaufes beson-
dere Opfer nicht erwachsen werden.

Seipp.
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ORGANISATIONSFRAGEN.

Zusammenarbeiten von Staatsbahn und
Privatgesellschaften. In einem Aufsatze
Uber die Triebwagen im Dienste der
preuBlisch- hessischen Staatseisenbah-
nen) legt RegierungsbaumeisterWeyand
die technischen und wirtschaftlichen
Vorbedingungen fiir Triebwagenbe-
triebe dar. Er schildert hierbei ein
Abkommen, das die Staatsbahnverwai-
tung mit der Akkumulatorenfabrik A.-G.
Hagen getroffen hat und das in un-

serer Zeit der »gemischt - wirtschaft-
lichen« Unternehmungen von beson-
derem Interesse ist.

»Eine Frage von groRer Bedeutung
fur die Bewédhrung gerade der Akku-

mulatortriebwagen, so schreibt der
Verfasser, ist die Unterhaltung der
Batterien. Die Batterie ist der Kraft-

spender des Wagens, der schonendster
Behandlung und sachverstandiger un-
ausgesetzter Pflege bedarf.

»In dieser Klaren Erkenntnis hat man
bei Einfuhrung der Akkumulatortrieb-
wagen, bis auf eine Ausnahme, die
dem Versuch dient, sofort den Weg
beschritten, die Batterieunterhaltung
durch Vertrag der sachkundigen Liefe-
rantin der Batterien — bis heute allein
die Akkumulatorenfabrik A.-G. Berlin-
Hagen — zu ubertragen, deren Inter-
esse an steter Betriebsfahigkeit der
Wagen sich mit dem der Eisenbahn-
verwaltung deckt

»Es kann vielleicht Bedenken erre-
gen, ein fremdes Element mit dem
Eisenbahnbetrieb so eng in Zusammen-
hang zu bringen. Aber nahezu sechsjah-
riges storungsfreies Zusammenarbeiten
bestatigt die gute Bewdahrung dieser
MaRnahme. Ich sage wohl kaum zu
viel, wenn ich die rasche Entwicklung
der Akkumulatortriecbwagen auf den
preuBisch - hessischen Staatseisenbah-
nen, begriindet durch die im Betrieb
bewiesene hohe Zuverlassigkeit dieses
Fahrzeuges, in erster Linie dieser Rege-
lung der Unterhaltungsfrage zuschreibe.
Ob es spéater einmal technisch und
wirtschaftlich mdéglich sein wird, die
Unterhaltung volistdndig durch Bahn-
bedienstete ausfiihren zu lassen, mufR
die Zukunft entscheiden.

»Das Uebereinkommen mit der Ak-
kumulatorenfabrik — kurz A. F. A. G. —

1) Elektr.
Mai 13.

Kraftbetr. u. Bahnen 4.

ist auf folgender Grundlage abge-
schlossen. Die A. F. A.G. Ubernimmt
die vollstdandige Unterhaltung der Bat-
terien einschlieBlich des Ersatzes der
Platten und der Flussigkeit. Alle Alt-
materialien gehen in ihren Besitz. Sie
beschaftigt dauernd Sachkundige an
den Stationsorten der Triebwagen.
Einem Sachkundigen durfen bis zehn
Akkumulatortriebwagen und bis vier
Stationsorte zugeteilt werden. Hilfs-
arbeiter bei groBeren Arbeiten stellt
die Eisenbahnverwaltuug kostenlos.
Dieser fallen auch alle Beférderungs-
leistungen, die Bereitstellung der er-
forderlichen Ré&umlichkeiten und die
Lieferung des etwa ndtigen elektrischen
Stromes zur Last. Die volle Verant-
wortlichkeit bleibt der A. F. A. G. Die
Eisenbahnverwaltung zahlt zuné&chst
einen festen Satz fir jedes geleistete
Wagenkilometer, der fur Batterien fur

100, 130 oder 180 km Fahrbereich
gleich ist unter der Voraussetzung,
dall die durchschnittliche Mindest-

leistung der Wagen bis zur Auswechs-
lung der positiven Platten 100000,
130000 oder 180000 km betragen hat.
Werden diese fir den Gesamtdurch-
schnitt aller Wagen einer Gattung,
deren positive Platten innerhalb eines
Jahres erneuert wurden, zu berechnen-
den Leistungen nicht erreicht, so er-
héht sich der Kilometersatz abhéngig
von dem Grad der Minderleistung.
Nach den bei Wagen fur 100 km Fahr-
bereich vorliegenden Erfahrungen wur-
den die Grenzwerte im Durchschnitt
erreicht, so daR mit der erwdhnten
Erhdéhung des Kilometersatzes kaum
gerechnet werden muB.«

Die Volksversicherung ist in den
letzten Wochen auf eine breite Grund-
lage gestellt worden. Im Maiheft wurde
Uber die Bestrebungen des Verbandes
offentlicher Lebensversicherungen in
Deutschland eingehender  berichtet.
Gleiche Ziele verfolgt die Deutsche
Volksversicherungs - Aktiengesellschaft,
der 26 groRe Versicherungsgesellschaf-
ten angehdéren, die fir ihr gemein-
sames Unternehmen ein Aktienkapital
von 2 Millionen M wund einen Or-
ganisationsfond von 1 Million M ge-
stiftet haben. Neuerdings ist eine dritte
Gesellschaft, die Volksfursorge-Aktien-
gesellschaft, ins Leben getreten; sie
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ist von den freien Gewerkschaften be-
grundet worden und hat Anfang Mai
die Genehmigung des Kaiserlichen Auf-

sichtsamtes fiir Privatversicherung, des-
sen Kontrolle sie wie die vorher genann-
te Gesellschaft unterliegt, erhalten.

KULTUR UND TECHNIK,

Das neue Jahrbuch des deutschen
Werkbundes stellt einen stattlichen Band
von mehr als 100 Druckseiten Text dar,
den 125 Tafeln mit ganz vortrefflichen
Abbildungen vorteilhaft erganzen.

Friedrich Naumann, dem es wie
selten einem Redner oder Schriftsteller
gegeben ist, tiefe Gedanken im Plauder-
ton vorzutragen, erdffnet die Reihe
der Aufsatze mit einer Betrachtung
Uber Werkbund und Handel. Die
Pflichten des Kaufmanns, der sich nicht
nur als Vermittler zwischen Hersteller
und Kaufer betrachten darf und mit
diesem vielfach gehdrten Hinweis alle
Schuld fir etwa von ihm vertriebenen
»Schund« auf den Hersteller abwalzen
will, werden dringlich gemacht. »Der
Kaufmann scheint nur ein persén-
liches Erwerbsgeschaft zu betreiben,
aber er hat dabei eine Kulturaufgabe,
mag er ihr dienen wollen oder nicht.
Er verbreitet bessere oder schlechtere
Lebensgiter. Er ist ein Erzieher der
Kéaufer. Ohne ihn kann keine geistige
Strémung sich durchsetzen, auch nicht
der deutsche Werkbund.«  Fir das
verkaufende Personal fordert Naumann
Lehrkurse, »damit nicht Unkenntnis der
Verkaufer und Kaufer sich gegenseitig
hin und her schieben.«

Endlich weist er uberzeugend auf
Nutzen und Notwendigkeit kunstleri-
scher Bemihungen um Verkaufraume
und Schaufenster hin.

Es folgen Betrachtungen uber die
Entwicklung moderner Industriebau-
kunst von W alter Gropius, vor denen
7 Seiten Abbildungen eingeschaltet sind,
die samtlich amerikanische Korn-

speicher oder Fabriken darstellen. Es
ware besser gewesen, diese Abbildun-
gen in den Schluf3teil des Werkes, der
samtliche Bilder vereinigt, aufzunehmen,
oder in der Ueberschrift des Aufsatzes
auf Amerika besonders hinzuweisen, da
sonst leicht der Eindruck erweckt wird,
nur Amerika habe Bemerkenswertes
auf diesem Gebiet aufzuweisen. In
einem weiteren Aufsatze »Das Form-
problem im Ingenieurbau« verfolgt
Hermann Muthesius Gedanken-
gange, die sich mit den in dieser
Monatschrift veroffentlichten Arbeiten
von Prof. W. Franz uber Ingenieur-
asthetik berthren. Den AEG-Bauten
ist eine besondere Abhandlung gewid-
met. Weitere Aufsatze behandeln den
Warenhausbau, Ladeneinrichtungen,
Schaufenster, Werbearbeit, Marke und
Zwischenhandel.

Die Werkbund-Ausstellung Kéln 1914,
Uber die an Hand eines Lageplanes
ausfihrliche Mitteilungen gemacht wer-
den, gibt AnlaB zu einem Aufsatz Uber
die Neugestaltung des Kolner Stadt-
bildes. Der fiunfte Jahresbericht, der
den SchluR des Textes bildet, zeigt die
grofRen Fortschritte des Werkbundes
auf dem Gebiete der Finanzierung und
Organisation.

Es folgen die Abbildungen: Fabrik-
bauten, Lagerrdaume, Geschéaftshauser,
Arbeitstatten, Lé&den, Schaufenster,
Packungen, Drucksachen, Plakate, An-
zeigen, ein vorbildliches Anschauungs-
material von bleibendem Werte.

Alles in allem: der Werkbundgedanke
marschiert in erfreulichster Weise.

M.

TECHNIK UND MEDIZIN.

Aviatik und Medizin.'

Die im folgenden wiedergegebenen
Beobachtungen und Ansichten ent-
stammen dem letzten Flugjahr, also
nur zu einem Teil dem Prinz Heinrich-
Flug. Ich mache diese Bemerkung
deshalb, damit niemand sich der frucht-
losen Muhe unterziehe, aus meinen
Darstellungen diesen oder jenen Flieger
zu erkennen. Soweit meine Bemer-
kungen kritisch sind, sollen und missen

sie unpersonlich aufgefallt werden.
Nur dann kénnen sie vielleicht einen
kleinen Nutzen stiften und jede Emp-
findlichkeit ausschalten, die geeignet
ist, den Fortschritt auf irgend einem
Gebiete, vor allem aber die Selbst-
erkenntnis und Selbstzucht zu hemmen.

Noch vor einem Jahre teilte ich die
Flieger ein in Flugtechniker, Flug-
kinstler und Flugakrobaten. Flug-
techniker nenne ich einen Aviatiker
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der Uber eine reiche theoretische und
praktische Erfahrung auf dem Gebiet
der Luftfahrt verfugt, der seine Ma-
schine kennt wie ein Rennreiter sein
Pferd, ein Lokomotivfuhrer die Loko-
motive, der sein eigenes Konnen
richtig ein- und abschatzt und der
nur dann fliegt, wenn er, sein Apparat
und die Wetterlage in Ordnung sind. Der
Flugkinstler ist ein Flugtechniker
mit besonderer Begabung, ausgestattet
mit einem Flugsinn, der ihn in die
Lage versetzt, spielend zu erlernen,
instinktiv zu erfassen, wozu der Tech-
niker viele Muhe und lange Zeit braucht
Der Flugkinstler hat von vornherein
den G leichgewichts-und Orientie-
rungssinn in einem Grad entwickelt,
zu dem andere sich erst mihsam »auf-
schwingen« mussen; er besitzt eine Art
Inspiration, mit deren Huilfe ihm das »zu-
fliegt«, was minder Begabte nur durch
lange Uebung und selbst durch diese
nicht in gleichem MaRe sich aneignen
kénnen. Ich weil von einem solchen
Flugklnstler, dal er Aenderungen in

der Wetterlage vorausempfindet, daf
er »Luftlécher« vermeidet, in die an-
dere hineinfallen, dall er eine ihm

fremde Maschine auf ihren Mechanis-
mus hin besieht, sich derselben anver-
traut, nachdem er eine Stunde mit ihr
»verkehrt- hat, und — mit ihr einen
Ueberlandflug macht. Das eben ist die
Kunst. Wer jahrelang unverdrossen
Medizin studiert, Musik betreibt, der
kann ein brauchbarer Arzt, ein guter
Musiker werden. Ein groBer Arzt,
dem die Sonne in das Krankenzimmer
folgt, der durch die Macht seiner Per-
sonlichkeit auf den Leidenden wirkt,
— ein grofRer Musikmeister, der seine
Horer fortreiBt und in seinen Bann
zwingt — wird er durch Uebung, durch
Beherrschung der Technik allein nie-
mals; denn das kann man nicht werden,
das mufl man sein.

Dem Flugkinstler aber droht die Ge-
fahr, die hinter jeder inspirablen, phan-
tasiebegabten Personlichkeit lauert —
die Gefahr derUeberspannung, der
zu starken Inanspruchnahme der Kréfte,
und damit droht ihm die Erschépfung,
das Versagen der seelischen und kor-
perlichen Komponenten.

Der Flugakrobat hat manches von
dem Techniker, vieles von dem Kinstler,
er ist aber weder der eine noch der
andere. Er verhalt sich zu dem Flug-
klnstler, wie das Variété zum Theater
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(ein Vergleich, der naturgem&R nach
keiner Richtung hin etwas Verletzendes
bedeuten soll). Der Flugtechniker wird
nicht leicht verunglicken, der Flug-
kinstler haufiger, der Flugakrobat meist
Dem Flugtechniker liegt an irgend einem

Rekord wenig, dem Flugkinstler liegt
mehr, dem Flugakrobaten liegt alles
daran.

Der Flugtechniker arbeitet im Stillen
an Verbesserungen der Apparate, an
der W issenschaft des Fliegens. Der
Flugkinstler steckt sich begeistert und
begeisternd immer hohere Ziele, aber
nicht um ihrer selbst, sondern um der
Kunst willen. Der Flugakrobat wil
atembeklemmende Leistungen vollfiih-
ren, will anderen zuvorkommen; er
bezahlt einen verganglichen Ruhm meist
mit dem Leben und schéadigt die junge
Kunst und deren Ansehen, indem er
ihr den Stempel einer Gefahrlichkeit
aufdruckt, die ihr heute nicht mehr in
dem Male anhangt wie friher. Wie
jede schematische Einteilung, hat auch
diese ihre Schwachen, und es wird in
der Praxis unmdglich sein, jeden
Flieger in dieselbe hineinzuzwingen.
lhren Nutzen aber erkennt man, wenn
man die Gesichtspunkte berucksichtigt,
welche zu ihrer Aufstellung gefihrt
haben. Man wird aus dieser Eintei-
lung ersehen, dal es sich nur darum
handeln kann, Techniker und Kinstler
heranzubilden und die bereits vorhan-
denen zu schonen, als Zichtungsma-
terial, als Lehrer und Vorbilder zu
gewinnen und zu erhalten. Hierzu ist
die M itarbeit der Aerzte unerléRBlich.
Diese wird bereits (unter anderm) in
der Wissenschaftlichen Gesellschaft fir
Flugtechnik geleistet, und es wird uns
hoffentlich gelingen, die Prophylaxe
und Hygiene der Aviatik immer mehr
auszubauen. Das Beobachtungsmaterial
ist bereits ein ziemlich reiches gewor-
den. Es gewdahrt uns einen Einblick
in die Seele des Fliegers und lehrt uns
folgendes:

Es gibt heutzutage Kkeine Tétigkeit,
die an die Nervenkraft derartige An-
forderungen stellt, wie das Riegen.
Betrachten wir die Flugschiler. Von
ihnen erfahren wir fast ausnahmslos,
daR sie ein Gefuhl starkerer oder ge-
ringerer Erregung nicht eher bekdmpfen
konnten, als ois sie nach dem Lernen
auf dem festen Boden das erste Mal
einen gelungenen Rig allein ausfuhr-
ten. Befanden sie sich einmal in der
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Luft, so horten fur sie alle Bedenken
und Aengstlichkeiten auf, ihr Gehirn
arbeitete mit energischer Konzentration,
die nur auf die Bedienung der Ma-
schine gerichtet war. In den seltenen

Fallen, in denen diese Konzentration
versagte — fur den Bruchteil einer
Sekunde — erfolgte ein falsches Ma-

nover und der Absturz, der bei den
Schilern, die nur in 2 bis 3 m Hohe
fliegen durften, meist nur die Folge
hatte, daR sie »Kleinholz machten,
also den Apparat beschadigten.

Die ausgebildeten Flieger berich-
ten, daB sie oftmals von dem Einsam-
keitsgefuhl wie auch von einer plétzlich
auftretenden Schlafsucht befallen wer-
den, auf welche Erscheinungen ich bei
der Besprechung der sogenannten »Flie-
gerkrankheit« fruher hingewiesen habe.
Das Einsamkeitsgefihl tritt selten
bei geringeren Hohen, bei sichtigem
Wetter und nie bei Fligen auf, die mit
einem Passagier unternommen werden.
Manche Flieger leiden an Schlaf-
storungen, die bezeichnenderweise oft
erst einige Zeit nach groBReren und
wiederholten Fligen auftreten. Wir
haben hierin das erste Symptom der
Erschopfung zu erblicken. Ein Flieger
berichtete mir, daR er selten lénger als
drei Stunden zu schlafen vermochte,
ein anderer, dafl er vor einem groRe-
ren Fluge Uberhaupt nicht schlief.

Die ungeheure psychische An-
spannung kann man gewissen Fliegern
vom Gesichte ablesen. Sie landen nach
einem schweren Fluge, sie verlassen
ihre Maschine, sie nehmen die Glick-
winsche ihrer Freunde entgegen, ohne
daB die Starrheit und der Ernst ihrer
Zuge sich mildert. Erst einige Zeit
nachher 16st sich diese Spannung, die
vielen bewuflt wird, von den meisten
aber geleugnet wird, weil sie furchten,
dal man an ihrer Energie zweifeln
konnte. Ein Flieger erklarte, als eine
Etappe bei schwerem Wetter erledigt:
»Ich sage, daB ich froh bin, glucklich
wieder unten zu sein — die anderen
denken es nur.«

Gehen wir zum Prinz Heinrich-
Flug Uber. Ich glaube ohne Uebertrei-
bung sagen zu kdnnen, daR dieser Flug
fur jeden Sachverstéandigen ein Erlebnis
bedeutet. Mdgen die Sachverstdndigen
im engereren und engsten Sinne dies
oder jenes zu beméngeln haben, so
werden sie wohl dartber einer Meinung
sein, daB alle an diesem Flug Beteiligten

sich als Flugtechniker und Flug-
kunstler und zuzeiten als wirkliche
Helden erwiesen haben. Ein Flieger
erlitt einen Unfall; mit stoischer Ruhe
wartete er auf den Begleitwagen, die
Maschine wurde repariert, er stieg auf.
Ein erneuter kleiner Unfall. Wieder
wartet er, wieder steigt er auf und
vollendet den ganzen Flug. Seine
Leistung kann vom militérischen Ge-
sichtspunkt aus nicht so bewertet wer-
den wie diejenige eines Fliegers, der
ohne Unfall ankam. Vom Standpunkt
des Psychologen aus, der seelische
Energien bewertet, ist gerade dieser
Flieger hochster Bewunderung wert.
Ein anderer Flieger will landen und
sieht eine vorher nicht zu erkennende
Unebenheit des Gelandes. Er bewerk-
stelligt mit voller Ueberlegung seine
Landung derart, dal er mit einem
Fligel der Maschine zuerst auf den
Boden aufstoBt. Was die Laien unter
den Zuschauern als Ungeschicklichkeit
auffaBten, war in Wirklichkeit rasche
Entschlossenheit, war Kunst. Er opferte
einen Teil seines Apparates und be-
wahrte sich und das Publikum vor
Schaden. Im Kriegsfalle ware ihm
hochstes Lob sicher gewesen, denn er
hatte die ihm aufgetragene Aufgabe
geldst, indem er trotz verunglickter
Landung imstande war, seine Meldung
zu erstatten.

In GieRen: Die ganze Nacht hin-
durch hatte es geregnet, schwere Bden
kamen auf. Stundenlang warteten die
Zuschauer auf die Flieger. Endlich
kam die Meldung, in Wiesbaden sei
der Start freigegeben worden. Und
bald darauf kamen die Riesenvdgel und
landeten auf dem aufgeweichten Boden,
zum Teil direkt bei der Zielfahne mit
einer Sicherheit, die noch vor einem
Jahre tosende Begeisterung geweckt
hé&tte. Heute werden solche Leistungen
bereits erwartet. Nichts kann den
groBen Fortschritt besser beleuchten
als dieser Umstand, und der weitere,
daR die Flieger nach einer so schweren
Fahrt nicht etwa gleich niedergingen,
sondern Schleifen fuhren, durch ihre
Beobachter das Gelédnde inspizieren
lieBen und unter vélliger Beherrschung
der Kréfte ihrer Maschine zum groRen
Teil dort landeten, wo sie landen soll-
ten und wollten — und dies nach einer
Fahrt im Sturm und bei Regen, der
Flieger und Passagier zuweilen jeden
Ausblick verwehrte.
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Mit diesen Andeutungen ist bereits
auf den Wert der Leistungen hinge-
wiesen, die dieses Mal die Beobachter
zu vollfuhren hatten. Auch die Auto-
mobilfuhrer hatten es nicht immer leicht.
GroRe Anerkennung aber verdient der
musterhaft organisierte und ausgefiihrte
Wetterdienst. Die Arbeit, welche die
Organisatoren des Fluges zu vollbringen
hatten, kann nur der vollig Eingeweihte
ermessen; ich vermag sie immerhin zu
ahnen. Die von mir gleich nach dem
ersten Ueberlandflug empfohlene Ein-
schiebung von Ruhetagen hat sich dies-
mal wieder sehr gut bewahrt. Ich
glaube nur, fur diese Ruhetage eine
Anregung geben zu sollen, die vom
arztlichen Standpunkt aus wichtig ist,
und deren Durchfiihrung die Oberlei-
tung vielleicht erméglichen kénnte. Ich
meine den Fortfall aller Festlich-
keiten wéahrend der Dauer des ge-
samten Fluges.

Der Einwand, daB niemand ver-
pflichtet ist, an den Festen teilzunehmen,
ist hinfallig. Die Flieger sind zumeist
junge, lebensfrohe Méanner, der Wunsch,
nach den gefahrvollen Stunden einige
frohe wund gesellige zu erleben, ist
menschlich nur zu begreiflich. Aber
in erster Linie braucht der Mensch
nach hochgradigen kérperlichen und
seelischen Anstrengungen Ruhe. Die
Flige beginnen in den frihen Morgen-
stunden, darum sollten bestimmte Vor-
schriften erlassen werden, welche die
Flieger auf jene Regeln verpflichten,
die der Arzt aufstellt: Mindestens acht-
stindige Ruhe vor einem Fluge, totale
Enthaltsamkeit von Alkohol und mdg-
lichste Einschrankung des Tabakge-
nusses. Schon derUmstand, dall Tabak
und Alkohol die Nierensekretion an-
regt, sollte sein Verbot rechftertigen.
Ich bin auf Widerspriche gefallt; aber
die Zeit wird kommen, da unsere arzt-
lichen Anschauungen allgemein aner-
kannt sein werden, woran auch der

Umstand nichts andern kann, daR ein-
zelne Aerzte immer noch von der an-

regenden, erheiternden, kraftigenden.
Wirkung  »kleiner«  Alkoholmengen
sprechen. Ich konnte auch fiur den

diesjahrigen Flug mahnende Beispiele
bringen. Ich tue dies nicht und be-
gnuge mich mit der Wiedergabe der Be-
obachtung eines erfahrenen Fluglehrers,,
der die grofite Ungeschicklichkeit seiner
Schiler und die héaufigsten Unfalle —
am Montag feststellte.

Die Bericksichtigung der &rztlichen
Erfahrungen, unserer Kenntnisse von
den Grenzen psychophysischer Lei-
stungsfahigkeit bei allen aviatischen
Unternehmungen werden das zur Folge
haben, was ich oben die Erhaltung und
Zichtung tlchtigen Fliegermateriales
nannte. Aerztliche Erfahrungen muissen
mit der Technik und der Kunst des
Fliegens vereinigt werden. Manche
unserer besten Flieger erklaren, daR
sie es nicht langer als zwei Jahre »mit-
machen« koénnen. Einer der gréfiten
Flugkinstler Amerikas (Lincoln Beachy
— der Spiralenflieger) hat dieser Tage
vom Flugzeug Abschied genommen.
Darum ist es nicht ohne Nutzen, die
Wege zu weisen, die eine ruhige Weiter-
entwicklung der Fliegertechnik und
Kunst gewahrleisten. Die letzten grof3en
Erfolge beweisen, was man von der
Aviatik verlangen kann. Jetzt ist es
ndtig, so weiterzuarbeiten, dal es uns
nie an Kunstlern mangelt, die die neue
Kunst auch langere Zeit hindurch aus-
zuliben befdhigt bleiben. Dieses Ziel
ist unschwer zu erreichen, wenn die
hier gemachten Andeutungen weiter
ausgebaut und die dann gewonnenen
Erfahrungen in eine bestimmte Form
gebracht werden, fur deren Einhaltung
sich in unserem disziplinierten Staats-
wesen die geeigneten Mittel leicht fin-
den lassen.

(Prof. Dr. Friedlander, Hohemark
bei Frankfurt a. M., in der Frkf. Ztg.)

WIRTSCHAFT, RECHT UND TECHNIK.

Haftung fir Benutzung einer gewerb-
lichen Anlage.

Seit langer als einem halben Jahrhun-
dert bestand in einer rheinischen Stadt
eine Fabrik, in der Patronen und Ziind-
hitchen hergestellt wurden, und deren
Gebaude sich auf drei verschiedene
StraBen verteilt. In einem dieser Ge-
baude, das von Wohn- und Fabrikge-

bduden umgeben und an einer Seite
vom Geldnde der Staatsbahn begrenzt
wird, wurde das zur Fillung der Zind-
hutchen erforderliche Knallquecksilber
hergestellt, auch wurden die Zindht-
chen hier gewaschen und getrccknet.
Wegen der aus diesem Betriebe dem
Gemeinwohl drohenden Gefahren wurde
die fernere Benutzung des Grundstiickes
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.zum bisherigen Zweck durch die ho-
here Verwaltungsbehérde auf Grund
des § 51 der Gewerbeordnung unter-
sagt. Nach dieser Bestimmung kann
wegen Uberwiegender Nachteile und
Gefahren fur das Gemeinwohl die fer-
nere Benutzung einer jeden gewerb-
lichen Anlage durch die hohere Ver-
waltungsbehdrde zu jeder Zeit unter-
sagt werden, doch muR dem Besitzer
alsdann fur den erweislichen Schaden
Ersatz geleistet werden.

Der Fabrikant strengte nun gegen
die Stadtgemeinde, in der er bisher
sein Unternehmen betrieben hatte, und
egen den Fiskus die Schadenersatz-

lage an. Die Gemeinde wandte ein,
ihr selbst seien aus der SchlieBung des
Betriebes des Klagers nur Nachteile
entstanden, da sie ihr eine Steuerkraft
geraubt und vielen dort anséssigen
Arbeitern den Lebenserwerb genom-
men habe. Ueberdies handle es sich
bei der MaRnahme nicht um Unter-
sagung des gesam ten Fabrikbetriebes
des Klagers, sondern nur um einen
unselbstandigen Teilbetrieb. Der be-
klagte Fiskus machte gleichfals gel-
tend, daR nicht der gesamte Betrieb
untersagt worden sei. Wolle man aber
wirklich den vom KIager erhobenen
Anspruch als begrindet ansehen, so
konne ersatzpflichtig doch nur die
Stadtgemeinde sein.

Indessen hat, wie die Vorinstanzen,
auch das Reichsgericht den Klage-
anspruch gegen beide Beklagte bei ge-
samtschuldnerischer Haftung fir be-
grindet erklart. Den Einwand der Be-
klagten, nicht der Gesamtbetrieb des
Klagers sei untersagt worden, hat das
Reichsgericht nicht gelten lassen. Aller-
dings, so heit es in den Grunden, ist
die Herstellung des Knallquecksilbers
uur ein Teil des Betriebes des Klagers,
aber ein so wesentlicher, dal3 er ohne
ihn das ganze Unternehmen nicht mehr
fortfihren kann. Dem KIl&ger ist daher
der Gesamtbetrieb seines Unternehmens
an der einmal gewé&hlten Stelle un-
moglich gemacht. Ob er einen neuen
Betrieb auf neuer Betriebstatte er-
6ffnen kann, héngt von der Genehmi-
gung der neuen Betriebstatte geméan
§ 16 der Gewerbeordnung ab.

Bei Entscheidung der Frage, ob beide
Beklagten ersatzpflichtig sind, ist in
Betracht zu ziehen, daB die Unter-
sagung des Gewerbebetriebes des
Klagers eine doppelte Interessenrich-
tung hat, die zugleich dem Gemein-
wohle der beklagten Stadtgemeinde
und dem des Landes und Staates dient.
Wegen eines jeden der beiden betei-
ligten Gemeininteressen hatte dieselbe
MaRregel — namlich die Untersagung
des Gewerbebetriebes des Klagers —
erfolgen mussen, wie sie erfolgt ist,
und deshalb haftet im vorliegenden
Falle ein jeder der beiden Ersatzpflich-
tigen als Gesamtschuldner.

Das Interesse der Stadtgemeinde er-
forderte die SchlieBung des Fabrikbe-
triebes des Klagers, denn die Lage-
rung eines Explosivstoffes in gréBeren
Mengen auf dem Fabrikgiundsticke
des Klagers war mit groBen Gefahren
fur die Nachbarschaft verbunden. Der
durch die SchlieBung bewirkte Schutz
kommt dem stadtischen Gemeindever-
bande zugute, der deshalb auch Scha-
denersatz leisten  mufR. DalR die
SchlieBung auf eine Malregel der
staatlichen Behdrde, nicht auf Veran-
lassung der Stadtgemeinde erfolgt ist,
hat hier nichts zu sagen, denn ein
Eingriff aus 8§ 51 der Gewerbeord-
nung kann nur auf diesem Wege er-
folgen.

Aber auch das Interesse der staat-
lichen Allgemeinheit machte die Unter-
sagung des Betriebes des Klagers not-
wendig. Das Geldande der Bahn grenzt
an die gefahrdrohende Betriebstatte des
Klagers, und bei einer Explosion waren
die auf dem Bahngeldnde befindlichen
Personen auf das hdchste gefahrdet.
Der Schutz des Weltverkehrs der Eisen-
bahnen, der reisenden Menschen und
der rollenden Guter ist aber Aufgabe
der Landespolizei. Als 6ffentliche Wohl-
fahrtsorganisation ist der Staat an
dem Schutze der Eisenbahn gegen die
Gefahren des Gewerbebetriebes des
Klégers interessiert, und wegen dieses
Interesses ist seine Schadenersatz-
pflicht gegenliiber dem Kléager gegeben.
(R. O. VI. 200/12.)

Rf.
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