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MITTELEUROPAISCH-TURKISCHE EISENBAHNEN FUR
DEN KAMPF GEGEN ENGLAND.
Von EisenbahndireKtor a.D. ALBERT SPRICKERHOF, Berlin-Grunewald.

.vVYon der Nordsee bis zum Persischen Golf!* Jedem
sind diese Sehlagworte geldufig, und ganz klar umrissene Begriffe verbinden
sich damit, ja so klar und inhaltreich, dall sie kaum einer Erklarung be-
durfen. Eine Einheit gegen den Ansturm der gemeinschaftlichen Feinde T
Krieg und Frieden. — Bitter not tt uns diese Einheit! — Wer schafft sie
uns, und wie soll sie In die Erscheinung treten? Ist es moglich, einen
solchen Staatenbund zu bilden, ohne die innerpolitischen Sonderheiten der
Einzelstaaten zu stéren? Die Einheit muf werden, wenn der Be-
stand der Lander nicht gefdhrdet, wenn die Frichte dieses unsaglich opfer-
reichen Krieges gegen England und seine Helfer nicht verloren gehen sollen.

Welche grolle Bedeutung unsere Feinde der Vereinigung Mitteleuropas
mit der Tirkei beimessen, wird zur Zeit der Pariser Ententekonferenz im
November 1916 durch Gustave Hervé in ,lLa Victoire" gekennzeichnet.
Hervé schreibt:

,Die Frage der Kriegsursachen interessierte uns im August 1914, aber
jetzt nicht mehr. Jetzt interessiert es uns einzig und allein,
zu wissen, wie der Krieg enden wird, und dariber haben wir
ebenso unsere klaren und bestimmten Ideen wie Uber die Entstehung
des Kriegess. Entweder wird Deutschland siegreich sein,
oder es wird besiegt werden. Einen Mittelweg gibt
es nicht! denn ein unentschiedener Krieg, der nur in einer Raumung
Belgiens, der sieben besetzten franzosischen Departements, Russisch-Polens
und Serbiens bestinde, wirde ein Triumph fir Deutschland sein, da es
dann bewiesen hatte, dall es der furchtbarsten Koalition, die es je auf
der Welt gegeben hat, standgehalten hat. Wenn Deutschland siegreich
bliebe, so bedeutet dies die Okonomische, politische und militarische Be-
schlagnahme ganz Mitteleuropas, des Balkans und der Turkei, also die
Verwirklichung des pangermanistischen Traumes. Dann waren um 80
Millionen Deutsche 100 Millionen nach preuischem Muster
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organisierte und gedrillte Nichtdeutsche geschart, vor denen
ropa zittern wirde.*

Wie 1870 endlich mitten im Kriege die Verwirklichung des DeutsC™ ”
Ideales, die Reichsgrindung, so muR jetzt der ZusammenschluR der &
von der Nordsee bis zum Persischen Golf gegen eipe Wiederholung
Uberfallen der halben Welt zur Tat werden. War es moglich, dem Deu
Reiche eine befriedigende Rechtsform zu geben, die allen Gliec
kommene Bewegungsfreiheit lie3, so wird man auch fur den neuen -
bund ausreichende Vereinbarungen treffen kdénnen. Praktische Zie e ©
folge leiten allein ein Bindnis ein. Der Grindung des Deutscien eic
ging der Zollverein voraus, weil die Zerkliftung des Reiches in o0 ragep
am meisten verspiurt wurde. Wir haben es heute vornehmlich mit criegeri
sehen Interessen zu tun und fur diese ist das Eisenbahnwesen der Le ensnerv.
Wir wissen, wie es mit dem Eisenbahnwesen im Orient bestellt ist, wie er
militdrische Verkehr dort erschwert ist, und dalR die kinftige ~ ei Eunf
besonders der asiatischen Tirkei gegen Uberfille von dem Vor an ensein
strategischer Bahnen abhangt. Den gemeinschaftlichen beschleunigten au
strategischer Bahnen und damit die wirtschaftliche Erschliefung erfordert das
Interesse aller verbindeten Lander; daher sei dieses der Ausgangspunkt
der Gemeinschaftsbestrebungen. — Wie aber kann der wirtschaftliche Zu-
sammenschluR zugleich mit militirischer Machtfille verwirklicht werden, so
dal keine Machtegruppierung im Kriege noch im Wirtschaftskampfe den
Verblindeten geféhrlich werden koénnte, wo doch die riesigen Entfernungen
den Austausch der Giter zu Lande und die militarische Bereitschaft verhin-
dern? — Die Frage stellen, heiflt sie beantworten!

In einer Denkschrift des Verfassers ,,Der kinftige Eisenbahnverkehr
zwischen den mitteleuropdischen Staaten und dem Morgenlande*“ vom Mai
1916 und ihrer Ergédnzung ,Rumanien“ vom Oktober 1916 ist bei sorg-
faltiger Erwdgung der berechtigten Sonderintersessen der verbundeten Staaten
ein Weg gewiesen, wie sich der Warenaustausch zwischen Morgen- und
Abendland, die notwendige Erganzung der Verkehrsanlagen in Mitteleuropa
sowie die Errichtung eines Reichseisenbahnnetzes in der Tirkei zu woll-
ziehen haben wird. Der vorliegende Aufsatz fa3t die Ausfuhrungen dieser
Denkschrift, die mit dem Fortgange des Krieges in einzelnen Teilen ent-
standen ist, Ubersichtlich zusammen.

Das Schlagwort ,,Von der Nordsee bis zum Persischen Golf!*“ — keiner
weill, woher es kommt — wirkt vorahnend wie ehemals die deutschen Eini-
gungslieder, jedermann kennt es, aus der Not geboren — Volkes Stimme,
Gottes Stimme! — Sorgen wir, dall es verwirklicht werde!

Welches sind die gemeinsamen Interessen der ver-
bindeten Staaten an einer Hebung des Eisenbahnver-
kehres? Der Weltkrieg hat gelehrt, welche strategische Bedeutung einem
ausgebauten Eisenbahnnetz beizumessen ist, und dal unsere Stérke der ,,in-
neren Linie*“ gegeniber den durch Meere voneinander getrennten Feinden
erst dann zur wollen Geltung kommt, wenn alle verbindeten Machte im Be-
sitz eines vollkommenen Bahnsystemes Uberall rasch ihre Krafte einzusetzen
vermdgen. Ohne ein solches werden sie auf die Dauer gegen die Ubermacht
ithrer Feinde nicht aufkommen.
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Es ist aber nicht moglich, Bahnen ausschlieSlich fur militdrische Zwecke
von dem erforderlichen Umfang 2zu bauen, eine wirtschaftliche Grundlage
fur Finanzierung, Bau, Unterhaltung und Betrieb fur Friedenszeiten ist un-
erlaliche Vorbedingung, und diese kann keiner der beteiligten Staaten anders
als durch Einleitung eines groRen Eisenbahngiterverkehres erfullen. Unab-
hangig von der See, von England und seinen Helfern missen die Verbin-
deten von der Nordsee bis zum Persischen Golf mittels Eisenbahnen allen
Kriegs- und Friedensbedirfnissen genugen, damit sie schlimmsten Falles auf
den Seeweg Uberhaupt verzichten konnen.

Der Weltkrieg hat Deutschland die InnenWirtschaft aufgezwungen, sie
erhalt ihm jetzt den Volkswohlstand, auch ein Krieg nach dem Kriege, der
Boykott, so wie ihn die Pariser Wirtschaftskonferenzen wollen, wird uns
nicht mirbe machen. Mit Sicherheit ist auf einen unerbittlichen Kampf im
Welthandel nach dem Kriege zu rechnen. An dem wirtschaftlichen Zusam-
menschlu der Verbundeten, fest gegrindet auf ein gemeinschaftlich ver-
waltetes und betriebenes, strategisch wertvolles Eisenbahnsystem von grélter
Leistungsfahigkeit, wird jede feindliche Koalition Kkriegerischer und wirt-
schaftlicher Art zerschellen. Es ist auch erforderlich, das Wirtschaftsleben
der Tiurkei gegenuber dem feindlichen Auslande sicherzustellen. Geschieht
dies Jetzt nicht, so wird nach Beendigung des Krieges dieses seit Jahr-
hunderten vergewaltigte Land wieder ein Spielball der Krafte aller Volker
und damit wie fruher der Zankapfel der ganzen Welt und der Brennpunkt
kinftiger Kriege sein.

Die erforderlichen neuen Eisenbahnbauten und de-
ren Bauzeit in Deutschland und Osterreich bediirfen hier keiner beson-
deren Erwéhnung. Diese Staaten sind ausreichend mit Bahnen versehen,
einige Vervollstandigungen durch Ladeeinrichtungen, Rangier- und Uber-
holungs-Gleisanlagen sind unerheblich, dagegen bedurfen die Eisenbahnen
aller Ubrigen beteiligten Staaten umfangreicher Erweiterungen und Neu-
anlagen.

In dem Plane Abbildung 1 ist angegeben, welche Hauptlinien fur einen
erhéhten Verkehr mit der Zunahme des Gilteraustausches verstarkt, erweitert
und neu angelegt werden missen, um ein strategisch wertvolles Eisenbahn-
netz zu erhalten, dem auch zugleich genugend Guterverkehr als wirtschaft-
liche Grundlage zuflie3t. Zur Erzielung eines solchen Eisenbahnsystemes sind
von den beteiligten Staaten folgende Haupt- und Zubringerbahnen ent-
sprechend der fortschreitenden ErschlieBung der Bodenschatze auf dem Bal-
kan und in Kleinasien nach dem Bauprogramm Abbildung 2 zu verstarken
oder neu zu bauen :

im Ausbau 1 2 3 4 zusammen
inUngarn......... 1413 673 64 350 2500 km
» Bulgarien . . . . 1057 240 153 350 1800

Ruménien . . . . 606 371 - 23 1000 >
der Turkei . . . . 1775 1750 600 375 4500 >
zusammen 9800 km

1 -
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Erste Ausbaugruppe.

Zur Inbetriebsetzung im dritten Jahre: Richtung Berlin -Aleppo zweies
Gleis von Oderberg Uuber Temesvar, Bazias, Pirot, Sofia, Konstantinopel,
Eskischehir, Angora nach Marasch; _

verstarkte Gleise von Bukarest Uber Kronstadt nach Szolnok, Uber  rsova
nach Czegled und Uber Rustschuk nach Trnovo-Sejmen.

In Kleinasien kommen dazu Anschlullbahnen von Lefke Uber Brussa
nach Balikesri, von Akschehir nach Egerdir zum Anschlul der von Smyrna
kommenden Bahnen an die Hauptstrecke und wvon Boli nach Eregli zum
Anschluf3 der Steinkohlenlager von Heraklea.

Der Ubergang Uber die Donau erfolgt bei Bazias uber eine dort ge-
plante Eisenbahnbricke; bei Rustschuk werden die Guterwagen ohne Um-
ladung durch Fahren Uberfiihrt, ebenso erfolgt die Uberfiuhrung der Ziige
Uber den Bosporus.

Zweite Ausbaugruppe.
Zur Fertigstellung im sechsten Jahre: zweites Gleis auf den Strecken
Bukarest-Orsova-Temesvar und Pirot-Temesvar-Kisterenne;
in der Tirkei neue Bahn von Boli nach Erzerum mit Abzweigen nach
Ineboli, Amasia, Sivas, Trapezunt und Charput.

Dritte Ausbaugruppe.

Zur Fertigstellung im neunten Jahre: neue Bahn von Erzerum Uber Bitlis
nach Mossul. Durch diese Bahn wird mit dem Anschlul der Bagdad-Bahn-
strecke Uber Ras el Ain ein zweiter Ring Uber Aleppo, Konstantinopel, Er-
zerum geschlossen.

Vierte Ausbaugruppe.
Auf der Strecke Pirot-Belgrad-Budapest ein zweites Gleis und in der
asiatischen Turkei noch einige Zubringerstrecken nach Bedarf.

So ausgebaute Eisenbahnen bilden zusammen mit den bereits vorhan-
denen und im Bau begriffenen Strecken fir Ungarn, Bulgarien und besonders
fur die asiatische Tiurkei ein hohen strategischen Anforderungen genigen-
des Netz. Die Tirkei erhdlt ein zu allen Grenzen Kleinasiens und durch
sein Mittelland fuhrendes System von Bahnen, das mit seinen Zweigbahnen
nach den an Bodenschétzen besonders reichen Landstrichen im GroR3-Guter-
verkehr mit Mitteleuropa fir Kriegs- und Friedenszeiten ebenso wirtschaft-
lich gesichert ist wie die mitteleuropéaischen Bahnen.

Alle so geschaffenen Bahnanlagen gehen sofort in die Verwaltung der
betreffenden Staaten (ber, sie werden fur deren Rechnung genau so be-
trieben wie die seitherigen alndeseisenbahnen; Personen- und Lokalgiuter-
verkehr erfolgt ganz nach Bedarf in besonderen oder gemischten Zigen, da-
gegen erfahrt der grolRe Oberland-Giterverkehr eine ganz neuartige Be-
handlung. In Sammelstellen werden besonders schwere Giterzige mit neu-
artigen grolen Guterwagen zusammengestellt und ebenso wie friher die
Luxuszige der belgischen intermationalen Schlafwagengesellschaft mit grofRt-
moglicher Beschleunigung gefahren, so dalR die Strecke Berlin-Bagdad
(5000 km) in etwa 8 bis 10 Tagen durchlaufen wird. Diese Gilterziuge
missen die Bahnverwaltungen zu ihren Selbstkosten befdrdern, das koénnen
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sie aber auch deshalb, weil ja ohne solche niedrige Tarife diesei Verkehr
Uberhaupt nicht in Frage kommen wirde und so oder so andem sonstigen
wirtschaftlichen Ergebnis der Bahnen sich gar nichts andert.

Der nach dem Kriege zu erwartende Guterverkehr der
mitteleuropdischen Staaten unter sich und mit der Turkei wird sich nach den
Ermittlungen, die der eingangs erwahnten Denkschrift zugrunde liegen, wie
folgt entwickeln: Der Warenaustausch der verbiindeten und besetzten Gebiete
des Balkans mit fremden Volkern beléuft sich nach Aufzeichnungen des un-
ginstigen Balkan-Kriegsjahres 1913 auf etwa 6 Millionent, wovon ein Drittel
Einfuhr und zwei Drittel Ausfuhr sind. Davon entfallen auf den Warenaustausch
mit Mitteleuropa rund 1,5 Millionen t von denen 1,28 t auf dem Seewege
und nur 0,22t auf dem Eisenbahnwege befdrdert werden. Von dem Gesamt-
Warenaustausch sind somit noch nicht 4 vH mit 220 000 t dem Eisenbahn-
verkehr zugefallen. Man kann wenigstens damit rechnen, dal) de) gesamte
Land- und Seeverkehr des Balkans mit 1,5 Millionen t den Bahnen /ufallen
wird und ein kinftig wieder in seine Rechte eintretender Seeverkehr den Ver-
kehr mit den dbrigen Landern und die Verkehrszunahme Ubernimmt.

Rumanien, das durch den Krieg dem mitteleuropéaischen Wirtschafts-
gebiete zugefihrt wird, hatte, nach Aufzeichnungen der Jahre 1905 bis 13
zu schlieRen, 3,5 Millionen t Einfuhr und 4,5 Millionen t Ausfuhr; von die-
sem Warenaustausch waren fast drei Viertel unmittelbar oder mittelbar fur Mit-
teleuropa bestimmt. Man geht also sicher nicht fehl, wenn man fir unseren
kinftigen Eisenbahnverkehr wenigstens 1,5 Millionen t rechnet-

Die asiatische Turkei wird mit der Erschlielung ihrer Bodenschatze
nach dem Ausbau der dazu erforderlichen Bahnen entsprechend den Bau-
perioden 1,2 bis 2,4 Millionen t Giter den Bahnen im Austausch mit Mittel-
europa zufihren, wenn man mehr als die gleiche Menge des tirkischen Ge-
samt-Warenaustausches dem Seeverkehr mit jetzt feindlichenund neutralen
Landern Uberlaft.

Danach kann von der Nordsee bis zum Persischen Golf mit 3 Millionen t
im Eisenbahnverkehr der mitteleuropaischen Staaten unter sich und 1,2 bis
2,4 Millionen t im Verkehr mit der Tiurkei gerechnet werden.

Die Kosten der Eisenbahnneubauten und des rollen-
den Materiales, schwere Guterzuglokomotiven und GiUterwagen von 33
bis 50 t Nutzlast mit Verbundbremsen fir Eilzige von 600 t Nutzlast, sind
folgende:

Bahnbauten nach dem Bauplane Abb. 2.

Im ersten Ausbau fir Mitteleuropa: Mill. M
690 km neue Bahnstrecke in Bulgarien....... ... . ............ 122
60 km verstarkte Strecke inBulgarien._........... . 4
324 km verstarkte Strecke iIn Ungarn R 20

fur Einbeziehung Rumaniens:

257 km verstarkte Strecke In Bulgarien......... ... ......... 15
50 km neue Bahnstrecke in Bulgarien . 9
1089 km verstarkte Strecke in Ungarn . J6
240 km neue Bahnstrecke In Rumanien.............. > e e e 53
366 km verstarkte Strecke inRumanien ... . ............. - 22

zu Ubertragen : 321
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Mill. M
Ubertrag: 321
fur die asiatische Turkei: ~
1415 km neue Bahnstrecke in Kleinasien............ -
360 km Bahnstrecke iIn Europa _........
fir Fahrenanlagen:
Uber die Donau bei Rustschuk . ___._......
Uber den Bosporus........... 1Dl re———e—e
zusammen: 602
Im zweiten Ausbau: MIEI-M
fur Mitteleuropa mit Rumanien:
240 km zweites Gleis in Bulgarien ... ... .. ... ... ... . ... 43

673 km zweites Gleis in Ungarn .. ... iei e e e e e aaaann 121
371 km zweites Gleis in Rumanien

fur die asiatische Tirkei:

1750 km neue Bahnstrecke in Kleinasien.... ... ........ - = [30]
zusammen: 581

Im dritten Ausbau: Mill. M

64 km neue Bahnstrecke in Ungarn . . . .. - 12

153 km neue Bahnstreckein Bulgarien...._....... .. ... ........ 28
600 km neue Bahnstrecke in Kleinasien .. R = Em 120
zusammen: 160

Im vierten Ausbau: Mill. M

350 km zweites Gleis in Bulgarien . 63
350 km zweites Gleis iUngarn .. i.... 63
23 km neue Bahnstreckein Rumanien....... ... ... .. .cecooo-. 4

375 km neue Bahnstrecke in Kleinasien = - 68
zusammen: 198

Der Berechnung der Kosten fir das erforderliche rollende Material:
Guterwagen mit zwei Drehgestellen von je zwei oder drei Lenkachsen mit
Einheitsverbundbremsen fir 33 bis 50 t Ladegewicht und Lokomotiven zur
Befdrderung von Giterzigen mit 1000 t Bruttolast fir hochstmoégliche Ge-
schwindigkeit in normal zuldssigen Kurven- und Steigungsverhaltnissen, ist
eine mittlere Reiselange aller Guter von 2000 km zugrunde zu legen, eine
Zugnutzlast von 600 t und eine Achsnutzlast der Wagen von 5 t, eine Jahres-
leistung der Lokomotiven von 30 000 km und der Giterwagen von 15000 km.
Danach ergibt sich fur den Guterverkehr, wie er entsprechend dem Aus-
bau der Bahnen nach den friheren beziglichen Ausfihrungen zu erwarten
steht, in den einzelnen Baustufen der folgende Bedarf. Nach Vollendung
des estern Ausbaues sind mit diesem dem Betrieb zu Ubergeben:

Mill. M
20 700 Guterwagen zum Preise von 9000 M fur 1 Stuck . 186,3
430 Lokomotiven, furl Stick 100000 M . ... .. ciiieoano-. 43,0

zusammen: 229,3
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Mit dem zweiten Ausbau: Mill. M

9300 Guterwagen zu-9000 M .. ... oo iiiiiaaaaa 83,7
200 Lokomotiven zu 100 000M . @ .. e e i cemaaaaa 20,0
zusammen: 103,7
Mit dem dritten Ausbau: Mill. M
22 500 Guterwagen zu 9000 M ...l aiaeaaaaan 2025
490 Lokomotiven zu 100 000M .o e e i eeeaaa 490
zusammen: 251,5
Mit dem vierten Ausbau: Mill. M
3500 Guterwagen zu.9000 M ... ... iiiiaaaan- 3R5
80 Lokomotiven zu 100 000M . e i e e e emeeeaaaaa 8,0
zusammen: 39,5

Die Kosten der Zugforderung und die Frachten im
Wettbewerb mit dem Seeverkehr der Feinde, wie sie fir
Uberland-Sammelladungen in Giitereilziigen mit bereitgestellten Lokomotiven
und Wagen von den beteiligten Staatsbahnen einheitlich in Ansatz zu bringen
sein werden, sind einerseits den Selbstkosten fur Guterzugbefdrderung, ander-
seits den Frachten anzupassen, wie sie der Eisenbahnverkehr zwischen Mittel-
europa und den Hafen des Balkans und der Tiurkei oder dieser Seeverkehr
einschliellich der Bahnzufuhr zu den H&afen mit Umladungs- und Abferti-
gungsgebihren mit sich bringt.

Die Selbstkosten der deutschen Staatsbahnen fur Zugférderung, die reinen
Betriebskosten fir Personal, Wohlfahrteinrichtung, Betriebsmaterial und 2/3
der Gesamtunterhaltung aller Fahrzeuge (Guterzuglokomotiven und Wagen)
betrugen 1913 nach den Ausfihrungen der Denkschrift fur 1 Zugkilometer
1,00 M bei 250 t mittlerer Zugnutzlast; diese Kosten enthalten 0,66 M fur
Personal und 0,43 M fur Betriebsmaterial und Unterhaltung der Fahrzeuge.

Der letztere Posten erhoht sich fir 600 t Zugnutzlast auf O04j@00= 1 M,
so dalR 1 Zugkilometer 0,66 -3 1 = 166 M wund 1 Tonnenkilometer bei
600 t Nutzlast ~ = 0,28 Pfg Selbstkosten erfordert. Die gleichen Selbst-

kosten ergeben sich aus den Betriebsaufzeichnungen der bulgarischen Staats-
bahnen fur das Jahr 1909. Diese Selbstkosten hatten die beteiligten tSaats-
bahnen fir den Oberland-Guterverkehr mit besonderen Lokomotiven und
Wagen, fur deren Erneuerung besonders gesorgt wird, zu erheben.

Die Frachtsatze im Verkehr mit dem Balkan und der asiatischen Turkei
haben sich nach denjenigen der deutschen Levante-Linie vor dem Kriege
zu richten. Diese betrugen von einer deutschen Eisenbahnstation je nach ihrer
Entfernung von dem deutschen Hafen bis zu einem Hafen des Balkans oder
Kleinasiens fur eine Tonnen-Reise einschlieBlich Umladungs- und Abferti-
gungsgebihren bei Aufgabe von wenigstens 10 t mit einem Frachtbrief auf
einen Wagen oder Frachtzuschlag hierfur rund 30 bis 32,50 M, oder nach
Abzug der entsprechenden Eisenbahnzufuhrkosten ohne Berilcksichtigung der
zwischen turkischen und deutschen Gutersammelstellen zu bemessen sein,
und zwar mit 10 M bis 25 M in vier Stufen fur Reisen in der Tiurkei von

2
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500 bis 3000 km, dazu im Mittel 12,50 M fir Reisen d N

auf einer mittleren Strecke von 2000 km in Mitteleuropa. g Rahnen ejn
ist fir den Verkehr mitteleuropdischer Guter auf europai. S
Staffeltarif unter Zugrundelegung der vor dem Krieges 8e “ Waffenladun.
derfrachtpreise der beteiligten mitteleuropaischen staate" g M
gen im Verkehr mit dem Balkan und seinen Hafen fes gesetz und zwm- 20 M
bis 28M in drei Stufen fur Tonnen-Reiselangen von 1000 bis 3000 km. A
diesen Fiihtsatzen ergibt sich fur den vereinigten ft tde jucpj ™"
Guterverkehr im wollen Betrieb nach der folgenden Ertragberech g
Mittelpreis von rund 1,4 Pfg fir 1 Tonnenkilometer.

DaR die erheblichen Anlagekosten, zum Beispiel fir die in Bulgarien (er-
bien) und Ungarn neu zu errichtenden Bahnanlagen fir schweren Guter-
verkehr, nicht allein von den betreffenden Staaten getragen werden konnen,
ligt auf der Hand. Anderseits ist aber selbstverstandlich, dall die Hoheits
rechte an den neu zu schaffenden Bahnen nicht angestastet werden durfem
Es ware ein unerwinschter Zustand, wenn fremde Staaten, was doch auch
die verblindeten Lander bleiben werden, wirtschaftlichen EiInfluR erhielten
auf bulgarische und ungarische Bahnanlagen. Es ist aber auch nie t még-
lich, alle Beteiligten sichernde Abmachungen so schrell, wie dies jetzt win-
schenswert ist, zu treffen. Auseinandergehende Interessen der Einzelstaaten
bleiben nach wie vor bestehen, auch kann man nicht mit Sicherheit wissen,
ob spater ernsthaftere Meinungsverschiedenheiten zwischen den betreffenden
Staaten den Bestand der zu schaffenden Verkehrseinrichtungen ganz in Frage
stellen konnten. Es muf daher ein unabhangiges Unternehmen privatrecht-
licher Natur geschaffen werden, das bei staatlichen Verwicklungen von Be-
stand st

Ein derartiges Unternehmen wird von den beteiligten mitteleuropaischen
Staaten in Form der

Mitteleuropédischen GlUter-Verkehrsgesellschaft*
(im nachstehenden kurz MGV genannt)

errichitet.

Diese Gesellschaft, die als ein von den Staaten selbst unter deren Kon-
tolle errichtetes Institut gedacht ist, veranlalt im Einvernehmen mit den
betreffenden Staats-Eisenbahnverwaltungen den Bau der fur ihre Zwecke
erforderlichen Bahnanlagen mit einem durch Vermittlung des Staatskredites
zur Verfugung stehenden Darlehen, bringt 4 vH fur Verzinsung und 1 vH
fir Abschreibung dieses Darlehens, entsprechend einer Vertragdauer von
40 Jahren, auf und beschafft die erforderliche Anzahl von Lokomotiven und
Guterwagen aus eigenen Mitteln. Das GCesellschaftskapital selbst setzt sich
also zusammen aus den Tfur die Beschaffung der Betriebsmittel zur Ver-
figung zu stellenden Eigenmitteln und den fir die Bahnbauten selbst aufzu-
nehmenden Staatsdarlehen. Die Einnahmen und Ausgaben aus dem Guter-
verkehr (. Zahlentafel S. 73) werden mit den in Frage kommenden Ver-
waltungen verrechnet. Die beteiligten Bahnverwaltungen erhalten zunachst
fur die Beforderung der Guter lediglich ihre Selbstkosten vergitet; Bulgarien,
Ungarn und Rumanien erhalten aullerdem einen Kilometrischen Zuschlag von
2,50 M fur 1 km und 1000 t Durchgangsgut oder 1,50 M fur 1 Zugkilo-
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meter bei 600 t Nutzlast, da die Bahnen dieser Lander fur den Durchgangs-
verkehr UbermafRig beansprucht werden, wahrend die Bahnen der andern
Staaten vornehmlich Zubringerverkehr aufweisen werden. Der schnelle und
grofiziigige Ausbau wirklich leistungsféhiger Verkehrswege, wie sie hier
naher gekennzeichnet sind, steht und fallt mit einer verstandigen Tarifpolitik.
Der MOV wird es obliegen, zur Erreichung einer vernunftigen Verkehrs-
politik die Frachtsétze nach der Marktlage und dem Wettbewerb der Schiff-
fahrt selbstandig zu bilden. Sie verrechnet alle anteiligen Betrage mit den
einzelnen Bahnverwaltungen und fihrt Uberschilsse anteilig an die Beteilig-
ten ab, soweit sie nicht zur Verzinsung und Abschreibung neuer Bahnanlagen
fur die Hebung des Guterverkehres oder auch fir rein strategische Zwecke
Verwendung finden. Soweit diese Bahnen sich in Privatverwaltung befinden,
ersetzt der betreffende Staat etwaige Ausfalle aus der Staatskasse. Den samt-
lichen Staaten bietet die MGV auf der Hand liegende Vorteile; sie laufen
von vornherein keine Gefahr eines Verlustes, ihre Wirtschaftlichkeit wird
in keiner Weise unglnstiger, sie gewinnen aber erheblich durch den Anfall
der aus dem Darlehn erbauten Bahnanlagen nach erfolgter Abschreibung
derselben. Ohne Opfer, allein aus der ErschlieBung neuer
Wirtschaftsquellen und der Annadaherung der verbinde-
ten Volker werden so Krafte frei, die die strategische
Bereitschaft der Verbindeten mittels Ausbaues eines
groRBzigigen Bahnnetzes sicherstellen!

Zur Erweiterung des tirkischen Staatseisenbahnnetzes wird eine beson-
dere Turkische Gilter-Verkehrsgesellschaft (im nachstehen-
den TGV genannt) errichtet, die zunachst nach den gleichen Grundséatzen
wie die MGV auch die Vermehrung des Glterverkehres auf dem Land-
wege fordert, mit dieser Hand in Hand arbeitet, die Frachten in Sammel-
ladungen zu grofen Zugeinheiten mit eigenen Lokomotiven und Glterwagen
wvereinigt, selbstandig den Verhdltnissen angepaflte Frachtsdtze mit den Ver-
sendern vereinbart und Uberhaupt nach den kaufmannischen Gepflogenheiten
eines tichtigen Spediteurs verféhrt und so nach jeder Seite dafir sorgt, das
Frachtgeschaft zwischen der Tirkei und den mitteleuropédischen Staaten zu
heben. Der Uberlandverkehr scheidet aus dem Verwaltungsbereich der Staaten
ganz aus, er, der ohne diese Sonderstellung gar nicht in Frage kommen
wirde, bildet ein Ding fur sich, er ist der besonderen Verwaltung der TGV
unterstellt, die den Geschaftsverkehr sowohl mit den Versendern und Emp-
fangern als mit den Staatsbahnverwaltungen pflegt.

Die Betriebsergebnisse der MGV und der TGV sind naturgemadl wllig
ungleich- in Europa steht ein ausgedehntes Bahnnetz fur die Zwecke des
groRen Uberlandgiiterverkehres zur Verfigung, wahrend fir die Turkei ein
solches erst mit groRen Kosten zu beschaffen st Es wird daher eine Zen-
tral-Verwaltungsste®le: Mitteleuropaisch-Tiurkische Giuter-Ver-
kehrsgesellschaft (nachstehend kurz MTGV genannt), zu errichten
sein, der beide Gesellschaften unterstellt sind und in die sie ihre Vertreter
entsenden. Hier wird unter Mitwirkung der Beteiligten ein Ausgleich der
Betriebsergebnisse beider Gesellschaften beschlossen, wie er aus der folgenden
Ertragberechnung der MTGV ersichtlich it, die in der Zahlen-
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tafel fir die ersten 10 Betriebsjahre nach folgendem Rechnungsgang fur das
achte Betriebsjahr entwickelt ist

Kapital Millionen MarkK

der Gesellsdaft MTGV gﬁﬁéﬁ .
Betriebsjatr 8 Lolig— G,}gr—' mzrlnjén l;a.'ahitr; gesant
motiven wagen samm
firden .Ausbau «cweeeeeeenn.. 43,— 186,3 229,3 602, 83l1.3
» den 2. Ausbau . . . . . . . 20,— 83,7 103,7 581,—- 684,7
» Inbetriebsetzungsjahre 1und 2 . . 10- 10-
insgesamt 63,- |270,- 343- 1183,- 1526,
Betriebsergebnisse:
Einnahmen:
aus mitteleuropaischem Verkehr 6,2 Milliar-
den Tonnenkilometer; fir 1 Tonnenkilo-
meter 166 Pfg < ... ........... 102020 000 M
aus turkischem Verkehr auf tiurkischen Bah-
nen 1,9 Milliarden Tonnenkilometer; fir
1 Tonnenkilometer 1,6 Pfg . . . . . 30400000 ,,
auf mitteleuropdischen Bahnen 3,9 Milliar-
den Tonnenkilometer; fir 1 Tonnenkilo-
meter 0,6 PFfg . ... ... ... ..... . . 23400000 ,,
Gesamteinnahmen: 156 720 000 M
Betriebsausgaben:
fur 12 Milliarden Tonnenkilometer Zugfor-
derungskosten; fur 1 Tonnenkilometer
0,28 Pfg . 33600000 M
Kilometerzuschldge fur 5,9 Millionen t; fur
1000 t 2100 M . 12390 000 ,,
MTGV Gehdlter und Léhne............ 8 000 000 ,,
Erneuerung der Fahrzeuge der MTGV. 3VH
von 343 Millionen M . 10 290 000 ,,
Versicherungen, Steuern, Unvorhergesehenes 10 440 000 ,,
Gesamt-Betriebsausgaben: 74 720 000 M

Betriebstberschul? : 82 000 000 M

Zinsendienst:
Dividende der MTGV 5vH von 343 Mill. M .17 150 000 M
Abschreibung 1 vH, Verzinsung 4 vH des
Staatsdarlehens von 1183 Mill. M . . . _ 59 150 000

Gesamt-Zinsendienst: 76 300 000 M

UberschuB: 5 700 000 M
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Wird dieser UberschuR nicht zur Tilgung schwebender Schulden ge
braucht (wergl. die Zahlentafel), so wirde er weiter wie folgt zu \ertetije
UberschuB: 5 100000 M

5700000 E34<WIRRR 1 0Q1 OHO

Superdividende der MTGV 150600

erst im neunten Betriebsjahre Uberschusse fir eine ueseiiscnaits-ouperum-

dende und zur weiteren Verfigung bleiben, nachdem inzwischen durch den
erfolgten Ausbau der Bahnanlagen die ErschlieBung, besonders der Turkei,
entsprechende Fortschritte gemacht und die Menge der Austauschwaren sich
infolgedessen vermehrt hat. Die Zahlentafel zeigt bereits im zehnten Be-
triebsjahre, in dem von der Tonnenzahl des gesamten Verkehres der beteilig-
ten Lander immer noch der groRere Anteil dem See- und FluRverkehr Uber-
lassen bleibt, dal bei solchem gemeinsamem Betriebe der Gesellschaften
erhebliche Summen zur weiteren Verfigung eribrigt werden. Das zehnte
Betriebsjahr weist dafur rund 45 Millionen M auf.

In den SchluBbetrachtungen seiner
der Verfasser an die entscheidenden Stellen der verschiedenen Lander mit
der Bitte, durch Mitarbeit und insbesondere durch Entsendung von Eisen-
bahnfachménnern in einen Arbeitsausschul dazu beizutragen, dall mit grofRt-
moglicher Beschleunigung den verbindeten Regierungen sorgfaltig ausgear-
beitete Vorschldge, die auf die Verwirklichung der mitgeteilten Gedanken
hinzielen, vorgelegt werden konnen.

Ist einmal ein ausreichendes Eisenbahnnetz von der Nordsee bis zum Per-
sischen Golf geschaffen, das vermdge seiner durch die Mitteleuropaisch-
Turkische Guter-Verkehrsgesellschaft sichergestellten Selbstandigkeit den groR-
ten Anforderungen wirtschaftlicher und militdrischer Art genigt,
die Verbindeten allen kinftigen feindlichen Anstirmen trotzen.
die Mittelmdchte Herren Europas.

Denkschrift wendet sich

so kodnnen
Damit sind
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DIE WICHTIGSTEN INDUSTRIEN IM KONIGREICH
POLEN (KONGRESS-POLEN).
Von Zivilingenieur L. K. FIEDLER, Charlottenburg.

Das Nachfolgende enthalt eine gedrangte Ubersicht (ber die wich-
tigsten Industriezweige im Konigreich Polen, soweit sie fur die deutsche
Ausfuhrindustrie von besonderer Wichtigkeit sind.

Die Geschichte der wirtschaftlichen Entwicklung Polens, die im eigent-
lichen Sinne erst im Jahre 1815 ihren Anfang nimmt, 183t sich in drei Zeit-
abschnitte gliedermn, deren Wendepunkte durch die Veranderungen in der
politischen Lage des Landes bestimmt werden.

Die erste Zeitspanne von 1815 (Wiener Kongref) bis 1830 (polnische
Revolution mit nachfolgender Anderung der Staatsverfassung) umfalt das
Wirken der autonomen polnischen Regierung, die mit Geschick und Hingabe
bestrebt war, die allgemeine Kultur des Landes zu heben und eine einheimi-
sche Industrie ins Leben zu rufen. Infolge zahlreicher staatlicher Begiinsti-
gungs- und UnterstitzungsmalBnahmen entstanden damals im Konigreich
Polen mehrere Industriezweige, die zum Teil vom Auslande nach dort ver-
pllanzt waren, und gelangten schnell zum Aufblihen. Begunstigt wurde
diese Entwicklung durch die damalige Tarif- und Zollpolitik RuRlands, da
eine Zollgrenze zwischen Polen und RulRland zwar bestand, die Zolle auf
die polnischen Waren aber bedeutend niedriger waren, als auf die Waren
des Ubrigen Auslandes.

Die zweite Zeitspanne von 1830 bis 1863 (letzter polnischer Aufstand)
war zunachst fur die polnische Industrie nicht ginstig, da Ru3land die
Zolle auf die Einfuhr polnischer Waren bedeutend erhthte und gleichzeitig
das Selbstbestimmungsrecht der polnischen Regierung erheblich einschrankte.
Die industrielle Entwicklung begann abzuflauen und besserte sich erst, als im
Jahre 1851 die Zollgrenze zwischen Polen und RuBland ganz aufgehoben
und der polnischen Industrie das weite russische Reich als Absatzgebiet
geoffnet wurde. Die ginstigen Wirkungen dieser MalRnahmen kamen aber
fur Polen erst wahrend der nun Tfolgenden dritten Zeitspanne richtig zur
Geltung.

Die dritte Zeitspanne von 1863 bis zum Ausbruch des Weltkrieges
war Tfiur das nationale Leben des polnischen Volkes zwar sehr unginstig,
aber fur die industrielle Entwicklung des Landes aulerordentlich fruchtbrin-
gend. Nachdem der letzte Aufstand von 1863 endgiltig niedergerungen
war, Vverlor Polen seine Selbsténdigkeit ganz und wurde zu einer russischen
Provinz, begann aber gleichzeitig an allen Vorteilen des gewaltigen russi-
schen Absatzmarktes teilzunehmen. Diese ginstigen Wirkungen wurden noch
verstarkt durch die 1862 erfolgte Vereinigung der polnischen Bahnen mit dem
russischen Eisenbahnnetz, durch den endgiltigen Ubergang RuRlands zum
Hochschutzzollsystem und die bedeutende Erhdéhung der russischen Ein-
fuhrzélle in den Jahren 1877, 1834, 1891 und 1906. Der Aufschwung der pol-
nischen Industrie nahm dann wahrend der sogenannten Aera Witte noch be-
sonders sprunghaft zu. Dieser grolle Staatsmann war als russischer Finanz-
minister bestrebt, durch eine ganze Reihe staatlicher Protektionsmittel eine
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starke und selbstiandige Industrie in Rullland zu schallen “voran '
inessener Weise auch das Konigreich Polen teilnehmen konnte. Zur
des Ausbruche»”des Weltkrieges finden wirr i m K c

beschéatfigten
rege Industrie mit 10953 Unternehmungen, dre 400922 A* ~ bd
und Erzeugnisse im Werte von 860 148918 Rubel
einer Gesamteinwohnerzahl des Landes von etwa - 1 i . yvel

Diese starke industrielleEntwicklung Polens war alk.dng> zumj?
kinstlich, denn sie erfolgte auf Kosten der Landwirtschaft. TH* ~urchsdin,«
liechen landwirtschaftlichen Bodenertrage im Komgrei Preuflens
bis 50 vH hinter den Bodenertragen in den angrenzenden P ov.nzen Reullens
zuriuckgeblieben. Diese Erscheinung hatte inre Ursache m den medngen
Preisen, die der polnische Landwirt fur seine Ernte erhielt, und diese niedri-
gen Getreidepreise hatten wiederum ihren Grund in zwei Umstanden, ein-
mal in den billigen russischen Differential-Eisenbahntanten, die die- Aus-
fuhr innerrussischen und sldrussischen Getreides einseitig steigerten, aber
das landwirtschaftliche Gedeihen der westrussischen Randlander der Festi-
gung der ausléandischen Rubelvaluta zum Opfer brachten, und zweitens
hi der Uberaus geschickten, auf die_Hebung der einheimischen Landwirt-
schaft und Viehzucht bedachten Zollpolitik des Deutschen Reiches, die duren
das System der Einfuhrscheine fir Polen die Wirkung hatte, dal man m
Polen Mehl aus deutschem Getreide billiger als Mehl aus polnischem Ge-
treide kaufen konnte. -

1 Bergbau. Der Bergbau gehdrt 2zu den altesten Zweigen der
gewerblichen Betétigung in Polen, seine Anféange lassen sichbis m das
Ute Jahrhundert zuruckleiten. Wahrend im Mittelalter nur Blei- und Kupfer-
erze gefordert wurden, haben im Laufe des vorigen Jahrhunderts besonders
der Kohlenbergbau und der Zinkerzbergbau zugenommen.

Kohle. Die polnischen Kohlenlagerstatten befinden sich im sid-
lichsten Teile des Gouvernements Petrikau, sie sind Fortsetzungen der
oberschlesischen Kohlenfelder und nehmen daher an den bekannten ginsti-
gen Bedingungen derselben til. Der Abbau begann um den Anfang des
vorigen Jahrhunderts, steigerte sich von 6464 t im Jahre 1M6 auf
167040 t im Jahre 1860und betrug im Jahre 1913 rd. 6 840 000 t Die
polnische Steinkohle gelangte vor dem Kriege in der Hauptsache im eigenen
Lande zur Verwendung, zur Ausfuhr kamen nur geringe Mengen nach
RuBland und nach dem angrenzenden Galizien und Schlesien. Die polni-
sche Steinkohle 183t sich nicht verkoken.Aus diesem Grunde mius-
sen die polnische Eisenhittenindustrie, die Gasanstalten und alle industriel-
len Werke, die aus technischen Grinden aufKoksfeuerung angewiesen
sind, alljshrlich betrachtliche Mengen von Koks aus Oberschlesien und Oster-
reich-Ungarn beziehen. Der gesamte Kohlenvorrat im” polnischen soge-
nannten Dombrowaer Kohlenbecken wird auf 4 bis 5 Mil iarden t geschatzt.
Nach W. Grabski waren im Jahre 1910 im polnischen Kohlenbergbau 41
Unternehmungen tatig, die 25429 Arbeiter beschaftigten; der Wert der
Forderung betrug 26 171 929 Rubel.

) nach der privaten Statistik von W. Grabski, Statistisches Jahrbuc
des Konigreiches Polen fur 1914. Warschau 1914.
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Am Nordende des Dornbrowaer Kohlenbeckens treten bei Zawiercie
und Siewierz Braunkohlenfléze auf, die in maBiger Weise abgebaut werden.
Im Jahre 1913 wurden 205000 t gefordert. Die Braunkohle wird von den
umliegenden industriellen Werken als Brennstoff verbraucht, aber noch nicht
brikettiert.

AuRer den Karbonkohlen des Dornbrowaer Kohlenbeckens finden sich
in Polen nicht unbedeutende Vorkommen triadischer Kohlen im Gouverne-
ment Radom, die bisher noch nicht regelrecht abgebaut wurden, aber in
baldiger Zukunft vielleicht auch wirtschaftlich nutzbar gemacht werden kdnnten.

Eisenerze. Eisenerze kommen in Polen sehr reich wvor, und zwar
sowohl im sidpolnischen Gebirgslande, wie auch 1iIn der nordpolnischen
Ebene verstreut als Ttasenerze. Die wirtschaftlich wichtigen polnischen Eisen-
erzlagerstatten lassen sich in folgender Weise einteilen: 1 Eisenerze im
Sandstein des Jura und Muschelkalkstein der Trias langs des Krakau-Wie-
luner Bergriickens (Sphéarosiderite, Brauneisenerze, Toneisensteinerze); 2. Eisen-
erze innerhalb des polnischen Mittelgebirges im Gouvernement Kielce im
Kalkstein und Quarzfels des Devon (Brauneisenerze, Roteisenerze, Toneisen-
steinerze) ; 3. Eisenerze im Gouvernement Radom innerhalb der triadischen
Formation, die einen groBen Teil dieses Gouvernements ausfullt und von
Blode als ein wahres ,FEisenmeer® bezeichnet wurde (Spharosiderite, Toneisen-
steinerze) ; 4. Eisenerze innerhalb des Dornbrowaer Kohlenbeckens in den
oberen Schichten des kohlenfihrenden Karbons (Sphéarosiderite). Der gesamte
Vorrat an Eisenerzen wurde von Gliwitz, unter Weglassung nicht ganz be-
grundeter Zahlenangaben, auf 300 Millionen Tonnen geschiatzt, mit einem
Gehalt an metallischem Eisen von 122 Millionen Tonnen. Diese Schatzung
wird aber als zu vorsichtig bezeichnet, und es scheint, daR der wirklich vor-
handene Vorrat viel gréRBer ist. Die FOrderung von Eisenerzen im Konigreich
Polen betrug im Jahre 1870 etwa 109000 t, sie stieg im Jahre 1900 auf
483000 t und fiel dann, zum Teil infolge Ruckganges der polnischen Eisen-
verhiuttung, zum Teil infolge der Ausfuhrerschwerung seitens der russischen
Regierung, auf 123000 t im Jahre 1909. In den letzten Jahren vor dem
Kriegsausbruch ist die Eisenerzforderung wieder etwas gestiegen. Nach
W. Grabski waren im Jahre 1910 im polnischen Eisenerzbergbau 29 Unter-
nehmungen tdtig, die 1824 Arbeiter beschaftigten; der Wert des gefor-
derten Erzes betrug 611 739 Rubel.

Es kann angenommen werden, da nach dein Kriege die reichen pol-
nischen Eisenerzvorkommen in steigendem Umfange nicht allein zur Ver-
sorgung der polnischen, sondern auch der benachbarten oberschlesischen
und osterreichisch-ungarischen Eisenhittenindustrie herangezogen werden, so
dalR dem polnischen Eisenerzbergbau eine recht ginstige Zukunft bevorzu-
stehen scheint.

Zinkerze. Zinkerze, und zwar in der Hauptsache Galmeierze,
kommen in Vergesellschaftung mit Bleierzen im triadischen Muschelkalk bei
Olkusz und Slawkow im Gouvernement Kielce wvor. Wahrend im Mittelalter
dieses Erz unbekannt oder unverkaufbar war, hat in neuerer Zeit die FOr-
derung von Zinkerzen groRere Bedeutung erlangt und ist Gegenstand eines
umfangreichen Bergbaues geworden. Vor dem Kriege wurden durchschnitt-
lich rd. 70000 t Galmeierze gefordert und hieraus in d™Tethittung rd.

FPOUTECHNIK" j
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8000 bis9000 t metallisches Zink gewonnen. Nach W. Grabski ' aren
im Jahre 1910 im Konigreich Polen drei Zinkhitten titig, die /6l Arbeiter
beschaftigten; der Wert des gewonnenen Zinkmetalles betrug 2 309 -36 Kube .
Schatzungen uber den Vorrat an Zinkerzen im Erdinnern sind nicht bekannt
geworden, doch muB der Vorrat sehr bedeutend sein, denn schon 1Usch
sprach 1830 von der ,unglaublichen*“Menge von Galmei, die iIn dem
polnischen Gebirge eingeschlossen <ei.

Bleierze. Der polnische Bleierzbergbau war im Mittelalter sehr
rege, istaber gegen Anfang des vorigen Jahrhunderts ganz zum Stll-
stand gekommen. Die Ursachen liegenzum Teil in fortgesetzten Wasser-
storungen, denen man mit den primitiven Mitteln der damaligen Zeit nicht
zu begegnen wufte, zum Teil in mangelnder Unternehmungslust. Am er-
giebigsten waren die Bleierzvorkommen von Olkusz, wo Bleierze in \er-
gesellschaftung mit Zinkerzen im triadischen Muschelkalk Vorkommen. An-
dere Vorkommen finden sich innerhalbdes polnischen Mittelgebirges im
Kalkstein des Devon bei Kielce, w"o zuletzt in den dreilliger Jahren des
vorigen Jahrhunderts Bleiglanz und WeiRRbleierz geférdert und in der
Schmelze jadhrlich im Durchschnitt etwa 1000 Zentner Blei gewonnen wur-
den. Wahrend die Bleierzvorkommen von Kielce sehrgeringen Silber-
gehalt haben, enthalten die Vorkommen von Olkusz etwa 1 Lot Silber
auf 100 Pfund Erz. Schéatzungen uber die Vorratsmenge im Erdinnern
sind von keiner Seite bekannt geworden. Die wiederholten Versuche, die
bereits im 17ten Jahrhundert zum Stillstand gekommenen und friher sehr er-
giebigen Bleierzbergwerke von Olkusz trockenzulegen und wieder in Be-
trieb zu nehmen, haben die autonome polnische Regierung des Konig-
reiches in den Jahren 1815 bis 1830 an 30000 polnische Gulden gekostet,
ohne zu einem Ergebnis zu fihren. Man darf annehmen, daR neue mit
den maschinellen Hulfsmitteln unserer heutigen Technik angestellte Ver-
suche glnstigere Ergebnisse =zeitigen werden.

Kupfererze. Kupfererze findensich im Konigreich Polen an zwei
Stellen, in Miedziana gora (deutsch: Kupferner Berg), wo Kupferglanz,
gediegenes Kupfer, Rotkupfererz, Buntkupfererz auf der GCesteinscheide zwi-
schen Quarzfels als Hangendem und Kalkstein alsLiegendem im Devon
Vorkommen, und ferner in Miedzianka (deutsch:Kupferhammer), wo Kupfer-
glanz, Kupfergrin, Kupferiasur und Fahlerz sich trimmer- und nesterweise
im devonischen Kalkstein finden. Beide Kupferlagerstatten liegen inner-
halb des polnischen Mittelgebirges in der Nahe von Kielce und sind meta-
somatische Kontaktlagerstatten. Die durch Impréagnation zugefihrten Erze
haben sich in der Nahe der zubringenden KIifte in Spalten angereichert
und verlieren sich von hier aus beiderseits im Nebengestein. Demgemdafl sind
die Vorkommen wund die Verteilung der Erzmassen ganz unregelmafl3ig.
Die Erze finden sich nicht in mehr oder weniger gleichmalligen Gangen,
sondern in Form von Stocken, Lagern, Butzen, Nestern, Schlduchen und
dergl. In Miedzianka begann der Bergbau im I6ten Jahrhundert und wurde
mit vielen Unterbrechungen bis 1820 fortgefihrt, wo die Anlagen wegen
zu geringer Ausbeute stillgelegt wurden. Der Kupferbergbau von Miedziana
gora begann im 15ten Jahrhundert, wverfiel dann im 17ten Jahrhundert auf
langere Zeit, wurde aber im 18ten Jahrhundert durch den letzten polnischen
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Koénig Stanislaus August wieder aufgenommen, der fur bergwirtschaftliche
Fragen groRes Interesse hegte. Sodann hat sich die autonome polnische
Regierung des Koénigreiches Polen in der Zeit von 11815 bis 1830 aul’erordentlich
bemiiht, den polnischen Kupferbergbau ertragreich zu gestalten. Im Jahre
1817 wurde ein besonderer Wasserhaltungsstollen angelegt, eine Dampf-
fordermaschine aufgestellt und die Teufe von 40 m auf 80 m erhtht. Das
Interesse erlahmte aber, als Polen nach der Revolution von 1830 seine
Selbstandigkeit verlor und auBerdem O&ftere Wassereinbriche die Forder-
kosten verteuerten, so daR schlieBlich dieser Kupferbergbau ganz aufge-
geben wurde, um spater zeitweise — zuletzt 1904 bis 1907 — wieder auf-
zuleben und dann wieder einzugehen. Der Bergbau von Miedziana gora
ergab in der friheren Zeit von 1815 bis 1830 im ganzen 70000 Zentner
Erz, aus denen durch Verhittung 5800 Zentner Kupfer gewonnen wurden,
In neuerer Zeit wurden von1904 bis T907 im ganzen 804 t Kupfererz
gefordert, von denen 688 t inPolen zur Verhittung kamen und 63,5 t me-
tallisches Kupfer ergaben. Sowohl in Miedzianka wie in Miedziana gora
ist nach Besetzung durch die Osterreichisch-ungarischen Armeen der Kupfer-
erzbergbau wieder aufgenommen worden.

Il. Eisenhlttenindustrie. Eine Eisenverhuttung hat in Polen
schon seit sehr alter Zeit bestanden, die Grundlage =zu der heutigen Be-
deutung der polnischen Eisenhittenindustrie legte aber erst die autonome
polnische Regierung iIn der Zeitspanne von 1815 bis 1830, indem sie zu-
erst durch Geldmittel und Staatsauftrége diese Industrie besonders unter-
stitzte und dann auch selbst eine ganze Reihe neuer Werke grindete und
in eigener Regie betrieb. Eine besonders starke Entwicklung der polnischen
Eisenhiittenindustrie hat in den achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts
eingesetzt, d. h. nach dem endgultigen Ubergang der russischen StaatsWirt-
schaft zum Hochschutzzoll, sowie wahrend der bald darauf folgenden
Aera Witte. Da die polnische Kohle sich nicht verkoken I&3%, so war die
moderne polnische Eisenhiittenindustrie auf den Bezug von oberschlesischem,
Ostravuer und sudrussischem Koks angewiesen und demgemaR auch von
allen Schwankungen®™ dieser Markte abhéngig. Die allrussische wirtschaft-
liche Krise um 1900 hat deshalb die Eisenhittenindustrie im Koénigreich
Polen ganz besonders schwer betroffen, da zu gleicher Zeit der grole
Streik der Bergleute in Mahren das Ausbleiben der Kokslieferungen aus
Osterreich zur Folge hatte. Die damals vorgenommenen Betriebseinschran-
kungen dauern zum Teil noch heute an. Der Stand der polnischen Eisen-
hittenindustrie zur Zeit des Kriegsbeginnes spiegelt sich in folgenden Zahlen
wieder: Es bestanden 31 Huttenwerke (hiervon Wfaren nur 14 im Betriebe)
mit 26 Hochofen, 25 Kuppeltfen, 3 Bessemerbirnen (sauer), 1 Kleinbessemer-
bime, 33 Siemens-Martin-Ofen, 3 Tiegelofen, 89 Warm- und SchweiRofen,
9 doppelten und 32 einfachen Puddeléfen. Die Gesamtarbeiterzahl betrug
19 152, die Gesamterzeugung belief sich im Jahre 1913 auf 1605 000 t

Illl. Maschinenindustrie. Die Maschinenindustrie des Konig-
reiches Polen ist durchaus beachtenswert und hat sich seit Mitte
des wvorigen Jahrhunderts in drei hauptsachlichsten Industriebezirken
entwickelt. In der Gegend von Sosnowice und Dombrowa, im Kohlen-
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und Eisenhittenbezirk, besteht eine Maschinenindustrie, die sich mit der
Herstellung von Maschinen- und Bedarfsteilen fir den Bergbau un
GroReisenindustrie beschéaftigt, die Maschinenindustrie des Lodzer ez
erzeugt -Textilmaschinen, Zubehorteile derselben und Transmissionen wa -
rend die Maschinenindustrie der Stadt Warschau und Umgebung s.cn mit
Briickenbau, Dampfmaschinen- und Motorenbau, Kleinmaschinenbau un mi
ahnlichen in einer GroRstadt gedeihenden Sonderheiten beschaftigt. Nac
der privaten Statistik von W. Grabski finden wir zur Zeit des Kriegsaus-
bruches im Konigreich Polen folgende Unternehmungen, die er i asc 1
nenindustrie zuzuzahlen waren: 107 reine Maschinenfabriken, Kessel- und
Bruckenbauanstalten mit 18 683 Arbeitern und 35835000 Rubel Erzeugungs-
wert, 84 Fabriken von Mihlen- und landwirtschaftlichen Maschinen mit
38677 Arbeitern und 6 661 000 Rubel Erzeugungswert und 63 EisengieRereien
mit 9977 Arbeitern und 17321 000 Rubel Erzeugungswert. Die grofReren
Maschinenfabriken des Konigreiches Polen haben vor dem Kriege in be-
trachtlichem Umfange nach RuBland ausgefihrt. Sie werden, wenn sie
nach dem Frieden, unter den hochstwahrscheinlich geénderten politischen
Bedingungen, diesen Absatzmarkt behalten wollen, zur hochwertigen Fach-
arbeit Ubergehen missen. Die Vervollkommnung und der Ausbau der in-
neren Fabrikorganisation und die Einfuhrung neuzeitlicher Arbeitsverfahren
werden daher die erste Aufgabe der polnischen Maschinenindustrie nach dem
Frieden sein. In dieser Hinsicht ist man in Polen, an deutschen Verhalt-
nissen gemessen, noch etwas zurickgeblieben, da man stets das Haupt-
gewicht auf die Pflege guter Beziehungen zu den Kanzleien und Ministerien
legte und lastige Neuerungen gern auf spatere Zeiten verschoben hat.

Iv. Textilindustrie. Das Entstehen der polnischen Textil-
industrie ist auf die zweite Halfte des 18ten Jahrhunderts zuriuckzufihren.
Der damals regierende letzte polnische Koénig Stanislaus August
Poniatowski war mit groBer Hingabe bestrebt, in Polen eine ein-
heimische und selbstandige Industrie zu schaffen, und alle Bestrebungen
in dieser Richtung konnten bei ihm stets auf moglichste Unterstitzung
rechnen. Auf seine Veranlassung haben verschiedene polnische Magna-
ten (Graf Tyzenhaus, Furst Oginski, First Radziwill, First Sanguszko)
auf ihren Besitzungen industrielle Anlagen errichten lassen, die in der Haupt-
sache der Erzeugung von Textilwaren gewidmet waren. Die Erzeugnisse
dieser Anlagen, wie Kkostbare Tuche, Seidenstoffe, Seidentapeten, gestickte
Bander, Posamenterien, Atlas, Samt, Tischdecken, Brusseler Spitzen, Tep-
piche und dergl. lassen erkennen, dalR wir es hier groftenteils mit einer
Luxusindustrie zu tun haben, was in den Zusténden der damaligen Zeit seine
Erklarung findet und, an den Bediurfnissen der zahlungskraftigen Kreise
der friherea Republik Polen gemessen, auch garnicht unberechtigt war. Wenn
sich diese Industrie in den folgenden Zeiten nicht behaupten konnte, so liegt
das ausschlieBlich an den mit dem Zusammenbruch des polnischen Staats-
wesens verbundenen Kriegen, Unruhen und inneren Wirren und an den sich
aus den Teilungen Polens ergebenden Anderungen des Absatzmarktes.

Wahrend beim Bergbau und der Eisenhittenindustrie die staatlichen
FoérderungsmafBnahmen sich darauf beschrankten, diese bereits in nicht un-
bedeutendem Umfang in Polen vorhandenen Industriezweige zu festigen und
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zu erweitern, wurde die Textilindustrie im wesentlichen neu begrindet oder
aus dem Auslande nach Polen verpflanzt.

Die MaRBnahmen, deren Sich die polnische Regierung hierfir bediente,
bestanden in einer ganzen Reihe staatlicher Erleichterungen, Forderungen
und finanzieller Unterstitzungen, die auslandische Handwerker und Fabri-
kanten zur Ubersiedlung und zum dauernden Aufenthalt im Kénigreich
Polen anreizen sollten. Die Erlasse vom 2. Marz 1816, 18. September 1820,
18. Mai 1823, 21. November 1823 und 15. April 1824 befreiten alle Ein-
wanderer und ihre S6hne von der Leistung von Kriegsdiensten, erlielen
ihnen Abgaben und Steuern auf die Dauer von 6 Jahren, gestatteten
ihnen zollfreie Einfuhr des Mobiliars und des gesamten Handwerks-
zeuges, befreiten sie von allen gemeindlichen Pflichten und Lasten, ohne
ihnen jedoch die NutznieBung der gemeinnitzigen Einrichtungen und
Gerechtsamen zu entziehen. Die Erlasse gestatteten fermer die Einfuhr
von Rohstoffen, Farben, Maschinen und Hulfsstoffen zolMfiei oder zu sehr
ermaligten Zollsdtzen, erteilten den eingewanderten Gewerbetreibenden das
Privileg des unentgeltlichen Holzfallens in den umliegenden Waldungen
des polnischen Staates auf 10 Jahre und mehr, verschafften ihnen sonstiges
Baumaterial zu einem ganz geringen Preise und wiesen jedem Eingewanderten
ein Grundstick von U/2 Morgen in Erbpacht zu einem Pachtzins von
10 polnische Gulden (etwa 3 M) jahrlich zu, wobei die ersten sechs Jahre
aber zinsfrei waren. oVn besonderer Wichtigkeit war dann noch der
auf besonderes Betreiben des Ministers Mostowski gegrindete soge-
nannte Fabrik- und Hittenfonds, der als standiger Jahresposten im Haushalt
des polnischen Staatswesens verblieb und zur Erteilung von Barvorschissen
an die neu eingewanderten Fabrikanten bestimmt war. Dieser Fonds be-
trug 1816 nur 4500 Rubel, stieg 1823 auf 90 000 Rubel und erreichte 1S35
schon 127500 Rubel. Im Jahre 1835 ging die Verwaltung des Fabrik-
und Hittenfonds auf die polnische Staatsbank Uber, die nun weiter die
neubegrindete Industrie reichlich unterstitzte und bis 1870 uber 90 Millio-
nen Rubel an Vorschissen ausgezahlt hat.

Sehr bald setzte nun ein starker Zustrom von Handwerkern, meist We -
berm, Tuchmachern und Spinnern nach Polen ein, die sich in den zum
Teil neu gegrundeten Industrieorten Lodz, Zgierz, Pabjanice, Kon-
stantynow, Ozorkow, Tomasch ow, Aleksandroéow und
Zdunska Wola niederlieRen. Uber die Zahl der Einwanderer haben sich
keine zuverlassigen statistischen Aufzeichnungen erhalten. Die amtliche pol-
nische Statistik zéhlte im Jahre 1835 auf: Tuchmacher 4073, deren Familien-
mitglieder 11155; Weber 10482, deren Familienmitglieder 20480; zusammen
46190 Personen. In der gleichen Zeit waren bei der Baumwoll- und Lein-
wandfabrikation beschaftigt 8964 Personen, bei der Wollfabrikation 9218
Personen. Es I&3t sich hieraus erkennen, daR die Zahl der Eingewanderten
sehr ansehnlich gewesen sein muf3.

Die ersten Einwanderer waren Handwerker , die mit thren Familien-
mitgliedern an einem oder mehreren Webstihlen in der eigenen Hauslich-
keit arbeiteten und unmittelbar an den Kaufmann (nicht Fabrikanten) ver-
kauften. Um das neuentstandene Gewerbe =zu festigen und seinen Um -
fang zu erweitern, bemihte sich die polnische Regierung auch darum,

4
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eine eigentliche Industrie (oder, wie man damals sagte: Manufaktur)
im Lande entstehen zu lassen. Abgesandte der polnischen Regierung kamen
nach den Mittelpunkten der Textilindustrie in Sachsen, Osterreich und
PreuRen, um hier die Arbeitsbedingungen zu studieren und geeignete fach-
mannisch gebildete und kapitalkraftige Personen zur Ubersiedlung nach dem
Konigreich Polen zu veranlassen. Von den damals eingewanderten Unter-
nehmern, die sich gleichfalls einer weitgehenden Unterstitzung seitens der
polnischen Regierung erfreuten und denen durch Krediteinrdumung und Land-
schenkungeft von vielen Hektaren Umfang der Weg in jeder Weise geeb-
net wurde, gelangten manche zu grofem Reichtum und Ansehen. Aber
auch sehr viele von den als kleine Handwerker nach Polen gekommenen
Einwanderern haben es in der Folge zu groBer Bedeutung gebracht und
sind heute mehrfache Millionére.

Wahrend ihrer jetzt gerade hundertjahrigen Dauer hat sich die polnische
Textilindustrie fast ohne Aufenthalt in aufsteigender Richtung entwickelt.
Nur. zeitweise, im Zusammenhang mit den inneren Wirren in Polen und
den Staatsumwalzungen, sind voribergehende Perioden des Niederganges
zu verzeichnen. Die erste Krisis setzte gleich nach 1830/31, dem Jahre
der polnischen Revolution, ein, als infolge Errichtung einer Zollgrenze gegen
RuBland die Wollindustrie stark zurickging und einige Unternehmungen
im Laufe der folgenden Jahre es vorzogen, nach Bialystok im Gouverne-
ment Grodno auszuwandern, um sich dort innerhalb des russischen Zoll-
gebietes anzusiedeln. Nach einiger Zeit besserte sich die Lage aber wieder,
und im Jahre 1840/41 befand sich besonders die Baumwollindustrie in
aufsteigender Entwicklung. Die Folgezeit brachte abwechselnd kurze Perio-
den von Aufschwung und Niedergang im Zusammenhang mit der unsiche-
ren 1inneren Lage im Konigreich Polen und den auf eine Auseinander-
setzung mit RuBland drangenden Verhdltnissen, sowie in Abhangigkeit von
Schwankungen in der Nachfrage. Die Bedingungen fir ein Gedeihen der
polnischen Textilindustrie besserten sich aber standig, als im Jahre 1851 die
Zollgrenze gegen RuBland ganz aufgehoben wurde und als nach Nieder-
werfung des letzten polnischen Aufstandes von 1863 das Konigreich Polen
seine Selbstandigkeit ganz verlor und als russische Provinz in der Folge
an allen wirtschaftlichen Vorteilen des gewaltigen russischen Absatzmarktes
teilnehmen konnte. Die. Entwicklung der polnischen Textilindustrie nahm
aber besonders sprunghaft zu, als RuBland endgultig zum Hochschutzzoll
Uberging und die Einfuhrzélle in den Jahren 1877, 1884, 1891 und 1906
bedeutend erhthte.

Ihr schnelles Wachstum ist auch besonders darauf zuritckzufihren, dal
nunmehr auslandisches Kapital in grolRerem Umfang die gilnstige Marktlage
benutzte und an neuen Grindungen der Textilindustrie in Polen teilnahm.
Diese neuen Unternehmungen beschranken sich aber nicht mehr auf die
Stadt Lodz mit ndherer und weiterer Umgebung, sondern verteilen sich
auch auf die Ubrigen Industriegegenden. In Sosnowice siedeln sich 1879
und 1887 zwei sachsische Fabrikanten, Dietel und Schon, an, in Zawiecie wird
1888 mit polnischem Kapital eine grofRe Baumwollspinnerei gegrindet, und
nach Czenstochau geht franzosisches und belgisches Kapital. Auch eng-
sches Kapital nimmt an diesen Grindungen til, und in dem Vorort Marki
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bei Warschau entsteht 1883 eine englische Wollspinnerei. Alle diese Grin-
dungen suchen ausschlielich ihren Absatz in RuBland und haben nur des-
halb ihren Standort im Konigreich Polen gewdhlt, weil sie hier bereits eine
auf Uberlieferungen zuriickblickende Textilindustrie mit einem Stamm ge-
eigneter Arbeiter und gilnstigen Boden fur einen geeigneten Nachwuchs
an Arbeitern vorfanden. Zu dem polnischen Land hatten die neuen Un-
ternehmer, ganz im Gegensatz zu den friheren Einwanderern, indessen nur
ganz lose Beziehungen. Die polnische Textilindustrie hatte unmittelbar vor
Ausbruch des Weltkrieges ihren Schwerpunkt in Moskau und Nischnij-Now-
gorod, sowie in den Regierungskanzleien in St. Petersburg. lhre Interessen
verwiesen sie auf die Unterstitzung der russischen Expansionsplane und
auf eine moglichst weite Ausdehnung der russischen Einflullsphare; sie war
landfremd geworden und nicht mehr bodenstandig.

Im Jahre 1901/02 zéhlte die Textilindustrie des Konigreiches Polen
622 Unternehmungen mit einem Erzeugungswert von 207 663 000 Rubeln und
121 481 Arbeitern, im Jahre 1910 waren dagegen 1166 Unternehmungen mit
einem Erzeugungswert von 341 266 000 Rubeln und 150 305 Arbeitern eitig.
Aus dem Vergleich der Zahlen der Jahre 1901/1902 und 1910 ergibt sich, dai
wahrend dieses Zeitraumes von 8 Jahren die Zahl der Unternehmungen
um 87 VvH, der Erzeugungswert um 65 vH, die Arbeiterzahl um 24 vH zu-
genommen hat. Die groéBere Zunahme der Zahl der Unternehmungen im
Gegensatz zu dem geringeren Anwachsen des Erzeugungswertes und der
Arbeiterzahl 183t vermuten, dal in dem oben erwéhnten Zeitraum in der
Hauptsache die Anzahl der Kleinbetriebe zugenommen hat, wahrend die
groBere Zunahme des Erzeugungswertes im Gegensatz zu dem geringeren
Anwachsen der Arbeiterzahl die Annahme nahelegt, dall in der letzten Zeit
vor dem Kriegsausbruch die Herstellungstechnik der polnischen Textilindu-
strie bedeutend vervollkommnet worden st

Der Anteil der polnischen Textilindustrie an der gesamten Textilindustrie
des russischen Kaiserreiches betrug vor dem Kriege nach W. Grabski nach
der Zahl der Unternehmungen 32 vH, nach dem Erzeugungswert 28 vH, nach
der Arbeiterzahl 18 vH, nach der. Starke der Betriebsmaschinen (in PS) 27 vH.

Von dem gesamten Erzeugungswert der polnischen Textilindustrie
(341 266 000 Rubel) verblieben 28 vH (etwa 90 Millionen Rubel) in Polen
selbst, 72 vH (245266 000 Rubel) dagegen gelangten zur Ausfuhr nach
Ruland. Das Interesse der polnischen Textilindustrie an dem russischen
Absatzmarkt war demnach sehr bedeutend.
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DER WERTANSATZ IN KRIEGSBILANZEN.
Eine Rasttagsbetrachtung in Feindesland.
Von WERNER GRULL, beratender Ingenieur, Nirnberg, z Zt. im Felde.

Schon unter gewdhnlichen Verhaltnissen bietet die sachgemafle Durch-
fuhrung des Wertansatzes in den kaufménnischen Bilanzen industrieller Unter-
nehmungen einige Schwierigkeiten. Namentlich widerstreiten einander oft das
Bestreben der Unternehmungen, zur Sicherung gegen Selbsttéuschung”™ und
zur Ansammlung stiller Reserven ,vorsichtig“ zu bewerten, und das In-
teresse des Steuerfiskus, derartige Unterbewertungen bei der \ers.tewe,-
rung durch Berucksichtigung des wirklichen Wertes zu erfassen. Ganz
besonders treten diese Schwierigkeiten auf bei den Bilanzen in den ge-
genwartigen Kriegsjahren: eirerseits, weil diese unter den eigenartigen Ver-
haltnissen der Kriegswirtschaft, entsprechend den gewaltigen durch den
Krieg hervorgerufenen wirtschaftlichen Verschiebungen, von den Friedens-
bilanzen meist wesentlich abweichen, anderseits weil im Hinblick auf die
aullerordentliche Kriegssteuer der EinfluR von Bewertungsfehlern auf die
Steuverpflicht bei den Kriegsbilanzen wesentlich groRer ist als bei den
Friedensbilanzen. Wenn nun auch die Verhdltnisse fast bei jeder Unter-
nehmung anders liegen, so durfte doch eine allgemeine Betrachtung der
einzelnen fur die Aufstellung der Kriegsbilanzen in Betracht kommenden
Fragen von Interesse sein.

Unter den fiur den Wertansatz bedeutungsvollen Erscheinungen des Krie-
ges steht zeitlich an erster Stelle der Wirtschaftskampf des feindlichen Aus-
landes. Er auRert sich bekanntlich in der Beschlagnahme des im feindlichen
Auslande befindlichen deutschen Eigentumes, der Beschlagnahme der For-
derungen der Deutschen an das feindliche Ausland, der Zwangsverwaltung
und zwangsweisen Aufldosung deutscher Unternehmungen und der Be-
schrankung deutscher Patentrechte durch gesetzgeberische Eingriffe, der
feindlichen Lé&nder.

Weiter spielt die Umstellung der |Industrie auf die Kriegswirtschaft
eine bedeutende Rolle. Zunachst durch verstiarkte Ausnutzung der be-
stehenden Anlagen. Sodann durch Erweiterung der Anlagen uUber den regel-
malkigen Friedensbedarf hinaus, um den auRerordentlichen Anforderungen
des Kriegsbetriebes entsprechen und die Kriegsmarktlage ausnutzen zu
kdnnen. Schlielich durch Neueinrichtung der Fabrikation von Kriegs-
material in solchen Betrieben, die sich bisher mit dessen Erzeugung nicht
befalten. Dazu kommt noch die Einfihrung neuer Kriegsartikel in Be-
tracht, teils infolge neuartiger Anforderungen der Heeresverwaltung, teils
zur Befriedigung der durch den neuartigen Kriegsbetrieb hervorge-
brachten personlichen Bedirfnisse der Truppen (Liebesgaben-Industrie). An-
derseits hat der Krieg bei vielen Industriebetrieben einen mehr oder weni-
ger vollsténdigen Stillstand der fur den Friedensbedarf bestehenden Ein-
richtungen mit sich gebracht. Die AbsperrmalRnahmen unserer Feinde haben
in Verbindung mit dem teilweise sprunghaft gesteigerten Bedarf an Roh-
stoffen und Fertigfabrikaten jeder Art die meisten Industriebetriebe ge-
zwungen, auf die zur Sicherung gegen Stdrungen durch Unterbrechung
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des Materialnachschubes angelegten Vorrate an Rohstoffen und Teilfabri-
katen zurtckzugreifen. Diese fir die geregelte Aufrechterhaltung des Be-
triebes notwendigen Vorrate sind infolgedessen bei den meisten Betrieben
sehr stark zusammengeschmolzen. FUir einzelne Betriebe, die infolge von
Absatzstorungen oder unrichtiger Bemessung des Einkaufes oder aus an-
deren Grinden mit Ubergroflen Bestédnden belastet waren, mag dieser ,,Aus-
verkauf“ ein Segen gewesen <sein. Bei der Mehrzahl der Betriebe, die sich
im Frieden in geregelten Verhdltnissen befanden, birgt jedoch diese Ent-
bl6Bung von den notwendigen Betriebsvorrédten wegen der Stdrungen und
Unterbrechungen des Betriebes, die infolge der Schwierigkeiten der Roh-
stoffbeschaffung bei der Wiederaufnahme des Friedensbetriebes entstehen
kénnen, eine nicht zu unterschatzende Gefahr in sich. Der Ausverkauf
erstreckte sich nicht nur auf Vorrate an Betriebsmaterial. Einige Betriebe,
die infolge des Krieges still liegen muBten, haben, veranlalt durch die
hohen Preise, die fur Antriebs- und Arbeitsmaschinen gezahlt wurden, ihre
nicht benutzten Maschinen bei der ginstigen Marktlage abgestoRen.

Die AbsperrmaBnahmen der Feinde haben in grolRem Umfange die
Verwendung von Ersatzstoffen fiur solche Rohstoffe veranlalt, die im
Frieden vornehmlich vom Auslande geliefert werden. Hierdurch wurden
bei den meisten Betrieben Neueinrichtungen erforderlich, die wertlos wer-
den, wenn die Verwendung der Ersatzstoffe aufhdrt, wahrend dort, wo die
Ersatzstoffe beibehalten werden, Einrichtungen und Vorréate an vorgear-
teten Teilen, die den bisherigen FriedensVerhaltnissen entsprechen, unver-
wendbar bleiben werden.

Auch der zukiunftige Friedensbetrieb wird durch die Kriegsverhadltnisse
verschiedentlich beeinflu3t, was zum Teil schon jetzt zu Ubersehen ist

Zunichst wird sich der Ubergang nicht ohne Betriebstorungen \oll-
ziehen. Die im Kriegsbetriebe stark beanspruchten Maschinen werden aus-
gebessert oder ersetzt werden missen. Bei dem ganzlichen Mangel an
Vorraten in der Werkzeugmaschinen-Industrie wird dies Schwierigkeiten bie-
ten. Weitere Stillstinde werden durch den Mangel an vorgearbeiteten Teilen
und Rohstoffen fir den eigenen Betrieb bedingt werden, zumal der allseitige
Bedarf eine aulRerordentliche Nachfrage hervorrufen und damit die Ein-
deckung und Wiederauffullung der Lager weiterhin erschweren wird.

Hand in Hand mit der verstarkten Nachfrage wird 2zweifellos eine
Steigerung der Rohstoffpreise gehen. Dabei braucht man nicht einmal an
spekulative Ausnutzung der durch die starke Nachfrage gegebenen Markt-
lage zu denken. Die Deckung des einmaligen Mehrbedarfes zur Auf-
fullung der Lager wird bei den Rohstofferzeugern wohl meist eine Uber
den gewohnlichen Betriebsumfang wesentlich hinausgehende Steigerung der
Leistung erforderlich machen, die entweder durch mit erhéhten Kosten ver-
bundene Uberstunden oder durch Betriebserweiterungen erzielt werden muR,
fur die unter gewohnlichen Verhaltnissen ausreichende Beschaftigung nicht
sichergestellt ist, deren Kosten sonach den Selbstkosten der Mehrerzeu-
gung allein zur Last gelegt werden missen.

Anderseits ist infolge der starken Abgéange gerade bei den leistungs-
fahigsten Altersklassen der Arbeiterschaft und des dadurch bedingten Man-
gels an gelernten Leuten nach Friedensschlul eine nicht unerhebliche Stei-
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gerung der Lohne zu erwarten. Diese Steigerung wird vermutlich noch
verstarkt werden durch die nach Beendigung des Krieges noch langere ei
anhaltende Lebensmittelteuerung und durch die unverhaltnismalig hoch ge-
stiegenen Lohne der Kriegsbetriebe, die es dem Arbeiter unter den veran-
derten Verhaltnissen des Friedensbetriebes schwer machen werden, sich in
eine Herabminderung der Loéhne auf den Friedensstand zu schicken.

Im Sinne einer Erhdhung der Selbstkosten wird ferner die in vielen
Betrieben nach FriedensschluR eintretende Umsatzminderung wirken, infolge
der anfanglich noch andauernden Stdrungen des Auslandabsatzes, die Be-
triebseinschrénkungen und damit eine Steigerung der Selbstkosten wegen
der Erhohung des Anteiles der stabilen Kosten mit sich bringen werden.

Durch das Zusammenwirken aller dieser Umstande kann die Ertrag-
fahigkeit einzelner unter besonders ungiinstigen Umsténden arbeitender In-
dustriebetriebe so stark gemindert werden, daR die Weiterfuhrung nicht
mehr lohnend erscheint und der Betrieb deshalb der Auflésung verfallen
muf3 . In einzelnen Fallen wird dies beschleunigt werden durch das Auf-
kommen der unter dem Druck der Kriegsverhdltnisse geschaffenen Er-
satzstoffe, die, da die Anlagen einmal vorhanden sind, nach Friedensschlul3
mit den ersetzten Stoffen in Wettbewerb treten.

Anderseits konnen infolge der geschilderten Schwierigkeiten, nament-
lich bei der Rohstoffbeschaffung, auch nach dem Kriege noch eine Reihe
von Industriebetrieben Wettbewerb- und ertragfahig bleiben, die man vor
dem Kriege aufzugeben im Begriff war. Viele Einzelbetriebe haben durch
den oft reichlichen Zuflud wvon Mitteln, durch AbstoBen von Uubergrofien
Besténden oder unnotig grofem Grundbesitz und durch Umstellung auf
andere Betriebszweige ihre friher schlechten wirtschaftlichen Verhaltnisse
so bessern konnen, daB in Zukunft mit einer dauernden Ertragfahigkeit zu
rechnen ist

Sehen wir nun, wie diese Einwirkungen des Krieges auf die wirt-
schaftlichen Verhaltnisse den Wertansatz in den Kriegsbilanzen beeinflussen!
Als Grundsatz sei vorausgestellt, daR eine richtige Bilanz nicht nur die be-
reits greifbar in die Erscheinung getretenen Wertanderungen bericksichtigen
muB, sondern auch solche Werténderungen, deren kunftiger Eintritt bei
Aufstellung der Bilanz bereits dem Grunde nach sicher feststeht, dem Um -
fange nach mit ausreichender Sicherheit abgeschatzt werden kann. In gleichem
AusmaBe missen ferner bei der Aufstellung der Bilanz solche kunftige
Aufwendungen berucksichtigt werden, die zur geregelten Fortfihrung des
Betriebes im bisherigen Rahmen notwendig werden, ohne daR sie als Ver-
mégenszuwachs (Bestandvermehrung) in die Erscheinung treten. Bei der Auf-
stellung der Kriegsbilanzen ist dabei naturgemafl nicht von den Verhaltnissen
wadhrend des Kriegsbetriebes, sondern von den Verhdltnissen der Friedens-
wirtschaft vor Kriegsbeginn auszugehen. Denn nicht der Kriegsbetrieb ist
Zweck der Unternehmung, sondern die Fortfuhrung des geregelten Friedens-
betriebes. Im einzelnen macht sich der Einflul der Kriegsverhaltnisse bei
fast allen Posten der Bilanzen geltend.

Was zunachst die Anlagewerte anlangt, so kommen hieF in erster
Linie die Konten in Betracht, welche die Werte von im Abbau begriffenen
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Stoffmengen nachweisen: Berggerechtsame, Mineralvorkommen, Tonlager
und dergl. Soweit der Abbau infolge des Krieges eingestellt gewesen ist,
wird die Abschreibung entweder ganz unterlassen oder doch soweit einge-
schrankt werden mussen, als es die Minderung des Abbaues bedingt;, es <ei
denn, daR infolge von Heimfallasten oder =zeitlicher Beschrénkung der Kon-
zessionen die Wertminderung mehr oder weniger unabhéngig von der Ab-
baumenge ist und eine der durch den Krieg bedingten Betriebsunter-
brechung entsprechende Verlangerung der Konzessionsdauer nicht zu er-
zielen L

Bei Anlagekonten, die den Wert der Betriebseinrichtungen nachweisen,
ist bei Bemessung der Abschreibungen zu unterscheiden, ob die Anlagen in
dem bestehenden Umfange im geregelten Friedensbetriebe weiter benutzt
werden kodnnen. Verstarkte Abschreibungen auf Anlagen, die nur mit Rick-
sicht auf den Kriegsbetrieb ohne die Mdglichkeit einer dauernden Ausnutzung
geschaffen sind, erscheinen unbedingt geboten, wenn man ein richtiges
Bild von der Wirtschaftslage der Unternehmung gewinnen will. Bei allen
Ubrigen Anlagen wird man insbesondere der starkeren oder geringeren
Ausnutzung der Anlagen im Kriege Rechnung tragen und danach die Ab-
schreibungen gegeniiber den Friedensjahren hoher oder niedriger bemessen
missen.  Selbstverstandlich in angemessenen Grenzen. Bei der Versteue-
rung ist dabei zu bericksichtigen, dall zu geringe Abschreibungen in den
Friedensjahren nach steuerrechtlichen Bestimmungen in spateren Jahren, d. h.
also in den Kriegsjahren, nicht nachgeholt werden dirfen, bezw. daf als-
dann die entsprechenden Betrage als Gewinne zu versteuern sind.

Eine gesonderte Behandlung erfordern die Neuzugange an Anlagewerten,
die wahrend des Krieges beschafft worden sind. Bekanntlich erheben die
meisten Betriebe zur Deckung der durch die Kriegsverhdltnisse erhdhten
Selbstkosten auf die Friedenspreise besondere Kriegszuschlége, die oft 20 vH
und mehr betragen; da diese Preiserhéhungen unmittelbar mit dem Kriege
Zusammenhangen, so erscheint es wirtschaftlich durchaus gerechtfertigt, wenn
man diese Mehraufwendungen auch dem Ergebnis des Kriegsbetriebes zur
Last legt und dementsprechend die Kriegszuschldge auf neu beschaffte An-
lagen wll abschreibt. Daneben werden die der tatsdchlichen Abnutzung ent-
sprechenden Abschreibungen beibehalten werden missen. Denn durch die
Abschreibung der Kriegszuschldge erfolgt ja lediglich die Berichtigung des
Anlagewertes auf den den Friedensverhdltnissen entsprechenden Neuwert,
der dem MafRe der korperlichen Abnutzung entsprechend durch Abschrei-
bungen zu berichtigen st

Die Abschreibungen auf Anlagen zur Herstellung von Kriegserzeugnissen
werden sich, abgesehen von der Abschreibung zum Ausgleich der tatséch-
lichen Abnutzung und der Kriegszuschlage, vor allem danach richten mis-
sen, inwieweit die Ausnutzung der Anlagen nach Friedensschlul? gesichert ist
Dort, wo schon heute feststeht, dal der betreffende Betriebszweig wieder
aufgegeben wird, wird man bei der Bewertung der Anlagen nicht den Ge-
brauchswert im Geflge des Betriebes, sondern den Wert ansetzen missen,
zu dem die Anlageteile sich bei Auflésung des Betriebes versilbem lassen.
Vielen Betrieben, die sich auf Veranlassung der Heeresverwaltung oder
groBerer Heereslieferer fir bestimmte Erzeugnisse neu eingerichtet haben,
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ist bereits jetzt die bindende Zusage weiterer Auftrage in einem solchen
Umfange gegeben, daR mit einem teilweisen Weiterbetrieb bestimmt gerech-
net werden kann, In diesem Falle wird der Verkaufswert nur fir den
Teil der Anlagen angesetzt werden durfen, der infolge der Betriebsem-
schréankung auBer Betrieb kommt und anderweitig nicht verwendet werden
kann.  Fir den weiter verwendbaren Rest ist die Abschreibung so zu be-
messen, dall bis zum Ablauf der Frist, fur welche eine Beschaftigung in
dem gegebenen Umfange zugesichert ist, der nach Abschreibung des Krieigs-
zuschlages und der der Zeitdauer entsprechenden korperlichen Abnutzung
verbleibende Restwert getilgt wird. Bildet die Anlage ein untrennbares
Ganzes, oder befinden sich unter den Einrichtungen einzelne, die infolge
der Betriebseinschrankung nicht mehr wll ausgenutzt werden kodnnen, so
wére zundchst der Unterschied zwischen den Kosten der vorhandenen und de-
nen einer entsprechend Kkleineren Anlage abzuschreiben (der Ubrigens in der
Regel nicht proportional der Leistungsénderung ist), der Rest in gleicher
Weise zu behandeln wie eine entsprechende Friedensanlage. Auflerdem
ware aber in diesem Fall eine etwaige Verringerung des Wirkungsgrades der
groeren Anlage bei der nur unvollstandigen Ausnutzung im kunftigen
Friedensbetrieb dadurch =zu bericksichtigen, dal ebenfalls zu Lasten des
Kriegsbetriebes ein Betrag abgeschrieben wird, der dem fir die betreffende
Zeitdauer kapitalisierten Mehraufwand entspricht.

Ahnlich sind die Anlagen fur die Erzeugung und die Ausnutzung von
Ersatzstoffen zu behandeln. Steht fest, dal die Anlagen spater in glei-
chem Umfange weiter benutzt werden, so missen sich die Abschreibungen in
dem durch die kdrperliche Abnutzung gegebenen Rahmen halten. Erfolgt
vollsténdige Aufgabe des Betriebes, so ist der Versilberungswert einzu-
setzen. Wird nur teilweise Ausnutzung moglich, so ist ein nach den frihe-
ren Ausfihrungen zu bemessender Teilbetrag sofort, der Rest entsprechend
der korperlichen Abnutzung abzuschreiben. Bei Betriebszweigen, die tech-
nisch noch nicht vollkommen durchgebildet sind — wohl den meisten Er-
satzstoffbetrieben — , wird man mit Ricksicht auf etwaige Entwertung der
Anlage durch technische Fortschritte die Abschreibung gegeniber der Ent-
wertung durch korperliche Abnutzung verstiarken. Wie bei den Ersatz-
stofferzeugern die Anlagen, so sind bei den Ersatzstoffverbrauchern die
vielerlei Hulfseinrichtungen, Geréte, Prel3formen, Schnitte, Modelle, Anreif3-
schablonen, Lehren usw. zu behandeln, die bei Einfihrung der Ersatzstoffe
meist umgeandert werden muBten oder durch neue ersetzt worden sind.
Bleiben die Ersatzstoffe dauernd in Benutzung, so mussen die urspring-
lichen Einrichtungen wll abgeschrieben werden und umgekehrt. Bei gleich-
zeitiger Benutzung beider Einrichtungen nebeneinander wére eine dem Um -
fang der Benutzung entsprechende Abschreibung gerechtfertigt, wobei na-
tirlich die mehr oder weniger groRBe Wahrscheinlichkeit der Weiterbe-
nutzung mit In Rechnung zu ziehen ware.

Nachst den Anlagewerten sind die Forderungen am meisten durch
die Kriegsverhaltnisse in Mitleidenschaft gezogen. Soweit es sich dabei um
Forderungen an inlandische Schuldner handelt, kann durch den Krieg sowohl
eine Wertminderung als auch eine Werterhdhung eingetreten sein. Eine
Wertminderung kommt in Betracht, wenn der Schuldner durch Kriegsdienste
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in seinen wirtschaftlichen Verhaltnissen zurickgekommen ist, sein Betrieb
eingestellt oder unter Ceschaftsaufsicht gestellt st Anderseits wird viel-
fach, namentlich durch Beteiligung an Kriegslieferungen, auch eine Besse-
rung der Geldverhaltnisse der Schuldner eingetreten sein, so dafl allgemein
Ruckstellungen fir Ausfalle aus AuBenstanden bei Betrieben, die mit sol-
cher Kundschaft zu rechnen haben, entbehrlich sein werden.

Wesentlich unsicherer ist die Bewertung der Forderungen an das feind-
licde Ausland. Hier wird eine Abschreibung wohl Uberall geboten sein,
wenigstens solange nicht etwa seitens der Regierung bekannt gegeben wird,
ob und in welchem Umfang eine Aufrechnung gegen Guthaben feindlicher
Untertanen in Deutschland méglich st Bis hiertber nédhere Angaben vor-
liegen, wird man es dem auf eingehende Kenntnis eder ortlichen und per-
sonlichen Verhdltnisse im Auslande gestitzten Ermessen des verantwort-
lichen Leiters der Unternehmung® Uberlassen missen, inwieweit er eine Ab-
schreibung der Auslandforderungen fur notwendig halt. Soweit im Auslande
Anlagen ganzlich =zerstort sind, darfte deren wvollstindige Abschreibung
wohl kaum beanstandet werden koénnen, da die Aussichten auf wlle Ent-
schadigung zurzeit so ungeklart sind, dal ein vorsichtiger Geschaftsmann
wohl kaum damit rechnen wird.

Ahnlich wie die AuBenstdnde sind Beteiligungen an anderen Unter-
nehmungen zu bewerten. Hierbei ist jedoch namentlich darauf Ricksicht
zu nehmen, ob infolge der veranderten Wirtschaftsverhdltnisse nach dem
Kriege ein Weiterbetrieb der Unternehmungen Ilohnend erscheint- Gegebe-
nenfalls ware der Versilberungswert zum Ansatz zu bringen, wahrend umge-
kehrt bei friher nicht lohnenden Unternehmungen, die durch Kriegsge-
winne sich erholt haben, eine Erhdhung des Wertansatzes der Beteiligung
geboten erscheint, natirlich innerhalb der durch § 241 HGB gezogenen
Grenzen. Das Gleiche gilt fur Beteiligungen an Unternehmungen der Ersatz-
stoffindustrie, deren Ertragféhigkeit nach dem Kriege gesichert erscheint.

Ein schwieriges Kapitel bildet die Bewertung von Patenten und ge-
werblichen Schutzrechten. Soweit infolge feindlicher MaBnahmen der Patent-
schutz im Auslande durchbrochen ist, erscheint eine starke Abschreibung auf
den auf das Ausland entfallenden Teil des Patentwertes gerechtfertigt. Ist
ein Patent fur mehrere L&ander gegen eine Pauschgebihr erworben worden,
so wird man den abzuschreibenden Teil nach dem Verhdltnis der in den
verschiedenen Léndern erzielten Gewinne bemessen. Die Gewinne kann
man dabei nach den auf die einzelnen Lander entfallenden Umsatzen unter
Bericksichtigung der erzielten Preise und der auf dem Umsatz lastenden
besonderen Kosten (Fracht, Zoll, Provision und Propaganda) schétzen. Auch
bei der Bewertung von Inlandpatenten wird man den Kriegsverhaltnissen
Rechnung tragen mussen. Insbesondere kommt hier in Betracht das Auf-
kommen von Ersatzstoffen und anderen Verfahren, durch die der Patent-
schutz durchbrochen oder das Patent wertlos gemacht ist, wenn wirtschaft-
lich das gleiche Ergebnis erzielt wird.

Von ganz besonderer Bedeutung sind schlieflich die Kriegsverhaltnisse
fur die Bewertung von Vorraten an Rohstoffen und Erzeugnissen. Hier
spielen folgende Umstande eine Rolle: der Ausverkauf der zu niedrigen Frie-
denspreisen eingekauften, zum Teil sogar wesentlich unter ihrem Werte
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zu Buch stehenden Vorrate unter dem Druck der Kriegsverhaltnisse zu
verhaltnismaRig hohen Preisen, der teilweise Ersatz der Vorrate durch solche,
die zu den auRerordentlich hohen Kriegspreisen beschafft oder unter den
hohen Kriegsldéhnen und -Unkosten hergestellt sind, und der zu erwartende
Abbau dieser Preise beim Ubergang zur Friedenswirtschaft auf einen Stand,
der etwa zwischen dem Friedenspreise vor dem Kriege und dem Kriegspreise
liegen durfte. Fur die ordnungsmalige Fortfihrung eines regelrechten Be-
triebes sind bestimmte Vorrdte an Rohstoffen und Teilfabrikaten erforder-
lich, deren Umfang eirerseits von dem im regelmdligen Geschéaftsgange
zu erwartenden Umsatz, anderseits von der zur Durchfihrung der Material-
beschaffung und des Fabrikationsvorganges erforderlichen Arbeitszeit abhangt
und drittens noch durch Ricksichten auf wirtschaftlich gunstigen Einkauf
und Herstellung bedingt wird. Unter gegebenen Verhaltnissen ist sonach
die notwendige Vorratmenge wenigstens fir die Hauptstoffe innerhalb ge-
wisser Grenzen vrechnerisch zu emmitteln. Hiervon ist bei der Bewertung
der Vorréate auszugehen. Dabei kommen drei Falle in Betracht: 1. die
Vorratmenge Ubersteigt den vrechnerisch nétigen Bestand; 2. die Vorrat-
menge entspricht dem notwendigen Bestand; 3. der Bestand ist kleiner als
notwendig. Fall 1 und 2 lassen sich fur die Bewertung zusammenfassen.
Unter Friedensverhdltnissen wirde man nach den Vorschriften des HGB
den niedrigen der beiden Preise: Einkaufpreis und letzter Afarktpreis,
ansetzen. Gegenwartig wirde diese Bewertung zu unrichtigen Ergebnissen
fihren. Denn da sich unter dem Druck der Kriegsverhdltnisse der innere
Markt sozusagen in einem Spannungszustande befindet, so ist mit Bestimmt-
heit auf einen Preisrickgang zu rechnen, sobald der Frieden geschlossen st
Da niemand weifl, wann dies erfolgt, so gebietet es die kaufmannische Vor-
sicht, der Bewertung einen niedrigeren Preis als den letzten Marktpreis zu-
grunde zu legen. Anhaltspunkte fir die Bemessung dieses Preises bieten
z. T. die von einzelnen Industrien erhobenen Kriegsteuerungszuschlage, z T .
die letzten Hochstpreise in Verbindung mit den Friedenspreisen vor Kriegs-
beginn. Ist dagegen der Bestand kleirer, als fir die ordnungsmaRige Be-
triebsfihrung rechnerisch notwendig ist, so mufl die Bewertung ebenfalls
zu Preisen erfolgen, die zwischen den letzten Hochstpreisen und den friheren
Friedenspreisen liegen. AuBerdem muf3 aber durch eine entsprechende Rick-
stellung dem Mehraufwand gegeniber den Friedensverhdltnissen Rechnung
getragen w"erden, der erforderlich wird, um nach Beendigung des Krieges
die Vorrate auf den erforderlichen Stand aufzufullen. Dieser Mehraufwand
ist aus dem Unterschied zwischen Friedenspreis und dem fir die Kriegsbilanz
eingesetzten Preise zu emitteln. Die Berechtigung dieser Rickstellung,
durch die bewirkt wird, dal der Mehraufwand dem Ertrag des Kriegshe-
triebes zur Last gelegt wird, ergibt sich aus der Uberlegung, daR der Zweck
der Unternehmung in dem regelmaligen Fortbestande des Betriebes als Er-
tragquelle besteht, daB infolgedessen Ausverkaufe der fir den Fortbestand
erforderlichen Vorrate solange nicht als Mittel zur Ertragerzielung ange-
sehen werden dirfen, als der Weiterbetrieb der Unternehmung beabsichtigt
ist, daB vielmehr aus dem Erlés verkaufter Vorrate zunachst die etw"aigen
Mehrkosten der Wiederauffullung bestritten werden missen. Nur insoweit
liegt ein Gewinn wvor, als es sich um das Abstollen Ubergrofler Besténde
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handelt, das dem Unternehmen infolge Erhdhung der Liquiditit zum Vorteil
gereicht. Der Mehrerlés aus solchen Uberbestdnden ist unter den gegen-
wartigen Verhdltnissen ein echter Kriegsgewinn. Zu beachten ist Ubrigens,
dal Ruckstellungen fir die Auffullung der Vorrate, deren steuerrechtliche
Zulassigkeit bei Beratung der Kriegssteuergesetze von der Regierung aus-
driicklich anerkannt wurde, bei der Steuerbilanz streng -genommen nur in-
soweit zu bericksichtigen sind, als die Bestdnde vor Kriegsbeginn bereits
vorhanden waren. Soweit in der N&he des 2. August 1914 eine Bestandauf-
nahme nicht stattgefunden hat, wird man den Bestand aus Lagerbichern
usw. entnehmen oder an Hand der Bezige und des Verkaufes berechnen
missen.

Was fur die Auffillung der Vorrate an Rohstoffen angefihrt wurde,
gilt sinngemdl fur Teilfabrikate und Fertigware sowie fur die Wiederan-
schaffung verkaufter Maschinen.

Da nach dem Gesagten die Bewertung in den Kriegsbilanzen zahl-
reiche Schwierigkeiten bietet, so empfiehlt es sich, die Grinde fir den
Wertansatz sariftlich kurz festzulegen, was die Beantwdrtung etwaiger Be-
anstandungen, insbesondere der Steuerbehdrde, erleiditert.

DAS NORMALISIEREN IN DER GIESZEREI.
Von ®tHl.;Sg. U. Lohse, Cleiwitz.

Die neuzeitlichen Bestrebungen, die daurauf hinzielen, die Leistungs-
fahigkeit eines Werkes dadurch zu heben, dal man nicht nur die Erzeugnisse
desselben normalisiert, sondern auch die Handgriffe, die zu ihrer Herstellung
erforderlich sind, haben bekanntlich ihren Ursprung in den Vereinigten Staaten.
Die Notwendigkeit und Moglichkeit fir derartige Bestrebungen bot sich dort
in besonderem MaBe, weil einmal der ganze amerikanische Maschinenbau schon
<seit langer Zeit auf dem Grundsatze der Normalmaschine aufgebaut ist, und weil
die teuern Grundstiickpreise in Verbindung mit den dauernd im tSeigen be-
griffenen Arbeitsldhnen zu &ullerster Ausnutzung des Raumes und der Leistungs-
fahigkeit des Arbeiters zwangen. Hierzu kommt noch, dalR der Wettbewerb
driben in noch héherem MaRe als in Europa verscharft worden ist und damit
naturgemal audh die Anspriche gestiegen sind, die von der Kundschaft an
das Erzeugnis gestellt werden. Durch alle amerikanischen Fachzeitschriften
geht daher heute mehr denn je die Losung: hoher Leistungsfaktor des Werkes
in Verbindung mit geringen Selbstkosten bei einwandfreien Erzeugnissen.
Bei den hohen Léhnen kann eine Verringerung der Selbstkosten in Verbindung
mit groBer Erzeugnismenge, d. h. schnellem und tadellosem Arbeiten, nur
dadurch erreicht werden, dall die Fahigkeiten des Arbeiters besser als bisher
ausgenutzt werden, indem der richtige Mann an den richtigen Platz gestellt
und so fur eine Sondertatigkeit ausgebildet wird, dal er samtliche zeitrau-
benden, unndtigen Handgriffe vermeidet, d. h. nach genau Tfestgesetztem,
erprobtem Arbeitsplan arbeitet, ohne daR ihm die Art und Weise, in der
er die betreffende Arbeit ausfihrt, selbst Uberlassen bleibt.

Von diesem an sich selbstverstandlichen Gedanken ausgehend, hat Taylor
seine wissenschaftliche Betriebsfuhrung eingerichtet, deren Erfolg in Amerika
bei den dort gegebenen Bedingungen gar nicht zweifelhaft sein konnte.
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Viel ist auch in dieser Zeitschrift bereits fur und wider die Einfihrung
der wissenschaftlichen Betriebsfihrung in Deutschland geschrieben worden,
so daR sich eribrigt, hier naher darauf einzugehen. Es sei nur bemerkt, dal
bei der Einfihrung mindestens zwei Punkte unbedingt bericksichtigt werden
missen, wenn man sich einen Erfolg versprechen will: die Normalisierung der
Arbeitserzeugnisse und die Bereitwilligkeit des Arbeiters, sich dieser Ar-
beitsweise anzupassen. Ob sich namentlich die letztgenannte Schwierigkeit
so einfach wird Uberwinden lassen, wie es von mancher Seite behauptet wird,
erscheint bei der Bildung, Eigenart, SeRhaftigkeit und Selbstandigkeit des
deutschen Arbeiters eirerseits und der Macht der Arbeiterorganisationen ander-
seits mindestens zweifelhaft.

Wie in der Fachliteraturx) mitgeteilt wird, hat die AEG mit Frank B.
Gilbreth, dem friheren Mitarbeiter Taylors, einen Vertrag abgeschlossen, nach
dem dieser mit sechs Assistenten in samtlichen Abteilungen ihrer Werke
innerhalb zweier Jahre die wissenschaftliche Betriebsfuhrung einrichten soll.
Man darf sehr gespannt darauf sein, welche Erfolge Gilbreth bei der ihm
wohl mangelnden eingehenden Kenntnis der Eigenart des deutschen Arbeiters
und deutscher Fabrikationsverhaltnisse erringen wird.

Neben der Erziehung des Arbeiters wird huch bei der Ausbildung der
Werkmeister, Betriebsingenieure, Werkleiter usw. in Zukunft auf die neue
Betriebsweise Ricksicht genommen werden missen, wenn sie erfolgreich
durchgefihrt werden <oll. Als Beitrag zur Frage einer solchen Ausbildung
durfte daher in diesem Zusammenhang eine Abhandlung von R. E. Kennedy
und J. C. Pendleton, zwei Lehrern an der Universitat in IHlimis, Beachtung
finden, die in der amerikanischen GieRereifachschrift ,,The Foundry* 2) ver-
offentlicht worden st Gerade in der Gielerei liegen bei der Vielseitigkeit
der dort vorkommenden Arbeiten und des zur Verwendung gelangenden
Materiales die Verhdltnisse fir die Normalisierung der Arbeitsverfahren be-
sonders schwierig, so dal die Ausfuhrungen, die sich lediglich auf letztere
erstrecken, besonderes Interesse beanspruchen und ihre Wiedergabe an die-
ser Stelle sich rechtfertigt.

So lange die Industrie noch in ihren Anfangen steckte, kannte man die
sorgfaltigen Selbstkostenermittlungen der heutigen Zeit nicht, die Herstellungs-
verfahren konnten umstédndlich und zeitverschwendend sein und doch war
der Betrieb gewinnbringend. Unter den damaligen Arbeitsbedingungen be-
stand die Notwendigkeit besonderer Verbesserungen in den Betrieben nicit.
Mit dem Eintritt in die neue Zeit der Maschinenindustrie indessen &nderten
sich die Verhdltnisse ganz erheblich. Niedrige Herstellungskosten wurden
die Grundlage der Lebensfahigkeit eines Werkes, und der Fabrikant, der
trotz des schweren Wettbewerbes mitGewinn arbeiten will, sieht sich ge-
zwungen, wirkungsvolle Arbeitsverfahren einzufihren.

Das Geheimnis, mit dem man dasWort ,wirkungsvoll* (efficient) ge-
meinhin zu umgeben pflegt, ist tatsdchlich nicht so grof}, wie man glaubt.
Jeder Betriebsleiter ist in der Lage, seine Betriebe und Arbeitsmethoden
so zu vervollkommnen, daR die Selbstkosten sinken, wenn er sich nur die

D Zeitschrift fur praktischen Maschinenbau 1914 S. 551.
s) The Foundry 1914 S. 98.
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Mihe macht, allen Arbeitsvorgangen bis ins Einzelne nachzugehen. So son-
derbar es auch klingt: nur wenige Betriebsleiter sind mit allen, auch den
kleinsten Einzelheiten der Herstellungsverfahren genligend vertraut. Daraus
erklart sich auch, daR ein sogenannter ,Reorganisations-Ingenieur®, der die
Betriebe wirkungsvoller gestalten sol! (efficiency engineer), haufig schon allein
dadurch Erfolge erzielt, dal er Einzelheiten ausfindig macht, um die sich
die Werkleiter bisher nicht kimmerten, sei es aus- Mangel der Kenntnis von
deren EinflulR auf die Herstellungskosten, oder weil sie sie unterschatzten.

Die Giellerei hat sich den neuzeitlichen Bestrebungen dieser Art mehr
verschlossen als irgend eine andere Abteilung der groflen Werke. Der

Hauptgrund dafir liegt darin, dall sie vielfach noch nach Erfahrungsmethoden
und Faustformeln arbeitet. Dies birgt die Gefahr in sich, dall unwirtschaft-
lich gearbeitet wird. Ferner verhdalt man sich meist ablehnend gegen Neuerun-
gen und schreitet nicht mit der Zeit fort. Um hier Wandel zu schaffen,
bedarf es keines von auswérts geholten Sachverstandigen: wenn nur die
Werkbesitzer weitsichtig genug und gewillt sind, die Kosten aufzuwenden,
die durch die Verbesserung der alten Arbeitsverfahren entstehen, so werden
sie bald merken, dall diese Ausgaben klein sind im Verhdltnis zu den Er-
spamissen, die sie durch die Einfihrung geeigneter Verbesserungen erzielen.

Ein genaues Studium der Arbeitselemente des Giellereihandwerkes wird
manche interessante Enthillungen bringen, undoft wird man sich fragen
mussen, ob der altgewohnte Weg auch derrichtige st Um nur einesher-
auszugreifen: Wieviel Verluste an Zeit und Geld entstehen schon durch un-
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genugende, unbestimmte und ungeeignete Unterweisung der Arbeiter seitens
der Werkmeister, und wie teuer mu3 man oft die Arbeit bezahlen, die mit
Faustformeln und Herumprobieren angefertigt wird!

Aber nicht nur die Arbeitsverfahren selbst missen vereinheitlicht wer-
den, sondern auch die Hulfsarbeiten, wie Mischen des Kernsandes, Aus-
futtermm der Pfannen mit Lehm, Schlagen des Lehmes usw., sonst geht,
selbst wenn die damit betrauten Leute eifrig arbeiten, viel Zeit verloren.
Diese Zeitverluste sind dem Mangel an Kenntnis der zweckmafRigsten Ar-
beitsverfahren, der Unzulénglichkeit der betreffenden Einrichtungen und dem
Fehlen eines sorgfaltig jdurchdachten Arbeitsplanes zuzuschreiben.

Das kann vermieden werden, wenn man Arbeitsverfahren, Hilfsarbeiten
und Einrichtungen normalisiert, In der GieBerei der Universitat zu Illinois
sind samtliche Werkstattarbeiten nommalisiert, und zwar mit einem Erfolge,

der die Ueberlegenheit der neuen Verfahren Uuber die alten deutlich er-
kennen &3t

Fur die Normalisierung wurden folgende Leitsdtze aufgestellt:

1 Alle feststehenden Einrichtungsgegenstande in der ganzen Anlage, wie
Sandbehalter, Olbehalter usw., werden bezeichnet und numeriert.

2. Geeignete Werkzeuge werden ausgesucht und mit entsprechenden Be-
zeichnungen versehen.

3. Die besten Verfahren werden sorgfaltig ausgeprobt und festgelegt,
um dann in der Form von Unterweisungskarten zusammengestellt zu werden.

4. Die Normalzeitelemente werden durch genaue Zeitstudien bestimmt,
und zwar in der Reihenfolge der auf den Karten verzeichneten Arbeitsvorgange.

5. Die Arbeiter (in diesem Falle die Studierenden) werden angehalten,
die Arbeiten genau nach den nomalisierten Verfahren und in den vorge-
schriebenen Normalzeiten auszufuhren.



DAS NORMALISIEREN 1N D ER OIESZEREI 35

Nachdem alle feststehenden Gegenstande in der GieRerei mit Namen
und Nummern bezeichnet waren, wurden Grundrisse aller Abteilungen in
der in Abb. 1 und 2 dargestellten Weise angefertigt und unter Glas in den
Werkstatten aufgehangt. Von den erwdhnten Unterweisungskarten wurden
Blaupausen hergestellt, die auf Pappe geklebt und lackiert wurden, um sie
fur den Gebrauch in der Werkstatt geeignet zu machen.

Soll der Student eine Arbeit ausfihren, z B. das Ausschmieren von Pfan-
nen, so erhalt er die entsprechende Karte (s. nachstehend), nach der er sich bei

Unterweisungskarte zum Ausschmieren von Pfannen.

Format 102 Herd Bank Maschine Platz
B3 Unterweisungskarte
7 Lehrwerkstitten Normalkasten Nr. Werkzeug Nr.
GieRereiabteilung  Sonderkasten Nr. Stampfer Nr.
Kernkasten Nr. KermplatteNr. Glattmaterial-
Teil: Pfannenausfiittern  Sardmischung Nr. | mischung Nr.
Gegenstand-Modell Nr. Zahl: Kerneisen: Zubehor:
Keine losen Teile. Keine Kerne
Oberer Pfannen-
durcmesser A B C
mm
18 B 6 6
3B ¥ 6 B
I 5 1B D1
46 B B 5
Abb. 1L Abb. 2. 53 4 5 2D
m ® 5 B
Nr. Arbeitsvorgag Normalzeit
NB.! Nach beendetem GieRen sind Pfannen und Trageisen

nach Behdlter Nr. 6 zu bringen. Zubehér ist ebenfalls im
Behalter Nr. 6 zusammen zu legen,

mische den Mortel Nr. 1 zum Ausschmieren der Pfanne . . 0,26
entferme bei kleinen Pfannen bis 178 Dmr. das alte Futter 0,06
bringe die eisernen Schaber nach Behalter Nr. 10 . . . . 0,01

die ausgekratzten Teile von Lehm und Schlacke lade in eine
Schubkarre (eiraltlich bei Platz 101), fahre siezum Schlacken-
fal Nr. 1 (Gichtbihne) und entlade sie dort. Schubkarre

zurick zu Platz 101 ... iaiaaaaaaaa- 0,05
5 schmiere den Lehm an die innere Pfannenwand......... 0,05
6 streiche denselben auf die ungefahre Starke, Abb. 1, mittels

Streicheisens wie bei A, Abb. 2 ... ... .. ... .... 0,15
7 streiche mittels dinnen Lehmes sauber auf die genaue Starke 0,15
8 schwarze das Futter durch Auftrégen von Schwarze mittels

Pinsel s ... e e eeaaaaaa 0,05
9 bringe die Pfanne in den Trockenofen und stelle sie dort

Uber den Feuerkanal ... ... .. e eeaan 0,04
10 bringe Werkzeuge und Zubehdér zum Werkzeugraum . . . 0,03

gesamte Normalzeit 0,85
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seiner Arbeit zu richten hat. Von dem festgelegten Arbeitsgang abzuweichen,
ist nicht gestattet. Da der Student ein genaues Verzeichnis der aufeinan er
folgenden Arbeitsstufen stets vor sich hat, ist er, selbst wenn er vorher
mit seiner Arbeit nicht vertraut war, imstande, iIn der richtigen Weise zu
verfahren und die gewlnschten Ergebnisse zu erzielen. Wird dieses Ver-
fahren in HandelsgieRBereien eingefihrt, so sichert es stets ein sachgeméaBes
Arbeiten, selbst wenn die Arbeitskrafte dauernd wechseln sollten, womit
heutzutage immer gerechnet werden muR3.

DaB die Frage der zweckmafRigen Sandmischungen fiur die GieRerei
von erheblicher Bedeutung ist, ist bekannt. Der Arbeiter muf3 nicht nur
die geeignete Vorbereitung der Einzelteile verstehen, sondern auch die besten
Verfahren zum Mischen der Sandsorten kennen und besonders alles das
beachten, was erforderlich ist, um gerade die gewinschte Mischung zu
erzielen. Mit Probieren kann man keine guten Ergebnisse erreichen, auller
wenn durch Zufall das richtige Verhaltnis zwischen den Sandsorten getroffen
und das richtige Mischverfahren angewendet wird.

Als Beispiel seien die Mischungen von Ton undSand zum Ausfittern
von Kuppeldfen und Pfannen sowie zum Kernmachen herausgegriffen. Oft
kann man beobachten, daB, wenn der Ofenmeister aus irgend einem Grunde
nicht zur Stelle ist, durch ungeeignete Mischungen schwere Schadigungen
der Ofen- und Pfannenmantel eintreten.In ahnlicher Weise ergeben sich

Unterweisungskarte.

Normale Sandmischungen fir Ofenbe trieb.

Nr. Arbeitsvorgang Normalzeit
Nr. 1 Mischung fiur Pfannenfutter
1 hole Becher und Hacke aus dem Werkzeugraum......... 0,02
2 schiebe den Mischkarren von Platz 101 zum Lagerbehalter Nr. 2 0,03
mische drei Becher Formsand, Behdlter Nr. 2, und ]/3 Becher
Ton, Behalter Nr. 4, zerkleinere ihn mit der Hacke und
mische alles sorgfaltig durcheinander........._..._.. 0,11
4 flige ¥i Becher Wasser hinzu, Platz 101, und mische - 0,10
gesamte Normalzeit 0,26

Nr. 2 Mischung fiur Kuppelofenbdden
1 hole Becher, '/2 Liter- und GallonenmaBl) aus dem Werk-
2= T 1o =T 1 002
2 zu 1 Gallone getrockneten Sandes, Behdlter Nr. 2, fiige '/2 Wr
Mehl, Kernbankbehéalter Nr. 1 (als Unterlage Kernbank be-

310 w21 ) Y 0,02
3 menge das Gemisch, mit der Hand es zerreibend, durcheinander 0,03
4 gib 172 lr Wasser hinzu und durchknete es ... .. .. ...... 0,03
5 schitte die Mischung in den Becher und bringe sie zum

Kuppelofen. ..o 0,04

gesamte Normalzeit 0,14

x) 1 Gallone = 4,4046 Itr.
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Unterweisungskarte. Normale Kern sande.
Nr. Arbeitsvorgang Normelzeit

Nr. 1
1 bringe 10 Gallonen (44 Ir) Sand (Lagerbehalter Nr. 5) auf die
Kernbank und gib WaGallone (2.2 Hr) Kernél (Kernbank-

behalter Nr. 1) hinzu ... ... i iiaaaaaas 0,10
2 siebe die Mischung durch Sieb Nr. 4 .. . ... ..... 0,05
schitte 1 Gallone (4,4 W) Wasser, Platz 102, dazu und mische 0,05
gesamte Normalzeit 0,20

Nr. 2

1 bringe 10 Gallonen (44 W) Sand (Lagerbehalter Nr. 5) auf die
Kernbank und gib 5 Gallonen (22 Hr) Sand (Lagerbehalter

Nr. D) hiNzU. o ieaaa e / . . . 0,10

2 mische die Sande durch zweimaliges Durcheinanderschaufeln 0,02

3 siebe die Mischung durch Sieb Nr. 4 ... ... ... ... ...... 0,05
4 fige 1 Gallone (4,4 Hr) Glutrin hinzu; mische durch zwei-

maliges Durcheinanderschaufeln. ... ... .. ... ... ..... 0,04

5 siebe die Mischung durch Sieb Nr. 2 ... ... . ... . ....... 0,02

gesamte Normalzeit 0,23

bei den Kernen Schwierigkeiten, wenn das Verhdltnis zwischen Sand, Binde-
mittel und Wasser nicht richtig gewahlt st Oft findet man auch, dal
ein unndtig groBer Anteil an Bindemitteln dem Kernsand beigegeben wird,
wodurch groRBe Kosten bei der Kernherstellung entstehen.

Auch hier muB normalisiert werden, wenn sachgemal gearbeitet werden
ll. Der Aufwand an Zeit und Geld, den die dazu notwendigen Versuche
beanspruchen, wird sich bald bezahlt machen. Vorstehend sind zwei Unter-
weisungskarten zum Herstellen geeigneter Sandmischungen fur die erwdhn-
ten Zwecke wiedergegeben, wie sie in der UniversititsgielBerei Verwendung
Finden. Es st klar, "da? man auf diese Weise zu besseren und gleich-
maRigeren Ergebnissen bei der Aufbereitung von Kernsand gelangt, als wenn
nach Gutdinken gearbeitet wird. Zugleich erzielt man einen gréReren Pro-
zentsatz guter Gulsticke, und die Zahl unbrauchbarer Kerne wird geringer.

In &hnlicher Weise ist es moglich, unter Benutzung von Unterweisungs-
karten auch Formvorgange, Putzarbeiten, Begichtung usw. zu zerlegen.

Ob die Studenten selbst auch mit der Ausfullung derartiger Karten be-
traut wurden, 1a3t sich aus der Quelle nicht ersehen. Jedenfalls ware das
notwendig, wenn nicht eine Verflachung des Unterrichts eintreten <ll.

GroRe Bedeutung konnte das geschilderte Verfahren auch fir deutsche
Verhaltnisse haben, wenn man es unter sinngemaler Beriucksichtigung der
veranderten Verhdltnisse in den LehrlingsgieRereien unserer groRRen W erke
einfihrte.  Wenn der junge Arbeiter gleich von vornherein an das
,hach Zeit Arbeiten* gewdhnt wird, kann eher mit der Moglichkeit ge-
rechnet werden, Taylors Grundsatze in der Zukunft bei uns einzufuhren als
jetzt, wo man den Arbeitern damit etwas zumuten wirde, was fir sie un-
verstandlich ist und ihrer Auffassung nach ihre Selbstandigkeit beschrankt.
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Il. DER GELD-
Diskont- und Effektenkurse

im Oktober und November.

Der. Verkehr an den
war im gro3en und
in den Vormonaten, wenn auch voribel
Zuricdal gabt wurde. Dies glt nament-
Iich K die Tuhrende New Yorker Birse, an der
die Wahlbewegung zermelllg eire nhlgere Hal-
herterfihrte, und die

m Ok-
wum durch des Erschemen Untersee—
boote_an cbrlﬂsteder\@relnlgtenStaatm be-
Lanhlgt wurde. Die bevorstehende Présidenten-
wahl het auch im November die Borse
nidht von ifrer Untel rudal

konnen; nur weni des is
e e B
und Stimmung schwankend, um dann emeut il

Festigert’ und (beraus starker
Lebreftigeit im Gescreftsverkehr _ zurlickzukeh-
ren. Nur vortibergehend waren Eisenbahnverte

% und rratt wog en Indstriesktien kel
denenlspred'nend md Igtdmﬂen
en Ende No-

vember_mt eire_gewisse lust infolge

der stei Cel und der wenlgigz:][S %lér;
stigen politisden Lage hirsiditdich Mex
Eiserwerte waren

- und
dabe%rt und sird, wie die

UND

WARENMARKT

WARENMARKT.
verte \erfol aif Nadhriditen Uber

Llefemma% elmsmlgerdeRldmrg %Vah—
rend Diamantaktien a1zogen lagen ScAfrilkeni-
sche Goldminen nd schwacher .

Auch die Parlser Borse hette nur ein ein-

veriehrten LrE|r‘rerd|d1 wahrend i

in
Schwankumgen rervUrU'atm Das Ergebnls der
Anleihe die Borsentenderz, sonert es tber-
heupt eiren EINAlW} Hette, verter
Schwaoh  lagen infollge der erschwerten T
ﬁj’bﬂ’r‘almhm Ecrjtmgl auch wrcgqt die Taflferm-dm
il issen nicht ausgegli
wepgen franzisisde Eisernbahren. .
Der. Verkehr an der Amsterdamer Borse
war im Oktober ziemlich schwach, insbesondere
sind  Schiffehrtsektien mfolge ki Gefahrdung
der hollandischen Schiffahrt durch Unterseeboote
stark Erst der in Aussichit e
Schecenersatz f dengrd&eﬂ\,erserktm r
der Holland-Arerika-Linie hat eire lddefte Er-
hoImg in Shiffehrtsverten R

Uebersicht zeigt, veiter gestiegen. gen sird. An der Wiener und Budapes er
D.Spt, Bkt 3L kt.  BNov. D Nov. 8.Dez.

T Fi ... 106\a 106 107 104% 105% 101,12
gaitlfil:llwrrore 8((:p Ohgigrj R .I ....... 83V, 67% 87% 86 85% 85%
Canadian Pacific. ... .. 179V, s 174 171% 168% B>a
Averican Can....... 55y 61% 65% 61% 62%
Arerican Car & Foundry - 81% 66% 71V A 77
Averican Srelting Ref. . - .. - _ I%/ 183?'(;/@ i 11830 1&3?’/0_ l'@'sg
Anaconda Copper Mining . . . . b b b b
Bethlehem Steel r‘g ..... 55 547 640 {1’%" 620 60
Gereral Electric. . ... ..... 179Y, 177% 2 18/ 178% 180%
thit. St Steell Corp. - . ... ... 117% 112% 118% 123% 127 125%

Die Hal der Londoner Borse war dem- Birse war des Ceschéft voribergehend etwes
Uber flau Verstimmend wirkte nament- wobel Kri eire Steigence Hal-

der Unstand, dald die Regiel nunmehr
@ltderAusgatr)se rdogrozK?’ntReg S%Bd]e
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é;erajezu 1ahmend warkte. Ende November
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Kt, s
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anlethen %el% txae infut varen Fr!g]zos s?ie_
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SR oo WRter ook B NEEE
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kanische Wertegefolgtm lediglich der Haltug
New Yorks. _Kautschukwerte zogen \oriber—
gehend im Eirklang mlt den hoheren Gummi -
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O et b moast schwankten, s%l
edoch behauptet wurden.  Arerikanische Kipfer—
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her gelbte firele rserweﬁdlrwarwenl leb-
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war die Bewegung wenig bedeuterd.

der Berliner Borse haben veitere Be-
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kehres el U. a Kt eire Abanderung der
Borsenordnung vorgenommen, um Zustrom
von El die nidht zur Borse 2u
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dd% MaBnla npleEr sehr r_égwmgﬂalm WOo-
ie rzahl i abgeschwacht
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Wechselkurse.
Die fremden Wechselkurse haben im _Oktober
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149 betrug, zogRaJt154aqmd ieg nach vor-
ubergehendem "Riickgang im November werter
auf 164, um dann ebenso sdrell wieder auf 132

keire wesentlichen Verénderungen oez ur  zu flln  In Paris haben dieDevisenkurse mit
der Schedkkurs auf Danemark erfur eire 1t Ausnahme. der izer Devise im Oktober nur
Erméligung. Im November haben die  uwesentliche AenderuDgen . h rus-
meisten fremden Wechselkurse-eire veitere Ver-  sisde Rubel gi infolge  der  unginstigen
slerﬁrl% erfaren.  Besonders gilt dies fir New Nechriditen as Rumdnien _auf 10 aurtudk_ “Im
York, Holland und die SchweiZ. _Aver auch die  November. haben sdweizerisce und spenische
skandinavischen Devisen haben sichetwes veiter  Devisenwieder , wahrend der Rubelkurs
\arshlediert, wogegen die Gsterreichisdruga-  sich kel andauemden. kungen verter ver—
risde Devise sich werter eire Kleini 2 shledterte _und beinahe aif nla‘hgm
unsem Gunsten kﬂl\eFt het. Eireelteiten sid  Stand st Kriegsbegim _gelagte. Auch die rialie-
aus der folgenden Aull'Stellug asiddid. nische Devise war weiterhin nachgebend.
telegraphisde Auszahlung
D. r 3L Oktober 3.November 9. Dezember
Geld ;Briet Geld Brief Geld Brief Geld 1Bref
New York @ Dollar) . . 418 548 58 58 58 55 58 57( 5P
Hollland (1D ol &uden) 837, 2rd, 217, 204 2271, 2327, 27, \ gzaev4
Danemark (100 Kronen 1, 157, 115%7., BRA11%/, mA1E S 16 BiA
e by B I B B ' LR %
- y - » 16744 168V4
sdveiz (DFraien) - a.d) 1065 1067s S 106/ 107s 1A :L’I.Gg;ls i) ;]
Ossterrei S Kroen) &6 Bb DB BFD DO 6,5 B0 &5 &0
Bulcarien (100 Lo .. 8D ™ B WY W, |8, AfID

Die Bewegung der Wechselkurse an ausléndischen Platzen et aus der folgenden Zahlentafel
Zu eﬂ'«zmen gung

. . Ende Ende Ende  Ende 8
- €s rotlerten Pt pgust Septerb. Oktober Noverb. Dezemb
Berdi N(S'd_?e_w york 400M in Dol 5,28 V. 70V4 677. 657,
n - ... n - 2 707 5 5
London @Tage) . - -  1£ mDl. 485 4710 410 575 4,715 4715
le trasfars . 1£ nDoll. 4865 4,66 4,66 4,686 41tH 46D
Paris (Sicht). . .. . .. 10oll, inFr 518 588 580 585 ~5%H 5%
Amsterdam R
Berdin . . 100M in Gld =e] 2.6 BN, 28 DB P
. London . . 1£ inGld. o 11607, % ness nerma 167
Paris....... 10 FA nGld 88 45 B, 4% & w7,
Paris _
Wechsel auflLondon . . 1£ nFr 5,13 B0 27,84 2,0 27,0 27,0
. New York . 100Doll, inFr 5167, 59 53 s mH 589
,, Rom . 10Lire inFr 10 a DD &FH D &HD
,, Amsterdam  100Gld. inFr B 23 29 205 23 238
., Schweiz. 10Franken nA~ 100 ul 110 110 113 1155
,» Petersourg.  10Rbel NAr 4,5 1% 87 77 125 11
London _
Wechsel auf Paris. . . 1£ nH 52 BR 28,2 28,20 2,20 2,17
' g 1£ inRubel A6 1, 149 10 1507 7l
., Amsterdam 1£ inGld. rn m7v, 1,83 1o, 1L%7, 11,87,
Wien _
Marknoten. ........ I0M inKr_ A 1880 WHE MO WS 15D
[ I0Franken inkr V3 15 1% 1% 16l 1B,
Amsterdam....... 100GId. InKr 18 BN 3D BV 3BHD 34
Rubel. . ... _...... 10Rbel NKr 43 ZB,10 20 20 2% 315
_Am Londoner Devisermarkt haben imOktober  New York haben sich die fremden Wechsel-
einige, wenn auch nur geringfigige Verschie-  kurse, vor allem die deutsche Valuta, veiter ver-
bungen _zu u;?.xsten Londons luon. shlechtert. Aber auch der erglische Wechsel-
Nementlich _ail dies fir den New Yorker Kabel-  kurs it zuriickgegangen, wahrend die frazsi-
kurs und die Devise Ansterdam, wogegen der sche_Devise eire leidie Befesti aufvelst.
Pariser Wechselkurs keire wesentliden Ver-  InWien hat der Me rs, 1m Oktober
anderungen Im November hat sich vor  und im grid3ten TEl Novembers
allen cer Rubelkurs inLondon weiter verschledy  var, Schiud dieses Monates eire_leidie
fat,_ wéhrend n Spanien und In der Schweiz ¥ .  Auch die Ubrigen
Pfundpreis eire wesantlide Verschledterug - fremden Devisen haben gegen
auleist. Der Rucelkurs, der Anfang Oktober
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Der WarenmarKt im OKtober

und November.
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und seit einigen Monaten auch utter dem

arerikani els. en, sast
elnes der grildten Getreicelander_der Weft, be-
b rdings infolge. <eirer Milemte,
die Weizenverladung r—

verhincdem, nachdem man
noch eire wel Deckung des Weltbedar—
fes nAslthglenommen rette. Ebenso wir

i  dar. Schilfsraumot fir die Brrtertelancer
t_(aurrrégﬁ%llcﬁ =iIn, sichden asstralisden Ausfuhr-

Ubel in W Hohe zu_sidem.
An den Meta[mn;érkten haben die Preis-

steigerungen _vei Die Hal-
cer arerikanischen besonders
, war bei ldbafter Tatigeit Uber-
as &t, um somehr, als die Ententela
nach wie vor Rii lUsse in den Vereinigten
Staalen heben. Es wurden_in'den
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27 cents untergebradt, rend artig i
Elektrolytvare Preise von 29 bis 30 cats und
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im Oktober mit 118£ ein und stieg im
ites auf 124°/2£> dann im November
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Die Elektrizitatsversorgung der Zukunft.

Die gewaltigen Anforderungen, dg
der Krieg an den Steuerzahler stel-
len wird, haben auch die Frage wie-
der in den Vordergrund gebracht,
wie weit es moglich ist, aus der Her-
stellung und Verteilung elektrischer
Energie Abgaben an den Staat zu be-
schaffen. Es kann wohl keinem Zwei-
fel unterliegen, daR in irgend einer
Form eine solche Abgabe kommen
wird und auch berechtigt ist; es fragt
sich nur, nach welchem Gesichts-
punkt sie zu erheben ist, wenn nicht
eine gesunde Weiterentwicklung un-
serer Elektrizitatsvirtschaft gehemmt
werden <oll.

Schon vor dem Kriege hat man
sich, nachdem die Beleuchtungssteuer
eingefuhrt war, mehrfach mit Vor-

schlédgen beschaftigt, In der Elek-
trotechnischen Zeitschrift ist diese
Frage im Jahre 1913 von Professor

Dr. Klingenberg behandelt wor-
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der etwa 30W £ Der Silberpreis
hielt sich im Oktober <eirer fril Hohe
von 321=his 32% d, wahrend er in der znelten
Noverberhalfte fest auf 36d stiey. An den deut-
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sie ni nden waren, eire letefte Steige-
rung 1 Die Arforderungen fir Kriegs-
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g@gelr]dt%e[‘ % flgsﬁhr— und Frlethg;gaﬂjaft
zienlich n intergrud getreten Starke
Steigen wiesen die Preie fir asladisde
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Ferti late Bt d Uberaus
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Monates 19 cats an, um dann im November

kenische_Baumwol Ipreis wenig ho (
stad, mithin sich heute mehr als verdreifedit
ret. "An den Wollmarkten sind die Preise
dleidhfalls fest und hoch geblligben.
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den, der auch in seinem Buche ,,Bau
groRBerer Elektrizitatswerke* schon

Vorschlage gemacht hat. Zwei Jahre
spater hat Dr.-Ing. Gustav Sie-
ge 1 in den PreuBischen Jahrbichern
einen Aufsatz Uber das Thema ,Der
Staat und die Elektrizitéatsversorgung™
veroffentlicht, in welchem er den
Standpunkt \ertritt, dall es nicht Auf-
gabe des Staates sein kann, durch
das Elektrizitatsmonopol Arbeitskrafte
und Kapitalien brach zu legen, son-
dern seine Aufgabe sei es vielmehr,
regelnd und fordernd einzugreifen.
Seine Vorschlage gehen dahin, unmit-
telbar an den Kraftquellen, d. h. an
den Kohlengruben, Wasserkréaften,
Torfmooren usw., groBe Kraftwerke
von staatswegen zu errichten, die,
durch Hochspannungsleitungen mit-
einander verbunden, die elektrische
Energie unter Vermittlung von Trans-
formatoren abgeben. Die Verteilung
des Stromes soll jedoch wenigstens
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fur absehbare Zeit wie bisher in den
Handen von Vereinen, Gemeinden,
offentlichen Korperschaften oder Pri-
vatunternehmern verbleiben.

Diese Vorschlage sind von Prof.
Klingenberg in einem Vortrag ,.Elek-
trische Groflwirtschaft unter staatli-
cher Mitwirkung* aufgegriffen wor-
den, den er am 3. Juni 1916 in der
23sten Jahresversammlung des Ver-
bandes deutscher Elektrotechniker zu
Frankfurt a. M. gehalten hatl), In
diesem Vortrage geht Klingenberg
von der jetzigen Elektrizititsversor-
gung Deutschlands aus, die durch
eine grolle Anzahl von Einzelwerken
erfolgt, welche sich fir die Verlegung
der Leitungen mit den Straleneigen-
tumern abfinden missen. AuBer den
Berliner Elektrizititswerken gibt es

in Deutschland nur zwei wirklich
groBe Kraftwerke, die Oberschlesi-
scheii  und die Rheinisch-Westfali-

schen Elektrizitatswerke. Alle andern
Werke sind als mittlere und als klei-
nere Werke zu bezeichnen. Aus der
Natur dieser Werke ergibt sich,
dal sie ihren EinfluBbereich nur in
gewissen Grenzen halten konnten,
wahrend gerade eine unbeschrank-
tt Ausdehnung und eine zweck-
maRige Ausgestaltung der Versor-
gungsgebiete die wesentlichste Grund-
lage fir eine grofRzigige Elektrizi-
tatswirtschaft sind. Dies kann aber
nur durch den Staat erreicht werden.

Klingenberg geht zwar nicht so
weit, dal3 er eine vollsténdige Mono-
polisierung verlangt, sondern er be-
schrankt sich wie Siegel darauf, le-
diglich die Erzeugung des Stromes
durch den Staat erfolgen zu lassen.
Die umfangreiche und feingegliederte
Organisation sowie die tunlichste An-
passung an die jeweiligen Verhalt-
nisse, auch die unbedingt notige stark
differenzierte Tarifbildung, die bei
der Verteilung des Stromes Haupt-
faktoren sind, kdénnen vom Staat nur
unzureichend geleistet werden. So-
mit empfiehlt es sich, die Stromver-
teilung in den H&anden der Gernein-
«den oder der Privatunternehmer wie
bisher zu belassen. Klingenberg un-
tersucht dann die technischen Grund-
lagen seines Vorschlages und kommt
dabei zu dem Ergebnis, dal die
Baukosten groRerer Kraftwerke von
E.-T.Z.

>) Vergl. 1916 S. 297 u. £

15000 bis 20000 KW etwa 150 M
fur jedes ausgebaute Kilowatt be-
tragen, wahrend der entsprechende
Preis fir mittlere Werke 200, fir
kleine etwa 300 M betrégt. Auch
die Betriebskosten werden bei sol-
chen groflen Werken wesentlich ge-
ringer, der Strom kann um 40 vH
billiger als bei einem mittleren Werk
und dreimal billiger als bei einem
kleinen Werk erzeugt werden.
Diese Gesamtkosten wirden sich
dann durch die Verkuppelung der
groBen Werke miteinander noch we-
sentlich glnstiger gestalten. Die Re-
serven konnen kleiner sein, wodurch
die Anlagekosten erheblich sinken,
und der Ausnutzungsfaktor wird
durch den Ausgleich der ortlichen
Spitzen ginstiger. Dazukommt die
einheitliche Organisation und Lei-
tung und die Moglichkeit, die Werke
in der Nahe von Kraftquellen an-
zulegen, wobei die Befdrderungs-
kosten fir Brennstoff fortfallen.
Klingenberg errechnet, dall eine
Spannung von 100000 V fir das
Kupplungsnetz aus technischen und
geldlichen Grinden als die wirt-
schaftlichste bezeichnet werden muf3,
wobei er auch die Stromfortleitungs-
kosten mit dem mechanischen Trans-
port der Kohle zum Werk wergleicht.
Eine von Klingenberg angestellte
Rechnung ergibt dann fir das Jahr
1926 einen jahrlichen Reingewinn
uber die funfprozentige Grundver-
zinsung der Gesamtanlagekosten hin-
aus von 41 Mill. M fur PreuRen,
wobei die jahrliche nutzbare Strom-
abgabe der staatlichen GrolRkraft-
werke mit 10 Milliarden Kilowatt-
stunden und die gesamten Anlage-
kosten der Werke und Leitungen mit
900 Mill. M angenommen sind.
Klingenberg macht ferner Vor-
schlage fir eine unmittelbare Besteue-
rung der Elektrizitit und des Gases
und fur eine unmittelbare Besteue-
rung der Kohle, auf die hier nicht
weiter einzugehen st
Diese Vorschlage Klingenbergs ha-
ben die Aufmerksamkeit weitester
Kreise auf sich gezogen, und in einer

Reihe von Aufsatzen in der Elektro-
technischen Zeitschrift und in ande-
ren Fachzeitschriften, auch in der

Tagespresse, hat man dazu Stellung
genommen. Insbesondere aber ha-
ben sich die Besitzer der einzelnen
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Elektrizitatswerke gegen Klingenberg
ausgesprochen, die ja in erster Li-
nie durch die Verstaatlichung getrof-
fen werden. Es fand am 4. De-
zember 1916 in Berlin eine Sitzung
der Vereinigung der Elektrizitats-
werke statt, in der die Monopolisie-
rung der Elektrizitatswirtschaft durch
den Staat eine kraftige Kritik er-
fuhr. Der Hauptberichterstatter, Dr.
Voigt aus Kiel, beleuchtete in lan-
gerem Vortrage Klingenbergs Vor-
schldge. Er wendete sich zuerst gegen
die Behauptung, dal durch die staat-
licce GroBerzeugung eine Kohlener-
spamis eintrete und das Wirtschafts-
leben eine Unterstiutzung und Bele-
bung erfahre. Die gesamte deutsche
Steinkohlenerzeugung betrégt minde-
stens 200 Mill.

t von denen nur
2 vH in den Elektrizititswerken ver-
feuert werden. Also selbst eine
groRere Kohlenersparnis wirde mit
Bezug auf die gesamte Kohlenwirt-
schaft nur von zwergenhafter Be-
deutung <sein. Viel wichtiger ist
die Aufgabe, die Beheizung der
Wohnungen wirtschaftlicher zu ge-

stalten. Auch die Transportkosten fur
den Brennstoff stellen nur 0,8 VH
des gesamten Guterverkehres dar,
und man wirde irgend welche Ent-
lastung unserer Eisenbahnen kaum
bemerken, wenn selbst die ganze
Kohlenbefdrderung von 4 Mill. t fir
die Elektrizitdtswerke forifiele. Eben-
sowenig wie der Kleinabnehmer un-
ter der Herrschaft einer staatlichen
GroBerzeugung gunstigere Preise zu
erwarten haben wird, ebensowenig
werden auch die GroRabnehmer des

Stromes irgend einen Vorteil davon
haben. Im GCegenteil, der Kleinab-
nehmer hat Strompreiserhdhungen

zu beflrchten, und der GroRRabnehmer
ist nicht auf die offentlichen Elek-
trizitdtsrerke angewiesen. Er kann
sich den Strom mindestens zu glei-
chem Preise hersteilen. — Auch die
Umsatzméglichkeit in den verschie-
denen Gegenden muB beriicksichtigt
werden, in bevolkerungsannen Ge-
"genden herrscht die Landwirtschaft
vor, und der Stromumsatz ,jist hier
verhaltnismaRig gering. Industrielle
Entwicklung kann man in landwirt-
schaftlichen Gebieten nicht durch
eine Bereitstellung billigen Stromes
schaffen, sondern dafir sind ganz
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andere und viel wichtigere Umsténde

maRgebend.
Die Verhaltnisse 1in der elektro-
chemischen Industrie missen auch be-

sonders behandelt werden. Hier wird
die Elektrizitit als Rohstoff benutzt,
und elektrochemische Industrien kon-
nen sich nur in den Kohleubezirken
oder in der Nahe groRerer Wasser-
kréafte ausbilden; denn ein Transport
der Elektrizitit wirde den Rohstoff
erheblich  verteuem. Und gerade
diese Betriebe verbrauchen die aller-
grélRten Stronnnengen.

Voigt kommt am Schlul des
ersten Teiles seiner Untersuchungen
zu dem Ergebnis, dal das Energie-
monopol den Tod alles industriellen
Fortschrittes bedeuten wirde. Die
Parallele mit dem Eisenbahnbetriebe
sei vollstandig irrefihrend, denn beide
seien in ihrer Wesensart so verschie-
den, daR ein Vergleich Uberhaupt
nicht in Frage kommen konne. Der
Redner greift alsdann die von Klin-
genberg und Siegel gegebene Sta-
tistik Uber die Elektrizitatswerke an.
Nach seiner Ansicht missen von den
4000 offentlichen Elektrizitatswerken
etwa 1000 abgezogen werden, die
nicht selbst Strom erzeugen, son-
dern ihn von anderer Seite be-
ziehen. Von den verbleibenden 3000
Werken versorgen ungeféahr 400 bis
500 die weitaus grolRten Teile des
Bedarfes. Somit liegt ja bereits eine
Entwicklung zum Grof3betriebe vor,
ein Beweis dafir, daR sich auch
ohne staatliches Eingreifen der Ueber-
gang zum GroBbetriebe wllzieht. In
einem Ministerialerlal vom Mai 1914
ist gesagt, dal vor allem dahin ge-
wirkt werden musse, die Versorgung
freier Gebiete nicht willkirlich in An-
griff nehmen zu lassen, sondern in
der wirtschaftlichsten Form. Diesem
Erlal kann ohne weiteres zugestimmt
werden. Aber wenn in demselben
Erlal dann weiter gesagt ist, dall es
Aufgabe des Staates =i, die Ent-
wicklung in gesunden Bahnen zu hal-
ten, nicht aber sie zu hemmen, so
darf der Staat seine Macht nicht ein-
seitig im Interesse der Verbraucher
allein ausnutzen, sondern er hat auch
den Elektrizitatswerken gegeniber
die gleiche Verpflichtung.

Voigt geht dann auf die techni-
schen Grundlagen ein, auf welche
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sich Klingenberg stitzt. An einem
Beispiel zeigt er, da durch die Ver-
kuppelung von  GroBkraftwerken
kaum eine Verbesserung der Aus-
nutzung von Maschinen und Kesseln
erzielt werden kann. Ueberdies sind
heute auch schon hohe Ausnutzun-
gen in elektrochemischen Betrieben
vorhanden. Hier treten sogar die
einzelnen Industriewerke in ein Aus-
tauschverhaltnis heute schon ein,
ohne ein Eingreifen des Staates. Der
Redner ist der Ansicht, dalR mit Ver-
grolerung der Ooffentlichen Werke
der wirtschaftliche Anreiz zum Aus-
bau Kkleinerer Wasserkraftanlagen fir
die nachsten Jahre sinken wird, da
gerade diese Anlagen verhaltnismaRig
hohe Kapitalien erfordem. Wesent-
lich beeinflut sind die Anlagekosten
des Klingenbergschen Vorschlages
durch die 100000 V-Leitung. Diese
Leitung schliet auBerdem eine er-
hebliche Unsicherheit in sich, und
diese Unsicherheit kann nur dann mit
in den Kauf genommen werden, wenn
ithr  verhaltnismaBig groRere wirt-
schaftliche Vorzuge gegenuberstehen,
was nicht der Fall st Gleiches ist
zu sagen von der behaupteten bes-
seren Kohlenausnutzung und der
wirtschaftlichen Ausnutzung der Ne-
benprodukte. Diese ist heute auch
schon praktisch moéglich, namentlich,
wenn man mehr ein Zusammengehen
mit den Gaswerken anstrebt.

Der Redner fuhrt das Beispiel von
Sachsen an, wo auch eine groRRe Ring-
leitung von 100000 V vorgeschla-
gen war. Es nat sich aber herausge-
stellt, daR mit einer mittleren Span-
nung von 30 000 V dasselbe erreicht
werden kann. Eine weitere Gefahr
sieht der Redner darin, dal mit den
staatlichen GroRkraftwerken auch die
Tariffrage angeschnitten wirde.
Wenn auch nach Klingenberg die
Stromverteilung in privaten Handen
verbleiben =oll, so wirde sich das
doch nur bis zu einem gewissen
Grade durchfihren lassen. Nament-
lich die groRen industriellen Unter-
nehmungen wirden besondere Strom-
lieferbedingungen fordem, die ohne
Hinzuziehung des Stromerzeugers
gar nicht vom Stromverteiler allein
gewahrt werden koénnen.

Durch eine Gegenrechnung zeigt
der Redner, daf Klingenberg mit
dem Kapitalaufwand von 900 Mill. M

viel zu niedrig gegriffen hat. Er
schatzt das Anlagekapital auf 11/2
MIliarden, namentlich wenn, wie es

doch erforderlich ist, von vornherein
groere Maschinenleistungen und eine
reichere Ausgestaltung der Freileitung
und der Transformatoranlage vorge-
sehen sind. Damit schrumpft aber
der von Klingenberg herausgerech-
nete Ueberschufl auRerordentlich zu-
sammen.

Die AeuBerungen Voigts gipfeln
in einem Gegenentwurf. Er tritt fir
Nahkraftwerke ein, die, etwa 150 an
der Zahl, mit einer mittleren Span-
nung von 30000 V arbeiten sollen.
Damit fallt die Verkuppelung der
Werke und der dafir anzusetzende
erhebliche Kostenaufwand fort. Fir
die Praxis heil3t dies aber: geringe
Neuanlagen, denn die Nahkraftwerke
brauchen nicht neu angelegt, sondern
nur aus den bestehenden Elektrizi-
tatswerken heraus entwickelt zu wer-
den. Die Anlagekosten wirden sich
nach des Redners Berechnung auf
etwa 500 Mill. M stellen, denen der
doppelte oder gar dreifache Betrag
des Klingenbergschen Planes gegen-
Ubersteht. Die groflte Gefahr besteht
darin, daB nach dem Kriege bei Aus-
bleiben eines erheblichen Gewinnes
aus der GroRerzeugung der Staat sich
vor die Notwendigkeit gestellt sehen
wird, auch in die Verteilung einzu-
greifen, und den staatlichen Klein-
verkauf einfuhren wird. Damit wer-
den eine groBe Zahl Trager selbst-
standigen Lebens und selbstandiger
Wirtschaft zugunsten einer Zentrali-
sation ausgeschaltet werden, deren
technisch-wirtschaftliche  Notwendig-
keit Uberhaupt noch nicht bewiesen
st Die natirliche Entwicklung wirde
bei einer solchen kinstlichen Be-
schleunigung nach dem Kriege den
Elektrizitatsfabriken sofort Beschafti-
gung und Einnahme entziehen.
Schliellich wurde sich daran auch
eine Verstaatlichung der Gaserzeu-
gung und -Verteilung knupfen, wo-
durch der Kapitalbedarf fir die Ver-
staatlichungsplédne ein weiteres gewal-
tiges Anwachsen erfahren wirde.

Im AnschluB an diesen Hauptbe-
ricit erorterten dann noch die Mit-
berichterstatter, Baurat Zell, MUn-
chen, und Direktor M onath, Lud-
wigsburg, kurz die zurzeit bestehen-
den Verhaltnisse in Bayern und Wirt-
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temberg. In Bayern ist vom Landtag
im wesentlichen das Projekt des
Reichsrates Dr. Oscar v. Miller an-
genommen, nach dem der Strom aus
staatlichen und privaten Kraftwerken
an Ueberlandzentralen und Stédte ver-
teilt werden =ll. Die Form der ge-
mischt -wirtschaftlichen Gesel Ischaft
bietet fur das Zustandekommen des
Unternehmens die ginstigsten Aus-
sichten.

Prof. Klinge Iberg nahm im
Anschlul an diese Vortrage das Wort
zu einer Erwiderung, betonte jedoch,
daR es ihm nicht moglich i, auf
die wohlvorbereiteten Angriffe ge-
gen seinen Vorschlag sofort ohne
Vorbereitung und grundliches Studi-
um des Gehdrten zu antworten. Eine
ausfuhrliche Antwort behalte er sich
wr. Er wies nur kurz auf die ge-
schichtliche Entwicklung der Elektri-
zitatswerke hin, bei denen ja schon
immer der Drang nach Zentralisati-
on Vorgelegen habe. Diese Zen-
tralisation habe ja auch insofern keine
Bedenken, als die kleineren Werke
bereits nach 10 oder 20 Jahren ab-
geschrieben seien. Was die Aus-
nutzung der Nebenprodukte anbe-
tmifft, so =i er der Ansicht, daR
sie nur mit groRBen Kraftwerken
durchgefuhrt werden koénne, da sol-
che allein eine konstante Belastung
haben. Fur die Betriebsicherheit von
100 000 V-Leistungen liegen ihm ei-
gene Erfahrungen wor, die sich auf
eine Zeit von Uuber einem Jahr er-
strecken. Den Hauptwert sieht er
in der Verkuppelung der Werke,
wodurch die erforderlichen Reserven
auf das Kkleinste MaR vermindert
werden und auch eine bessere Aus-
nutzung der Wasserkrafte moglich
i, da die Verkuppelungsleitung
eben als Aufnehmer fir die Energie

der Wasserkrafte in Frage komme.
Eine Reihe anderer Redner trat
dann noch auf, wvon denen die

meisten gegen das Klingenbergsche
Projekt Stellung nahmen. Erwahnt
seien noch die Ausfihrungen von
Dr. Passavant, Berlin, der ein-
dringlich davor warnte, auf Grund
theoretischer, lediglich auf dem Pa-
pier stehender Berechnungen einen so
einschneidenden staatlichen Eingriff
zu fordem.

Jedenfalls zeigte die fast funfstin-
dige Aussprache, dall aulerordent-
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lich wichtige Interessen auf dem
Spiel stehen, so dal? die gesetzgeben-
den Korperschaften reiflice Ueber-
legungen und Befragungen der sach-
verstandigen Kreise anstellen mis-
sen, ehe sie einen dermaflen iIn die
Privatwirtschaft einschneidenden Ent-
schlud fassen, wie ihn Klingenberg
vorschlagt.
Dipl.-Ing. Carl Weihe.

Deutschlands Volksvermdgen im Krie-
ge. Von Arnold Steinmann-
Buch er. Stuttgart 1916, Ferdi-
nand Enke. Preis 3 M.

Der Mitarbeiter des Zentralver-
bandes deutscher Industrieller, Ar-
nold Steinmann-Bucher, hat sich in
der wirtschaftlichen Literatur durch

seine Schatzungen des deutschen
Volksvermégens schon seit Jahren
einen Namen gemacht. Wie inan

auch im einzelnen zu den Ergebnis-
sen seiner Schatzungen stehen mag,
soviel mul3 jeder zugeben, dal durch
die zahlenmaBigen Angaben des Ver-
fassers die bisherigen landlaufigen
Ansichten UUber das Volksvermégen
Deutschlands in vielen Punkten be-
richtigt worden sinij. Zwar steht
Steinmann-Bucher in dem Rufe eines
Sanguinikers, und in der Tat Uber-
treffen seine Schatzungen stets die Zif-
fern anderer Nationaldkonomen. Aber
im groBen und ganzen dirften seine

Berechnungen der Wirklichkeit oft
enicht allzufem sein. Schon vor eini-
gen Jahren erregte Steinmann-Bu-

cher Aufsehen, als er zum ersten
Mal das deutsche Volksvermogen auf

350 Milliarden Mark bezifferte. Das
war wesentlich mehr, als man vor-
her angenommen hatte. Durch die

an seinen Ermittlungen gelbte Kritik
hat sich Steinmann-Bucher nicht be-
irren lassen. Er hat die Schatzun-
gen des Volksvermdégens in der Fol-
gezeit fortgesetzt und st dabei zu
immer hoheren Ergebnissen gekom-
men. Dabei ist die neue Schatzung
nicht etwa als eine Richtigstellung
der ersten anzusehen, sondern als
eine Fortfihrung der vorherigen An-
gaben. Der Unterschied zwischen
den beiden Ziffermn stellt das A n -
wachsen des Volksvermbégens dar.

Unter Volksvermdégen versteht de?
Verfasser ,Alles, was das Volk ver-
mag“. Er steht mit dieser Begriffs-
fassung in einem Gegensatz zu den
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Wissenschaftlern, die den Begriff des
Volksvermégens etwas bestimmter
und vor allem auch enger fassen.
Steinmann-Bucher will aber den Be-
griff des Volksvermégens nicht im en-
gen Sinne der nationaldkonomischen

Schule gefalit sehen, sondern viel
weiter gehend. Er soll auch die
Fahigkeiten umfassen, sich Vermo-

gen zu schaffen, zu erhalten und zu
vermehren. Buchers erste Schatzung
des Volksvermégens fur das Jahr
1909 bewegte sich zwischen 330 und

360 Milliarden Mark. Davon ent-
fallen auf das gegen Feuer ver-
sicherte Privatvermégen in Immo-

bilien und Mobilien 162 bis 180 Mil-
liarden, auf den stadtischen Boden-
besitz 40 bis 50 Milliarden und auf
den landwirtschaftlichen Bodenbesitz
50 Milliarden. Im Jahre 1914 hat Bl-
cher eine neue Schatzung bekanntge-

geben, die sich auf 376 bis 397 Mil-
liarden™ belief. Die Erhohung rihrt
daher, daR das Privatvermbégen mit

200 bis 220 Milliarden veranschlagt
wurde. Damit steht Steinmann-Bu-
cher wieder an der Spitze aller Sta-
tistiker, die bisher samtlich das Volks-
vermégen Deutschlands niedriger ein-
geschatzt haben. Bekanntlich hat der
jetzige Staatssekretiar Hel fferich
im Jahre 1913 das deutsche Volksver-
mégen auf 310 Milliarden beziffert,
also ganz erheblich niedriger als
jetzt Steinmann-Bucher.

In der vorliegenden Broschire gibt
der Verfasser eine eingehende Ueber-
sicht, wie er zu der Berechnung des
Volksvermégens kommt, und er setzt
sich auch mit der nationaldkonomi-
schen Literatur, die andere Ergeb-
nisse gezeitigt hat, auseinander. Wie
unzureichend die Unterlagen oft sind
mit denen man bis jetzt noch ar-
beiten mul3, geht am besten aus der
Schatzung der Kapitalsanlage im Aus-
lande hervor. Einzelne Nationalbko-
nomen bezifferm sie auf 20 Milliar-
den M  (Helfferich), andere auf 35
Milliarden M (Amdt). Steinmann-Bu-
cher nimmt nur 25 Milliarden an.
Angesichts dieser auRerordentlich ab-
weichenden Zifferm erscheint die For-
derung nach einer besseren Sta-
tistik, die zur Beurteilung des Volks-
vermdgens dienen kann, durchaus an-
gebracht.

Im AnschlulR an die Wiedergabe
der zahlenmaRigen Unterlagen kommt

der Verfasser zu einer Schatzung des
deutschen Volksvermbégens vor dem
Kriege mit rund 400 Milliarden M.
Mit Recht bemerkt er, dal, wenn
wir, wie man bis zum Jahre 1909
glaubte, ein armes Volk mit nur 200
Milliarden M  Vermdégen geblieben
waren, wir unméglich 40 Milliarden M
Kriegsanleihe hatten aufbringen kon-
nen ; aber selbst bei 300 Milliar-
den M bedeutet seiner Ansicht nach
ein Kriegskredit von 40 Milliarden
eine immer noch viel zu starke Be-
lastung. Bei 400 Milliarden dage-
gen ergeben die Aufwendungen des
Krieges genau 10 vH des Volks-
vermdégens, d. h. also eine Summe,
die durchaus nichts Erschreckendes
an sich hat. Steinmann-Bucher be-
gnugt sich aber mit der Ziffer von
400 Milliarden nicht; er sucht nach-
zuweisen, daR wir in Wirklichkeit
noch viel reicher sind. Er zihlt da-
bei freilich Werte auf, die sich
zahlenmaBig gar nicht ausdricken
lassen und die auch fir eine kor-
rekte Bewertung des Volksvermdgens
kaum in Ansatz gebracht werden kén-

nen, wie =z B. die Schlosser re-
gierender Fursten, Parlamentsge-
baude, Universitaten, Hochschulen,

Kasernen und dergleichen. Mit Recht

weist er aber darauf hin, daR =z B.
unsere \Verkehrsanstalten und das,
was sie leisten, iIn den Inventar-
werten nicht richtig zum Ausdruck

kommen.

Im AnschluR an die Feststellungen
Uber die Bewertung des Volksver-
mogens geht der Verfasser dazu Uber,
eine kurze Darstellung der deut-
schen Kriegswirtschaft zu
geben, die im allgemeinen zutreffend
ist, wenngleich sie stellenweise et-

was zu optimistisch klingt und oft
kritische Worte vermissen I&t. Er
weist zundchst darauf hin, daR die

Einnahmen der Eisenbahnen viel we-
niger zuruckgeblieben sind, als man
erwarten konnte, und das sei um so
auffallender, als doch in sehr vielen
Fallen die Eisenbahntarife ermaligt
worden sind. Dabei ist aber zu be-
achten, daR infolge des Darnieder-
liegens der Seeschiffahrt und auch
aus anderen Grinden jetzt die Eisen-
bahn viel weitere Streckeii zu be-
waltigen hat als vorher. Man braucht
nur an den Guterverkehr mit Ru-
manien zu denken, der sich sonst
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ausschlieBlich mit Schiffen wollzog,
bis zur ruménischen Kriegserklarung

aber von der Eisenbahn geleistet
werden mufRte. Aehnlich liegen die
Verhdltnisse bei der Kohle. Fruher

erhielten zahlreiche deutsche Indu-
strien regelmaRig Kohle zu Schiff
aus England. Jetzt werden die deut-
schen Kohlen auf der Eisenbahn
Uber ganz Deutschland befordert, so
dalR viel groRere Strecken zu leisten
sind als sonst. Hierin hat man den
Hauptgrund dafir zu suchen, dal
der Guterverkehr stellenweise wie-
der normale Zahlen erreicht hat. Es
ist daher nicht ganz zutreffend, wenn
der \Verfasser annimmt, daB der
Krieg, wie sichaus dem Guterver-
kehr ergebe, ,,fir uns Deutsche kein
wirtschaftlicher Zerstorer, sondern
vielmehr gleichsam eine ungeheure
Erweiterung und Vermehrung unse-
rer Gewerbebetriebe war“. Der
Grund fur den Eisenbahnverkehr
liggt, wie erwahnt, hauptsachlich in
der Bewaltigung groRerer Strecken,
in dem gewaltigen Umfang der deut-
schen Etappen und in dem Fehlen
der Schiffahrt.

Vielfach wird der Krieg als ein
Erzieher auf wirtschaftlichem Gebiet
bezeichnet. Dem itk der Verfasser
entgegen, indem er erwahnt, dal der
Krieg nicht Erzieher, sondern Pr i -
fer sei und dalR wir die Prufung
nur bestanden hatten, weil wir vor
dem Kriege gut organisiert gewe-
sen seien. In der Tat, die Organi-
sation des deutschen Gewerbes, die
vor dem Kriege bestand, hat die Um -
schaltung von der Friedenswirtschaft
zur Kriegswirtschaft bedeutend er-

leicrert. Hierbei hat, wie im ein-
zelnen vom Verfasser ausgefihrt
wird, der bei Kriegsausbruch be-

grindete Kriegsausschull der
deutschen Industrie sehr
groBe Dienste ¢eleistet. DaR auch

die Interessenvertretungen, die in
Deutschland in Friedenszeiten bestan-
den, im Kriege nitzlich sein konn-

ten, ist Tatsache. Aber bei einer
Besprechung dieser Organisationen
darf man nicht vergessen, dafl} einige

in Friedenszeiten nicht immer nur
wirtschaftlich nitzlich waren, son-
dern oft einen zu einseitigen

Standpunkt vertraten und fir die In-
teressen der Allgemeinheit nicht im-
mer das richtige Augenmall hatten.
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Das wird nach dem Kriege anders
werden miussen. Das soziale Emp-
finden wird auch bei den Organi-
sationen ausgepragter werden mius-
sen, als es vorher der Fall war.
Ein besonderes Kapitel in der vor-
liegenden Broschire bezeichnet sich
als ,,Thesen - Fragen — An-
regungen®“. Hier hat der Ver-
fasser teilweise philosophische Aus-
fuhrungen niedergelegt, die sich auf
die Kriegswirtschaft beziehen. Es
sind in der Tat Anregungen, die
zum Nachdenken veranlassen. Aber
wenige Leser werden in allen
Punkten dem Verfasser beistimmen.
Mehr als einmal ruft er Wider-
spruch hervor, so namentlich wenn
er behauptet, dal das ,deutsche
Volksvermégen wéhrend des Krieges
nicht &b, sondern zugenommen*
habe. In dieser Verallgemeinerung
durfte dieser Satz nicht zutreffend
sein. Denn man mufl doch berick-
sichtigen, daR wir in sehr vielen
Fallen vom Kapital gelebt haben und
dal das Kapital wahrend des Krie-
ges eine ganz andere Abnutzung
erfahrt als in Friedenszeiten. Frei-
lich ist ja ein Unterschied zwischen
den wirtschaftlichen Verhaltnissen in
Deutschland und in England. Wenn
die englische Regierung in Amerika
fur 100000 M Granaten bestellt,
so stellen diese 100000 M  einen
Verlust am englischen Nationalver-
moégen dar in dem Augenblick, wo das
Pulver abgefeuert ist. Wenn aber
das Preuflische Kriegsministerium bei
Krupp fur den gleichen Betrag Gra-
naten bestellt, so bedeutet das fir
das deutsche Volksvermoégen keinen
Verlust in wller Hb6he, da ja der
Arbeitslohn, der Unternehmergewinn,
die Fracht und noch ein erheblicher
Prozentsatz des Verkaufpreises der

deutschen Volkswirtschaft  zugute
kommen. Aber der Rest ist sicher
ein Verlust in dem Augenblick,

wo die Granaten abgeschossen wer-
den, und wenn man bedenkt, wie
viele Granaten im Monat verschos-
sen werden, so kann man sich leicht
ein Bild davon machen, daB das
Volksvermégen in Deutschland wah-
rend des Krieges nicht unter allen
Umstanden zunimmt, sondern auch
in mancher Beziehung eine Vermin-
derung erfdéhrt. Freilich ist— wie im
Gegensatz zu der landlaufigen An-
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schauung bemerkt werden mufl -
die Abnahme des Volksvermoégens
nicht etwa gleichbedeutend mit der
Hohe der Kriegskosten. Ob aber
die Abnahme des Vermdégens oder
die Zunahme wahrend des Krieges
groBer gewesen ist, wird sich erst
nach seiner Beendigung zeigen, wenn
alle die Schaden, die wahrend des
Krieges eingetreten sind, zu heilen
sein werden. Man braucht ja nur
daran zu denken, daf} allein in Ost-
preuBen 2 Milliarden M Volksvermo-
gen vemichtet worden sind, daf [
den Kolonien das private Kapital teil-
weise Wllig zerstort ist und dall un-
sere auslandischen Kapitalanlagen, na-
mentlich in RuRland, sehr erheblich
im Werte vermindert wurden. Stellt
man das alles zusammen, dann wird
man schwerlich nur von einer Ver-
mehrung des Volksvermogens wéah-
rend des Krieges reden koénnen.

Sehr richtig betont der Verfasser,
dafll der grolRe Hauptgewinn, den wir
aus dem Kriege davontragen werden,
,,die Tatsache ist, daR wir und die
Welt fortan wissen, wer und was
wir und was die anderen sind“.
Tatsachlich hat denn auch der Krieg
sehr vielen erst die Augen dariber
gedffnet, wie stark wir sind, und das
gilt nicht nur fur unsere Gegner, son-
dern auch fir zahlreiche gute Deut-
sche. Nicht unwidersprochen darf
aber die Behauptung des Verfassers
bleiben, dal ,,im Vergleich mit dem,
was sich bei uns bewadhrt hat, das,
was versagte, kaum nennenswert* i.
Diese Verallgemeinerung dirfte doch
nicht ganz zutreffend sein. Erst
nach Kriegsbeendigung wird es an

der Zeit sein, einmal festzustellen,
was sich bei uns alles nicht be-
wahrt hat, und da wird man zwei-

fellos eine ziemlich erhebliche Liste
aufstellen kdnnen. DafR sich die weit-
aus Uberwiegende Mehrzahl bei uns
bewdhrt hat, ist ja zweifellos, denn
sonst hatten wir den Krieg bis jetzt
nicht so Uberstehen koénnen. Aber
dal man das, was versagte, als kaum

erwahnenswert bezeichnet, dirfte
doch zu weit gehen. Man braucht
ja nur an die urspringliche innere

Organisation fur den Krieg denken,
um sich zu vergegenwartigen, was
bei uns im Anfang alles versagt hat.

Der Verfasser fihrt die Teile in
Feindesland auf, die wir besitzen,

und kommt dabei zu sehr hohen
Ziffem. Inwieweit sie im einzelnen
zutreffend sind, wird sich schwer er-
mitteln lassen. Die fur Belgien ge-
nannte Ziffer von 45 bis 50 Milliar-
den M st sicherlich viel zu hoch,
da das belgische Volksvermdgen
kaum 35 bis 40 Milliarden M betrégt.

Der Verfasser wiederholt eine eng-
lische Pressenotiz, wonach in Grof3-
britannien fur 134 Mill. £ deutsches
Eigentum beschlagnahmt worden ist,
waéhrend das britisphe Eigentum in
Deutschland nur 90 Mill. £ betrage.
Danach wirde sich ein reiner Ueber-
schuR  fur GroBbritannien von 44
Mill. £ = 880 Mill. M ergeben. Dem
ist aber entgegenzuhahen, dal} in
den besetzten Gebieten, "also in Bel -
gien und Polen, sowie in der
Turkei englisches Kapital von mehr
als 11/2 Milliarden M vorhanden ist
Zahlt man diese hinzu, dann ergibt
sich eine Summe von englischem Ka-
pital im Besitz der Zentralmachte,
die die in England befindliche
Summe deutschen Kapitales sehr er-
heblich Ubersteigt. Infolgedes-
sen sind wir im wirtschaftlichen
Kampfe England gegeniber die star-
keren.

Die ,,Behauptungen* (Thesen) des
Verfassers enthalten eine Reihe von
Angaben, die besser unterblieben wa-
ren. Einerseits sind sie nicht immer
zutreffend, anderseits haben sie etwas
Verletzendes fiur weite Schichten der
Bevolkerung an sich. Das gilt ins-
besondere von dem Satz, ,,daR wah-
rend des Krieges nur wenige
Deutsche, ob sie nun Landwirte oder
industrielle Unternehmer oder Ar-
beiter, Handwerker oder Verbrau-
cher sind, leer ausgingen. Sie haben
sich alle nichts vorzuwerfen“. Es
ware winschenswert, wenn der Ver-
fasser diesen Satz bei einer Neuauflage
ausmerzte, ebenso wie einige ande-
re Bemerkungen, auf die die Tages-
presse bereits hingewiesen hat. Dazu
gehért u. a. auch der wllig unzu-
treffende Vergleich zwischen den Lei-
den in der Heimat und den Leiden
im Felde. Auch hier erscheint eine
Ausmerzung sehr erwinscht, da
durch solche Anstof} erregende
Stellen das an sich wertvolle Buch
beeintréchtigt wird.

Richtig ist, daB der Krieg zum
Stifter von Zusammenscnlis-
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sen wurde, auf die man ohne ihn
lange héatte warten miussen. Ob das
immer fur Deutschland \orteilhaft
war, das kann erst die Zukunft leh-
ren. Denn nicht immer sind wirt-
schaftliche Zusammenschlisse fur die
Gesamtheit und namentlich fur die
Verbraucher von Nutzen gewesen.

Der Verfasser behandelt u. a das
Ergebnis der Kriegsanleihen und
fihrt zur Begrindung fir den Rick-
gang 1in den Zeichnungen bei der
vierten Kriegsanleihe 2zwei Grinde
an, namlich die Steuervorlage im
Reichstag und die U-Bootfrage. Er
schreibt wortlich: ,,0hne sie hitte
die vierte Kriegsanleihe einige Mil-
liarden mehr gebracht.”“ Es ist nicht
das erste Mal, daR eine derartige
Behauptung aufgestellt wird, und man
darf hoffen, daB sie unzutreffend ist
Es ware sehr bedauerlich, wenn sich
ein Deutscher durch MaRregeln der
Regierung, die ihm unsympathisch
sind, veranlassen liee, dem Reiche
weniger Geld zur Kriegfihrung zur
Verfugung zu stellen, als er in der
Lage it Das ware in der Tat ein
erheblicher Mangel an Nationalemp-
finden. Wer 1in der Lage ist, Kriegs-
anleihe zu zeichnen, der muf das
unter allen Umstéanden twn, und er
darf das nicht davon abhangig
machen, ob Steuervorlagen fUr ihn
angenehm sind oder nicht, oder ob
strategische MaBRnahmen wvon ihm
stets gebilligt werden.

Der \Verfasser unternimmt einen
Versuch, die Gutererzeugung
Deutschlands ziffernmdlRig zu ermit-
teln, ein Problem, das bekanntlich
bei uns noch zu den ungeldsten ge-
hort. Wir besitzen lediglich Sta-
tistiken des AuRenhandels und zahlen-
manRige Angaben iber die Férderung
von Eisen, Kohle und dergleichen.
Eine genaue Angabe der gesamten
Gutererzeugung indes fehlt bis jetzt
Eine Schatzung des Rexhsamtes des
Innern vom Jahre 1905 lautete auf
eine jadhrliche Erzeugung von 51 Mil-
liarden M, wovon 36 Milliarden M
auf den gewerblichen und 15 Milliar-
den M auf den landwirtschaftlichen
Teil entfallen. Dabei wmrde aus-
dricklich bemerkt, daB der Netto-
wert, d. h. der Wert, der nach Be-
ricksichtigung der wiederholten Zah-
lung desselben Rohstoffes (Ubrig
bleibt, viel niedriger sein miBte. Fur
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die Landwirtschaft wurde damals der
Nettowert der Erzeugung auf 8,5 Mil-
liarden M beziffert. Steinmann-Bu-
cher berechnet fur das Jahr 1905
die Nettogitererzeugung auf 23 Milli-
arden M. Fir die Zeit vor dem
Kriege wéare nach seiner Meinung
eine Zahl von 30 Milliarden M als
Nettoziffer anzusehen. Professor Eu-
lenburg hat kirzlich die Nettoerzeu-
gung auf 35 Milliarden M geschéatzt.
Inwieweit diese Zifferm der Wirk-
lichkeit nahe kommen, wird sehr
schwer festzustellen <sein. Vielfach
nimmt man an, dal die jahrliche
Bruttoerzeugung Deutschlands dem
Betrage von 60 Milliarden M ziem-
lich nahe kommt.

Im AnschlulR an die Erdrterungen
Uber den Wert der Erzeugung be-
handelt der Verfasser das jahrliche
Volkseinkommen und die Zunahme
des Volksvermoégens. Er kommt da-
bei zu dem Ergebnis, dal das jahr-
liche Volkseinkommen sich auf un-
gefahr 50 Milliarden M belaufen
wird. Nach Ansicht des Verfassers
spielt der deutsche AuRenhandel fir
Deutschlands Wirtschaft nicht die
Rolle, wie man gemeinhin annimmt.
Zwar sei die Ausfuhr im letzten Frie-
densjahr unverhaltnismalig gestiegen.
Das Jahr 1914 wirde aber, wenn
der Krieg nicht Uber uns hereinge-
brochen ware, einen Rickschlag in
der Entwicklung der Ausfuhr ge-
bracht haben, da gegen Ende des
Jahres 1913 die Hochkonjunktur
schon im Abflauen begriffen war.
Deshalb soll man die Ziffemm des
Jahres 1913 nur mit Vorsicht zu Ver-
gleichen heranziehen. Tatséchlich ist
denn auch von 1912 auf 1913 ein
ungewodhnlicher Sprung eingetreten.
Freilich darf man aber auch die Aus-
fuhr nicht unterschatzen. Denn es un-
terliegt keinem Zweifel, dalR die
Leistungsfahigkeit unserer Industrie
nicht auf die jetzige Hohe gebracht
worden ware, wenn sie nicht in der
Ausfuhr ein Ventil gehabt hitte.
Ohne unsere groRe Ausfuhr wéaren
wir sicherlich In den letzten Jah-
ren nicht so reich geworden. Denn
eirerseits diente sie ja dazu, um
einem sehr erheblichen Teil der Be-
volkerung Beschaftigung zu geben,
und anderseits konnte sie in be-
tréchtlichem Umfange zum Ausgleich
unserer Handelsbilanz herangezogen
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werden. Daher wird man die wirt-
schaftliche Bedeutung des Auflenhan-
dels nicht zu gering veranschlagen
dirfen, und auch nach dem Kriege
missen wir unbedingt dafir sorgen,
dal wir wieder- eine grofle Ausfuhr
erreichen.

Mit Recht weist der Verfasser dar-
auf hin, dal die Steigerung der Ar-
beitsleistung in Deutschland nur még-
lich war durch die Einfihrung neuer
Verfahren und neuer Arbeitsorgani-
sationen, dafB dariber hinaus der Ein-
zelne schreller, lénger und intensiver
arbeiten muBte. Denn die zahlreich
eingezogenen Arbeiter muBten durch
solche ersetzt werden, die zu einem
Teil auch iIn Friedenszeiten beschaf-
tigt waren. Jeder Einzelne muR3te
also mehr arbeiten als in Friedens-
zeiten. Nicht richtig ist, wenn der
Verfasser schreibt, dal es fraglich
i, ,,0b die durchschnittliche Steige-
rung der Lebensmittelpreise nicht
Ubertroffen wird durch die durch-
schnittliche Erhdhung der Léhne und
Gehalter“. Man mufl bericksichtigen,
daR die Lebenshaltung um mindestens
50 vH, meist sogar noch wesentlich
mehr, gestiegen ist, denn die Kauf-
kraft des Geldes ist wahrend des
Krieges nicht nur in Deutschland, son-
dern auch anderswo auRerordentlich
gesunken. Dementsprechend sind
aber die Ldhne nicht gestiegen. Man
darf vereinzelt auftretende, besonders
ginstige Lohnverhdltnisse nicht zum
Vergleich heranziehen, sondern man
muBB  bedenken, wie viele jetzt ein
geringeres Einkommen haben als
friher. Infolgedessen ist die An-
nahme des Verfassers nicht zutref-
fend, ,,dal das Volkseinkommen sich
im Kriege eher ginstiger gestaltet
hat als im Frieden“.

In seinen weiteren AusfiUhrungen
weist der Verfasser darauf hin, dal

bei uns viel flissiges Geld vorhan-
den war, und daB diese Geldflussig-
keit vor dem Kriege infolge ruhiger
gewordenen Geschaftsganges beson-
ders grol3 war. Hierbei ist aber zu
bemerken, daR die GCeldtlissigkeit,
die bei uns wahrend des Krieges
eingetreten ist und die im Verlauf
des Krieges immer groRBer wurde,
weniger mit-dem ruhiger geworde-
nen Geschaftsgang vor dem Kriege
zusammenhangt, als mit der Tatsache,
dal die Warenlager ausverkauft wor-
den sind. Man braucht ja nur ein-
mal den Geschaftsbericht einer Ak-
tiengesellschaft  durchzusehen  und
ihn mit den Friedensyerhaltnissen zu
vergleichen. Man wird dann stets
finden, daB die Warenvorréate auf
einen selten gekannten niedrigen
Stand zurickgegangen sind und da
anderseits in der Bilanz grolle flUssige
Mittel, sei es in bar, sei es Kriegs-
anleihe, vorhanden sind. Gerade die
Ausnutzung der vorhandenen Vor-
rate, die Erschopfung der Lagerbe-
stande hat bei uns die Geldflissig-
keit hervorgerufen, die nach dem
Kriege in ganz kurzer Zeit wieder
verschwinden wird.

Es wirde zu weit fuhren, hier auf
alle Einzelheiten des zweifellos sehr
interessant geschriebenen Buches ein-
zugehen. Die Lektire kann jedem
Nationaldkonomen, der den Ausfih-
rungen des Verfassers mit genugen-
der Kritik gegenubersteht, empfohlen
werden. Wenn sie auch stellerweise
die Verhaltnisse etwas zu optimistisch
ansieht, so stellt die Arbeit doch
einen lesenswerten Beitrag zu un-
serer Kriegswirtschaft dar, und aus
diesem Grunde wéare eine zweite Auf-
lage, die in mancher Beziehung Er-
ganzungen, in mancher Beziehung
Streichungen bringen multe, sehr er-
wiinscht. Otto Johlinger.

WELTWIRTSCHAFT.

Beitrdge zur Lage der chemischen,
Insbesondere der Farbstofindustrle in
den Vereinigten Staaten von Amerika.
Zusammengestellt und Ubersetzt von
Dr. Johannes Pfitzner, Pri-
vatdozent an der Universitiat Giellen.
Kriegswirtschaftliche Untersuchungen
aus dem Institut fur Seeverkehr und
Weltwirtschaft an der Universitit

Kiel. Herausgegeben von Professor
Bernhard Harms. 7. Heft. Jena 1916,
Gustav Fischer. Preis 1,60 M.

Die Arbeit enthdlt eine Fulle hoch-
interessanten Materiales Uber die Be-
strebungen der Amerikaner, wahrend
des Krieges eine eigene Farbstoff-
industrie zu grinden und die deutsche
Farbstoffindustrie, die bisher den ame-
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rikanischen Markt wie auch die Ubri-
gen Weltmarkte beherrschte, aus
ihrem Lande zu verdrangen, ja so-
gar den Wettbewerb mit ihr auch
auf den auslandischen Markten auf-
zurtehmen. Wir erfahren indessen zu-
gleich aus dem Bericht des Regie-
rungssachverstandigen und Farbstoff-
spezialisten des Handelsdepartements
Thomas H. Norton, den der Han-
delssekretdr im Februar 1915 dem
amerikanischen Senat unterbreitet hat,
daR die Mehrzahl der Koksanlagen
in den Vereinigten Staaten noch mit
Bienenkorbtfen ausgestattet ist, die
alles Gas, Ammoniak und Teer un-
verwendet lassen. Moderne Retorten-
ofen mit Kondensationsanlagen gibt
es nur wenige, im Gegensatz zu
Europa und namentlich zu Deutsch-
land, wo fast alle Nebenstoffe ge-
wonnen werden. 1913 gab es in
den Vereinigten Staaten 102 650 Koks-
ofen, unter diesen waren nur 5688
Retortentfen. 30 4S5 alte Oefen, d.s.
31,4 vH, waren wahrend des gan-
zen Jahres unbeschaftigt. Dement-
sprechend heift es in den Ausfih-
rungen des Commerce Report vom
2. September 1915 zur ersten Na-
tionalausstellung chemischer  Indu-
strien in New York: ,,Der Besucher
der Ausstellung wird sehen, daR wir
Nebenprodukte der Kohlendestillation
im Werte von 100 Millionen $ unge-
nutzt lassen, wahrend wir 10 Millio-
nen ® jéhrlich nach Deutschland zum
Ankauf der verschiedenen Farben sen-
den, die fur unsere Textil- und ver-
wandten Industrien erforderlich sind.
Er wird erfahren, dall Berge von
Sagemehl sich in unseren Sagemuhlen
des Nordwestens anhaufen, wahrend
wir jérlich von Deutschland Oxal-
saure im Werte von 400000 5% ein-
fuhren, die wir so leicht aus dem
ungenutzten Sagemehl gewinnen
kdnnten .

Weiter entnehmen® wir dem Uber-
sichtlich zusammengestellten Material,
wie sehr der beratende Chemiker J.
Merritt Matthews in der Sitzung
der Society of Chemical Industry vom
22. Oktober 1915 mit den jingsten
Ankindigungen von Erfindungen ab-
gerechnet hat. In einer Rede ,Die
allgemeine Meinung Uber die Farb-
stofflage” stellt er nach dem New
Yorf Journal of Commerce vom 23.
Oktober 1915 fest, daR eine Flut

wissenschaftlichen Unsinns Uber das
Land hereingebrochen sei anléilich
der Bestrebungen, dem Farbstoffman-
gel abzuhelfen. Als Beispiele der
hinsichtlich der Farbstoffe vorherr-
schenden Unwissenheit erwéhnt er
die Erfindung von Preilkelbeerenrot,
die einem Erfinder in Neu-England
zugeschrieben  wird, der bemerkt
habe, daR die Beeren die Hande far-
ben, und die als Osageorange be-
kannte Farbe, die weit und breit von
der Regierung angekindigt worden
ist. ,,Der Chemiker hat sich lange
an das MiRverstehen chemischer
Dinge durch Laien gewdhnt, aber in
der Farbstoffpropaganda beschranken
sich diese MiBverstandnisse nicht auf
den Laien, sondern scheinen sich auch
innerhalb des Berufes selber auszu-

dehnen. Es 1ist eine seltene Aus-
nahme, einen Textilindustriellen zu
finden, der, wenn er auch noch so

sehr an der Farbstofffrage interessiert
ist, wollstindig mit der Natur des
Farbstoffproblemes vertraut ist, selbst
in der einfachsten Form. Neue, fir
die Erzeugung von Farben vorge-
schlagene Verfahren, sei es aus neu-
erdachten Rohmaterialien, sei es mit-
tels geheimnisvoller Prozesse, mis-
sen im allgemeinen als sinnlose Aus-
geburten unwissender  Ignoranten
oder als Schwindeleien betrachtet
werden.“ Die New Yorker Staats-
zeitung berichtet am 31. Oktober
1915 Uber die deutschen Teerfarb-
stoffe: ,,Es wird jetzt tatsachlich Un-
glaubliches vorgebracht in der Her-
stellung neuer Farbstoffe, aber we-
niger in der ehrlichen Absicht, eine
leistungsféhige, dauernde Farbstoffer-
zeugung zu grunden, als schrell
gewaltige Verdienste zu schaffen. So
wie die Sachlage jetzt ist, ist jedes
Pfund der guten deutschen Farbstoffe
mit dem vierfachen Preisaufschlag
noch  sehr billig. Jedenfalls
wird die heutige amerika-
nische Farbstoffindustrie
der kunftigen Wiederein-
fuhr deutscher Erzeug-
nisse, und sei der Schutz-
zoll noch so hoch, keinen
Abbruch tun.*

Der Behauptung des oben genann-
ten Farbstoffspezialisten des Han-
delsdepartements, Thomas H. Norton,
daR in den Vereinigten Staaten jetzt
15000 Tonnen Farben hergestellt
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wirden, d. h. etwa die Halfte des
dortigen Verbrauches vor dem Kriege,
wird wvon J. Merritt Matthews auf
das entschiedenste in einem Bericht
widersprochen, den dieser als chemi-
scher Sachverstandiger der Textilin-
dustrie einem Briefe an den Han-
delssekretar Redfield beigefigt hat
und der von allen durch die Farb-
stoffknappheit berihrten Industrien
unterzeichnet st Matthews schliefit
aus seinen Nachforschungen, dal nur
6500 Tonnen in den Vereinigten Staa-
ten hergestellt wirden und daB die-
ser Betrag sich aus einigen weni-
gen, meist schwarzen Farben zusam-
mensetze. »Fast alle Fabrikanten
von Kohlenteerstoffen“, so heil3t es
in dem im New York Commercial
vom 1. Februar 1916 abgedruckten
Bericht von Matthews, ,,stimmen mit
uns Uberein, daB Nortons Angaben
sehr stark Ubertrieben sind.“ Mat-
thews sandte ein Rundschreiben an
etwa 30 Gesellschaften im Lande, von
denen berichtet worden ist, daR sie
Farbstoffe herstellen. Aus den Ant-
worten ergab sich, daR lediglich drei
Gesellschaften damit beschaftigt sind.
,,Eine Anzahl der in Nortons Aufsatz
erwahnten Gesel Ischaften scheint
keinerlei Farbstoffe hergestellt zu ha-
ben*, schreibt Matthews. ,Es war
sogar unmoéglich, Uber die Tatigkeit
der meisten dieser Gesellschaften ir-
gendwelche Auskunft zu erhalten.
Man gewinnt dadurch den Eindruck,
daB sie nur auf dem Papier stehen.*

Ueber “ie Forderung der deutschen
chemischen Industrie und ihre be-
merkenswert schnelle und harmoni-
sche Entwicklung hat Thomas H.
Norton an den Handelssekretar al-
lerdings sehr treffend berichtet:
,Der Hauptgrund war der deut-
sche wissenschaftliche For-
schungsgeist und die stau-
nenswerte Ausstattung zur
Erleichterung der Betéati-
gung dieses Geistes, grolten-
teils auf Staatskosten. In Deutsch-
land erkannten die Industriellen, Ka-
pitalisten und Regierungsbeamten
frihzeitig die schaffende Macht und
die Gewinnaussichten einer gutorga-
nisierten  industriellen wissenschaft-
lichen Forschung. Jeder bedeutende
Fortschritt in der Entwicklung der
Kohlenindustrie in den Vereinigten
Staaten hangt von der Erkenntnis die-

ser Tatsache ab, denn keine Industrie
ist so eng mit der wissenschaft-
lichen Forschung verknupft.“ " ,Die
mangelhafte Entwicklung der ameri-
kanischen Kohlenteerindustrie erklart
sich aus der Vorherrschaft Deutsch-
lands auf diesem Gebiete.* ,,Von der
deutschen Farbstoffindustrie héangen
nicht nur die Vereinigten Staaten,
sondern die ganze Welt ab, selbst
GroRbritannien und Frankreich. Im
Jahre 1913 erreichte der Gesamtver-
brauch der Welt an Farbstoffen einen
Wert von 92 Millionen Dollar. Da-
von deckte Deutschland allein 74 vH
und aullerdem von dem Rest Uber die
Halfte der zur Herstellung erforder-
lichen Stoffe. In  nennenswerter
Weise ist nur noch die Schweiz Farb-
stofflieferer fur den Weltmarkt, hangt
aber hinsichtlich der Rohstoffe und
Halbfabrikate vol lkommen von
Deutschland ab. Die beherrschende
Stellung Deutschlands ist so ausge-

pragt, dalR die Emanzipationsver-
suche anderer Lander bisher fast ohne
Erfolg geblieben sind. Die deut-
schen Farbenfabriken stellen samt-

liche 300 Zwischenstoffe selbst her,
die fur die deutsche Farbenindustrie
erforderlich sind, und ebenso einen
groBen Teil der von der auslandi-
schen Farbenindustrie verwendeten.
Dies beruht auf dem Erfindungsgeist
der deutschen Chemiker, verbunden
mit technischer Geschicklichkeit und
kihner  geschaftlicher Verwertung,
und findet in der Geschichte aller
Industriezweige kaum ein Gegenstick.
Die 21 deutschen Farbenfabriken ha-
ben ein Nominalkapital von 36,7 Mil-
lionen Dollar mit einer durchschnitt-
lichen Dividende von 22 v H ; sie hil-
den die eintrgglichste Industrie in
Deutschland.*

Bei der uUberragenden Bedeutung,
die die deutsche Farbstoffindustrie
fur die deutsche Volkswirtschaft und
auf dem Weltmarkte hat, ist es sehr
zu begruRen, dal Johannes Pfitzner
schon wahrend des Krieges eine Fille
von Material zur Beurteilung der Lage
der chemischen Industrie Amerikas
der chemischen Industrie Amerikas
zusammengestellt hat. Seine Bei-
trage bieten nicht nur den Farbstoff-
erzeugern, sondern allen volkswirt-
schaftlich oder politisch interessier-
ten Kreisen wertvolle Fingerzeige.

Julius Luebeck, Minchen.
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Der »KanaltunneU vor der Verwirk-
lichung?
Vor einiger Zeit wurde gemeldet,

daB das englische Unterhaus sich
demnachst wieder einmal mit dem
Bau des vielunstrittenen ,,Kanaltun-

nels* beschaftigen und diesmal aller
Voraussicht nach das Projekt, im Ge-
gensatz zu seiner bisherigen Hal-
tung, gutheillen werde. Ja, es hieR
sogar, daR die englische Regierung
den Tunnelbau befurworten wolle,
und es wurden schon halbamtliche
AeuBerungen englischer Minister ge-
meldet, die diese Nachricht glaub-
haft erscheinen lassen. Somit wird
allem Anschein nach die lange Ge-
schichte des Kanaltunnel -Projektes
demnachst in ein neues und vermut-
lich in das entscheidende Stadium
treten.

Der schicksalsreiche Tunnel unter
dem Aermelkanal zwischen Calais
und Dover, dessen Bau von beiden
Enden aus bereits in den 70er Jah-
ren in Angriff genommen und meh-
rere Jahre fortgefihrt worden war,
héatte schon seit rund 30 Jahren vor-
handen sein kodnnen, wenn nicht
die englische Regierung, die ihn
Jjetzt befirworten will, sich mit Han-
den und FuRen gegen den Bau ge-
straubt hitte. An sich wirde ja eine
Meinungsanderung am Regierungs-
tisch noch nichts Absonderliches
und Bemerkenswertes sein, aber es
ergeben sich  interessante Ruck-
schlisse, wenn man beachtet, daR
der einzige Grund, der die engli-
sche Regierung Uber 30 Jahre lang
auf ihrer schroff ablehnenden Hal-
tung bestehen lie3, die militarische
Besorgnis war, dal der Kanaltunnei
im Kriegsfall einem feindlichen Heer
den Einfall in England erleichtem
konnte. Noch im August 1913, als
der Kanaltunnel zum letzten Male
(wie vordem stets in mehrjahrigen
Zwischenraumen) die offentliche Auf-
merksamkeit in England beschaftigte,
lieR das militéarische Bedenken den
Meinungsaustausch bereits in den
eisten Anfangen verstummen.

Um die Gesinnungsanderung woll
zu verstehen, muf man sich erin-
nem, daR in der Zeit, zu der die
englische Regierung vom Kanaltun-
nel nichts wissen wollte, d. h. etwa
von 1880 bis 1913, der ostliche End-
punkt des geplanten Tunnels, Ca-
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lais, nicht in englischen Handen war,
wahrend heute die englische Regie-
rung anscheinend der Ansicht ist,
daB in Zukunft beide Tunnelenden
durch englische Festungen hinrei-
chend zuverlassig geschutzt sind, so
dal ein MiRbrauch der Anlage durch
einen gegen England gerichteten
feindlichen Handstreich nicht mehr
befiurchtet zu werden braucht.
Sicherlich kommt aber noch ein
weiterer Umstand hinzu, der den Ge-
sinnungswechsel erklarlich macht. Es
kann wohl keinem Zweifel unter-
liegen, daR man in verschiedenen
Phasen des Krieges das Nichtvor-
handensein des Kanaltuntiels in Eng-
land lebhaft bedauert hat. In den
Zeiten, wo der deutsche Untersee-
bootkrieg mit wller Energie ge-
fihrt werden konnte und die See-
frachten und Lebensmittelpreise in
GroRbritannien in die Hohe schnell-
ten, hatte man in London wohl etwas
darum gegeben, wenn man eine vor

jeder Belastigung durch Untersee-
boote und Minen gesicherte Ver-
bindung mit dem Festland in Ge-
stalt einer durch den Kanaltunnel
fuhrenden festen Eisenbahnverbin-
dung besessen hdtte! Dann hatte man
alle Truppentransporte und Muni-

tionssendungen auf sicherem Wege
nach Frankreich beférdern und die
der Schiffahrt drohenden Schrecken
des ,Kriegsgebietes um England*
auch fur einen groBen Teil der wich-
tigsten und dringlichsten Einfuhrar-
tikel vermeiden konnen, die man dann
in Bordeaux oder Marseille oder
einem andern Tfernen Hafen hatte
ausschiffen lassen und "von dort aut
sicherem Landwege nach England
geschafft hatte!

Man wird es hiernach verstehen
konnen, daR das Kanaltunnelprojekt
diesmal gute Aussichten auf endliche
Verwirklichung hat, so daR in naher
Zukunft die lange Vorgeschichte des
kinftigen Kanaltunnels ihren Ab-
schlu? finden mag. Es dirfte daher
von Interesse sein, sich die bisherige
Entwicklung des groRartigen Gedan-
kens in Kirze zu vergegenwartigen.

Der erste Plan zum Bau des Ka-
naltunnels geht bis auf das Jahr
1802 zurick. Damals schlug der In-
genieur Mathieu-Favier dem Konsul
Bonaparte und dem englischen Staats-
mann Fox wor, zum Zweck einer
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besser gesicherten, gegen Stirme
geschutzten Postverbindung zwischen
Frankreich und England einen Tun-

nel unter dem Kanal 2zwischen Do-
ver und Calais 2zu erbauen. Ob-
wohl der Vorschlag eingehende

technische Einzelheiten enthielt, war
er doch im wesentlichen stark phan-
tastisch, ebenso wie verschiedene
ahnliche P ane in den néchsten Jahr-
zehnten. Der erste emsthafte, von
genauen Kostenanschlagen begleitete
Plan wurde 1856 von dem Franzo-
sen Thome de Gamond entworfen,
der die Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse zwischen Frankreich und
England zu seiner Lebensaufgabe
machte und ihrer Durchfihrung -
vergebens — sein ganzes Vermogen
opferte. Seine Hoffnungen fanden
in Frankreich, bei Kaiser Napole-
an Ill, lebhafte FOrderung, stiellen
jedoch in England auf unuberwind-
licce Hindernisse, denn der damalige
britische Premiemminister, Lord Pal-
merston, erwiderte Gamond auf die
Darlegung seiner Idee: ,Wie kon-
nen Sie von uns verlangen, dall wir
eine Entfernung verkirzen sollen, die
uns jetzt schon zu klein erscheint?*
Zum ersten Mal klang hier die Ton-
art an, die in den letzten Jahrzehn-
ten durch militarische Befirchtungen
veranlat wurde.

Als Gamonds Plane auf der Pa-
riser Weltausstellung von 1867 offent-
lich zuganglich gemacht wurden, er-
langte die ldee des Kana“"tunnels, ge-
tragen von dem Interesse des Publi-
kums, plétzlich ungleich groRere™ Le-
benswahrscheinlichkeit. Der Stein
kam um so rascher ins Rollen, ajs
zur selben Zeit bereits drei Englan-
der die Bodenverhaltnisse im Kanal
studierten, um die Moglichkeit einer
Tunnelherstellung zu prufen. Geg-
ner hatte das Tunnelprojekt damals”®
kaum. Selbst das britische Ober-
haus, spater der zéheste Gegner des
Tunnels, sprach sich am 10. Juli
1872 fir den Bau des Tunnels aus.
In demselben Jahr wurde in Eng-
land die ,,Channel Tunnel Com-
pany“ begrindet, die 1875 durch eine
Parlamentsakte zum Erwerb des fur
den Tunnelbau notigen Grundes und
Bodens erméchtigt wurde. Auch in
Frankreich gab es eine Tunnelgesell-
schaft, mit der die franzoésische Re-
gierung im Januar 1875 einen Ver-

trag Uber den Tunnelbau Unterzeich-
nete. Am 2. August stimmte das
franzosische Parlament dem P.ane zu
und erklarte den Tunnel fir ein ge-
meinnitziges Unternehmen.

Somit schien alles im besten Gange
und der Tunnelbau ziemlich gesichert

zu sein. Die beiden beteiligten Re-
gierungen nahmen Fuhlung mitein-
ander, und am 24. Dezember 1875

lieR die englische Regierung der
franzosischen durch den Minister des
AeuBBern, Earl of Derby, ausdricklich
erklaren, sie erkenne die Nutzlich-
keit des Projektes an und werde
der Ausfihrung keirerlei Schwie-
rigkeiten in den Weg Jlegen (would
therefore offer no Opposition to if).

1876 begannen in der Tat die
Bauarbeiten und wurden mehrere
Jahre lang ristig und mit bestem
Erfolge gefordert. Kaum aber wa-
ren die ersten Versuchstollen be-
gonnen, da schlug die Stimmung des
Oberhauses ganz unerwartet um.
Die Regierungsvorlage, die um die
Genehmigung der Tunnelkonzession
nachsuchte, wurde abgelehnt! Ir-
gendwie war plotzlich die Befurch-
tung aufgetaucht, Englands Unan-
greifbarkeit im Kriege konne durch
den Kanaltunnel gefahrdet werden,
und diese Besorgnis, so unsinnig sie

war, oriff mit der Gewalt einer Epi-
demie um sich. Publikum und
Presse lieBen sich anstecken, und

selbst die Regierung Gladstones, die
1879 nochmals eine befirwortende
Vorlage vergeblich ans Parlament
brachte, wurde schliellich von dem
Wahne ergriffen. Gladstone <selbst,
obwohl noch immer ein Anhanger
des Tunnelp®anes, mulRte auf Verlan-
gen der militdrischen Kreise, zu-
mal Sir Arthur Wolseleys, 1882 die
Einstellung der Bauarbeiten anord-
nen, nachdem am englischen Ufer
schon ein Tunnelstick von 1800 m
Léange, das im Shakespeare-KIiff bei
Dover begann, fertiggestellt worden
war . In Frankreich arbeitete man
noch einige Zeit weiter in der Hoff-
nung, dafl die Englander doch noch
auf die Stimme der Vernunft héren
wirden. Als aber die Haltung der
Englénder immer ablehnender wurde,

sahen sich auch die Franzosen, nach
Fertigstellung eines Tunnelstickes
von 1840 m, am 18. Marz 1883 zur

Einstellung der Arbeiten gezwungen.
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In der Folgezeit blieb der Ka-
naltunnel fur die malgebenden
Kreise Englands ein Rihrmichnichtan.
Zahlreiche, in Zwischenraumen von
wenigen Jahren stets wiederholte
VorstolRe der Kanalfreunde wurden
regelmadRig schon im ersten Keim
erstickt und Lesseps’ prophetisches
Wort: ,,Der Tunnel wird gebaut wer-
den, und die Englander werden dar-
aus, ebenso wie aus dem Suezkanal,
den groRten Nutzen ziehen*, hat sich
bis in die jingste Vergangenheit hin-
ein nicht bewahrheiten wollen.

Jetzt endlich scheint sich ein Mei-
nungsumschwung vorzubereiten. Die
militdriscne  Unangreifbarkeit Eng-
lands, die bisher das A und O der
englischen  Kanaltunnelpolitik war,
kann heute nicht mehr so hoch ein-
geschatzt werden wie vor wenigen

Jahren, da England vom Meere und
aus der Luft her bedroht wer-
den kann. Die militdrischen Beden-

ken aber schwinden wllig mit der
Moglichkeit der Abtretung Calais’
an England. Nun kann der fried
liche Wert des Tunnels, der zweifel-
los sehr groRR ist, allein den Aus-
schlag geben, ob der Bau in An-
griff genommen werden <oll.

Die vorlaufigen Entwirfe planen
zwei parallele Durchbriche von je
31 engl. Meilen Lange, die durch eine
Galerie verbunden sein sollen. Der
Tunnel wirde so angelegt werden,
dalR er im Westen 1im Schuflbereich
der Batterien der englischen Festung

WIRTSCHAFT,

Gerichtsentlastung und Giuteverfah-
ren im Krieg wie im Frieden. Von
Justizrat Dr. Hugo Cahn. Ber-

lin 1916, J. Guttentag. Preis 2 M.

Schon Friedrich der Grofle be-
tonte, dall unstreitig dasjenige Ge-
setz das beste ist, welches den Pro-
zessen selbst vorbeugt. Den nie
rastenden Verbesserungsbestrebungen
unserer Gesetzgeber haben sich
Volkswirtschaft und Technik als Hel-
fer und Forderer zur Seite gestellt:
die Volkswirtschaft durch Vervoll-
kommnung bestehender und Schaf-
fung neuer Organisationen, mit eini-
genden, streitschlichtenden, Gegen-
sétze beseitigenden Bestrebungen;
die Technik durch ihre fortschreiten-
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Dover mipdet. Ueber die Siche-
rung des Osteinganges wird aus
leichit begreiflichen Grinden zurzeit
in England noch nicht gesprochen,
es liegt aber auf der Hand, worin
sie nach englischer Auffassung allein
bestehen kann. Fir den Fall, daR
der kinftige englische Brickenkopf
auf dem Festland trotzdem durch
einen Tfeindlichen Angriff Uberrannt
wird, soll der Tunnel auf die Lé&nge
einer englischen Meile durch
Schleusen  wollstandig mit Wasser
gefullt werden koénnen, und zwar be-
merkenswerterweise derart, dal die-
ses Wasser ,,von der Seite des Kon-
tinents her nicht ausgepumpt wer-
den kann“, wie Sir Francis
Fox, dem die Erfahrungen vom
Bau des Mersey-Tunnels zur Seite
stehen, im ,Daily Chronicle* vom
27. Juli 1916 darlegt.

Der Tunnel, dessen Bauzeit auf
5 Jahre veranschlagt ist, wird also,
wenn er jetzt zustande kommen
sollte, nicht mehr ein englisch-fran-
zosisches Unternehmen sein, wie vor
4 Jahrzehnten, sondern ausschlieR-
lich  britischen Charakter tragen.
Wie der Panamakanal erst még-
lich wurde, als seine amerikanische
Pragung gewdhrleistet war, so wird

es vom Kanaltunnel heiRen: er
wird als ein englischer
Tunnel oder Uberhaupt

nicht vollendet werden!
Dr. Richard Hennig.

RECHT UND TECHNIK.

den Verbesserungen der wirtschaft-
lichen Einrichtungen. Recht, Wirt-
schaft und Technik stehen hier in
friedlichem Wettbewerb. Wenn dar-
auf hingewiesen wird, daRR die Pro-

zesse in den letzten 25 Jahren von
1300000 auf 3200000 gestiegen
sind, so ist damit nicht bewiesen,

daR die prozeRverhitenden Bestre-
bungen bisher ohne Erfolg gewesen
sind, da es sich nicht Ubersehen I3t
wie hoch die Zahl der Prozesse ge-
stiegen ware, wenn diese verhitenden
Bestrebungen nicht in Wirksamkeit
getreten waren. Dr. Cahns Schrift
bietet einen Ueberblick Uber alle in
Jungster Zeit in  Druckschriften,
Fachblattern und bei Verhandlungen
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von Verbanden und Vereinen gege- der preuBischen Schiedsmanner und
benen Anregungen zu -einer fried- ahnlicher iIn- und auslandischer Ein-
lichen Regelung vor allem der Kklei- richtungen, streift die Tatigkeit der
neren Streitsachen. zu einer wirt— Gewerbe- und Kaufmannsgencnte
schaftlicheren und billigeren Hand- und der seit Kriegsbeginn bestehen-
habung der Rechtspflege iberhaupt; den  Einigungsamter, bespricht so-
bildete doch ,die Unwirtschaftlich- dann die Bestrebungen der Freunde
keit der Zivilrechtspflege™ einen des Guteverfahrens, unterzieht die
Punkt der Tagesordnung des am 19 durch die Zivilprozelinovelle von 1909

und 20. Juni 1913 in Berlin abge- und durch die Bundesratsverordnung
haltenen Deutschen Handwerks- und ~ YOm 9. Sept. 1915 zur Entlastung der
Gewerbekammertages. Hier wurde Gerichte geschaffenen Neuerungen

die Schaffung neuer und der Aus- €iner kritischen Wirdigung und gibt
bau bestehender Einrichtungen des Richtlinien fur eine nach Friedens-

Guteverfahrens empfohlen. schlu® zu erwartende Neuordnung
Dr. Cahns Schrift wird vielen will- des Zivilstreitverfahrens. Das Werk-
kommen sein. Sie gibt einen Ueber-  ¢hen ist in flieBender, klarer, leicit
blick Uber die Tatigkeit der in Wurt-  Verstandlicher Sprache —geschrieben
temberg und Baden schon seit lan- und mit vielen Literaturverweisen
gem bestehenden Gemeindegerichte,  versehen. Hr.
Berichtigung.

In dem Aufsatz >Die Bedeutung technischer Intelligenz fur die
Lebensfuhrung«iim Dezemberheft 1916 lies
auf S. 522 Zeile 4 Ivon unten: acht Semestern anstatt sechs Semestern,
- S.524 » 10 oben: Baukondukteure anstatt Baukonstrukteure.

VA N E U E LITERATUR
DER WIRTSCHAFTLICHEN UND SOZIALEN GRENZGEBIETE
DER TECHNIK.

Die Ubersicht iber die auf den wirtschaftlichen und sozialen Grenz*
gebieten der TechniK erschienene neue Literatur Kann wegen der uns
auferlegten Verpflichtung weitgehender Papiererspamis der Gesamtauf-
lage der Monatschrift nicht beigefigt werden. Sie ist indessen in
Kleinerer Auflage hergestellt und wird aufWunsch Kostenfrei zugesandt.

Bestel lungen bitten wir uns oder der Verlagsbuchhandlung von Julius
Springer, Berlin W. 9, LinKstralRe 23/24. durch PostKarte zu Ubermitteln.

Fir die Redektion verantwortlich D. Meyer in Bdlin, fir die Inserate K. Soieel, Charlottenburg.
Selbstwerlag des Vereines deutscher Ingenieure inBerdlin. — Druck von A. W. Schede, BerfinN. M.
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