TECHNIKUND
WIRTSCHAFT

MONAT/ICOUFTH\VEENH ORISR
INGENBURE* -FEHDOAKTH R DYVEYHL

10. JAHRG . SEPTEMBER 1917 9. HEFT
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DER FRANZOSISCHEN KRIEGSINDUSTRIE.
lhre Entwicklung und ihre Erzeugungsbedingungen wadhrend
des Krieges.
Von Dr. M. UNGEHEUER.

Wir waren gewohnt, in den beiden letzten Jahrzehnten mit gespannter
Aufmerksamkeit den gewaltigen Aufschwung der Eisenindustrie des franzosi-
schen Ostens und Nordens zu verfolgen, und schenkten der Eisenindustrie des
Centre kaum einige Beachtung. Und doch war es gerade diese letztere, die
den Keim zur franzésischen Eisenindustrie Uberhaupt legte, und die bis in die
80er Jahre die Entwicklung und den Aufschwung dieser Industrie in Frank-
reich verkorperte.

Die Eisenindustrie des Centre erstreckt sich iIn der Hauptsache Uber die
Departements Loire, Safne-et-Loire, Rhone, Niévre und Allier; ihre Haupt-
ansiedelungspunkte sind der Bezirk des Creusot und des Bourbonnais und be-
sonders die Gegend von Saint-Etienne. Grindung und Aufschwung dieser
Industrie waren bedingt durch die gunstige Gestaltung der mineralogischen
Verhaltnisse der Gegend, da in den Departements des Centre wie im benach-
barten Berry-Bezirke sowohl Eisenerze wie auch Steinkohlen (Saint-Etienne,
Commentry, Blanzy, Epinal u. a) Vorkommen. Die reichen Waldbestéande der
Gegend lieferten fur die urspringlich Ubliche Eisendarstellung Holzkohlen im
UberfluR, und wegen des Alters der dortigen Industrie hatte sich allmihlich
ein tichtiger Arbeiterstamm herangebildet. Es waren also samtliche Vorbe-
dingungen fur eine gedeihliche Entwicklung der Eisenindustrie gegeben. Die
Rohstoffe waren unmittelbar um die Verarbeitungsstatten herumgelagert, eine
industriell rege Unternehmerklasse brachte die technischen Fortschritte zu
schneller Geltung, und ein tichtiger ansassiger Arbeiterstamm forderte die In-
dustrie wirkungsvoll. So wuchs die Eisenindustrie des Centre, von 1835 an,
zur bedeutendsten und bluhendsten von ganz Frankreich heran; sie war bis zu
Beginn der 80er Jahre die Hauptversorgerin Frankreichs mit Eisenerzeugnissen
aller Art, wie Barren, Walzeisen, Bleche, Schienen usw.
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Im Jahre 1876 noch, gegen Ende ihrer Blitezeit, besall die Eisenindustrie
des Centre 34 Hochofen oder ein Viertel der gesamten Hochofenanlagen
Frankreichs; ihre Roheisenerzeugung erreichte 362000 t oder ein Viertel der
franzosischen Gesamterzeugung. An Eisen und Handelsstahl wurden 174000 t
oder 26 vH, an Blechen 54000 t oder 40 vH und an Schienen sogar 160 000 t
oder 62 vH der gesamten franzésischen Erzeugung hier hergestellt.

Von insgesamt 62000 PS, die in der franzosischen Eisenindustrie als An-
triebkraft verwandt wurden, beanspruchte die Eisenindustrie des Centre
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allein 27000, also fast die Halfte, und von 50000 Arbeitern, die die Hutten-
industrie Frankreichs beschéaftigte, nahm sie allein 17000 Mann in Anspruch.

Diese Vorrangstellung blieb unberihrt bis Ende der 70er und Anfang der
80er Jahre. Der Niedergang entsprang aus drei verschiedenen Ursachen, die
in der wirtschaftlichen und technischen Entwicklung dieser Zeit begrundet
sind: 1) aus der Entwicklung der Verkehrstechnik und der verénderten Be-
deutung der Verkehrsverhaltnisse fur die Eisenindustrie, 2) aus der Erfindung
des Thomasverfahrens und den wirtschaftlichen Umwalzungen, die es in der
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Eisenindustrie der ganzen Welt henvorrief, und 3) aus der Entdeckung des
Briey-Erzbeckens in Ostfrankreich mit seinen gewaltigen Eisenerzschatzen und
der dort entstehenden GroReisenindustrie.

Die Entwicklung der Verkehrstechnik ist [im 1Qten Jahrhundert hervorragend
in die Erscheinung getreten und hat einen durchgreifenden EinfluR auf die
Gestaltung des wirtschaftlichen Lebens gewonnen. Nach Erfindung der Loko-
motive war die Grundlage geschaffen fur die Entwicklung des Eisenbahn-
wesens, das mit seinen Schienenstrangen bald die ganze Erde umspannte und
heute zum wichtigsten Trager der Menschen- und Giuterbefdorderung ge-
worden it Es Uberfligelte den Verkehr auf den Binnenwasserstraflen bald,
die bis dahin die Hauptverkehrsadern bildeten, aber meist nur auf kleine Schiffe
zugeschnitten waren. Sie wurden allgemein gering eingeschatzt, sobald man
die Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen mit der der Kanale mit kleinen
Abmessungen werglich. Aber auch hier kam seit den 70er Jahren ein Um -
schwung. Man Udberzeugte sich bald von dem groBen Wert, den die natir-
lichen Wasserstrallen mit groBeren Abmessungen besonders fur Massenfracht-
gliter haben muBten; dazu kamen gleichzeitig drei technische Fortschritte,
die den wirtschaftlichen Wert der Wasserstralen wesentlich steigerten: die
Verbesserung der Schiffe (VergroRerung und Eisenbau), die Einfuhrung me-
chanischer Triebkraft und die Entwicklung der Wasserbaukunst (Schleusen
fur groRBe Cefalle, Schiffshebewerke, Stauanlagen mit Kraftgewinnung). Auf
diese Weise konnten die naturlichen WasserstraBen und das Meer angesichts
der gleichzeitigen starkeren Entwicklung des Handels mit Vorteil dem Verkehr
fur Massenfrachtguter dienstbar gemacht werden; denn es war augenschein-
lid, dal diese Verkehrsart mit bedeutend niedrigeren Befdrderungskosten zu
rechnen hatte als die Eisenbahn. Diese Entwicklung war fir die Eisenindustrie
im allgemeinen von grolRer Bedeutung, da sie sowohl beim Herbeischaffen
ihrer Rohstoffe als auch beim Versand ihrer Fertigerzeugnisse mit Massen-
gegenstanden zu rechnen hat, deren billige Befdorderung von ausschlaggeben-
der Bedeutung fir die Wettbewerbfahigkeit der betreffenden Industriegegend
auf dem Markte st

Diese Entwicklung machte sich auch in der Eisenindustrie des Centre be-
merkbar . Die Hiuttenwerke hielten es fur zweckmaBig, sich an schiffbaren
Flissen oder in der Nahe des Meeres niederzulassen, um dadurch den Vorteil
gunstiger Frachtverhdltnisse zu gewinnen. So entstanden Anfang der 80er
Jahre im Sudosten die Huttenwerke von Besseges und Beaucaire, im Sid-
westen die Huttenwerke von Boucau, an der Loiremindung die Huttenwerke
von Trignac und im Norden die Hiutten von Isbergues und Denain. Alle diese
Huttenwerke nahmen wegen ihrer ginstigen Lage fur die Beschaffung von Roh-
stoffen einen gewaltigen Aufschwung. Die Erzeugungsféhigkeit der franzo-
sischen Eisenindustrie verdoppelte sich in kurzer Zeit, und gerade diese neuen
Huttenwerke nahmen eine beherrschende Stellung gegeniiber den alten Werken
des Centre ein.

Nachhaltig wirkte auch die Erfindung von Thomas und Gilchrist zum Ent-
phosphorn des Roheisens auf die wirtschaftliche Gestaltung der Eisenindustrie
im allgemeinen wie die des Centre im besondern ein. Durch sie erlebte das
Minettegebiet einen ungeahnten Aufschwung. Bis dahin hatte man namlich in
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der Hauptsache nur phosphorfreie Erze nach dem Bessemerverfahren verhitten
kénnen, weil der Phosphorgehalt der Minetteerze das Eisen kaltbrichig machte,
sobald er in das Fertigerzeugnis uberging.

Mit der Einfihrung des Thomasverfahrens und der dadurch erméglichten
grollen Verwertbarkeit der reichlich im lothringischen Bezirk vorkommenden
Minetteerze entstand nun im Handumdrehen an den dortigen Eisenerzlagern
eine gewaltige Eisenindustrie, deren Entwicklung durch die Entdeckung der
reichen Minettevorkommen auf der Hochebene von Briey, die der ostfran-
z6sischen Eisenindustrie eine starke Grundlage fur Jahrhunderte schuf und
ihren Aufschwung noch erheblich beschleunigte, &auRerst ginstig beeinflult
wurde. Die Ausdehnung des franzosischen Minettevorkommens war dadurch
auf Uber 60000 ha angewachsen, und der Erzvorrat, der in diesem ausge-
dehnten Bezirk lagert, wird auf reichlich 3 Milliarden t geschatzt.

Die Eisenindustrie des Centre begriff rasch, dal hier ein gefahrlicher Mit-
bewerber im Werden begriffen war, und daB sie kliger tat, sich mit ihm zu
gemeinsamem Handeln zu verbinden, als ihm entgegenzuarbeiten. So betei-
ligten sich die meisten HiUttenwerke des Centre in dem neu erstehenden
Industrieland des Ostens, das sich in ungestimem Entwicklungsdrang bis uber
die Kohlenfelder des Nordens ausdehnte, und grindeten dort selbst neue
Hittenwerke, wie die Forges de Chatillon -Commentry et Neuves -Maisons,
die Aciéries de la Marine et d’Homécourt und die Société anonyme de
Commentry-Fourchambault et Decazeville, oder sie beteiligten sich in weit-
gehendem MalRe an den schon bestehenden oder neu erstehenden Werken.
Auf diese Weise nahmen sie zwar einerseits unmittelbaren Anteil an dem
groRartigen Aufschwung, den das neue Industrieland des Ostens und des
Nordens erzielte, anderseits aber halfen sie mit ihrem Kapital und ihrem
technischen Konnen der Industrie des Centre die Daseinsberechtigung unter-
graben. Denn mit dem Aufstieg der ost- und nordfranzosischen Eisenindustrie
ging der Niedergang der Industrie des Centre parallel. Die Eisenindustrie des
Ostens und Nordens war infolge ihrer reichlichen und billigen Erzschatze wie
keine andere Industriegegend in der Lage, billige Massengegensténde in Eisen
und Stahl herzustellen, so daR die Industrie des Centre von allem Wettbewerb

von vornherein ausgeschlossen war. Denn ihre Erzvorkommen waren zum

grolten Teil erschopft, die FOrderung war teuer, dabei war sie gezwungen,
erhebliche Mengen aus den Pyrenden und sogar aus Algier einzufihren. Die
Minetteerze des Departements Meurthe-et-Moselle kamen nur in ganz be-
schranktem MafRe fur sie in Betracht, zundchst, weil inan die ndtigen Ein-
richtungen fur die Verhuttung dieser Erze nicht hatte, besonders aber, weil
diese verhaltnismélRig armen Eisenerze die Kosten eines weiten Befdrderungs-
weges nicht vertrugen.

Kohle und Koks hatte man zwar im Centre, wenn auch nicht in hinrei-
chendem MaBe, aber die Gestehungskosten waren derart teuer, dal sie die
Wettbewerbfahigkeit der dortigen Industrie unbedingt lahmen muf3ten. Der
dort erzeugte Koks kostet 28 bis 30 Fr/t und ist reichlich damit 5 Fr teurer als
der in Nordfrankreich erzeugte, der zum Speisen der Huttenwerke im Norden
und Osten dient. Nordfranzésische Kohlengesellschaften lieferten sogar noch

vor einigen Jahren Koks nach dem Centre (Montlucon), und zwar trotz des
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meiten Weges zu billigeren Preisen, als die dortige Kohlenindustrie zu gewdhren
imstande war.

Steinkohle kostet im Centre 20 bis 22 Fr/t; die aus dem Norden und aus
England bezogene Kohle ist wegen der weiten Fracht naturgemall eben-
falls teuer.

Ein Weiterarbeiten auf der alten Grundlage war demnach der Eisenindustrie
des Centre bei den vollstdndig veranderten wirtschaftlichen Bedingungen un-
méglich. Sie muBte ihre lange Jahre hindurch eifersiichtig gehltete Vorrang-
stellung im Herstellen von Massenerzeugnissen der Eisenindustrie aufgeben
und sich einem Sondergebiet widmen, das sich schon seit einigen Jahrzehnten in
Ansatzen bei ihr vorfand, namlich der Weiterverarbeitung der Roh- und Halb-
zeugprodukte zu Sonderstdhlen und Sondererzeugnissen fir Heer und Marine.
Sie setzte diese Umwandlung mit Energie durch und hat auf diese Weise die
alte, bluhende Industrie des Centre nicht nur vor dem Untergang gerettet,
sondern sie in der Folgezeit sogar zu verhaltnismalig hoher Blite gebracht.
Es ist klar, dal die Eisenindustrie des Centre bei den veranderten Erzeugungs-
bedingungen heutzutage in der franzdsischen Statistik hinsichtlich der Massen-
gegenstande eine ganz bescheidene Stelle gegeniber den gewaltigen Erzeu-
gungsziffern des Ostens und Nordens einnimmt. So besitzt heute beispielsweise
die eigentliche Eisenindustrie des Centre nur noch 6 Hochoéfen von insgesamt
106 in Frankreich, ihre Roheisenerzeugung betragt nur noch 171000 t von
4508000 t (1911), also weniger als 4 vH. In den letzten 30 Jahren hat die Roh-
eisenerzeugung des Centre um 50 vH abgenommen, wahrend die Frankreichs
um 250 vH zugenommen hat. Das Gleiche gilt von den Fertigerzeugnissen;
1911 hat die Eisenindustrie des Centre nur 140 000 t Handelseisen und Handels-
stahl celiefert, gegeniber 200000 t vor 30 Jahren. lhr Anteil an der franzo-
sischen Gesamterzeugung ist von 26 vH auf 18 vH gesunken. An Blechen
lieferte sie nur noch 20 vH statt 40 vH, und die Erzeugung von Walzeisen
und Schienen ist kaum noch beachtenswert, wahrend sie friher die Halfte der
Gesamterzeugung Frankreichs ausmachte.

Das Centre hat 1911 zusammen nur 356000 t Fertigfabrikate geliefert, also
kaum 13 vH der franzésischen Gesamterzeugung, wahrend beispielsweise der
Osten 1190000 t und der Norden 765000 t erzeugte. Dagegen hat es die
Eisenindustrie des Centre zu hoher Blite und zu anerkanntem technischem
Kénnen in der Herstellung von Sonderstahlen fur die Feinmechanik und be-
sonders von Feinstéhlen fur Heer und Marine gebracht.

Die Eisenindustrie des Centre umfalt heute zehn groRere Gesellschaften
und Werke, die auf Seite 406 und 407 zusammengestellt sind. Auflerdem sind
noch etwa 60 weitere Werke vorhanden.

Aus dieser Einzelaufstellung der Huttenwerke des Centre geht unzwei-
deutig hervor, daR die friheren Hochofenwerke sozusagen alle verschwun-
den sind und sich eine vollkommen neue Industrie dort entwickelt hat, die
ihre Haupttatigkeit in der Weiterverarbeitung des Roheisens und Rohstahls
in Sonderstahl verschiedener Behandlung und verschiedener Legierungen fin-
det und dadurch eine vollkommen neue Industrie mit neuen Absatzmoglich-
keiten geschaffen hat. Die Industriewerke des Centre haben sich in Frank-
reich gewissermalBen ein Monopol in Sondererzeugnissen der Stahlindustrie
erworben, die von den gewdhnlichen Handelerzeugnissen der Eisenindustrie
vollkommen abweichen. Diese Umwandlung sowohl wie der Betrieb und die
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stetigen Betriebsverbesserungen hatten ein sorgfaltiges Studium der einschlégi-
gen Fragen zur Voraussetzung, das man wohl in keiner Industrie Frankreichs
so ausgesprochen findet, wie gerade in der Industrie des Centre. Auch waren
vollsténdig neue Einrichtungen erforderlich, die der geplanten Spezialisierung
angepallt werden muBten, und man mufl wirklich anerkennen, daR die Unter-
nehmer des Centre mit einer in Frankreich ungewohnten Energie an die
Lésung aller dieser Aufgaben herangetreten sind. Die Haupttéatigkeit der
Eisenindustrie des Centre richtet sich auf die Bedarfsdeckung fir Heer und
Marine, und man wird wohl nicht fehlgehen, wenn man annimmt, daB heute
alle die erwahnten Industriewerke ausschliellich im Dienste des Krieges stehen.

Neben den Kriegserzeugnissen stellte das Centre vor Kriegsausbruch noch die
verschiedenen Sonderstahle fur die Werkzeugherstellung und die Motorwagen-
industrie her, fermer Sonderstéhle fur Werkzeugmaschinen und Qualitéts-Han-
delserzeugnisse, wie Feinbleche, Eisenbander, Achsen, Schraubenwellen, Federn,
Drahte, Kabel usw. Als Kriegsindustrie befaflte sich die dortige Eisenindustrie
intensiv mit der Herstellung von Sonderstdhlen, wie Nickelstahl, Chromnickel-
stahl, Chromstahl, Manganstahl, Wolframstahl, Titanstahl, Vanadinstahl usw.,
die je nach ihrer Legierung ganz besondere Harte-, Zaéhigkeits- oder Festig-
keitseigenschaften haben, wie sie sowohl fiur artilleristische als auch fir Ar-
mierungszwecke gefordert werden. Anschlielend daran baute sie sich immer
mehr fir die Herstellung samtlicher Kriegsbedarfsartikel aus. Einen beson-
deren Anreiz, der nicht wenig zu ihrem raschen Aufschwung beitrug, erhielt
die junge Kriegsindustrie des Centre durch den Erlal des Gesetzes von 1885,
der ihr die Ausfuhr von Kriegswaffen gestattete. Daraufhin vergroferten ver-
schiedene Gesellschaften ihre Betriebsmittel in gewaltigem Malstabe, und es
entstanden Riesenwerke, wie die von Schneider & Cie., den man gewdhnlich
als den franzosischen Krupp bezeichnet, die der Compagnie des Forges de
Chatillon-Commentry et Neuves-Maisons, dér Société anonyme de Commen-
try-Fourchambault et Decazeville, der Compagnie des Forges et Aciéries de
la Marine et d’Homécourt uswt, die sich, wie bereits bemerkt, neben der
wachsenden Ausdehnung der Mutterwerke im Centre auch auf das neu auf-
gehende Industrieland des Ostens und Nordens verpflanzten und sich durch
die Anlieferung der Massenerzeugnisse von diesen neuen Werken die Vor-
teile der vertikalen Zusammenfassung auf industriellen Gebiet iIn reichem
MaBe zunutze machten. Mit der steigenden Machtigkeit der Betriebe wuchs
auch der EInfluR der Industrie des Centre auf dem Auslandmarkt, und ihre
Ausfuhr von Kriegsmaterial nahm von Jahr zu Jahr zu. Zu ihren Abnehmern
von Artillerie und sonstigem Kriegsbedarf gehdrten in den letzten Jahren wenig-
stens teilweise: RulRland, Portugal, Spanien, Schweden, Norwegen, Danemark,
Holland, Belgien, Ruménien, Serbien, Bulgarien, Griechenland, Japan, Ma-
rokko, China, Venezuela, Haiti, Mexiko, Brasilien, Argentinien, Chile, Uru-
guay, Persien, die Turkei, Bolivien, Peru, Kuba und alien.

Man schatzt in Frankreich den Erlés der gesamten Ausfuhr an Artillerie-
material allein auf 450 bis 500 Mill. Fr, ohne die Lieferungen von Panzer-
platten, Panzertirmen, Granaten, GuRstahl usw.

Aber so schon diese Ergebnisse sich auch auf den ersten Blick anlasserx
mégen, man muf} sich doch die Frage stellen — und sie ist fur Deutschland
ganz besonders bedeutsam — , wie die Lage der Industrie des Centre sich wah-




DIE EISENINDUSTRIE DES CENTRE 409

rend des gegenwadrtigen Krieges und besonders unter dem Zeichen des ver-
scharften U-Bootkrieges gestalten mag. Die Frage der Ausfuhr spielt selbst-
verstandlich hierbei keine Rolle, da Frankreich wohl alle seine Krafte bis
aufs auBerste anspannen muf3, um sich selbst zu genligen; wohl aber spielt die
Frage der Rohstoffbeschaffung eine sehr groRe Rolle, und weiter die Frage der
Beschaffung von Arbeitskraften. Von Rohstoffen kommen hauptsachlich Eisen-
erze, oder vielmehr Roheisen oder Rohstahl, und Kohlen in Betracht.

Wir wollen im folgenden kurz untersuchen, wie die Eisenindustrie des
Centre und allgemeiner ganz Frankreich seit Beginn des Krieges in dieser
Hinsicht gestellt st

A. Die Eisenerz-, Roheisen- und Rohstahl frage
in der Eisenindustrie des Centre.

Die Erzfrage spielt fur die Eisenindustrie des Centre eine geringe Rolle,
insofern die einzelnen Werke nicht mehr auf die Erzverhittung eingerichtet
sind, sondern sich fast ausschliellich der Weiterverarbeitung gewidmet haben.
Wir haben festgestellt, dal die bedeutendsten Werke des Centre sich die
neuere industrielle Wirtschaftsform, die vertikale Zusammenfassung, zu eigen
gemacht und sich Hochéfen-, Stahl- und Walzwerke im reichen franzdsischen
Minettegebiet Meurthe-et Moselle und im Kohlenbezirk des Nordens angeglie-
dert oder sieh an solchen Industriewerken beteiligt haben. Diese konnten
ihnen in Friedenszeiten das notwendige Roheisen und den notwendigen Roh-
stahl in hinreichendem MaBRe zur Verfugung stellen, so dal sie auf die Eisen-
erzeugung im Centre verzichten konnten. Der Krieg hat aber hierin eine
groBe Umwéalzung hervorgerufen, indem gerade der Osten und der Norden
durch das siegreiche Vordringen der deutschen Truppen fir Frankreich ver-
loren gingen oder doch grofitenteils im Bereich der deutschen Waffen [liegen.
Diese Quelle ist also fur die Rohstofflieferung versiegt. Und doch waren gerade
diese beiden Gebiete die Haupterzeuger Frankreichs, wéhrend die Ubrigen
verstreuten Erzeugungsgebiete nur mindere Bedeutung haben, wie die folgende
Zusammenstellung fur das Jahr 1912 zeigt. Die Roheisenerzeugung Frank-
reichs betrug in den einzelnen Erzeugungsbezirken:

Osten . 3455000 t
Norden 816000 t
Centre Z. 187000 t
Sudwesten 260 000 t
Sudosten . 165000 t
Westen 66 000 t

4949000 t

Nach Abzug der Erzeugung der beiden ersterwdhnten Bezirke betragt die
Roheisenerzeugung Frankreichs demnach nur noch 687000 t, eine lacherliche
Summe im Vergleich zu dem Bedarf Frankreichs, der in Friedenszeiten schon
4783000 t (1912) betrug und jedenfalls gegenwartig noch wesentlich gesteigert
ist. Aber vergleichen wir auch noch die Erzeugung von Rohstahl in den ein-
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zelnen Bezirken, die ebenfalls von grofler Wichtigkeit fir die Kriegsindustrie
des Centre ist

Sie betrug 1912 im

Osten . 2413000 t
Norden 1071 000 t
Centre 495 000 t
Sudwesten 157 000 t
Sudosten . 109 000 t
Westen 159 000 t

4404 000 t

Nach Abzug der Erzeugung des Ostens und des Nordens verbleiben noch
920000 t, wahrend gewdhnlich in Friedenszeiten schon 3972000 t weiterver-
arbeitet wurden.

Nehmen wir nun auch noch den ginstigen Fall fur Frankreich an, daR es
seine Erzforderung stark vermehre und damit vielleicdit seine Roheisen- und
Rohstahlerzeugung in den unbesetzten Gebieten wesentlich steigere, so wirden
doch erstens die Eisenerzvorkommen Frankreichs, nach Ausschaltung des
Minettebeckens, nur verstreute kleinere Vorkommen darstellen, deren FOr-
derung nicht in beliebigem MaRe steigerungsféhig ist, und zweitens dirften
auch die notigen Arbeitskrafte mangeln, um die Erzeugung wesentlich zu stei-
gern. Dies wird uns sofort klar, wenn wir Uns die noch in Betracht kommen-
den Becken hinsichtlich ihrer Foérderung in Friedenszeiten ndher ansehen. Es
sind dies die Eisenerzvorkommen der Normandie, des Anjou und der Pyrenaen.
Die FoOrderung dieser Becken betrug 1910 fur

Normandie.......... 508 000 t
Anjou . 65 000 t
Pyrenaen 317 000 t

890 000 t

Sollte man diese Forderung sogar bis auf 1,5 Mill. t steigern konnen, so
wirde dies noch immer in einem sehr geringen Verhdltnis zum Friedens-
verbrauch stehen, der sich fur Frankreich auf rd. 11 Mill. t beziffert.

Man koénnte noch einwenden, dafl Deutschland den Osten und den Norden
nicht soweit besetzt halte, daR alle hier ansassigen Hiuttenwerke und alle
Erzgruben stillgelegt seien. Dies trifft wohl fur das Becken von Nancy zu;
aber wenn wir die Erzeugung dieser Huttenwerke fir den Mehrbedarf ein-
setzen, der in Frankreich durch die Kriegslage hervorgerufen ist, wird niemand
uns den Vorwurf machen konnen, parteiisch gewesen zu sein. Andererseits
aber verbleibt noch gegenitiber dem Friedensbedarf ein derart hoher Fehlbetrag,
dall Frankreich zweifellos gezwungen ist, Millionen von Tonnen aus Eng-
land einzufihren.

B. Die Kohlen frage in der Eisenindustrie des Centre.

Untersuchen wir zum Schlul noch die Lage Frankreichs hinsichtlich des
zweiten Rohstoffes, der Kohle. Auch hier herrscht, wie wir gleich sehen
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werden, ein ganz gewaltiges MilRverhaltnis zwischen dem Bedarf und der In-
landforderung. Der Friedensverbrauch Frankreichs an Kohlen betrug rd. 60
Mill. t, wahrend seine Forderung sich nur auf rd. 40 Mill. t bezifferte. Fur
ein Drittel seines Bedarfes, also rd. 20 Mill. t, war es demnach schon zu Frie-
denszeiten auf die ausléndische Zufuhr angewiesen. Der Krieg hat nun fur
Frankreich in der Kohlenfrage ein noch miRlicheres Verhdltnis durch den
Sieg der deutschen Waffen in Nordfrankreich geschaffen, insofern es sein
hauptsachlichstes und ergiebigstes Kohlengebiet, den Nord und Pas-de-Calais,
zu einem groRRen Teile verlor. Im Jahre 1913 forderte dieses Kohlengebiet allein
27390000 t von einer Qesamtforderung Frankreichs von 40 Mill. t, also fast
70 vH. Das erste Halbjahr 1914 wies noch eine verhaltnismalig gleiche For-
derung von 13916000 t auf, wahrend das zweite Halbjahr 1914 infolge der Be-
setzung Nordfrankreichs durch die deutschen Truppen nur noch eine Férderung
von 2934000 t fur das Norddepartement und von 6641000 t fir das Departe-
ment Pas-de-Calais aufzuweisen hatte. Seither ist die Forderung infolge der
starken kriegerischen Tatigkeit in diesen Gebieten und infolge des Mangels an
Arbeitskraften dauernd weiter gesunken. Zieht man nun weiter in Betracht, dal
Frankreich auch gerade seine starksten Kohlenverbraucher, die Eisenindustrie
des Nordens und des Ostens, an Deutschland verloren hat, die jéhrlich durch-
schnittlich ungefahr 10 Mill. t franzésischer Kohle verbrauchte (der Rest wurde
aus Deutschland, Belgien und England ejngefihrt), so bleibt immerhin noch ein
sehr starker Ausfall der gewohnlichen Kohlenzufuhr aus dem nordlichen Ge-
biet nach dem ubrigen Frankreich bestehen. Der Norden versorgte namlich
in der Hauptsache auBer den bereits erwdhnten Bezirken noch die Departe-
ments Somme, Aisne, Ardennes, Meuse, Marne, Haute-Marne, Vosges, Aube,
Seine-et Marne, Oise, Seine et Seine-et-Oise, Seine Inférieure, Eure, Eure-
et-loir, Loiret und in minder starkem MafRe noch eine ganze Reihe sudlicher
gelegener Departements.

Wir haben also einerseits den gewaltigen Ausfall des nordlichen Kohlen-
gebietes, dessen heutige Fordermengen kaum noch fur den Bedarf der noérd-
lichen Hittenwerke reichen, die noch im unbesetzten franzosischen Bereich
des Nordens und des Pas-de-Calais liegen, und anderseits die machtige Aus-
dehnung der franzosischen Kriegsindustrie, die ebenfalls grofRe Anspriuche
an den heutigen Kohlenvorrat Frankreichs macht. Der Bedarf der Eisenbahnen,
der Gaswerke, der Marine und der verschiedenen Industrien ist keineswegs
vermindert, sondern infolge der starken Kriegstétigkeit hinter der Front noch
starker angezogen als in Friedenszeiten. Desgleichen hat der UbermaRig
kalte Winter erhohte Anspriche an den Bedarf an Hausbrandkohlen gestellt.
Nehmen wir also einerseits an, die heute im Nordgebiet gefdorderte Kohlen-
menge reiche noch fir den Bedarf der ndrdlichen Departements und der
in ihnen ansdssigen Huttenwerke und Industrien aus, so bliebe aber fur das
ganze Uubrige Frankreich nur noch ein Vorrat an franzésischer Kohle von
rd. 13 Mill. t von einer Gesamtfdrderung von rd. 40 Mill. t Ubrig. Nun ist
aber anderseits der normale Verbrauch der verschiedenen Kohlenverbraucher
Frankreichs, wie wir eben gesehen haben, durch die erhdéhte Tatigkeit hinter
der Front eher gestiegen als vermindert worden. Dieser Verbrauch aber be-
trug schon in normalen Zeiten bei den
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Eisenbahnen ... 8 158000 t

GaswerKen ... .. ... it 4253000 t
der Marine (jJedenfalls heuteverstarkt) . . . . 1260 000 t
den verschiedenen Industrien mit Ausnahme der Ei-

senindustrie und derBergwerke..... .. ... ....... 16173000 t
dem Hausbrand..... ... .. ... oo 11592000 t
den Eisenwerken und Bergwerken mit Ausnahme des

Nordens wund Ostens ungeféhr..._ .. _.......... 6 bis5000 000 t

zusammen 46 436 000 t

Zahlt man zu der starken Anspannung der Kriegsindustrie des Centre noch
die zahlreichen neugeschaffenen Kriegsindustrien in Frankreich hinzu, so wird
man mit einem jahrlichen Kohlenbedarf von mindestens 50 Mill. t rechnen
missen. Woher aber soll Frankreich diese Mengen hernehmen? Denn neben
seinem nordlichen Kohlengebiet kommen nur noch die Kohlenvorkommen der
Loire- und des Gard-Departements in Betracht. Die Ubrigen kommen vom
volkswirtschaftlichen Standpunkt aus kaum in Frage, da sie meist nur verstreute
Floze sind, die eine ganz bescheidene Machtigkeit aufweisen. Die schodnen
Fl6ze und Nester von Montceau, Carmaux, Decazeville-Aubin usw. haben nur
ortlicne Bedeutung und scheiden fur eine volkswirtschaftliche Bewertung woll-
standig aus. Sieht man noch von den Braunkohlenlagern des Departements
Bouches-du-Rhone ab, so kann man mit dem besten Willen in dem Rest der
franzosischen Kohlengruben, selbst bei den finanziell am besten gestellten,
weiter nichts als ortliche Unternehmungen sehen, denen die naturlichen Vor-
bedingungen fir eine groBe Ausdehnung fehlen. Die folgende vergleichende
Statistik wird Ubrigens die Bedeutung der einzelnen Vorkommen und deren
Entwicklungsmoglichkeiten naher beleuchten.

Forderung der einzelnen Becken in 1000 t
(Das nordliche Kohlengebiet kommt hier nicht in Betracht.)

Becken 184 1800 180 180 180 190 195 1910 1911
Loire.. ... ....... 634 1114 2387 3638 3587 4022 3743 3750 3734
Gard et Herault 78 223 943 2192 2317 2280 2220 2298 2357
Tarn et Aveyron . . . 125 127 538 986 1453 1700 1805 1825 1891
Provence ............ 34 58 174 494 448 621 645 646 648
Isere. .  _........ 16 40 89 127 153 274 298 344 382
Quest ... ... ........ 97 177 237 175 159 125 131 99 109
Bourgogne, Nivermais,
Vosges meridionales . 207 318 S75 1752 2130 2270 2239 2320 2460
Centre.............. 35 104 777 1402 1593 1801 1637 1537 1596
Verschiedene......... 8 38 36 50 32 47 36 38 33

Man wird bei all diesen Vorkommen ohne MiUhe erstens feststellen kdnnen
daR ihre Bedeutung nicht sehr grof? ist, und 2zweitens, dalR durchweg alle
diese Gruben in der Forderung ihren H6hepunkt Uberschritten haben. Da-
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neben ist die gewaltige Schwierigkeit der Arbeiterbeschaffung in diesen Gegen-
den zu erwahnen, die schon iIn Friedenszeiten zeitweise zu dem EntschluB
gefiuhrt hat, berberische Arbeiter aus Afrika einzufihren. Man kann sich wohl
vorstellen, wie es jetzt wadhrend des Krieges bei der volligen Entbl6Bung des
Landes von arbeitsfahigen Elementen um die Arbeiterbeschaffung im dortigen
Kohlenbergbau beschaffen sein mu3. Die heftigen Angriffe, die der franzési-
sche Senat zu Beginn dieses Jahres an den Minister Herriot riditete, sowie
dessen Verteidigung lassen Ubrigens tief blicken.

Aber selbst angenommen, es gelinge der franzdsischen Regierung, durch die
Beschaftigung von Kriegsgefangenen in den Bergwerken (Herriot in der Senat-
sitzungj die Kohlenfdrderung zu steigem und sie selbst auf 20 Mill. t empor-
zubringen, was kaum anzunehmen ist, dann wéare immerhin noch ein Fehl-
bedarf von reichlich 30 Mill. t vorhanden, der von auswarts gedeckt werden
miBte. Die gewdhnlichen Lieferer Frankreichs, Deutschland und Belgien,
scheiden aus, weil Frankreich von Osten und Norden blockiert ist; es bleiben
ihm als Nachbarn nur noch die Schweiz, Italien und Spanien, die aber selbst
Kohleneinfuhrlander sind, und endlich England, das zwar ein sehr starker
Kohlenerzeuger ist, aber durch den Kanal von Frankreich getrennt st Eng-
land forderte 1015 253 188000 t, wovon es aber 206867000 t fur den heimi-
schen Bedarf notig hatte und nur 46321 000 t ausfihrte. Es ware also noch
imstande, den franzosischen Fehlbedarf zu decken; aber man darf nicht ver-
gessen, dall England nicht allein Frankreich, sondern eine ganze Reihe anderer
Lander, wie Holland, Spanien, Portugal, It@lien, um nur die nachstliegenden
zu erwahnen, mit seinen Kohlen versorgen muf3.

Wir sehen also hier eine doppelte Notlage Frankreichs, die einen schwer-
wiegenden Einflul auf seine Kriegsindustrie haben kann: einmal der Mangel
an Roheisen und Rohstahl und anderseits der Mangel an Kohlen. Fiur diese
beiden unentbehrlichen Rohstoffe ist es auf England angewiesen. Nun be-
steht infolge der insularen Lage Englands fir Deutschland die Moglichkeit,
durch seine U-Boote die Zufuhr an diesen Rohstoffen von Frankreich abzu-
schneiden.  Gelingt dies auch nur in einem einigermallen starken MaRe, so
wird Frankreich nicht nur die groéften Schadigungen in seinem Wirtschafts-
leben erleiden, sondern auch, was fur den Augenblick viel wichtiger ist, in
seiner Kriegsindustrie den schwersten Stoérungen ausgesetzt sein, die ihre RlUck-
wirkungen auf den Krieg selbst nicht verfehlen werden. Die Stahl- und Kohlen-
blockade gegen Frankreich wird alsdann wirksamer sein als die Hungerblockade
gegen Deutschland, und durch Lahmlegung der franztsischen Kriegsindustrie
wird dem Kriege selbst ein rascheres Ende bereitet werden konnen.
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SCHNELLSTRASZENBAHNEN.

Ein neues Verkehrsmittel zur Erschlieung groflstadtischer
Vorortsbesiedlung.

Von £t.=3tt0. ERNST BIEDERMANN, Charlottenburg.

Die folgenden Betrachtungen sind veranlaBt durch das Erscheinen einer
fachmannischen Untersuchungl), welche dazu berufen erscheint, durch Er-
weiterung der Verkehrsbeziehungen zwischen den grofRstadtischen Innen- und
Auflengebieten fordernd auf die Besiedlung der letzteren einzuwirken. Mit
der Schilderung des Inhaltes, der fur den Verkehrspolitiker eine Fundgrube
an bautechnischem und verkehrlichem Tatsachenmaterial bildet, verbindet sich
die Absicht einer kritischen Besprechung des Werkes. Um auf den Ver-
kehrs- und sozialpolitischen Endzweck des Werkes hinzufihren, mdégen hier
einige Betrachtungen uUber das Wesen neuzeitlicher Grof3stadtbildung und
groRstadtischer Verkehrsbedirfnisse vorangestellt werden. Der Vorgang der
Groflstadtbildung erscheint als »die wohnsitzmalige Menschenanh&ufung um
die geschlossenen Arbeitsstitten des gewerblichen Grof3- und Massenbetriebes,
wie des mit Rohstoffbezug und -vertrieb der Erzeugnisse verbundenen Grof3-
handels und seiner Verkehrseinrichtungen«. Die Ergebnisse der deutschen
Berufs- und Gewerbez&hlungen von 1882 bis 1907, wie die gleichartigen Er-
hebungen anderer Kulturlander lassen als vornehmstes Kennzeichen des ge-
werblichen GroRbetriebes, des GroBhandels und der Verkehrsentwicklung eines
Landes die Bevdlkerungsanhdufung in den Stédten erkennen. Neben der jahr-
lichen Bevodlkerungszunahme wollzieht sich stets das schnellere Wachstum der
beiden Berufsabteilungen »Industrie« und »Handel und Verkehr« gegeniuber
der Land- und Forstwirtschaft; sodann aber zeigen die Gewerbezahlungsziffern
neben einer GroéRensteigerung der Betriebe die wohnsitzmalRigen Veranderun-
gen der Erwerbstétigen, den Zug vom Lande in die Stadte, der in den Haupt-
stadten am sichtbarsten st Innerhalb dieses Industrialisierungsvorganges ist
nun die fortschreitende Umwandlung des dichtbevblkerten Innenkernes zur
Geschaftsstadt und der dadurch bedingte Vorgang des AbstoRens der Wohn-
bevdlkerung in die AuBenzonen von besonderer Bedeutung fur das Verkehrs-
bedirfnis der Groflstadte. Diese Vorgange setzten in London bereits 50 Jahre
friher ein als in Berlin. W&hrend das alte Weichbild Londons schon seit 1860
einen Stillstand, seit 1890 einen Rickgang in der Bevolkerungsziffer aufwies,
ergriff der zentrifugale Abstrom seit 1905 den Grafschaftsbezirk; gegenwartig
nehmen nur noch die Londoner AuRenbezirke stark an Bevolkerung zu. Ob-

" Schnellstralenbahnen. Eine Untersuchung Uber Anlage, Haltestellen-
absténde, Haltestellenaufenthalte, HOchst- und Reisegeschwindigkeiten von
Schnellbahnen, StraRenbahnen (insbesondere auf besonderem Bahnkorper) und
schnellfahrenden Strallenbahnen unter besonderer Bericksichtigung der Ver-
haltnisse in GroB-Berlin. Vom ord. Professor a. D. Dr. ing. Erich Giese,
verkehrstechnischer Oberbeamter des Verbandes GroR-Berlin. Mit 100 Text-
abbildungen und 4 Tafeln. Berlin 1917, W. Moeser.
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wohl &hnliche Vorgéange in Berlin noch in den Anfangen ihrer Entwicklung
stehen, sind auch hier schon erhebliche Bevdlkerungsmengen aus dem Stadt-
innern in die Vororte gedréngt, um dem Geschaftshausbau Platz zu machen,
so daB die Bevdlkerungszunahme bald nur noch den AuBengebieten zugute
kommen wird. Die Einwohnerzahl Berlins betrug

im Jahr Bevolkerungszahl Zunahme
1905 .. ......-.. 2040148 -
1910 ......... 2071 275 31 107
1913 ..o.... 2095 030 23755

Die Zunahme von 31 109 Kopfen aber setzte sich zusammen aus einem Zu-
gang von 151 285 Kopfen, die vorwiegend in den auferen Stadtvierteln Berlins
angesiedelt wurden, und einem Wegzug von 120178 Einwohnern, die in der
Hauptsache aus den inneren Stadtgebieten durch die Umwandlung von Wohn-
hausern in Geschaftshauser verdrangt wurden. Der AbstofRungsvorgang hielt
in den folgenden drei Jahren bei bereits stark ermaRigtem Zustrom (der sich
unmittelbar in die Vorortgebiete gewendet hatte) an, indem einem Zuzug
von 63223 ein Abzug in die Vorortzonen von 39468 Kopfen mit einem Uber-
schuR von 23755 Seelen gegenuberstand. Der Zuzug nachGrofl3-Berlin wird
in Kirze lediglich den Vorortgebieten, verstarkt durch die aus dem Innern ab-
gestolRenen Bevolkerungsmengen zugute kommen. Vielleicht der beste Mafl -
stab fur diesen »Aushohlungsprozell« der grol3stadtischen Innenkerne ist der
Umfang des werktaglichen Berufsverkehres von aulen nach den Arbeitsmittel-
punkten der Innenstadt mit seinen den Betriebsleitern der Schnellverkehrs-
linien leider nur zu bekannten Sturmflutwellen. Diese naturgesetzl,iche
Aushdéhlung des inneren Bevolkerungskernes ist die eigentlich treibende
Ursache der immer vollkommeneren Trennung des innenstadtischen Ar-
beits- vom auRenstadtischen Wohngebietgeworden. Und diese Trennung
hat nicht nur die Aufgabe gestellt, die notwendige Anzahl von Klein- und
Mittelwohnungen an ce"r Weichbildgrenze der GroRstadt bereitzustellen, sondern
in enger Verbindung damit auch die sozialpolitische Verkehrsforderung
nach sich gezogen, leistungsféhige und billigeSchnellverkehrs-
moglichkeiten zu schaffen. Die Denkschriften und Vorschlage2) der GroR3-
Berliner Bebauungspolitik laufen stets auf diese Ziele hinaus, welche zur
Schaffung des Zweckverbandes Grol3-Berlin fihrten, namlich auf:

2 Es sei hier erinnert an die »Anregungen zur Erlangung eines Grund-
planes fir die stadtebauliche Entwicklung GroR-Berlins, gegeben von der
Vereinigung Berliner Architekten und dem Architekten-Verein zu Berlin,
an den nachfolgenden grolen »Wettbewerb um einen Bebauungsplan fir
GroR3-Berlin«, der seinen Niederschlag in den preisgekrénten Wettbewerbsent-
wurfen der besten Berliner Architekten und Verkehrsingenieure gefunden hat,
die auf der Wettbewerbausstellung in Berlin der Offentlichkeit 2zugang-
lich gemacht waren, fermer an die »Vorschlage des Propaganda-Ausschusses
fur GroR-Berlin« und eine Anzahl sich um diese Bewegung gruppierender
Aufséatze, kritischer Beurteilungen und dergl. mehr, die die GroR-Berliner
Wohnungs- und Bebauungspolitik zum Gegensténde hatten.
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1 die Aufstellung und Durchfihrung weitrédumiger Bebauungsplane ins-
besondere fir gesunde Kleinwohnungen,
2. den Ausbau des Schnellbahnnetzes bei maRigen Tarifen,
3. die Schaffung leicht erreichbarer Parke und Freiflachen.

Hierin kommen die sozialpolitischen, gesundheitlichen und sittlichen Auf-
gaben zum Ausdruck, welche die Trennung von Arbeits- und Wohnsatte der Be-
volkerungsmassen, die durch die neuzeitliche Wirtschaft in die GroRstédte ge-
zogen werden, den Stadtverwaltungen auferlegt, In diesem Zusammenhange ist
zundchst die Forderung 2 zu beachten. Punkt 2 sollte Uberhaupt an der Spitze
des gesamten Arbeitsplanes stehen, da die Schnellverkehrsmdglichkeiten die Vor-
aussetzung fur die Durchfihrung des Siedlungsplanes bilden. Denn ein wohn-
hausmaBiges Besiedeln der entfernteren Vorortzonen mit ihrem billigeren
Baugelande ist nur moglich, wenn leistungsféhige Schnellverkehrswege vor-
handen sind. Fur Schnellverkehrsunternehmungen3) aber liegt der Anreiz
in einer Rente, welche mindestens eine bescheidene Verzinsung des An-
lagekapitals verbirgt. Eine solche aber ist erst lange Jahre nach erfolgter
Besiedlung jener Gebiete zu erwarten. So haben die hohen fur einen Kilo-
meter erforderlichen Anlagekapitalien bei von der StraRenoberflache losge-
Iosten Schnellbahnen meist dazu gefihrt, die Sorge fir den Ausbau dem
Staat oder den Gemeinden, und zwar gewdhnlich in der Form der Uber-
nahme von Zinsgewdhrleistung, zu uUberlassen, den offentlichen Korperschaften,
welche schlechthin als die Trager aller sozialpolitischen Pflichten und Lasten
angesehen werden. Wobei aber gewdhnlich auBer Acht bleibt, dal der
Staat keineswegs der »Jupiter donans« mit dem unbeschrankten Geldsackel
ist, als den Sozialpolitiker und Sozialfanatiker verschiedenster Grade ihn ge-
meiniglich in ihre Rechnungen einfihren. Zum &ndern aber kommt das Ge-
schenk ermaRigter Ausnahmefahrpreise, der Arbeiterwochenkarten, der Mo -
natskarten und anderer bedeutender Tarifverginstigungen keineswegs den
breiten Schichten der werktatigen Bevolkerung, denen es zugedacht war, \oll
zugute. Es darf als erwiesen angesehen werden, dal das Preisbildungsgesetz
aus Angebot und Nachfrage im Wohnungswesen bei dem geringeren Angebot
von Wohnungen lediglich zugunsten des Haus- und Grundstickbesitzes giltig
bleibt. Die Vorteile der Fahrgeldermaligung werden in kapitalisierter Jahres-
form den beabsichtigten Nutznielern durch den Haus- und Grundbesitz,
mehr noch durch den unrechtmdRigen Grundstickhandel, derart hinwegent-
zogen, dall die Wohnungsmiete des Vorortes sich ceteris paribus nur um
den reichlichen Unterschied der kapitalisierten Fahrgeldaufwendungen niedii-
ger eimstellt als die Wohnungsmiete in grolRerer Nahe der innenstadtischen
Arbeitsplatze. Aus diesen und &hnlichen Erwadgungen heraus verfehlen billige
Tarife zwischen Arbeitstatte und AuBensiedlung zum Teil ihr sozialpoliti-
sches Ziel; die gewaltige Schuldenlast, mit der der Krieg das Reich,

3 Die stark besiedelten Vorortstrahlen GroBR-Berlins verdanken ihr Da-
sein einer ganzlich anderen Entwicklung: sie sind als Abkdmmlinge der Fern-
verkehrslinien zu betrachten, die aus betrieblichen und verkehrlichen Griun-
den von jenen als selbstdndige Gleispaare abgezweigt werden muRten. Ohne
diesen Werdegang wiurden sie als selbsténdige Pioniere der Vorortsiedlung
und des Ausfluglerverkehres kaum entstanden sein.
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die Bundesstaaten und die Gemeinden auf lange Zeiten hinaus belastet, &3t
diese Verhdltnisse sich noch ungunstiger gestalten. Die Zeit des Baues und Be-
triebes von Bahnen mit niedrigen Ausnahmefahrpreisen (die, wie bei der Berliner
Stadtbahn, die Selbstkosten des Beforderungsgeschaftes kaum decken) dirfte
endgultig vorbei sein, da die harte Notwendigkeit — die laufenden Mehraus-
gaben des Reiches werden nach dem Kriege von namhaften Finanzpolitikern
auf mindestens 7y2 Milliarden M veranschlagt — alle Verwaltungszweige,
in erster Linie die Staatseisenbahn, zu grofter Sparsamkeit ndtigt. Da diese
sich aber nicht mit Ausfallen der Verkehrseinnahmen infolge ermafigter
Tarife vertrégt, so mussen die bisherigen verkehrlichen Erschlieungsmittel
der AuRensiedlung, die Schnellbahnen, mehr als bisher versagen.

An den Tatbestand dieser Zukunftsbilder, wenn auch nicht von ihnen
ausgehend, knipfen die neuen Vorschléage Gieses an, welcher eine
neue Art der StraBRenbahnen auf Leistungsfahigkeit, Sicherheit, Ge-
schwindigkeit, und nicht zuletzt auf ihre Anlage- und Betriebskosten, unter-
sucht. Diese Art, eine Abart der Stralenbahn, erweist sich verkehrs-
politisch als sehr geeignet zur Erfillung der Schnellver-
kehrsaufgaben infolge ErmafRigung ihrer Anlage- und Be-
triebskosten auf V6 bis V10 der heutigen Schnellbahnarten.
Doch geben wir dem Verfasser dieser Vorschldge selbst das Wort zu einer
Berichterstattung Uber seine Arbeit. Der Stoffgliederung der mit wertvollen
graphischen Schaubildern ausgestatteten Arbeit liegt eine Dreiteilung zu-
grunde, 1in der die Verkehrswerte der Schnellbahnen, der StralRenbahnen
und des neuen Verkehrsgliedes, der SchnellstraBenbahn, eingehend in
bezug auf die GroRen untersucht werden, die auf die Reisegeschwindigkeiten
dieser Bahnen bestimmend einwirken. Das sind: die Gestaltung des Bahn-
korpers (die allgemeine bauliche Anlage), die Haltestellenabsténde, die Halte-
stellenaufenthalte, Hochstgeschwindigkeit, Anfahrbeschleunigung, Bremsver-
zégerung und die aus diesen Elementen sich ergebenden Reisegeschwindig-
keiten. Die Untersuchungen zeigen, dal eine nur wenig verbesserte Stralen-
bahnanlage sehr wohl in der Lage ist, infolge der wesentlich geringeren Bau-
und Betriebskosten in den AuRenbezirken der Weltstadte mit der Schnellbahn
erfolgreich In Wettbewerb zu treten. Auf eigenem Bahnkérper als Plan- oder
Einschnittbahn verlaufend, nahert sich diese StraRenbahn nach Abb. 1 mit einer
Reisegeschwindigkeit von 22,5 km/st bei 500 m Haltepunktentfernung stark der-
jenigen der Schnellbahn von 24,9 km/st bei 769 m Abstand der Haltestellen,
wahrend sie der der innerstadtischen StralRenbahn von 14,1 km/st bei 297 m
mittlerem Haltestellenabstand weit Uberlegen st Sie erfordert unter gleichen
ortlichen Verhdltnissen etwa 1/g bis 12 der Herstellungskosten einer zwei-
gleisigen Untergrundbahn und etwa y5 bis y6 einer Hoch- oder Schwebe-
bahn. Sie 183t sich nach MaRgabe zunehmender Bebauung, also mit der
Erfullung ihres eigentlichen Siedlungszweckes, bei Haltestellen-Gradienten-
wechseln, welche dem Bebauungsplan weitschauend Rechnung tragen, durch
Uber- und Unterfihrungen der Querstralen so zur Ausfihrung bringen, daR
ohne betrachtliche Erhdéhung der Anlage- und Betriebskosten die Unabhangig-
keit vom StralBennetz, und damit ihre hohe Leistungsféhigkeit, auch im Zu-
stande spatester Besiedlung aufrecht zu erhalten it Die verkehrstechnischen
Untersuchungen sind durch zwei wichtige Unterabschnitte Uber den An-
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Schlul der Schnellstrallenbahnen an das Uubrige Verkehrs-
netz und Uber Tariffragen erginzt. Dringt man tiefer in das Wesen
dieser schnellfahrenden StraRenbahn, kurz »Schnellstrallenbahn« ge-
nannt, ein, so ergibt sich zunachst, daR sie keine ganz neue Bahnart dar-
stelit, vielmehr als Uberlandbahn in &hnlichen Anordnungen und mit &hn-
lichen Eigenschaften haufig ausgefuhrt ist; aber in den GroRstadten, und ge-
rade in GroB3-Berlin, das ein segensreiches Feld fir solche Anlagen bieten
wirde, ist sie, abgesehen von wenigen StraRenbahnstrecken mit einer Hochst-
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Abb. 1. Gegenuberstellung der Reisegeschwindigkeiten der Schnellbahnen,
Schnellstralenbahnen und Stralenbahnen.

geschwindigkeit von 30 knw/st, noch unbekannt. Zur allgemeinen bau-
lichen Anlage ist zu sagen: Fur den besonderen, etwa 9 in breiten Bahn-
korper, den die schnellfahrende StraRenbahn bei einer Einfassung mit Baum-
reihen erfordert, ist die vollkommenste Ausfihrung mit Gleisen in der Mitte
zwischen den beiderseitigen StraRendammen zu wahlen. Die Ubergange uber
diesen Bahnkorper sind auf die geringste zuléssige Anzahl zu beschrénken4).

)] Der Verfasser fihrt zu dieser Forderung aus, dal sie fur die AuBen-
bezirke unbedenklich und ertréglich erscheinen misse, wo ja im Stadtinnern
Gber 1000 m lange Eisenbahndamme die Stadtteile ohne Ubergangsmoglich-
keiten durchqueren.
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Die in neuzeitlichen Bebauungsplanen durchgefihrte strenge Unterscheidung
zwischen Verkehrs- und WohnstraBe bietet die Moglichkeit, einen neuen Be-
bauungsplan von vornherein auf die Anlage einer Schnellstrallenbahn zuzu-
schneiden, wie auf S. 69 des Buches an der Hand eines Schulbeispieles, des
Bebauungsplanes Rudow-Nordwest, nachgewiesen wird. Dort Kkreuzen die
VerkehrsstralBen den selbstandigen Bahnkdrper in Absténden von 640, 760
und 480 m. Erscheint die Strecke zwischen zwei Haltestellen zu lang, so
wird nicht ein fahrbarer Ubergang, sondern eine billige eiserme FuRgénger-
uberfihrung (3500 M) oder ein schmaler Fufgéangertunnel (8 bis 10000 M,
je nach dem Grundwasserstande) angeordnet. Die geringe Zahl von Uber-
fahrten in Schienenhdbhe notigt zu einer Zusammenfassung des Querver-
kehrs an diesen wenigen Punkten. Wé&chst die GroRe dieses Querverkehrs
mit zunehmender Besiedlung, so wird es mit Ricksicht auf die Reisege-
schwindigkeit der Bahn wie des Querverkehrs ndtig, den Planibergang zu
ersetzen durch eine Unter- oder Uberfihrung, deren Kosten auf 100000
bis 140000 M zu veranschlagen sind, sofern die Gradienten der Bahn
wie der Querstrafle und ihrer Leitungsanlagen von vorn-
herein auf diesen spé&teren Fall Ricksicht nehmen. Die Halte-
stelle ist bei einer Unterfiuhrung der Bahn in jeder der beiden Fahr-
richtungen etwa 100 m vor der QuerstraRe anzuordnen, bei einer Uber -
fuhrung der Bahn liegt sie dagegen Uber der Querstrale auf dem Bricken-
bauwerk. In beiden Fallen erfolgt das Anhalten nach durchfahrener Steigung,
die Wiederanfahrt im Gefalle (von z B. 1:20).

Die Haltestellenabstédnde koénnen in den AuBenbezirken gréfRer ge-
wahlt werden als im Stadtinnern mit ihrem dichteren Verkehr und einer en-
geren Zugfolge von 5 bis 10 Minuten. Wahrend fir verkehrsschwachere
Strecken schon jetzt 400 bis 500 m angemessene Abstande bilden, darf man
bei der neuen Bahnart die mittleren Haltestellenabsténde anstandslos auf
627 m, namlich auf das MaR bemessen, welches dem Schulbeispiel Rudows
zugrunde lag.

Als mittlere Haltestellenaufenthalte werden 7 Sekunden zugrunde
gelegt, wie bei den Stralenbahnen mit Hochstgeschwindigkeiten (vmax) von
30 km und selbst von 35 kw/st. Die letzteren werden in allen Teilen Deutsch-
lands ohne besondere Betriebseinrichtungen, wie Schranken und Signale (nur
Warnungstafeln und Lautetafeln vor den Uberfahrten), und meist auch ohne
besondere Regelung der Zugfolge betrieben. Nach dem Vorbilde mehrerer
deutscher Bahnen (Bonn -Mehlem, Rhein -Hardtbahn, Gotha -Friedrichroda)
wird in den Ubersichtlichen Streckenteilen ein vmax von 35, in den dbrigen
von 30 km/st zugelassen, natirlich unter ErmaRigung der Geschwindigkeit
in scharfen Krimmungen, starken Steigungen und vor Strafenkreuzungen.
Zu den Abhangigkeiten der Grund- und der mittleren Reise-
geschwindigkeit von den Héchstgeschwindigkeiten wird an
der Hand der lehrreichen graphischen Darstellung nach Abb. 2 gezeigt, daR bei
den Berliner Strallenbahnen das vmax von 30 km/st besser (um 64 bis 69 vH)
als das vmax von 50 km bei den Schnellbahnen (um 50 vH) ausgenutzt wird,
weil bei den geringeren Haltestellenabsténden und den unginstigen Stei-
gungs- und Krimmungsverhaltnissen der letzteren das vmax doch nur verein-
zelt erreicht wird, also wirtschaftlich nicht ausgenutzt werden kann, wahrend
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bei den StrafRenbahnen eine Erhéhung desselben auch eine wesentliche Er-
hdéhung der Reisegeschwindigkeit nach sich zieht5). Der Verfasser spricht
aus diesen Grunden einer maligen Erhoéhung des vmax der StralRenbahnen
Berlins das Wort, und das um so mehir, als das Stralenpublikum sich
auf die zwar ungesetzlichen, aber doch tatsdchlich betrachtlich hoéheren
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Abb. 2 Vergleich der Hochst-, Grund- und Reisegeschwindigkeiten auf den
Schnellbahnen und StraBenbahnen in Grof3-Berlin.

Hochstgeschwindigkeiten der Autofahrzeuge in den StraBen Berlins einge-
richtet hat. Zur Erzielung ginstiger Verkehrsgelegenheiten

6) Die stundlichen Hochstgeschwindigkeiten auf den Straflenbahnlinien
halten sich je nach der Strallengattung in den Grenzen von 16, 20 und 25 km,
welche aber infolge der engen Lage der vielen Haltestellen innerhalb Berlins
und eines Teiles der Vorortstrecken auf mittlere Reisegeschwindigkeiten von
unter 15 km herabsinken, wahrend auf den elektrischen Hoch- und Unter-
grundbahnstrecken eine solche von 24 km (bei einem mittleren Stations-
abstand von 700 m) vorherrscht.
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werden moglichst viel einzeln fahrende Triebwagen in enger Zugfolge, bei
starkem Ausflugler- und Sonntagsverkehr eine Kupplung mehrerer Triebwagen
zur Erzielung grolRer mittlerer Anfahrbeschleunigung (a= 0,75m/sk2>
empfohlen. Die Bremsverzdgerung wird mit den bescheidenen empiri-
schen Werten der Strafenbahnen zu Pb =1,1 m/sk2 eingefihrt. Der groRe-
ren Geschwindigkeit und der besseren Bahnanlage hat eine Wagenform
grélleren Fassungsraumes, kraftigerer Bauart, mit guten Drehge-
stellen Rechnung zu tragen. Eine Gegeniberstellung der Reisegeschwindig-
keit (vwr In kn/st) der StraRBenbahnen, der Schnellbahnen und der geplanten
SchnellstraBenbahn endet mit auBerordentlich glinstigem
Ergebnis fir die letztere: auf einer Schnellstrallenbahn kann
man bei Haltestellenabstédnden unter 665 m im Mittel schnel-
ler fahren als auf den Berliner Schnellbahnen; bei gréReren Halte-
stellenabstéanden bleibt das w ihnen gegeniber etwaszuriick. Diesem Er-
gebnis stellensich nun die viel geringeren Bau und auch Betriebs-
kosten solcher Schnellstralenbahnen an die Seite. Die Baukosten sind zu
veranschlagen auf etwa
8 VvH der Damm- oder Einschnittsbahnen,
4 » » Hochbahnen und
1,2 bis4,8 » » der Untergrundbahnen6).

Aber auch die Betriebskosten sind infolge Fortfalles jeder Haltestellenbedienung
erheblich geringer als bei jenen.

Zum Anschlul der Schnellstrallenbahn an das Ubrige Ver-
kehrsnetz wird ausgefihrt: Da ein Hineinfilhren der Schnellstralenbahn als
solche in die Innenstadt mangels eines selbstdndigen Bahnkdrpers nicht még-
lich i, so ist der Anschlul3 an die Endpunkte der Schnellbahnlinien zu suchen.
Solche Anschlisse, die zugleich befruchtend auf die kostspielige stédtische
Schnellbahn wirken und die am besten schon bei der jAufstellung des Bebauungs-
planes ins Auge zu fassen sind, kdnnen an dem End- oder an einem Zwischen-
haltepunkt nach drei AnschluBmdglichkeiten gesucht werden:

1 Die StraBenbahnwagen koénnen unmittelbar auf die
Schnellbahngleise Ubergehen. Diese Ubergangsart hat auf Grund
von Versuchen in Boston wversagt, weil der unterirdische Schnellbahnbetrieb
auf den weniger leistungsfahigen unterirdischen Straflenbahnbetrieb herabge-
drickt wird. Dies fihrte in Buenos Aires zur Anwendung einer veranderten
Bauweise. Dort wurden eine Reihe StraBenbahnlinien auf einer Endhalte-
stelle der Schnellbahn so zusammengefihrt, dalR die Wagen der ersteren zu
einem Dreiwagenzuge der letzteren geformt wurden. Aber auch diese Art
hat schwere betriebliche und sonstige Mangel, durch die der Verkehrsvorteil
der Reisenden, in einem Kurswagen der Fernbahn sitzen bleiben zu kdnnen,
Uberzahlt wurde.

6) Hierbei sind (ausschl. Betriebsmittel, Kraftwerke und Betriebswerk-
statten) fur 1 km Bahnstrecke folgende Preise zugrunde gelegt:
Schnel Istrallenbahnen einschL Oberleitungsanlagen . . . 120 000 M
Damm- oder Einschnittbahnen mit reinem Schnellbahnbetrieb 1,5 Mill. »
Hochbahnen auf eisernem Viadukt......... ... .. .o..... 2,2bis3,0 » »
Untergrundbahnen. ... ... i 2,5 bis 10 »  »

4



A BHANDLUNSGEN

2. Die StraBenbahn wird so an die End- oder Zwischenhaltestellen der
Schnellbahn herangefiihrt, dal sich ein Umsteigebahnhof im Richtungs-
betrieb fiur beide Bahnanlagen (etwa wie auf Bahnhof Bismarckstrale
der Berliner Hochbahn) ergibt, der das Umsteigen an demselben Bahnsteig er-
moglicht. Ein solcher Umsteigebahnhof ist dann im Bebauungsplan von vorn-
herein sicherzustellen.

3. Die SchnellstraRenbahn fihrt zwar bis zu dem Uber-
gangsbahnhof einer Schnellbahn, welche die beschleunigte Weiterfahrt
der umsteigenden Reisenden durch die Innenstadt ermoglicht, geht
selbst aber nach der Linienskizze von Abb. 3 als gewdhn-
liche StraBRenbahn mit verminderter Geschwindigkeit in das.
Stadtinnere hinein.

fl Strgftenbo/in <

Schne/h
tralRer>Aofir?ef?

Abb. 3.

Die Losung 2 schliet die bequemste und schrellste Ubergangsmog-
lichkeit des Reisenden in sich. Der Zeitverlust gegeniber dem Aufent-
halt eines Durchgangszuges stellt sich auf gut ausgebildeten Umsteige-
stationen (Bismarckstrafle) auf 25 Sk. Bei Losung 3 kommt noch der Zeit-
aufwand hinzu, den der Weg von der Strallenbahnhaltestelle bis zur Bahnsteig-
mitte der Schnellbahnhaltestelle dem Reisenden auferlegt (bei 70 in Weglange
rd. 80 sK). Wahrend Losung 1 fur deutsche Verhdltnisse ausscheidet, kom-
men 2 und 3 je nach den ortlichen Verhaltnissen fir Berlin beide in Betracht,,
wobei der Verfasser sich von 3 die leichtere Verwirklichung ver-
spricht. Der in Abb. 4 wiedergegebene Lageplan zeigt, dal in GroR-Berlin
reichlich Gelegenheit zur>Verwirklichung solcher radialer Schnellbahnstrecken
besteht. Solche vom Verfasser vorgeschlagene, durch starke Linienzige her-
vorgehobene Bahnstrecken haben eine Gesamtlange von 110 km und
schliellen Uberall an einen vorhandenen oder geplanten Bahnhof einer Schnell-
bahn oder an einen Ring- oder Vorortbahnhof an.

Die Anwendung von SchnellstraRenbahnen mit der Moglichkeit des Uber-
ganges auf innenstadtische Verkehrsmittel hat gewisse T arifm aBnahinen zur
Voraussetzung. Zunéchst erscheint unabhangig von den Besitzverhaltnissen der
einzelnen Bahnlinien die Ausgabe von Ubergangsfahrscheinen ge-
boten, wie sie jetzt schon beim Ubergang von der Flachbahn Warschauer
Briicke -Lichtenberg auf die Berliner Hochbahn, aber auch beim Ubergang
gewisser Zubringer-Autobus-Linien zur Hochbahn in Anwendung stehen. Solche
Ubergangstarife sind auch vom Standpunkte der beiden beteiligten Einzelge-
sellschaften worteilhaft, da die Schnellbahn einen Zubringer erhalt und der in
die AuBenzonen gehenden Strallenbahn von der Schnellbahn wiederum Fahr-
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gaste zugefuhrt werden. Diesem Schritt zur Tarifvereinfachung der Verkehrs-
beziehungen werden heute leider noch zu sehr formale, um nicht zu sagen
partikularistische, Schwierigkeiten des Abrechnungswesens und Besorgnisse
Uber die richtige Ertragverteilung bei einer pauschalen Ordnung dieser Dinge
entgegengehalten. Aber die Not der Zeit, vor allem der Zukunft, welche
gebieterisch auf Vereinfachung und Vereinheitlichung dringt, wird auch diese
Bedenken uberwinden lehren.
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Abb. 4. Schnellstralenbahn-Moglichkeiten in Grof3-Berlin.

Wir beschlielen diese Berichterstattung Uber Schnellstrallenbahnen mit
dem Urteil, dal? in ihnen ein hervorragendes Werkzeug echter Spar-
samkeit sich anbietet, die Verkehrleistungen zwischen
AuRen zone und Innen kern der GroRRstadte mit den gering-
sten baulichen Aufwendungen wund einem MindestmaB an
Betriebskosten zu bewirken. Das Verhaltnis zwischen verkehrlicher
Nutzbarkeit und betrieblicher Bruttoarbeit stellt sich im StralRenbahnverkehr
ginstiger als bei der Hochbahn und viel ginstiger als bei den zeitigen Orts-
bahnen mit Dampfbetrieb. Auf diese innere volkswirtschaftliche Sparsamkeit
aber kommt es gerade an, im Gegensatz zu allen finanztechnischen und finanz-

i
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politischen Neuerungen, durch die ginstigere Gegenwartsergebnisse auf Kosten
der Zukunft (Steuern oder Anleihepolitik) oder durch Abwélzung der Lasten
von den privaten auf offentliche Schultern (Zinsgarantien) erstrebt werden.
Die echte Sparsamkeit ricitet sich stets auf diese innere Wirtschaftlich-
keit sie muBR im Verkehrsgewerbe unndotige Ausgaben, unberechtigten Ver-
kehrsluxus zu vermeiden suchen, die Herbeifihrung ginstiger Ausnutzungs-
grade des rollenden Materiales erstreben, lauter MaBregeln, die sich auf die
Dauer durch Senken der Betriebsziffer und durch Heben der Rente &uRern
missen. In den Dienst dieser inneren Wirtschaftlichkeit stellt sich das neue
Schnellverkehrsmittel, das wie kein anderes zur FOrderung auRenstadtischer
Wohnungssiedlung berufen scheine. ...

Aber mdgen die sozialpolitischen Frichte dieser technisch- okonomlschen
Errungenschaft nicht den Kreisen der werktatigen Bevodlkerung, denen sie in
erster Linie zugedacht sind, vorenthalten werden durch die Auswichse einer
ungesunden Bodenpolitik! Mdge die billige Tarifstellung, die diese neue
Verkehrsgattung ungezwungen ermdglicht, nicht unter der uneingeschrankten
Herrschaft der Preisbildung aus Angebot und Nachfrage mit mihelosem Kon-
Jjunkturengewinn die Taschen des Grundstiickhandels fillen, wahrend die Vor-
teile durch Mietpreissteigerungen den eigentlichen NutznieBern entzogen
werden!

Zu dem letzteren Gegenstande sei auf die beherzigenswerten Anschauun-
gen eines Mannes hingewiesen, der sich durch eine lange praktische Beschafti-
gung mit diesen Verkehrs- und Siedlungsfragen zu einem erfahrenen Kenner
gemacht hat. Prof. Petersen sagt in seinem trefflichen Buch Uuber die
Verkehrsaufgaben des Verbandes GrofR3-Berlin”), eine wesentliche Erhéhung
der Tarife erscheine nicht angéngig, da sie einen Preissturz in den Bodenwerten
zur Folge haben wirde, und anderseits hatten die Gemeinden bisher nur geringe
Neigung gezeigt, Kosten fur Aufwendungen zu tragen, die ihres Erachtens der
Staatsbahn zur Last fallen miBten, um sodami die Frage: »Was wirde etwa die
Deutsche Bank tun, wenn sie Inhaberin des staatlichen Vorortnetzes von Berlin
ware?« dahin zu beantworten: »Sie wirde passend gelegenes Gelédnde kaufen,
das noch billig im Preis steht, soviel sie bekommen konnte. Sie wirde dieses
Gelande durch Eisenbahnlinien aufschlipBen, mit Hausern bebauen und aus der
Wertsteigerung des Geléndes die Anlagekosten der Bahnen abschreiben«. Er
fahrt fort: »Was privat-wirtschaftlich richtig ist, kann offentlich-wirtschaft-
lich nicht deswegen Tfalsch sein, weil es heute an einer Offentlich-rechtlichen
Organisation dafir fehlt. Man kann nur den Schlufl daraus ziehen, daR es
allerhéchste Zeit ist, diese offentlich-rechtliche Organisation zu schaffen, an-
gesichts der Tatsache, daR durch das preuische Staatsbahnnetz der bliUhende
Kranz von Vororten um Berlin geschaffen wurde, daR in die Milliarden gehende
Bodenwerte durch das Bahnnetz entstanden sind, wahrend die Bahn selbst er-
traglos geblieben ist«

Und im Zusammenhang mit dieser Frage heil’t es a. a 0. :

) Die Verkehrsaufgaben des Verbandes GroR3-Berlin. Vortrag, gehalten
zum Schinkelfest des Architekten-Vereins zu Berlin den 13. Marz 1911. Ber-
lin 1911, Carl Heymanns Verlag.
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»Ich kdnnte mir denken, daR die im Zweckverband vereinigten Gemein-
den und die verschiedenen interessierten Staatsverwaltungen, Forstfiskus, Eisen-
bahnfiskus usw. zusammentrédten und eine »Bodenbank Berlin« grindeten
in der Form der A.-G., aber mit offentlichem Kapital. Die Aufgabe dieser
Bodenbank wéare nach dem Vorbild von Ulm, Freiburg und andern Stadten
Ankauf und AufschlieBung von Baugeladnde in dem Umfange, dal eine Re-
gulierung cier Bodenpreise erreicht wird, mit dem Zweck, die Kosten der Frei-
fléchen und der Verkehrsanlagen aus den Wertsteigerungen abzuschreiben. Wir
wirden damit in der Bodenbesitzverteilung zuriickkehren zu den Anféangen
unserer germanischen Kultur. Damals war ein erheblicher Teil der Boden-
flache Besitz der Allgemeinheit. Ich glaube deshalb, der Zweckverband wird
zu seinen bisherigen drei Aufgaben noch eine hinzunehmen missen, den
Ankauf und Verkauf von Wohngelande.«

Und zwar, so figen wir hinzu, weil die Erkenntnis dazu zwingt, daR der
Grund und Boden, besonders der grolstadtische, dem sogenannten freien Spiel
der Krafte, d. h. dem alleinherrschenden Preisbildungsgesetz aus Angebot und
Nachfrage, entzogen werden mufB, weil er die Grundlage der menschlichen
Existenz ist und sich nicht, wie andere Sachgiter, der gesteigerten Nach-
frage entsprechend vermehren I&3t. Ohne einen solchen Schritt besteht die
Sorge weiter, der Techniker, hier der Eisenbahn-Verkehrstechniker, habe mit
seinen besten Geistesschopfungen, wenn auch zum Segen der Volkswirtschaft,
hier nur sozialpolitische Sisyphusarbeit \errichtet.

WELTWIRTSCHAFT UND MITTELEUROPA.
Voll Dr. JULIUS LUEBECK, Minchen.

Viele glaubten und glauben, durch den Krieg génzlich umlernen zu missen:
aus Uberzeugten Freihdandlern wurden ebenso uUberzeugte Schutzzbllner, aus
begeisterten Anhéngern der weltwirtschaftlichen Verflechtung ebenso be-
geisterte »Mitteleuropder«, und sehr verbreitet ist die Anschauung, der Krieg
habe alles bisher Bestehende Uber den Haufen geworfen und ganzlich neue
Zustande und Verhaltnisse geschaffen, auf Grund deren ein neuer Aufbau des
deutschen Wirtschaftslebens nach dem Krieg und eine Neuordnung der deut-
schen Wirtschaftspolitik erforderlich si. Den vielen »Umlernem« stellen andere
die Auffassung gegenuber, dalR der Krieg keine neuen Werte schafft, nicht
einmal wesentlich neue wirtschaftliche Fragen aufgezeigt hat, sondern die schon
vorhandenen nur in ihrer ganzen Nacktheit und Deutlichkeit offenbart. Diese
Auffassung hat neuerdings Carl von Tyszka in einem wvortrefflichen Buch
»Das weltwirtschaftliche Problem der modernen Industrie-
staaten«l) ausgesprochen, in dem er die groRen Fragen der Wirtschafts-
politik behandelt. Er versucht darzulegen, in welcher Weise die beiden grolten
Industriestaaten Europas, Deutschland und England, der Frage der weltwirt-
schaftlichen Verflechtung gegenuberstehen. Wohl noch selten wurde ver-
sucht, dem Einflul der Stellung des Staates zur Weltwirtschaft auf das wirt-
schaftliche und soziale Leben des Volkes in solch umfassender Weise nachzu-

x) Verlag von Gustav Fischer, Jena 1916. Preis 5,60 M.
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gehen.  Allein nach Tyszka gilt es, die Grundlage unserer alten
Friedenswirtschaft zu erforschen, will man an den Neuauf-
bau des Wirtschaftslebens nach dem Kriege gehen; die Ver-
anderungen, die der Krieg gebracht hat, sind dem gegenuber nur untergeord-
neter Natur, so wichtig die Lehren, die er in wirtschaftlicher Hinsicht birgt,
auch sein mégen. Daher kommt allen kriegswirtschaftlichen Untersuchungen,
so notwendig sie an sich auch sein moégen;, doch nur ein recht” bedingter
Wert zu; wenigstens koénnen sie zum Neuaufbau unseres Wirtschaftslebens
nur wesentlich weniger beitragen als die Klarlegung der Fragen der Frie-
denswirtschaft.

Nach Tyszka ist die Grundlage allein, auf der sich ein neues
Wirtschaftsleben im kommenden Frieden aufbauen kann, die
im Frieden bisher geleistete Arbeit, und darum stellt er neben den
Willen und den Gedanken, der die Gegenwart in hohem MaRe beherrscht:
neben »Mitteleuropa«, die Forderung der Friedensarbeit: den
Gedanken und Willen zur »Weitwirtschaft«.

Bleiben wir zunachst bei »Mitteleuropac. Das Zauberwort hat in Fried-
rich Naumann seinen Meister gefunden, der es aufgriff und die Massen
begeisterte: Mitteleuropa wurde durch Friedrich Naumann die neue groRe
Zukunft unseres deutschen Vaterlandes. Wer Naumanns prachtiges Buchl
gelesen hat, den hat es mit sich gerissen; ob er wollte oder nicht, er fuhlte
sich bezwungen von der Schonheit, die aus dem Werke spricht, und doch —
man konnte noch etwas anderes darin lesen: die Resignation des Politikers
des neuen Deutschlands, dessen alte groRe Ideale von Weltwirtschaft und
Freihandel ihm mit dem Kriege zusammengebrochen erscheinen, und der nun
nach einem Neuen sucht, es gefunden zu haben glaubt und sich daran klam-
mert mit der Kraft der Verzweiflung. Ihm scheint das Meer gesperrt, die
Weltwirtschaft verschlossen, kein Boot, kein Kahn, der hinuberfihrt, in das
grolRe freie Land des Segen bringenden Weltverkehrs, des ungehinderten Aus-
tausches, und so greift der Ertrinkende nach dem letzten, was noch bleibt,
einem schwachen, schwankenden Rohre — Mitteleuropa.

Denn, daB die wirtschaftliche Selbstgeniigsamkeit nicht die richtige LO-
sung der weltwirtschaftlichen Aufgabe, vor die Deutschland gestellt ist, sein
kann, hat der Krieg auch denen gezeigt, die wirtschaftliche Autarkie stets fur
das erstrebenswerte Ziel hielten. Mit der Stellung als Weltmacht und In-
dustriestaat ist die wirtschaftliche Abschlielung unvereinbar: ein Industrie-
volk von 70 Millionen, das auf einem kleinen Gebiet dicht gedrangt auf hoch-
ster Kulturstufe und Zivilisation lebt, wird, ohne Ackerboden und Viehweisen
in aullereuropaischen Landern sein Eigen zu nennen, auf die Dauer die Selbst-
versorgung mit auf dem eigenen Boden gewachsenen Rohstoffen und Lebens-
mitteln nicht durchfihren kénnen; es muB auf die Stufe eines armen Mittel-
agrarstaates herabsinken.

Ware da »Mitteleuropa« nicht nur ein, sondern der Weg, den Deutsch-
land nach dem Kriege zu gehen hédtte, um Industriestaat und Weltstaat bleiben
zu koénnen? Ware die enge wirtschaftspolitische Angliederung der im Kriege
mit Deutschland verbiindeten Staaten: Osterreich-Ungarn, Bulgarien und die
Turkei, da nicht der einzig mogliche Weg, zu einer wirtschaftlichen Welt-

i) s. T. u. W. 1916 S. 65.
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Stellung, zur Weltmacht zu gelangen, der Weg, der Deutschland den Wel t-
markt erschlielt, indem er diesen ersetzt und somit auch
die L6ésung des weltwirtschaftlichen Problemes bedeutet?

Zweifellos mag die Herstellung eines deutschen EinfluRge-
bietes von Berlin bis Bagdad als ein kilhner Gedanke erscheinen, die
alte WeltstralBe nach dem Orient in deutschen Handen! Wird aber die wirt-
schaftliche Gemeinschaft mit Mitteleuropa den Weltmarkt zu ersetzen ver-
mogen? Wird Mitteleuropa imstande sein, wenigstens im grofiten Teil, die
unbedingt notigen Rohstoffe und Lebensmittel, und zwar 2zu Preisen, die
nicht Uber denen des Weltmarktes stehen, zu liefem? Wird Mitteleuropa
fur die Industrieerzeugnisse Deutschlands, denen dann naturlich der Welt-
markt zum groBten Teil verschlossen sein wird, als ausreichender Absatzmarkt
dienen konnen? Das ist der Kernpunkt der Frage: Nur wenn die mittel-
europaische Wirtschaftsgemeinschaft ein vollwertiger Er-
satz fur den Weltmarkt sein kann - in der Einfuhr von
Rohstoffen wie in der Ausfuhr von Industrieerzeugnissen — ,
kann seine Verwirklichung eine L6ésung des weltwirtschaft-
lichen Problems, vor das Deutschland gestellt ist, bedeuten!

Vor allem erscheint daher eine eingehende Betrachtung der Handelsbe-
ziehungen Deutschlands zu den mitteleuropdischen Staaten ndtig, sowie eine
Feststellung ihrer Entwicklungsmoglichkeiten.

Deutschland war bisher im Frieden auf den Bezug folgender Rohstoffe
fur Industriezwecke in der Hauptsache angewiesen: Baumwolle, Wolle, Kupfer,
Haute, Nadelholz, Eisenerze, Rohseide, Kautschuk, Felle zu Pelzwaren, Jute,
Petroleum, Flachs und Hanf. An Agrarerzeugnissen bedurfte Deutschland
der Einfuhr von Weize/i, Gerste, Kaffee, Eiern und Eigelb, Kleie und Reis-
bfiillen, Schmalz und Fetten, Leinsaat und Kopra, Milchbutter, Butterschmalz,
Olkuchen, Reis, Mais, Rindern, Kakaobohnen, Federvien. Nimmt man die
mitteleuropdische Gemeinschaft denkbar weit, namlich: Osterreich-Ungarn, Bul-
garien, Rumanien, Serbien, Griechenland, europdische und asiatische Turkei,
also ein Gebiet von Hamburg bis Bagdad, so erhdlt man als Beteiligung dieser
Lander an der Einfuhr fir das letzte Friedensjahr 1913 folgendes Ergebnis:
Garnicht oder nur ganz gering waren die genannten Lander an der Einfuhr
von Baumwolle, Wolle, Jute, Kautschuk und Eisenerzen beteiligt (noch nicht
1 vH des gesamten Einfuhrwertes); etwas mehr schon an der von Rohseide
2,2 vH), Fellen und Hauten (G bis 6 vH), Flachs und Hanf (7 vH). Nur
allein Nadelholz und Petroleum wurden in einer in Betracht kommenden Menge
eingefihrt; bei ersterem betrug der Anteil Mitteleuropas an dem Gesamteinfuhr-
wert 26 vH, bei letzterem 21,5 vH. Etwas anders steht es mit der Zufuhr
von Agrarerzeugnissen; hier war der Anteil der Lander recht bedeutend:
bei Malzgerste 85 vH, Eiern 43 vH, Rindvieh 36 vH, Federvieh 16 VH,
Trebern 15 vH. Aber beziuglich der wichtigsten Lebens- und Futtermittel,
deren ungehinderter Bezug eine Lebensfrage fir Deutschland ist, versagten
diese Lander ganz. So betrug der Anteil Mitteleuropas an der Weizenein-
fuhr nur 4 vH, an der von Schmalz und Fetten rund 1 vH, an den haupt-
sachlichsten Futtermitteln, Kleie, Olkuchen, Mais 5 bis 8 VH. Von dem
etwas Uber 2000000 t betragenden Weizenbedarf lieferten die mitteleuro-
paischen Lander rd. 100000 t, also den 20sten Teil (genau: Bedarf 2000746 t,
Lieferung 102492 t), wobei zu bemerken st, dall gerade 1913 die Einfuhr
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aus Rumanien besonders gering war; im Durchschnitt 1912/13 deckten diese
Lander etwa den zehnten Teil des Weizenbedarfes. Somit kamen mit Ausnahme
von Gefliugeln, Eiern und Malzgerste als Hauptlieferer der fir Deutschland un-
entbehrlichen Rohstoffe und Lebensmittel andere Lé&nder als die der mittel-
europaischen Wirtschaftsgemeinschaft in Betracht, namlich die Vereinigten
Staaten von Amerika, Kanada, die ABC-Staaten Sudamerikas, ferner RuBland,
Britisch-Indien und der australische Bund.

Und da jenes Mitteleuropa nicht imstande ist, Deutschland die Rohstoffe
und Lebensmittel, die es notig hat, zu liefem, kann es anderseits auch nicht als
Hauptabsatzmarkt fir die deutsche Industrie in Frage kommen. Werfen wir
weiter nur einen kurzen Blick auf das, was die AuRenhandelsstatistik der Zeit
vor dem Kriege lehrt.

Die Ausfuhr Deutschlands nach Osterreich-Ungarn bezifferte sich 1913
auf 1104,8 Mill. M; die Ausfuhr bestand im wesentlichen in Rohstoffen und
Halbfabrikaten, in zweiter Linie standen fertige Waren. Die 0&sterreichisch-un-
garische Einfuhr nach Deutschland stand dem Werte nach hinter der Aus-
fuhr betréchtlich zurick, sie belief sich nur auf 827,5 Mill. M im letzten
Friedensjahr. Bulgarien tauschte im Jahre 1913 fur 39,1 Mill. mit Deutsch-
land, davon kamen 30,3 Mill. auf die Ausfuhr. Einen dem Wesen nach
gleichen Austausch wie mit Bulgarien hatte Deutschland auch mit Ruménien,
Serbien und Griechenland. Nicht viel anders waren auch die Handelsbeziehungen
zu der Turkei. GewiB ist der Warenaustausch mit diesen Landern, besonders
mit Bulgarien und Ruménien, fir Deutschland wertvoll, aber die Frage lautet
gar nicht, ob die Handelsbeziehungen mit diesen Staaten gepflegt, weiter ausge-
baut und ausgedehnt werden sollen, sondern ob der Handel mit diesen Lan-
dern uns einen Ersatz fiur die Weltwirtschaft bieten kann. Das
aber mufl verneint werden. Denn gegeniber der Gesamtausfuhr an den Ar-
tikeln, fur die Deutschland infolge der Gestaltung seiner Volkswirtschaft,
infolge des engen Zusammenwirkens von Wissenschaft, Technik und volks-
wirtschaftlicher Praxis, infolge der Begabung und Geschicklichkeit seiner Be-
volkerung in erster Linie in Frage kommt, den Fertigfabrikaten, spielt
die nach jenen mitteleuropédischen Staaten nur eine untergeordnete Rolle: es
bezifferte sich die Gesamtausfuhr an fertigen Waren 1913 auf 6786,7 Mill. M,
davon entfielen auf Mitteleuropa 849,7 Mill. M oder 12,5 vH.

In der Zukunft wird es anders, besser werden, kann man dagegen ein-
wenden. Es ist aber wohl kaum die Moglichkeit gegeben, daR die Lander
der »mitteleuropdischen Wirtschaftsgemeinschaft« in einem bis zwei Jahr-
zehnten zu einem vollwertigen Ersatz fur Deutschlands Weltwirtschaft heran-
reifen. Dafir nur noch ein paar Belege!

Baumwolle wird zwar in der asiatischen Turkei gebaut, aber nur in ge-
ringem MaBe. Die Ausfuhr von dort nach Deutschland bezifferte sich 1913
auf >1868 t, nach GroBbritannien auf 571 t Da Deutschland jahrlich etwa
450 000 bis 500 000 t braucht, so wirde auch mit der britischen Einfuhr zu-
sammen noch nicht /2 vH des deutschen Bedarfes gedeckt werden koénnen.
Kaum aber wird die Baumwollerzeugung in Kleinasien im nachsten Jahrzehnt
so gesteigert werden konnen, dal die Ausfuhr das 40- bis 50 fache erreicht.
Nicht viel ginstiger steht es beziglich der Versorgung Deutschlands mit
Wolle. Zwar ist die Schafzucht in den Balkanlandem nicht unbetrachtlich, die
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Wollausfuhr aber sehr gering. Allerdings, eine Vergréferung der Einfuhr von
Hauten, Fellen, Flachs und Hanf, von Rohseide und Eisenerz durfte maoglich
sein. Schwierig gestaltet sich auch die spatere Versorgungsmaoglichkeit jDeutsch-
lands mit Agrarerzeugnissen. Ein Land mit verhaltnism&Rig grofRem Weizen-
bau bei recht guter Fruchtbarkeit ist Ungarn. Von der landwirtschaftlich be-
nutzten Flache von 14714800 ha waren 1913 3549600 ha mit Weizen bestellt,
wéhrend in Deutschland bei einer landwirtschaftliche benutzten Flache von
34813800 ha nur 1974100 ha Weizenbdéden waren. Trotzdem stand infolge
der extensiven Bewirtschaftung die Weizenerzeugung in Ungarn hinter der
in Deutschland zurick. Es bleibt nun die grofRe Frage, ob eine Ertragstei-
gerung, wie sie zur Versorgung Deutschlands ndtig ware, in Ungarn in ab-
sehbarer Zeit mdoglich ist. Die vorliegenden Tatsachen berechtigen jedenfalls
noch nicht zu dieser Annahme. Die Weizenerzeugung der Balkanlander Ru-
manien, Bulgarien, Serbien, Griechenland betrug 1912 4,64 Mill. t, die der
Tarkei rd. 600000 t, zusammen also 5,24 Mill. t Um aber den Mehrbe-
darf Deutschlands von mehr als rd. 2 Mill. t zu decken, muBten die Balkau-
lander einschlieBlich der Turkei 12 bis 13 ihrer Weizenerzeugung jahrlich an
Deutschland abgeben. Selbst wenn die Einfuhr aus diesen Landern sich ver-
doppelte, erreichte sie noch nicht die Einfuhr aus einem der Haupther-
kunftslander: Vereinigte Staaten von Amerika, Ruflland, Argentinien. Bis
aber aus den Hinterlandern der Tiuirkei, besonders dem gesegneten Euphrat-
Tigris-Tal, eine Getreideausfuhr madglich ist, dirften noch viele Jahrzehnte
vergehen. Deutschland hat aber nicht nur die Zufuhr von Weizen nétig, sondern
auch die von Fetten, Futtermitteln, Reis, Kaffee, Kakao usw. Allerdings ist
die Vieheinfuhr aus Osterreich-Ungarn und vor allen Dingen aus den Balkan-
landern zweifellos noch recht steigerungsfahig.

Allein geldange es wirklich mit Hulfe einer engen Wirtschaftsgemein-
schaft, Deutschland in bezug auf die Einfuhr von Agrarerzeugnissen vom Aus-
land unabhéngig zu machen, so geniigt das noch nicht allein, es kommt darauf
an, zu welchen Preisen. Dem deutschen Volke ist nur mit der Einfuhr
billiger Lebensmittel, insbesondere billigen Brotgetreides gedient. Tyszka hat
aber in seinen Studien anschaulich dargetan, dal eine Wirtschaftsgemein-
schaft mit Mitteleuropa keineswegs zu einer Verbilligung des Brot-
getreides, wohl aber zu einer recht starken Verteuerung
fuhren wirde.

Es bleibt als Hauptsache, daB Deutschland nach dem Kriege freie Hand
behdlt und in die Lage versetzt wird, eine weitgehende Verflechtung in die
Weltwirtschaft durchzufuhren, dall jenes »Mitteleuropa« sein weltwirtschaft-
liches Vorwartskommen nicht erschwert, sondern daR eine Form gefunden
werde, die eine wirtschaftliche Anndherung mit jenen L&ndern ohne Beein-
trachtigung der weltwirtschaftlichen Stellung Deutschlands ermdglicht. Nicht
aus Rucksicht gegentber anderen Volkern, sondern allein vom Gesichtspunkt
des eigenen Volkes aus ist nach dem Kriege die weitestgehende Verflechtung
in die Weltwirtschaft zu erstreben. Das Volk, das sich den deutschen Waren,
der deutschen Arbeitsleistung und Arbeitskraft verschlieBen wirde, héatte es
selbst am schwersten zu biRen, ebenso wie Deutschland es am bittersten
empfinden wirde, schldsse es sich von anderen Vdlkern ab; wie auch die
anderen Volker ihre Wirtschaftspolitik gestalten modgen, Deutschland hat
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unbekimmert darum seine wirtschaftlichen Verhaltnisse so zu ordnen, wie
es fur ein wachsendes Industrie- und Handelsvolk am zweckméaRigsten ist.
Gerade nach dem Kriege wird fur Deutschland sowohl mit Riucksicht auf
seine Industrie wie auf die Verbraucher weitestgehende Verflechtung in die
Weltwirtschaft erforderlich sein. Will man mit Erfolg an die Wiedereroberung
der durch den Krieg verloren gegangenen Absatzméarkte gehen, so wird man
dies nur durch weitgehendes Entgegenkommen in der Einfuhr auslandischer
Erzeugnisse zu tun vermdgen. Schon allein zur Erhaltung der Steuerkraft
wird Deutschland nach dem Kriege auf die Verbilligung der Lebenshaltung
der breiten Masse, auf die Preisherabsetzung der Lebensmittel durch Er-
schlieBen neuer, billiger Bezugquellen bedacht sein missen. Weltwirtschaft
setzt aber Industrie- und Handelswirtschaft voraus. Damit tritt die grofBe
(Masse der in Industrie, Gewerbe, Handel und Verkehr Tatigen als die
Tradger der Zukunft Deutschlands in den Mittelpunkt, die Ricksicht auf
die breite Masse aber muB bei der Richtung der Wirtschaftspolitik mit be-
stimmend sein. Eine dem Bedlrfnis des deutschen Volkes in seiner Gesamt-
heit entsprechende Wairtschaftspolitik wird die Ausfuhr von Fertigerzeug-
nissen begunstigen, Rohstoffe und Agrarerzeugnisse aus anderen Landern unge-
hindert beziehen lassen: Deutschlands wirtschaftliche Zukunft beruht auf der
Verfertigung und Ausfuhr von Qualitétsarbeit.

Da aber der Krieg uns die Tendenz zur Verteuerung gebracht hat, muf
das Ziel der Wirtschaftspolitik weiter sein, die Gestehungskosten herabzu-
setzen. Der Weg dahin geht Uber die Verbreiterung des Wirtschaftsrickens,
Uber Kontinentahvirtschaft hinaus. Selbst ein Anwachsen des Verkehrs mit
unseren Bundesgenossen um |1, Milliarden M wirde uns noch nicht von
der Notwendigkeit befreien, einen Weltmarktabsatz von 81/3 Milliarden M
zurickzugewinnen, und dabei wird der einfache Wiedergewinn unseres Welt-
marktabsatzes noch gar nicht gentigen, um uns die Lasten des Krieges tragen’
zu lassen, insbesondere auch nicht, um die ungeheuer wichtige Valutafrage
nach dem Kriege zu lésen. Deutschland wird nach dem Kriege fur mehrere
Milliarden Rohstoffe und anderes einfuhren miuissen. Zur Bezahlung werden
unsere Forderungen im Ausland, auslandische Wertpapiere und vielleicht
gewisse Ausfuhrwaren-Vorréate u. a. dienen konnen. Sollten wir dann vor-
Ubergehend dem Weltméarkte mehr entnehmen missen als wir ihm liefern
kénnen, so mussen wir darauf bedacht sein, unsern Kredit im Ausland zu
stdrken und darauf hinzuarbeiten, daB wunsere Zahlungsbilanz nicht passiv
bleibe und wir nicht aus einem Glaubigerstaate zum Schuldnerstaate werden.

Welches Ergebnis ist daraus zu ziehen? Nur in der ungehinderten
weltwirtschaftlichen Verflechtung liegt Deutschlands Zu-
kunft. Wer Deutschland daran hinderte, versperrte ihm den Weg zu seiner
GroRe. Fur die kunftige Wirtschaftspolitik, die Sonderrechte und Sonder-
vorteile einzelner Klassen nicht mehr kennen darf, muB allein das Ziel sein,
solche wirtschaftliche Zustdnde zu schaffen, daR jeder einzelne seine Krafte
voll zur Entfaltung bringen kann, zum Wohle des deutschen Volkes und des
deutschen Vaterlandes.
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EISENBAHNEN UND WASSERSTRASZEN.
Von Professor Dr. KURT WIEDENFELD.

Eisenbahnen und W asserstraBen haben in Deutschland seit langem betriebs-
technisch in engster Verbindung miteinander gearbeitet. Es ist uns geradezu
eine Selbstverstandlichkeit, daB jeder See- und jeder Binnenhafen, der auch
nur einige Bedeutung beanspruchen kann, in ausreichendem Umfang mit Eisen-
bahnanschluBRgleisen und mit mechanischen Umladevorrichtungen ausge-
stattet ist.

Der preuBische Staat hat in derselben Zeit, in welcher er die Verstaat-
lichung der Eisenbahnen durchgefihrt hat, fir den Ausbau der Wasserstrafien
gewaltige Summen aufgewendet, sich also im Bau niemals von Wettbewerb-
ricksichten und von fiskalischer Kleinlichkeit leiten lassen. Nicht ganz in
entsprechendem Umfange, aber immerhin in nicht unbetrachtlichem Grade
ist dies auch bei den &ndern Einzelstaaten der Fall, welche ihre Eisenbahnen
selbst besitzen und zugleich die Madglichkeit haben, eine planmaRige W asser-
straBenpolitik zu betreiben (Sachsen, Baden, ElsaB-Lothringen).

Dieses betriebstechnische Zusammenarbeiten beider Verkehrsmittel findet
sich sonst nirgends auf der Welt in solchem Ausmale wieder.

In Frankreich, dem gelobten Lande der Wasserstralen, ist es beinahe
eine Ausnahme, daB die Binnenh&fen zugleich mit EisenbahnanschluRgleisen
versehen sind. Die Privatbahnen haben stets darauf gehalten, daR sich zwischen
sie und die Wasserstralen noch der Regel nach ein Karrentransport ein-
schiebt, und haben es dadurch erreicht, dal die Wasserbeféorderung nur da in
Betracht kommt, wo Anfang und Ende des Gesamtweges an der Wasserstralle
selbst liegen, also kein Vor- oder Nachtransport der Eisenbahn notwendig ist.
Auch das Gesetz von 1903, welches den staatlichen Aufsichtsbehdrden das
Recht gibt, den Bau von EisenbahnanschluBgleisen zu fordern, hat tatsachlich
keine nennenswerten Erfolge gehabt. Ferner soll die Verstaatlichung der W est-
bahn — né&heres ist mir dariber nicht bekannt geworden — einstweilen Kkeine
Anderung herbeigefiihrt haben.

In England steht vollends der Rest der WasserstraBen, der nach den groflen
Aufkauf- und Zuschiuttungsaktionen der Privatbahnen Gbrig geblieben ist,
in keinem betriebstechnischen Zusammenhang mit den Eisenbahnen. Die
kleinen Abmessungen, die zumeist nur Ké&hne von etwa 40 t Tragfahigkeit
zulassen, nehmen den englischen Wasserstrallen jede groBere Bedeutung. So-
gar das Zusammenarbeiten mit der Seeschiffahrt ist keineswegs eine Selbst-
verstandlichkeit. Ein Hafen wie London ist fur den groBten Teil der eng-
lischen Eisenbahnen nur durch Vermittlung von besonderen Leichtern zu-
ganglich.

Was in Deutschland fehlt, ist das tarifliche Zusammenarbeiten. Die Unter-
nehmungen der Binnenschiffahrt befinden sich fast ausnahmslos in privater
Hand. Wo einzelne Staaten sich, wie auf dem Rhein, bei einzelnen Unter-
nehmungen in den Besitz der Aktienmehrheit gesetzt haben, da ist doch aa
dem grundsatzlichen Verfahren der Frachtenbildung nichts gedndert worden.
Der allgemeine Wettbewerb bestimmt die Frachtenhéhe selbst dort, wo die
GroRunternehmungen sich zu Kartellen zusammengefunden haben. Die Mdg-
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lichkeit, jederzeit in beliebigem Umfange neuen Kahnraum zu W asser zu lassen,
steht einer straffen Zusammenfassung nachhaltig entgegen.

Die Eisenbahnen haben sich in ihrer Tarifpolitik gegeniber den W asser-
stralen ebenfalls vom Wettbewerbgedanken vielfach fihren lassen, wah-
rend der Wettbewerb der Schienenwege untereinander langst Uberwunden
ist. Hierbei haben sich die groBen Eisenbahnnetze, namentlich das preuBische,
den Vorteil zunutze gemacht, daR sie den gréRten Teil des Gebietes wett-
bewerblos beherrschen. Sie konnten infolgedessen da, wo sie mit Wasser-
straBen in Wettbewerb stehen, sich mit Tarifsdtzen begnugen, welche ledig-
lich die eigentlichen Betriebskosten decken, jedoch keinen ZuschuB zu den all-
gemeinen Unkosten liefern.

Vollends haben die Eisenbahnen ganz allgemein abgelehnt, das betriebs-
technische Zusammenarbeiten mit den WasserstraBen dadurch zu unterstitzen,
daB sie fur den Umschlagverkehr besondere Tarife erstellten. Im Gegensatz
zu den niedrigen Ausnahmetarifen, welche fir die seewérts weitergehende Aus-
fuhr den Seehafen zugebilligt worden sind, hat es eine &ahnliche Tarifbildung
fur die Binnenh&fen nicht gegeben. Erst recht fehlt gegenuber den Wasser-
straBen jene Vereinigung von betriebstechnischem und tariflichem Zusammen-
arbeiten, wie es fir den Seeverkehr der Levante- und der Ostafrika-Tarif her-
gestellt hat, unter deren Herrschaft die Binnenstationen der Eisenbahnen die
Beférderung bis ins Innere der Levante und des o&stlichen Afrika einheitlich
tibernehmen konnten.

Die natirlichen Verhdaltnisse haben es zusammen mit den TarifmaBnahmen
der Eisenbahn dahin gebracht, daR in Deutschland keineswegs die bekannte
Behauptung allgemein richtig ist, wonach die Eisenbahnen die wertvolleren
Waren und die Wasserstralen die Massengiter hauptsachlich beférdern. So-
gar fur den Rhein, welcher dank seiner L&nge und seiner Tiefe fur den W asser-
verkehr die besten Bedingungen darbietet, trifft diese Annahme nur in sehr
beschranktem Umfange zu.

Im allgemeinen kann man sagen, daR die deutschen W asserstralRen da einen
Vorsprung vor den Eisenbahnen haben, wo der Anfang und der Endpunkt des
Transportes unmittelbar am Wasser liegen. Da ubertreffen sie den gewdhn-
lichen Guterverkehr der Schienenwege sogar in der Schnelligkeit der Ge-
samtbeféorderung. Kommt eine Vorfracht oder eine Nachfracht oder gar beides
fir die Eisenbahnen in Betracht, so sind die Wasserstralen auch bei Massen-
gutern nur bei recht groBen Entfernungen gegeniuber der Eisenbahn wettbe-
werbféhig.

Besonders sei darauf hingewiesen, dall ein groBer Teil der Kohlentransporte
zwischen Oberschlesien und der Ostseekiiste und der Eisenerztransporte in um-
gekehrter Richtung sich nicht der Oder, sondern stets der Schienenwege be-
dient hat. Die mitteldeutsche Braunkohle ist ganz Uberwiegend mit der Eisen-
bahn und nicht auf der Elbe beférdert worden. Auch die Ruhrkohle hat sich
des Rheines in groBen Mengen nur bedient, wenn der Empfangsort oberhalb
Bingens liegt. Der Kokstransport auf dem Rhein wurde vollends durch die
Verschlechterung der Gute, welche jeder Umschlag fir den Koks bedeutet,
eingeengt.

Fur die zukunftige Verkehrspolitik ergeben sich folgende Richtlinien:
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1. Bei schon bestehenden Wasserstraflen ist Wert darauf zu legen, dal
ihnen durch die Tarifpolitik der Eisenbahn keine Transporte entzogen werden,
welche nach dem natiurlichen Selbstkostenverhaltnis eigentlich der W asserstralle
zufallen sollten. Der Wettbewerb kommt zwar den Verbrauchern der billig
beforderten Waren zugute; er bringt aber allgemein volkswirtschaftlich be-
trachtet eine Erhdhung des gesamten Kostenaufwandes mit sich: ein Teil der
Leistungsfahigkeiten der Wasserstralen bleibt unausgenutzt, und es werden
zwei Transportmittel zur Verfigung gestellt, wo das eine allein genliigen wirde.

2. Das tarifliche Zusammenarbeiten zwischen Eisenbahnen und W asser-
straBen, welches unter dem Gesichtspunkt der madglichst vollen Ausnutzung
zu erstreben wére, hat zur Voraussetzung, daB auch auf den WasserstraBBen
die Frachten in ahnlicher Weise gleichbleibend gehalten werden, wie es bei
den Eisenbahnen der Fall ist. DemgemaB muf es als ausgeschlossen betrachtet
werden, dal etwa die Eisenbahnen jeder beliebigen Schiffahrtunternehmung
die besonderen AnschluBfrachten gewédhren. Letzten Endes ist die Verstaat-
lichung der Binnenschiffahrt fur das tarifliche Zusammenarbeiten die uner-
laBliche Vorbedingung.

3. Ob in Zukunft auf die Anlage neuer Wasserstralen besonderes Gewicht
zu legen ist, 1aRt sich trotz aller »Kanalkdmpfe« noch immer nicht klar beur-
teilen. Die Erfahrungen des Krieges haben gewil gezeigt, dal eine Ver-
starkung unserer Befdrderungsanlagen dringend notwendig ist. Daraus
ergibt sich aber noch keine Antwort auf die Frage, ob diese Verstarkung
nun auf dem Wege des Eisenbahnbaues oder auf dem der WasserstraBen er-
strebt werden soll. Diese ist vielmehr nach wie vor nach MafRgabe des Selbst-
kostenvergleiches zu geben, und da tappen wir noch immer im Dunkeln.

Ein solcher Selbstkostenvergleich hat davon auszugehen, wie bei gleicher
Leistungsfahigkeit die ersten Anlagekosten sich stellen, ganz gleich, ob wir
an dem Grundsatz festhalten, bei den Wasserstralen den gréfRten Teil der
Verzinsung und der Tilgungskosten auf den Staatssdckel zu Ubernehmen und bei
den Eisenbahnen uber diese Kosten hinaus noch einen besonderen Gewinn fur
den Staat herauszuwirtschaften, oder ob wir auch bei den WasserstralBen wenig-
stens auf Deckung der vollen Selbstkosten in Zukunft bedacht sind; fur die
volkswirtschaftliche Bewertung der Selbstkosten macht es keinen Unterschied,
ob der Staat oder die Benutzer der Transportanlagen sie aufzubringen haben.
Auch diejenigen Kosten sind in dem Vergleich einzustellen, welche sich — wie-
derum fur gleiche Leistungsfdhigkeit — aus der neuen Beschaffung der Betriebs-
mittel ergeben. Endlich sind die voraussetzlichen Betriebskosten einzusetzen. Alle
Vergleiche, die bisher, d. h. bis Mitte Juni d. J., angestellt worden sind (Mittel-
landkanal), sind unvollstandig und zum Teil sogar auf anerkannt falscher Grund-
lage aufgebaut.

Bei der Entscheidung ist weiter zu bericksichtigen, daR die Schienen-
wege in geradezu beliebiger Verzweigung Uber das ganze Land ausgedehnt
werden konnen, dafl dagegen der Abzweigung von Wasserstralen verhéaltnis-
maRig enge Grenzen durch die Natur und die VerkehrsgroBe gezogen sind.
W asserstraBen kleineren AusmaRes, als es fir 600 t-Schiffe erforderlich ist,
dirfen wohl im allgemeinen als nicht wettbewerbfahig gegeniber den Eisen-
bahnen bezeichnet werden. Der Verkehr eines Seitenplatzes mufR also schon
sehr betréchtlich und sehr entwicklungsfahig sein, damit die Anlage eines
vollschiffigen AnschluBkanales lohnend wird. Vollends bedeutet jede Ver-
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anderung der Hdéhenanlage fur Kanéle ein ungleich starkeres Steigen der An-
lage- und Betriebskosten als fir Eisenbahnen.

4. Eine besondere Lage ist da gegeben, wo es madglich ist, durch den Bau
eines verhdltnismaRig kurzen Kanales schon bestehende W asserstralBen groBer
Ausdehnung und Leistungsfahigkeit miteinander zu verbinden. Da kdnnen
selbst sehr hohe Anlagekosten (nicht auch Betriebskosten) volkswirtschaftlich
gerechtfertigt erscheinen, weil die Steigerung der Verkehrsmadglichkeiten,
welche fir die schon bestehenden W asserstralen eintritt, dem neuen Sticke
zugute gerechnet werden muB. So wiuirde z. B. aller Wahrscheinlichkeit nach
der Bau des Kanalstickes Hannover - Elbe dem bisher schon gebauten Teil
des Mittellandkanales ganz wesentlich zugute kommen und ihm etwas von jener
Verschwendung nehmen, die sonst darin liegt.

5. Bei dem Vergleich zwischen Wasserstralen und Eisenbahnen darf
der Gedanke keine Rolle spielen, daB bei einem Kriege das Eisenbahnnetz,
und mag es noch so ausgedehnt sein, auf alle Fé&lle in vollem Umfange von
den Militartransporten in Anspruch genommen wird, wéhrend die Wasserstrallen
zum groflen Teil ihre Freiheit des Verkehres behalten koénnen. Gerade im
Kriege ist vielmehr die Gesamtheit aller Verkehrsmittel einheitlich zu behan-
deln. Da ist es dann eine Frage der Organisation und damit der EntschluB3-
kraft, ob fur allgemeine Zwecke bestimmte Linien der Eisenbahn oder be-
stimmte W asserstraflen freigelassen werden sollen.

ROHSTOFF, HULFSSTOFF, NEBENSTOFF.
Ein Beitrag zur Wirtschaftsterminologie.
Von ROBERT SCHLOESSER.

(SchluR von S. 387)

Rohstoffe in den verschiedenen Stadien ihrer »Gewinnung«.

Hauptsachlich in statistischen wund systematischen Darstellungen taucht
gelegentlich die Frage auf, ob z. B. das Eisenerz oder das Roheisen, das
Flachs st roh oder die ausgearbeitete Flachsfaser als Rohstoffe zu bezeich-
nen sind. Zum genauen Verstandnis vergegenwadartige man sich die verschie-
denen Stadien der »Gewinnung«, die ein Naturerzeugnis, das zur Herstellung
eines Gebrauchsgegenstandes bestimmt ist, durchlauft. Das erste Stadium
ist die Loslésung vom Stand- oder Lagerort, wie das Scheren
der Wolle, das Pflicken der Baumwolle, das Abziehen der Felle und Haute,
das Raufen der Flachsstengel, das Mé&hen von Getreide, der Abbau von Erz,
das Zapfen des Kautschuks usw. Ein weiteres Stadium (zuweilen als Auf-
bereitung, Bereitung, Zurichtung usw. bezeichnet) schlieft sich mit-
telbar oder unmittelbar dem ersten an und umfallt z. B. das Entkernen und,Reini-
gen der Baumwolle, das Waschen der Wolle, die Bereitung der Flachsfaser, das
Dreschen und Reinigen von Getreide, die Aufbereitung und Verhittung von
Erz usw. Der Aufbereitung geht voraus oder folgt nach: die Vorbereitung
fur den Transport, fur die Lagerung und fir den Markt, durch Volumen-
und Gewichtverminderung, Haltbarmachung und Form g e-
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bung (Trocknen, Binden, Pressen usw.). Es schlieft sich meist der Trans-
port bezw. die Lagerung oder unmittelbar die »Fabrikation« anl).

In allen hier gekennzeichneten Stadien der »Gewinnung« besteht Kkein
Hinderungsgrund, den noch zu gewinnenden oder bereits gewonnenen Stoff als
Rohstoff zu bezeichnen, vorausgesetzt, dal er nicht seinem Verwendungszweck
unmittelbar zugefuhrt wird. Ob der Stoff sich noch auf dem Riucken des
Schafes, in der Erzgrube, auf dem Felde oder auf dem Schiff, der Eisenbahn,
dem Ricken des Lasttieres, auf dem Lager oder in der Fabrik desjenigen be-
findet, der aus dem Stoff ein Gebrauchsgut hersteilen will, die drtliche Ver-
&nderung ist fur die Bezeichnung »Rohstoff« gleichgiltig. Ebensowenig aber
wird sie dadurch beeintrachtigt, daB das Naturerzeugnis noch ungedrosehen,
ungewaschen usw. ist. Rohstoffe kommen nur z. T. in reinem oder freiem
Zustand vor, meist sind sie unrein oder gebunden. Der Rohstoff bedarf des-
halb einer Reinigung vom Schwei, eines Loslésens von erdigen Bestand-
teilen, vom Sand, von der Spreu und dergl.,, oder er bedarf dort, wo eine
Reingewinnung nicht zweckmaRig ist, einer Anreicherung des Stoffes. Als
Rohstoffe aber lassen sich diese sowohl vor der Reinigung, Loslésung, An-
reicherung als auch nachher bezeichnen. Daran durfte auch der Umstand
nichts &ndern, daf der Rohstoff mit den von ihm loszulésenden Bestandteilen
fest oder nur lose, organisch oder nicht organisch verbunden ist wund je
nachdem einen einfachen oder verwickelten, einen mechanischen oder chemi-
schen Gewinnungsvorgang erfordert. Soll aber unterschieden werden zwischen
Rohstoffen in den verschiedenen Stadien ihrer Gewinnung, so bedarf es einer
naheren Bezeichnung, einer Unterscheidung in gewaschen und ungewaschen, in
frisch und trocken, in frei und gebunden u. a. m.

Bei diesen Darlegungen sind tief eingewurzelte Gewohnheiten und be-
stimmte Zweckmé&Rigkeitsgrinde mit entscheidend gewesen. An und fir sich
besteht kein Hinderungsgrund, ein Erzeugnis in dem Zustande, in dem es die
Natur hervorbringt, anders zu bezeichnen als nach seiner Uberfihrung in einen
freien und reinen Zustand. Wo aber nicht zwingende Grinde dies unbedingt
erfordern (s. S. 387 die Ausfuhrungen Udber »Ausgangstoffe«), wird man
haufig davon absehen, um nicht die in Frage stehende Bezeichnung und die
damit zusammenh&ngende Terminologie umstoBen zu mussen.

Rohstoffe und Fabrikate.

Es bleibt zu prifen, inwieweit nach der andern Seite, der Herstellung von
Fabrikaten, ein Stoff als Rohstoff bezeichnet werden kann. Die Reinigung,
ob sie nun gleich an der Produktionsstatte vielleicht mit Wasser oder in der
Fabrik etwa mit chemischen Mittelh geschieht, &ndert, wie schon oben néher

x) Einer solchen Systematisierung von Vorgédngen der »Gewinnung« ganz
verschiedenartiger Stoffe haftet stets eine gewisse Willkir an. Daneben lassen
Eigenart des Rohstoffes, wechselnde Technik und wechselndes Produktions-
system das eine mehr, das andere weniger hervortreten oder sogar verschwin-
den. Das Scheren der Wolle 4Bt sich gerade so gut dem Ausarbeiten der
Flachsfaser gleichsetzen wie dem Raufen der Flachsstengel. Wolle wird durch
die Schur gleich im freien Zustand gewonnen, wéahrend die Bastfaser nach dem
Raufen der Flachsstengel erst der Ausarbeitung bedarf.
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gender Grund, wenn man sich nun einmal auf den volkswirtschaftlichen Stand-
punkt gestellt hat, das Gewebe nicht auch als Zwischenerzeugnis zu bezeich-
nen, und erst das Kleid als Fertigerzeugnis. Dall das Gewebe, um bei diesem
Beispiel zu bleiben, bereits als Fertigerzeugnis gilt, erklart z. T. die wirtschaft-
liche Entwicklung. Lange Zeit hindurch ging das Gewebe nicht uber den
auBerhalb des Hauses arbeitenden MaBschneider oder durch die Kon-
fektionsanstalt, sondern das Gewebe — nicht das fertige Kleid — wurde
von der gewerblichen Produktion dem Haushalt zur Gebrauchsfertigmachung
Ubergeben. Haushalt und Verbraucher werden aber vielfach als dasselbe an-
gesehen, der Produktion schlechthin der Haushalt gegenubergestellt. Das
Gewebe war also schon als Meterware — z. T. ist dies auch heute noch der
Fall — Fertigerzeugnis der gewerblichen Produktion, das in den »Konsum«
Uberging. Heute, wo das Meiste durch gewerbliche Produktion, nicht mehr
durch Haushaltsproduktion erzeugt wird, haben sich damit die Voraus-
setzungen geédndert (sofern man Uberhaupt den entscheidenden Umstand im
Ubergang in den Haushalt sehen will). Das Gewebe wird heute meist auBer-
halb des Haushaltes durch MaRschneider oder Konfektionsanstalten zum Ver-
brauchsgut umgestaltet und ist dann erst Fertigerzeugnis im eigentlichen Sinne.

Sicherlich tragen aber auch andere Gesichtspunkte zu der verschiedenartigen
Anwendung der Bezeichnung »Fertigerzeugnisse« bei. Spinnerei und Weberei
sind die beiden wichtigsten Produktionsstufen, ohne welche die Deckung des
Bekleidungsbedurfnisses mit Faserstoffen kaum denkbar ist, wédhrend Schnei-
den und Zusammenndhen je nach der Kulturstufe und je nach dem Zweck
des Kleidungsstickes von untergeordneter Bedeutung sind. Man denke z. B.
an Tducher, die nur gesdumt werden. Vielleicht hat darum auch schon die
Haushaltsproduktion das von ihr selbst hergestellte und von ihr weiter zu ver-
arbeitende Gewebe fur den eigenen Gebrauch als Fertigerzeugnis bezeichnet.
Dazu gibt es zahlreiche Erzeugnisse, die »in einem Stick« hergestellt und schon
als solche Fertigerzeugnisse im eigentlichen Sinne sind. Hier fallt Montieren,
Konfektionieren wusw., die die Erzeugnisse der entsprechenden Produktions-
stufen anderer Gewebe erst gebrauchfertig machen sollen, weg. Man kénnte
.anderseits auch eine Erklarung darin suchen, daB man die konfektionierte Ware
als ein zusammengesetztes, das Gewebe als ein einfaches Fertig-
erzeugnis ansieht. Stichhaltig ist diese Erklarung nicht.

Jedenfalls erschwert es das Verstandnis, wenn bei zwei Gegenstanden,
die denselben Zweck erfillen und sich nur in ihrer Herstellungsart unter-
scheiden, wie der durch Formung und der durch Zusammensetzung herge-
stellte Gegenstand, im zweiten Falle schon die einzelnen Bestandteile als
Fertigerzeugnisse schlechthin bezeichnet werden, im ersten Falle dagegen das
formverénderte Stick Fertigerzeugnis ist. Das Problem sei damit angedeutet;
der Raum verbietet, ndher darauf einzugehen.

Rohstoffe im Sinne der Privatwirtschaft.

Die Verwirrung in bezug auf die Bezeichnung »Rohstoff« ist durch eine
privatwirtschaftliche Sonderterminologie noch vergroBert worden. Die Privat-
wirtschaft verwendet h&ufig entweder zu enge oder zu weite Bezeichnungen
oder sie gibt verschiedenen Dingen dieselbe Bezeichnung.
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In der Terminologie des Unternehmers wird vielfach mit »Rohstoff« der
in seiner Privatwirtschaft zur Herstellung von Gebrauchsgitern dienende
»Hauptstoff« bezeichnet, auch wenn es sich bei diesem um ein Zwischen-
erzeugnis handelt. Ebenso wird dort als Fertigprodukt etwas benannt, was
man sonst als Zwischenerzeugnis bezeichnen wiirde. Das Fertigerzeugnis der
vorgeordneten Herstellungsstufe wird zum Rohstoff der nachgeordneten Her-
stellungsstufe. So ist das Webgarn fir den Spinner Fertigerzeugnis, fur den
Weber bildet es den Rohstoff. In Wirklichkeit ist der gegebene Ausdruck
fur Stoffe, die einem Betriebe zur Herstellung dienen sollen, Herstellungsstoffe,
und wenn man den wichtigsten Herstellungsstoff naher bezeichnen will,
mag man ihn, wie schon friher in anderem Zusammenhang erwé&hnt, (Her-
stellungs-) Hauptstoff nennen, nicht aber Rohstoff. (Dementsprechend
wirde man es in der industriellen Selbstkostenberechnung allgemein einerseits
mit »Herstellungsstoffen« und anderseits mit »Herstellungskosten« zu tun
haben.) Der angedeutete Fehler erklart sich daraus, daB die Herstellungsstoffe
der ersten Herstellungsstufe Rohstoffe im eigentlichen Sinne des Wortes
sind, wie z. B. Rohbaumwolle fir den Spinner. Verdeutlicht wird diese Er-
klarung dadurch, daf der Ausdruck »Rohstoff«, je ndher man dem Fertig-
erzeugnis kommt, nur noch ungern oder Uberhaupt nicht mehr gebraucht wird.
Die Privatwirtschaft spricht von der Rohwolle als von einem Rohstoff fur
Spinnereien; dagegen spricht sie kaum noch von Fertiggeweben als von Roh-
stoffen der Konfektionsanstalten und der MaRschneider.

Leider ist der angefuhrte Fehler auch in der Literatur eingedrungen. Die
bei einem Teil der Praktiker Ubliche Bezeichnung w'ird sogar als in der »Pri-
vatwirtschaftslehre« richtig gelehrt. So sagt Professor Ca Im es in seinem im
allgemeinen durchaus schatzenswerten Buche »Der Fabrikbetrieb«®6):

Privatwirtschaftlich ist als Rohstoff jeder Stoff in dem Augenblick und in dem Zustand zu
bezeichnen, in dem er zwecks Verarbeitung in den Bereich einer bestimmten Unternehmung gelangt.
Als Zwischenprodukt gilt jeder Stoff, der nicht mehr Rohstoff, aber inneihalb des in Frage stehenden
Unternehmens noch nicht Fertigfabrikat geworden ist, und als Fertigfabrikat jedes Erzeugnis, das fur
das Unternehmen verauBerungsfahig geworden ist. Infolgedessen kann es nur angeschaffte, keine
selbsterzeugten Rohstoffe geben. Selbsterzeugte Stoffe sind vielmehr, wenn sie im eigenen Betrieb
noch weiter verarbeitet werden sollen, Zwischenprodukte, und wenn das nicht der Fall ist, Fertig-
fabrikate.”

An anderer Stelle unterscheidet der Verfasser weiter die Fabrikate je nach
dem Grade ihrer Fertigstellung vom Standpunkte der in Frage stehenden Un-
ternehmung in:

.I. Die verkaufsfahigen Erzeugnisse: Fertigfabrikate. |Il. Die nicht zum Verkauf, sondern
zur weiteren Bearbeitung in einem anderen Betriebe desselben Unternehmens bestimmten Zwischen-
produkte. fll. Die zu einer gegebenen Zeit in einem Betriebe des Unternehmens in Arbeit befind-
lichen halbfertigen Erzeugnisse: Halbfabrikate.

Nach diesen Ausfihrungen ist also Rohstoff auch das fertige Gewebe, aus
dem die Konfektionsanstalt ein Kleid herstellt. Allein etymologisch klingt dies
sonderbar. Anderseits ist fir manche Unternehmung das von ihr zu ver-
arbeitende rohe Naturerzeugnis, also das, was man sonst allgemein als Roh-
stoff bezeichnet, nach ofeigen Ausfihrungen nicht Rohstoff. So ist fur
eine Wollspinnerei, die eigene Schafherden besitzt, die Rohwolle Zwischen-
produkt, ebenso das Erz, welches von einem und demselben Unternehmen berg-

6) Vierte neu bearbeitete und vermehrte Auflage, LeipziglQI16, S.49u. f.,88u.f.
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ménnisch gewonnen und verhittet wird; letzteres ist ja kein seltener Fall
Fiur eine Wollkdmmerei, die eine eigene Wascherei besitzt, ist die gewaschene
Rohwolle Zwischenerzeugnis, der Kammzug Fertigfabrikat und die auf der
Krempelmaschine befindliche Wolle Halbfabrikat. Hier taucht die Frage auf,
ob eine privatwirtschaftliche Sonderterminologie Uberhaupt begrindet ist (was
hier nicht ohne weiteres verneint werden soll). Wenn man beispielsweise
zwischen privatwirtschaftlicher Rentabilitat und volkswirtschaftlicher Produk-
tivitdt unterscheidet, so ist dies sachlich darin begriundet, dal Produktivitat
und Rentabilitat nicht dasselbe ist. Wenn aber Weibgarn je nach dem Ge-
sichtspunkt privatwirtschaftlich als Rohstoff oder als Fertigerzeugnis, unter
Umstanden auch als Zwischenerzeugnis, volkswirtschaftlich gesehen dagegen
stets als Halberzeugnis bezeichnet wird, mufSten zum mindesten die Ausdricke
als solche nachgeprift werden. So sollte Rohwolle tatsachlich nur als »Roh-
stoff«, Garn dagegen uberhaupt nicht als »Rohstoff« bezeichnet werden. Die
Privatwirtschaft hat es in beiden Fallen mit Fabrikationsstoffen (Herstellungs-
stoffen) zu tun. Auf wie unsicherem Boden die privatwirtschaftliche Sonder-
terminologie steht, zeigt, daB in der Stahlindustrie auch das nicht mit einem
Walzwerk verbundene Stahlwerk seine Produkte als »Halbzeug« bezeichnet
und nicht, wie es die sonst Ubliche Sonderterminologie der Privatwirtschaft
erfordern wiirde, etwa als Ganzzeug oder Fertigfabrikat. Auch ist zu bemerken,
dall die Privatwirtschaft bei den ersten Stufen des Herstellungsvorganges weit
seltener als bei den spédteren Herstellungsstufen von Fertigerzeugnissen spricht.
Das Produkt erscheint auf den ersten Stufen eben noch zu unfertig. Im
Ubrigen darf man hoffen, daf, je mehr wissenschaftlich gebildete Techniker,
Kaufleute, Nationaloékonomen usw. in die verschiedenen Industrien eintreten,
um so mehr eine privatwirtschaftliche Sonderterminologie unter MiBbrauch
volkswirtschaftlicher Bezeichnungen aufhéren wird.

Erganzend sei erwdhnt, dal man in Erkenntnis des terminologischen Mif3-
griffs an die Stelle des Ausdruckes Rohstoff far Herstellungsstoff die Be-
zeichnung »Rohmaterial« gesetzt hat. Wie in so vielen anderen Fallen
ist auch hier dem Fremdwort, obwohl es in der Sprache, der es entnommen
ist, dieselbe Bedeutung wie das deutsche Wort hat, eine andere Bedeutung
beigelegt worden. Solche irrefihrende Bezeichnungen mussen aber entschie-
den abgelehnt werden, da sie den Wirrwarr in der Terminologie nur noch
vergroRern.

Man konnte allgemein gegen diese Ausfihrungen die Einwendung machen,
daB man sich nicht an Worte klammern dirfe, es komme immer auf die
Bedeutung an, die man einem Wort beilege. Gerade darin liegt aber das
Grundubel, daB man Worte vergewaltigt und ihnen einen fast beliebigen
Sinn beilegt. Bei dem Hasten und Drédngen unserer Tage nimmt sich nie-
mand Zeit, das richtige Wort erst zu suchen oder richtig zu préagen, sondern
man gibt alten Worten neue Nebenbedeutungen. Das Fremdwort dient dabei
h&ufig dazu, terminologische Entgleisungen zu verdecken. Mdgen diese Ur-
sachen von Sprachfehlern auch teilweise die Elemente der natirlichen Sprach-
entwicklung ausmachen, so wirkt es doch in hohem Grade sprachverwirrend,
wenn diese Art von Neubildungen fast wahllos geschieht und dann von der
W issenschaft als etwas Bestehendes lUbernommen wird. Hier ist es im Ge-
genteil Aufgabe der Wissenschaft und der denkenden Praktiker, zu klaren und
die die Verkehrsfahigkeit der Sprache schadigenden Ausdricke zu bek&mpfen.
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DisKont- und EffeKtenKurse
im Juni und Juli.
Der Verkehr an den internationalen Bé&rsen

war im Juni und Juli wieder sehr lebhaft, zum
Teil reichten aber die Umsatze und auch die
Kursbewegungen nicht an die der Vormonate
heran, da das Geschéaft durch die politischen
Vorgange nicht mehr so stark in Mitleidenschaft
gezogen wurde. Immerhin blieb der EinfluB der
politischen Meldungen vorherrschend, und die
Wirkung der wirtschaftlichen Fragen trat erst an
die zweite Stelle. Ein bewegtes Bild bot wieder
die New Yorker Borse, In der ersten Juni-
halfte waren Industriepapiere, namentlich Stahl-

werte, bevorzugt, anregend wirkte hier beson-
ders die Nachricht, daR der Stahltrust die das
letzte Mal verteilten gewdhnlichen und beson-

deren Dividenden auch fur das laufende Viertel-
jahr beibehalten werde. Dies fiuhrte zu der An-
nahme, daR auch andere Gesellschaften zur Er-
klarung von Sonderdividenden schreiten wirden.
Die Umséatze erreichten an manchen Tagen wie-
der eine Hohe von weit Uber einer Million Stick
Akt en. Eine gunstige Aufnahme fanden im wei-
teren Verlauf die Meldungen, wonach zwischen
der Regierung und den Stahlwerken beziglich
der Preisgestaltung ein fur alle Teile befriedi-
gendes Einverstandnis erzielt worden sei. Nach
den starken Aufwéartsbewegungen trat dann ein
Umschwung ein, der auch durch politische Er-
orterungen mitveranlaBt wurde. Die Kurse wurden
auf der ganzen Linie, namentlich fur Industrie-
und Verkehrswerte, niedriger. Der Markt nahm
mehr und mehr eine schwankende Haltung an,
zumal vielfach spekulative Abgaben gréBeren
Umfanges verstimmten. Die ricklaufige Bewe-
gung setzte sich spater in verstarktem Male fort,
da die Entscheidung der Zwischenstaatlichen
Kommission in der Frachtratenangelegenheit un-
befriedigend ausgefallen war. Eisenbahnwerte

31. Mai
Atchison, Top. & St. Fb 102
Baltimore & Ohio. 72Vv*
Canadian Pacific. 159>/2
American Can ... 50-Vi
American Car & Foundry . 76'/.
American Smelting & Ref. 1107a
Anaconda Copper Mining . 84Vi
Bethlehem Steel 134%
General Electric 153
Unit States Steel Cor| 130/,

An der Londoner Bdrse waren die Kurse
in den Monaten Juni und Juli vorwiegend gut
behauptet. Das Geschaft nahm einen sehr ruhi-
gen Verlauf und die Umséatze waren nicht sehr
umfangreich. Die Kursveranderungen der eng-
lischen Kriegsanleihen hielten sich in engen
Grenzen, sie stellten sich auf rund 87, 9472 und
101 vH. Starkeren Schwankungen war die fran-
zosische Kriegsanleihé)a sgesetzt, sie bewegte
sich zwischen 80 und V&AvH. Englische Bahnen-
werte blieben vorwiegend behauptet, Underground-
Aktien wiesen groRere Bewegungen, meistens
zwischen 80 und 83 vH, auf. FUr amerikanische
und argentinische Verkehrspapiere war die Stim-
mung meistenteils fest In Minenwerten war die
Kursgestaltung unregelméaBig. Eine durchaus
feste Haltung bekundeten Oelwerte, auch Kupfer-
aktien standen andauernd in guter Nachfrage,
Gummiaktien blieben stetig und waren im Zu-
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hatten in erster Linie unter dem Druck von Ab-
gaben zu leiden, ganz besonders die Aktien der
Chicago-, Muwaukee- und St. Paul-Bahn, da auch
noch niedrigere Dividendenschédtzungen die Speku-
lation zu weiteren Abgaben veranlaBten. Der

Kurs dieses Papiers erreichte schlieBlich den
niedrigsten Stand seit 1896. Wahrend des Mo-
nats Juli zeigte die BOrse meistenteUs eine

schwache Haltung. Vom Markte der Motorwerte
ausgehend, die vielfach einem starken Verkaufs-
drang unterlagen, machte sich allgemein groRRere
Entlastungsneigung bemerkbar, die dann auf
andere Marktgebiete Ubersprang. Eine Herab-
setzung der Stahl- und Kupierpreise gab spéter-
hin den HauptanstoB zu erneutem Verkaufsdrang.
Auch unglnstige amtliche Wetterberichte ver-
fehlten ihre Wirkung auf die Kursgestaltung nicht.
Vorubergehend wurde der Markt durch ziemlich
betrachtliche Ruckkaufe g;estutzt, dann setzten
erneut wieder Abgaben ein, namentlich in den
letzthin schon stark geworfenen General Motors.
Die rucklaufige Bewegung winde durch eine
niedrigere Ziffer des Auftragsbestandes des Stahl-
trustes weiter gefordert. Die Stimmung blieb
unregelmaRig und besserte sich erst auf die Mel-
dung, daB die Regierung nicht abgeneigt sei, die
Zwischenstaatliche Kommission zu veranlassen,
die Erhohung der Eisenbahnfrachtraten nochmals
in Erwagung zu ziehen. Diese Nachricht fuhrte zu
umfangreichen Kaufen von Eisenbahnaktien, die
ihren Kursstand erheblich bessern konnten. Eine
neuerliche Ermattung der General Motor-Aktien
und die immer noch nicht erfolgte endgiltige Mit-
teilung der Regierung uUber die von ihr geplanten
Preisfestsetzungen sowie Uber die Art der neu
zu erhebenden Steuern brachten wieder einen
Stimmungswechsel, zumal auch die Nachrichten
Uber die inneren Verhéltnisse RuBlands und die
Niederlage der russischen Heere verstimmten.

Nachstehende Zahlentafel gibt die Bewegung
einiger Hauptwerte der New Yorker Borse
wieder.
30.Juni 10.Juli 20. Juli 31.Juli 7. Aug.
1QQV, s 100/, ap 100
7114 70v4 697, 69%
159 159 162i , 160 162
49, a8v2 487. 487,
7812 76", 76 7614
107 105’,4 1021/, 102% 103%
S0, 79V, 7614 76% 7774
14174 13274 126% 126 124%
161 159 153 154.Y, 1547,
130% 126% 1217a 123174 12678

sammenhang mit dem festen Rohgummipreis
eher nach oben gerichtet.

An der Pariser Bérse blieben die Umséatze
andauernd eng begrenzt, so daB bei dem mangel-
haften Verkehr von einer ausgesprochenen Bor-
senhaltung keine Rede sein konnte. Die Stim-
mung wurde durch die unglnstige politische
Lage des Landes stark beeinfluBt, auch die ver-
worrenen inneren Verhaltnisse RuBlands sowie
die russischen Niederlagen spiegelten sich im
Borsenbilde wieder, ohne daB jedoch bei der all-
gemein lustlosen Haltung die Kursbewegung
starker in FluR kam.

An der Amsterdamer, Kopenhagener
und Stockholmer Bdrse war die Haltung ab-
wartend. Die neutralen Lander hatten natirlich
auch unter den Folgen des Unterseebootkrieges
zu leiden, anderseits trat aber der fur sie sehr
glinstige Stand der Valuten stark in den Vorder-
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grund, so daR die Schéden des Krieges durch

die vorteilhaften Devisenkurse stark herabgemin-
dert wurden.

Die Wiener BOrse zeigte ebenso wie der
Budapester Platz eine ausgesprochen feste
Haltung, die fortgesetzten Kaufe losten vielfach
Uebertreibungen im Spekulationsverkehr aus.
Infolgedessen sahen sich Anfang Juni der Wiener
und der Budapester Bo'senrat gendtigt, erneut Auf-
rufe zu erlassen, in denen die Borsenkreise zur
Zuruckhaltung bei ihren Geschaftsabschlissen
ermahnt wurden. Eine merkliche Entlastung er-
fuhr der Markt aber dadurch nicht, die Haltung
blieb, gestiitzt auf die glnstigen Kriegsberichte
und die fortgesetzten Unterseebootserfolge, durch-
aus fest, zumal auch die Ausfihrungen des Fi
nanzministers Uber die glnstigen Steuereingange
einen guten Eindruck hervorriefen. Die Haltung
wurde erneut befestigt durch das alle Erwartun-
gen ubertreffende Ergebnis der Zeichnungen auf
die sechste Kriegsanleihe. Anfang Juli war die
Haltung vorubergehend nicht einheitlich, und die
Borse zeigte im Zusammenhang mit Erérterungen
uber die Kriegsgewinnsteuer groBere Zuruckhal-
tung. Vielfach wurden Entlastungsverkaufe in
Schiffahrtaktien bemerkt, wodurch die Gesamt-
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keiner Weise. Einen nachhaltigen Eindruck
machten aber die groBen Waffenerfolge in Ga-
lizien, die eine &auBerst freundliche Stimmung
auslosten, die auch noch dadurch gefordert wurde,
daB die Feinde gegen unsere heldenhaften Trup-
pen in Flandern vergeblich anzustirmen suchten.
Im Vordergrinde standen andauernd Montan-
und Rustungspapiere; teilweise kam es in letz-
teren zu uUbermaBigen Kurserhéhungen, wahrend
die Bewegung in Montanwerten dadurch etwas
gedampft wurde, daB die Bochumer Aktie eine
rucklaufige Bewegung einschlug. Die Bdrse war
etwas enttduscht, dal die Verwaltung des Bochu-
mer Vereins den bisherigen Dividendensatz bei-
behalten hatte.

Wechselkurse.

Die fremden Wechselkurse an der Berliner
Borse haben im Juni gegen den Vormonat nur
unbedeutende Verédnde’ungen erfahren, wahrend
die Verschlechterung im Juli sich zum Teil in
erheblichem MaBe fortsetzte. Die Grunde fur
diese Bewegung sind bekannt. Einzelheiten sind
aus der folgenden Aufstellung ersichtlich.

telegraphische Auszahlung

Paritat .
31. Mai 30. Juni 31.Juli 8August
Geld | Brief Geld | Brief Geld | Brief Geld i Brief
Holland (100 holl. Gulden). . . U 269% 2707, 274% 27574 286% 287ﬂ 293Vt 294%
Déanemark (100 Kronen) 187 | 18772 | 20372 204 2107,
Schweden (100 Kronen). 196% 19774 @ﬁ' m‘l 2167, 2167, 2237, %
Norwegen (100 Kronen). , 1917z 1191% im W o044 20574 2117, 212%
Schweiz (ICO Franken) . . . . 81,00 12978 1297s 131% 1317, 1407s | 1407s 1437, 144
Oesterreich-Ungarn (100 Kronen) 85,06 64,20 | 64,30 64,20 .3 i 64,30 64,30
Bulgarien (I0OLgvas) L. 81,00 807, 81%/, 80% ! & gﬁol 817, W 817,
Konstantinopel tar f) . . 18,455 20,55 1 20,6! 20,50 ! 20,60 | 20,05 1995 20,05
Madrid u.Barcelona esetas) 76,93 1257, 1267 1257, 126*/, 11267, 125%/, 126*7

haltung in ungiinstigem Sinne beeinfluBt wurde.
SchlieBlich erhielt der Markt durch die groRen
Erfolge der verbiindeten Truppen in Ostgalizien
wieder eine kréaftige Anregung, die auch durch
die Unruhen in RuBland weiter geférdert wurde.
Vielfach setzte wieder eine sturmische Aufwaérts-
bewegung, namentlich in Schiffahrtwerten, ein.
Da bei den grofRen Kaufauftragen empfindlicher
Warenmangel herrschte, so schnellten die Kurse
leicht sprunghaft empor. Die Folge war, daB
die zustédndigen Stellen abermals ihre warnende
Stimme erheben muRten.

An der Berliner Bérse nahm der Verkehr
im Juni einen sehr ruhigen Verlauf, der Grund-
ton blieb durchaus fest. Kaufneigung trat haupt-
sachlich fur Monlan- und Ristungspapiere her-
vor. Gegen Ende des Monats wurde eine rick-
laufige Bewegung vorherrschend, die in erster
Linie mit dem HalbjahresschluR im Zusammen-
hang stand. Verstimmend wirkte das Vorgehen
des Handelsministers im Falle der Vereinigten
Glanzstoffabriken, woraus die Borse den SchluR
zog, dall die Behorde sich méglicherweise auch
gegen eine Borsenzulassung neuer Aktien anderer
Gesellschaften wenden koénnte. Stérkere Ab-
schwachungen waren jedoch auf keinem Gebiet
zu verzeichnen, da sich zugleich mit der Ab-
gabeneigung Kauflust bemerkbar machte. Im
Juli wurde die Grundstimmung zuversichtlicher,
namentlich auf dem Montanmarkt wurde die
Haltung durchaus fest; das galt sowohl fur die
fuhrenden Werte des Marktes wie auch fur fast
alle Nebenwerte. Die innerpolilischen Vorgéange
wurden naturgemal an der Borse lebhaft er-
ortert, beeinfluBten aber die Kursgestaltung in

Da unsere Feinde unvergleichlich groRere Ein-

fuhr- und besonders auch Ausfuhrméglichkeiten
als Deutschland haben, so ist es erklarlich, daR
ihre Valu'en eine grofere Widerstandskraft

zeigen. In letzter Zeit sind aber auch dort die
Devisen stark ins Wanken geraten. Am auf-
falligsten ist bei einem Vergleiche der Wechsel-
kurse an den ausléandischen Platzen die Entwer-
tung, die der Rubel im Zusammenhang mit den
innerpolitischen Vorgéangen in RuRland genommen
hat. Selbst bei den eigenen Verbiindeten hat
der Rubel stark an Kaufkraft eingebtiRt. Wie aus
der Zahlentafel auf S. 413 zu ersehen ist, notierte
der Rubel in Paris bei einem Paritatensatze von
264,75 Fr far 100 Rubel Ende April nur noch
162,50, fiel bis Ende Mai auf 152,00 und sturzte
im Juni weiter auf 127,50. Anfang August lautete
der Satz 124,50. In London, notierte der Rubel
bei einem Paritatensatz von 1Pfund Sterling fur
94,6 Rubel Ende April 169,00, verschlechterte sich

weiter bis Ende Mai auf 182,50 und erreichte
Ende Juli einen Satz von 22250. In Frankreich
sowohl wie in England wird also der Rubel

nicht einmal mehr mit der Halfte seines Frie-
denspreises bewertet. Fur die geschwundene
Kaufkraft des Rubels ist dies noch um so bemer-
kenswerter, da die englische und die franzésische
Valuta ihrerseits im neutralen Ausland ebenfalls
stark entwertet sind. Am New Yorker Devisen-
markt sind in den beiden verflossenen Monaten
nennenswerte Veranderungen nicht eingetreten,
in Amsterdam hat sich Scheck London von 11,56*/,
Ende Mai bis Anfang August weiter auf 11,347,
und Scheck Paris von 42,50 Ende Mai bis Anfang
August erneut auf 41,25 verschlechtert.
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Oer WarenmarKt im Juni

und Juli.

An den amerikanischen Getreidemark-
ten sind die Preise unter Schwankungen in den
beiden verflossenen Monaten erneut in die Héhe
gesetzt worden. Der letzte amerikanische Saaten-

Jorv. Ju,/

standsbericht lieR deutlich erkennen, daR fur die
Ausfuhr verhéaltnisméaRig wenig ubrig bleibt. Das
ist besonders fir England sehr betribend, da
auch die Zufuhr aus Kanada, auf die England
stark angewiesen ist, wenig erfreuliche Ausblicke
lagt. Dort ist die Anbauflache gegeniiber dem
Verjahre zurtuckgeblieben, infolgedessen sollen
nach einem BeschluB Englands sowohl die
Ausfuhr aus Kanada wie die dortigen Preise
uberwacht werden. Fur England liegen die
Verhéltnisse infolge des Unterseebootkrieges

beilaumtwo/fe Metr/t/r/rauf
<sw bs.J

Y iverSoer bedehf SO
Fhe/s oufe/ne i/nze,

be/Bac/imwo/Ze i/iserpoo/auf
e/h /i)
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. o Ende Ende Ende Ende 8.
Es notierten  Paritat  ppp Mai Juni uli August
New York
London (60 Tage) 1£ in Doll 4866 4,72 472 4,72 472 472
Cab_le trqnsfers 1£ in Doll. 4.866 4,7645 4,7645 4,7645 4,7645 4,7645
Paris (Sicht) 1 Doll, in Fr 5,18 5,7250 572 5,75 5,757, 5,767,
Amsterdam
Scheck Berlin 100 M in Gld. 59 37,527, 36,427, 33,527, 33,75 33,70
» London . 1£ in Gld. 12.07 11,647, 11,567, 11,547, 11,427, 11,347,
Paris........cecueeens 100 Fr in Gld. 48.08 42,80 42,50 42,157, 41,80 41,25
Paris
Wechsel auf London 1£ in Fr 25,13 27,155 27,155 27,155 27,155 27,155
» New York 100 Doll, in Fr 51674 570,00 570.00 570.00 570.00 570.00
" . Rom . . . 100 Lire in Fr 100 81,00 81,00 80,00 79,50 79,50
" Amster.dam 100 Gld. in Fr 208 233.50 235.50 237.00 238.50 238.50
. ., Schweiz. 100Franken inFr 100 ul,co 113.50 119.00 127.00 127.00
" . Petersburg. 100Rubel in Fr 264,75 162.50 152.00 127,50 124.50 124.50
London
Wechsel auf Paris. 1£ in Fr 25,22 27,55 27,65 27,75 27,80 27,80
" . Petersburg 10 £ in Rubel 94,6 169,00 182,50 215,50 222,50 220,5«
" ., Amsterdam 1£ in Gld. 12,11 11,77 11,57 11,70V, 11,627, 11,55
Wien
Markn_oten. 100 M in Kr 117«/« 155,75 155,75 155.75 155.75 155.75
Schweiz... 100Franken in Kr 93,3 199.00 204.50 206.75 218.75 225,25
Amsterdam 100 Gld. in Kr 198 413,50 422.50 429.00 446.00 488.75
Petersburg................ 100 Rubel in Kr 254,34  335.00 331,00 325.00 325.00 325,00
auRerst ungunstig. Die eigene Ernte wird nur ken Preisschwankungen ausgesetzt. Ende Juli

sehr gering ausfallen. An Weizen ist dort sogar
weniger angebaut worden, was um so verhang-
nisvoller ist, als England in Friedenszeiten uber-
haupt nur ein Funltel seines eigenen Weizen-
bedarfes erzeugt. An der New Yorker Borse
kam Weizen nur fur eine kleine Spanne Zeit zur
Notierung und schnellte dabei um 30 Cents in
die Hohe; an der Chicagoer Getreidebdrse stieg
Mais in den beiden abgelaufenen Monaten um
uber 20 cents.

An den Metallméarkten haben die Preis-
steigerungen zunéachst weiter fortgedauert, spater
setzten Abschwachungen ein. Am amerikani-
schen Roheisenmarkt stieg der Preis fir Roh-
eisen Nr. 2 Northern, der vor dem Kriege
mit etwa 15Doll, fur die Tonne natiert wurde,
im Laufe des Juni von rund 47 auf 50 Doll, und
setzte im Juli die Aufwartsbewegung noch weiter
fort. Anfang August lautete der Satz 52,50 bis
53,50Dod. Fur elektrolytisches Kupfer
prompte Ware wurde in Amerika zuletzt 29, fiur
Lieferung August September 27 notiert. In Eng-
land lautete prompte Ware bis in das letzte Drittel
des Juli unentwegt 130 und gab dann bis auf 125
nach. Kupier lieferbar in drei Monaten stellte
sich in England Anfang August auf 1247» elek-
trolytisches auf 133 bis 137 und Best selected
auf 135. Obgleich die Vorrate klein sind, ein
weiterer stirker Bedarf zu erwarten ist und die
Einfuhr zurtickgehen durfte, sind Preiserméafi-
gungen eingetreten. Zinn war in England star-

setzte nach groBerer Abschwachung wieder eine
kraftige Abwéartsbewegung ein, die auch Anfang
August anhielt. Zink zeigte weder in den Ver-
einigten Staaten noch in England irgendwelche
Veranderungen. Auch Blei lag ruhig, war in
Amerika nur geringfiigigen Schwankungen aus-
gesetzt und notierte in England unverandert
307-,. Der Silberpreis erreichte in London
mit 41 eine ungeahnte Hohe, muflte dann aber
langsam bis auf 397s nachgeben.

Am Baumwollmarkt waren in den beiden
abgelaufenen Monaten sprunghafte Steigerungen
an der Tagesordnung. In Liverpool schnellte
der Preis in den drei ersten Juniwochen um
rund 4cents empor, nachdem schon die Vor-
monate namhafte Preissteigerungen gebracht
hatten. Am 20. Juni wurde der Markt geschlossen
und wies am 29.Juni bei Wiederé6ffnung unver-
anderte Preise auf, die auch weiterhin nur ge-
ringeren Schwankungen ausgesetzt waren, In
New York zeigte der Juni scharfe Preissteige-
rungen, denen im Juli ein Rickschlag, wenn
auch nicht im gleichen Umfange, folgte. Nach
dem Anfang August verdffentlichten Bericht des
Landwirtschaftlichen Bureaus betrug der allge-
meine Durchschnittsstand van Baumwolle 70,3 vH
gegen 723 vH Ende Juli 1916, hut sich also gegen
die entsprechende Zeit des Vorjahres um 2vH
verschlechtert. Die Preise zogen daraufhin er-
neut wieder an.
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Der deutsche Internisrten-Unterricht
in Davos.

Ende des Jahres 1915 wur-
den zwischen Deutschland, Frank-
reich, England und der Schweiz Ver-
handlungen zum AbschlufR gebracht,
wonach erkrankte, insbesondere tuber-
kuldse Kriegsgefangene und Zivil-
internierte in der Schweiz unterge-
bracht werden und zwar fanden die
Angehdrigen der Entente in der wel-
schen Schweiz, diejenigen der Zen-
tralméachte in der deutschen Schweiz
Aufnahme. Die Anzahl dieser Inter-
nierten wuchs sehr schnell, so daR
es schon Ende 1916 in Davos allein
weit Uber 1000 Mann waren.

Der erste Transport traf in Davos
im Januar 1916 ein, und schon sehr
bald danach machte sich der Wunsch
geltend, fur die Leichtkranken nutz-
liche Beschéaftigung zu besorgen. Es
ist das Verdienst der Deutschen in
Davos wund besonders des dortigen
Konsulates, die Anregung zu einem or-
ganisierten Internierten-Unterricht ge-
geben zu haben. Das Né&chstliegende

Gegen

war, diesen an das schon in Davos
bestehende Gymnasium Fridericia-
num, eine GroRherzoglich Badische

Mittelschule mit der Reifepriufung mit
und ohne alte Sprachen als AbschluR,
anzugliedern, ein Gedanke, der von
der Direktion dieser Anstalt mit
groBem Entgegenkommen unterstitzt
wurde. Die deutsche Gesandtschaft
in Bern sowie die deutschen Hei-
matbehdrden sagten ihre Unterstut-
zung zu; so konnte schon in sehr
kurzer Zeit mit dem Unterricht be-
gonnen werden.

Als Folge der Afigliederung an das
F'ridericianum ergab sich, daB der
erste Unterricht nur im Rahmen die-
ser Anstalt gegeben werden konnte,
aber man ging eifrig an den wei-
teren Ausbau  durch Heranziehen
neuer Lehrkrafte, die man teilweise
wieder aus den Internierten nehmen
konnte, und an die Beschaffung von
Raumlichkeiten und Lehrmitteln.

Fur einen sehr grofen Teil der
Internierten kam handwerksmaRiger
Unterricht in Frage, und so wurden

(CMITTEILUNGEN

IL U N G E N

BUCHBESPRECHUNGEN.

UND BILDUNGSWESEN.

mit Davoser Handwerksmeistern Ab-
kommen getroffen und Gelegenheit
zum Lernen auch in der Werkstatte
geschaffen. W éhrend der  Schul-
unterricht im Fridericianum nur fir
einen beschrankten Kreis von Inter-
nierten in Frage kommt, die etwa
die Einjahrigen- oder Reifeprifung
ablegen wollen, wurde durch wesent-
liche™ Erweiterung der Lehrfacher
einer viel groBeren Zahl von Inter-
nierten die Moglichkeit gegeben, theo-

retischen Unterricht zu nehmen.

Die nachfolgende Zusammenstellung

zeigt die Gliederung des Unter-

richtes:

1. Vorbereitung fur die Reife-
prifung,

2. Vorbereitung fur die Einjahri-
genpriufung,

3. Hohere Handelsschule,

4, Handwerkliche Fachschule,

5. Militaranwarterschule,

6 Allgemeine Ausbildung (Spra-

chen, Stenographie usw.),

7. Sonderkurse (Mathematik, Wirt-
schaftslehre wusw. fir Studenten
und sonstige genigend Vorge-
bildete).

Teilnehmer an diesen
gehen mit der freiwilligen Anmel-
dung die Verpflichtung zum regel-
maRigen Besuch des Unterriphtes ein,

Die Kursen

wodurch dem ganzen Unfernehmen
das Kennzeichen ernster Arbeit ge-
geben wird.

Fiur die Abhaltung der theoreti-
schen  SchluBRprifung kommt eine

deutsche Prifungskommission
Konstanz nach Davos, die
bestandenen Priafungen vollgultige
Zeugnisse ausstellt. Bei den hand-
werklichen Kursen wird keine Meister-
prifung mit Meisterarbeit abgelegt,
sondern der Prifling mufl wahrend
einer zweistindigen Arbeit vor Fach-
leuten

von
Uber die

erkennen lassen, daB er seine
Fahigkeiten bis zu einem gewissen
AbschluBR ausgebildet hat; dies wird
ihm dann auch durch ein Zeugnis
bestatigt.

Da der gesamte Unterricht far alle
Teilnehmer kostenlos ist und sogar
samtliche Lehrmittel, Schreibmittel
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usw. unentgeltlich geliefert werden
(nur die Abiturienten mussen ihre
Bicher selbst kaufen), so entstehen
nicht unbedeutende Kosten, die aus
privaten Mitteln, vom Roten Kreuz
und durch staatlichen ZuschulR ge-
deckt werden. Die Lehrkrafte, die

sich im Anfang ohne Bezahlung zur
Verfigung stellten, bekommen in der
letzten Zeit eine kleine Vergiltung
zur Bestreitung der Auslagen.

Die auBerordentlich rege Beteili-
gung an den Kursen zeigt, welch
groBes Bedirfnis dafur vorhanden ist.
Die Erkenntnis, daB die Erweiterung
des Gesichtsfeldes in jedem Beruf
eine wirtschaftliche Kraftigung be-
deutet, gewinnt unter den hiesigen
Internierten standig an Boden, was
besonders wertvoll ist, da es doch
vielen wegen der Hartnackigkeit ihrer

Erkrankung nicht maoglich sein ward,
nach ihrer Rickkehr in die Heimat
ihren Beruf mit der alten Korper-
kraft wieder aufzunehmen, und sie

dann bestrebt sein mussen, Quantitat
durch Qualitdat zu ersetzen.

Es ist ohne weiteres, klar, daR
durch diese wirtschaftliche Erstarkung
auch unserem deutschen Vaterlande
als Ganzem ein groBer Nutzen ent-
steht, wenn es nach Beendigung des
Krieges darauf ankommen wird, auf
wirtschaftlichem Gebiet unsere Geg-
ner aus dem Felde zu schlagen.

Zuletzt und nicht am wenigsten sei
noch der EinfluB hervorgehoben, den
der Unterricht in  seelischer Be-
ziehung auf die Internierten ausibt.
Nur gar zu vielen sind durch den
Krieg oder ihre Erkrankung die Da-
seinsbedingungen zerstdrt oder einge-
schrankt worden; da wird die Hoff-
nung, andere Erwerbmdéglichkeiten zu

erlangen, manche Zukunftsorge ver-
scheuchen, und der segensreiche Ein-
fluR der Arbeit wird manchen tri-

ben Gedanken bannen.
$r.=3ncj. O 110 Credé.

Auslandshochschule oder Hochschule
fur Weltwirtschaft und Weltwirtschafts-
politik. Von Dr. Albert Stange.
Hamburg 1916, Broschek & Co. 48 S.

Die Schrift gehdrt mit zu denjeni-
gen, welche die immer dringlicher
gewordene Frage des Studiums des
Auslandes ihrer Ldésung naher ge-
fuhrt haben. Ilhre Forderung einer

Hochschule fur Weltwirtschaft und
Weltw'irtschaftspolitik in Hamburg,
der alten Hochburg Uberseeischer In-
teressen, ist zwar" durch die Denk-
schriftl) des preuBischen Unterrichts-

ministers und den sich daran an-
schlieRenden BeschluR  des Land-
tages2) uberholt worden, nach wel-

chem man von Zentralisation absehen
und den einzelnen Universitdten und
Technischen Hochschulen die Aus-
landstudien Uberweisen wird, aber
sie kann bei der Ausgestaltung die-
ser Studien sehr wertvolle Winke ge-
ben und verdient daher auch fur die
Zukunft noch Beachtung. Der Ver-

fasser untersucht eingehend, warum
weder das Orientalische Seminar in
Berlin noch die Handelshochschulen,

so hoch er sie auch einschatzt, gerade
fur eine Auslandshochschule in Frage
kommen koénnen. Das Seminar gibt
mit der Kenntnis der Sprache nur die
Grundlage fur die Erkenntnis des
Auslandes, w'ahrend anderseits die
Handelshochschulen nicht imstande
sind, von bestimmten einzelnen Aus-
landsgebieten ein grindliches Wissen
zu Ubermitteln. Vor allem sind diese
Anstalten  fur die Vorbildung von
Diplomaten, Konsuln und Handels-
sachverstdndigen unzureichend. Ge-
rade hier hat der Krieg unzweideutig
den wundesten Punkt in Deutsch-
land, die Verstandnislosigkeit  fir
Weltpolitik, aufgedeckt, und der Ver-
fasser benutzt die Gelegenheit, um
in  kréaftigen Worten mit unserer
Bureaukratie, die »katastrophal ver-
sagt hat«, abzurechnen. Er weist auf
Frankreich hin, wo an der schon 1871
gegrindeten Ecole libre des Sciences
politiques in Paris fruhere Diplomaten
und hohe Beamte aus dem Vollen
ihrer langjahrigen Erfahrungen her-
aus unterrichten, und fordert auch fir
uns solche Lehrer fur praktische Poli-
tik. »Maéanner wie Peters, WiRmann,

Lindequist und Dernburg, Posa-
dowsky und Tirpitz verfiigen Uber
ein solches Kapital von praktischen
Erfahrungen und Konnen, dal man
es doch nicht tot daliegen lassen
sollte. Wie miRte das wirken, von

einem Peters Uber Afrika, von einem
Kiderlen-Wé&chter Uber Ruménien un-
terrichtet zu werden oder unterrichtet

D z. 1917 S. 17s.
2) Z. 1917 S. 275.
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worden zu
dem Vollen,
sind gewil

sein. Die schdopfen aus
geben Eigenstes.« Das
beherzigenswerte Vor-
schlage, die sich auch verwirklichen
lassen, wenn die Auslandsstudien ge-
maBR der Denkschrift an die verschie-
denen Hochschulen verteilt werden.
Der Verfasser begrindet schlieB-
lich, warum er gerade Hamburg ge-
genliber Berlin als hohere Auslands-
bildungsstatte vorschlagt. Diese Hoch-
schule soll dann nicht fir Studenten,
sondern fur gereifte junge Maénner
sein, die nach Beendigung ihrer Stu-
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Ein Jahrhundert rheinischer Montan-
industrie 1815 bis 1915. Von Curt
Wiedenfeld. Bonn 1916, A. Mar-
cus & E. Weber. 155S. Preis 5 M.

Der Hallenser Volkswirt Wieden-
feld, der aus seiner friheren Tatig-
keit her die Verhaltnisse der rhei-
nisch - westfélischen Montanindustrie
grindlich kennt, gibt in der vorlie-

genden Arbeit einen sehr gediege-
nen und auBerordentlich wertvollen
Einblick in die Entwicklung eines
unserer wichtigsten Gewerbe. Er
teilt seine Darstellung ein in die
Uebergangzeit von 1815 bis 1840,
in die Anfédnge der Neuzeit, die bis
1870 reichen, und schlieBlich in die
Durchsetzung der Neuzeit bis 1915.

Im ersten Teile des Buches werden
die Fragen erdrtert, die fur die In-
dustrie von besonderem Werte sind,
namentlich die Entwicklung der
Standorte, ihre Abhé&ngigkeit von
Erzen und Kohlen und die Einwir-
kung des Rohstoffvorkommens auf
die Ausdehnung der Industrie. Der
zweite Punkt, der die Entwicklung
der Industrie beeinfluBt, ist die Ar-
beitstechnik. W iedenfeld =zeigt, wie
roh zunédchst die Technik gewesen
ist und wie sie sich im Laufe der Zeit
bald immer mehr entwickeln konnte.
Der dritte Gesichtspunkt sind die Han-
delsbeziehungen, die zunéchst in eng-
ster Abhé&ngigkeit von den Befdrde-
rungsmaoglichkeiten und von der Zoll-
politik entstanden. Die vielfach
schlecht entwickelten Verkehrsverhélt-
niase setzten oft dem Absatz der Berg-
werkserzeugnisse erhebliche rdaumliche
Schwierigkeiten entgegen. W ieden-

dienjahre sich auf ihre
Tatigkeit im Auslande
wollen. Auch den Kolonialgerichts-
hof, als eine ergdnzende Statte fur
die Kenntnisse des Rechtsverhéaltnis-
ses zwischen Heimat und Uebersee,
will er dann nach Hamburg ver-
weisen. 0

Das Bichlein enthélt eine Fille
guter Gedanken, an denen man bei
der Durcharbeitung der neuen Auf-
gabe nicht achtlos voribergehen
sollte.

besondere
vorbereiten

£Dipl.=3ng. Carl Weihe.
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feld gibt einen Ueberblick, wie sich
zunachst der Handel in Roheisen, iri
Stahleisen und in Stahl entwickelt
und wie er sich im Laufe der Zeit
immer mehr ausgebaut hat.

Die Kleinheit der ursprunglichen
Verhéltnisse

brachte auch entspre-
chende Unternehmungsformen mit
sich.  Wir finden zunédchst den Ein-

heitsbetrieb, und erst
wickelt sich hieraus der GrofBbe-
trieb. Anfangs Uberwogen die so-
genannten gemischten Werke. Das
Kapitalerfordernis wird zunéchst vom
Unternehmer oder von Familienver-
banden befriedigt. Nur im Bergbau
tritt die Gewerkschaft zur Kapital-
beschaffung auf. Wie sich im ein-
zelnen in den Betrieben die Unter-
nehmensform ausgebildet hat, wird
von W iedenfeld an Hand zahlreicher

spater ent-

Beispiele dargestellt.

Die Anfédnge der Neuzeit kommen
ferner im Auftreten neuer Bedurf-
nismittel, in dem Ausbau von Ei-
senbahnen, Schiffahrt und Telegra-
phie, die umgestaltend auf die _rhei-
nisch-westfalische Industrie einwirken,
zum Ausdruck. Der freiere Absatz
erdoffnet neue Aussichten, der Zoll-
verein steigert weiter Absatz- und
Bezugmadglichkeiten. Auch die ge-
werbliche Gesetzgebung spielt eine

betrachtliche Rolle.
EinfluB ist die grundlegende Aen-
derung der Erzeugungstechnik, die
den Aufbau der Schwerindustrie vél-
lig umgestaltet. Die Massenherstel-
lung beginnt, es wird betrachtlich
mehr geleistet als zuvor. Neben die
Errungenschaften der Technik tritt

Von sehr groBem
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Otto Johlinger.

Die Bewdsserung der Ebene von Kenia.
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nicht ausgefihrt oder von der Bevdl-
kerung nur flichtig angelegt sind, von
ungefahr 20000 na und ein A&lteres
Bewadsserungsnetz von etwa 27500
ha Flacheninhalt, das auBerhalb der
neuen Anlage steht, jedoch mit
ihr durch eine Zuleitung verbunden
ist. Dieses altere Bewaésserungs-
gebiet wurde in friheren Jahren
auf natlrlichem Wege regelméaRig
durch den Tschar-schamba-Tschai so
bewassert, daB etwa 30 vH der Bo-
denflache bestellt werden konnten,
wdhrend von dem Gebiet des oben
genannten vollstdndigen Netzes in
friheren Jahren hochstens 10 VvH,
von dem Gebiet des unvollstandigen
Netzes nur 20 vH angebaut waren.
Nach Ausfihrung der Bewdasserungs-
anlagen sind dagegen in den ersten
beiden Jahren schon rd. 44 vH der
Bodenflache dieser Gebiete bestellt
worden. Angebaut wird hauptséach-
lich Weizen, daneben Gerste und et-

was Hafer, ein wenig Roggen, Erb-
sen und Wicken. Ein Versuch mit
dem Anbau von Reis ist zundachst

fehlgeschlagen.

Fur die Bewaéasserung eines Hektars
Ackerland sind 2 Itr/sk W asser vorge-
sehen, die bei einem sechsfachen Wech-
selbetrieb derart verteilt werden, daB
jedes Teilstick wéahrend zweier Tage
bewdéssert wird und dann zehn Tage
lang trocken liegt. Obwohl durch Ver-
suche festgestellt ist, daR das Schleu-
sen- und Kanalsystem nach die-
sem Plan eine ausreichende Bewés-
serung ermdglicht, kann vorléaufig
noch nicht auf diese Weise ge-
arbeitet werden, weil die Verteilung
des Landes unter die Bewohner dem
entgegensteht. Die Felder eines Dor-
fes, der Gemeindebesitz, der als &ffent-
licher Weideplatz fiir das Vieh dient,
und zwei bis vier wechselweise zu
bestellende Ackerflachen sind namlich
in Lose eingeteilt. Jeder Dorfbewoh-
ner besitzt Felder in jedem dieser
Lose, von denen in jedem Jahre nur
eines bebaut wird, wahrend die Ubri-
gen brach liegen. Da die Lose uber
die ganze Flache verteilt sind, kon-
nen sie mit den Bewdé&sserungsbezirken
nur schwer in Uebereinstimmung ge-
bracht werden. Eine Besserung wird
erst erzielt werden konnen, wenn die
Dorfbewohner zu einer anderen Ver-
teilung der zu ihrem Dorf gehdrigen
Landereien Ubergehen und den Wech-

selbetrieb ihrer Kulturen dem
Bewdasserungssystem anpassen.

Ein weiteres Hindernis fir eine er-
giebige Bewasserung der in Frage
kommenden Léandereien lag bisher
darin, dal die Leitungsrinnen, die
das ihnen durch die Kanéle dritter
Ordnung zugefuhrte W asser verteilen
sollen, und deren Bau den Bauern ob-
liegt, wegen des Arbeitermangels zum
Teil noch nicht ausgefihrt oder nur
fluichtig angelegt werden konnten. Das
aus den Kandalen stromende W asser
kann deshalb nur die in unmittelba-
rer Nahe derselben gelegenen Aecker
bewdssern, die es reichlich uber-
flutet, wahrend entfernter gelegene
Flachen nur wenig oder gar Kkein
W asser erhalten. Diesem Uebel-
stande wird mit der fortschreitenden
ErschlieBung der Landstrecken durch
Verteilrinnen schon in absehbarer Zeit
begegnet werden.

Ferner wurde bisher die ergiebige
Ausnutzung der geschaffenen Bewas-
serungsanlagen dadurch wesentlich
beeintrachtigt, daR die Nutzlichkeit
der neuen Bewadasserungsart der Be-
vélkerung noch nicht vollig verstand-
lich geworden ist. Sie kann sich
nur schwer an ein neues System ge-
wdhnen, das von dem Althergebrach-
ten so vollstdandig abweicht; wurden
doch in friheren Jahren zur Zeit
des Hochwassers Stauddmme aus
Erde in die Wasserlaufe gebaut, die
das Wasser aufstauten und es auf die
Felder schickten, die so lange als
maoglich Uberflutet wurden. Diese
einmalige Bewdsserung muBte dann
fur das ganze Jahr ausreichen, wenn
nicht eine Krautbildung im Flusse
entstand, die zu einer nochmaligen
Aufstauung des Wassers fuhrte und
so eine zweite Ueberflutung der
Ackerbauflache erméglichte.

Die mangelhafte Abfuhrung des
W assers durch die Kanéle dritter Ord-
nung wirkt natdrlich auf die W asser-
verteilung in den Kanélen zweiter
Ordnung zurick und beeinfluBt selbst
die Kanéle erster Ordnung. Trotz-
dem gelang es, die Verteilung des
W assers entsprechend den durch diese

neuen

Sachlage geschaffenen Bedurfnissen
ohne Nachteil fir die Erhaltung der
Anlagen durchzufihren.

Der Zeitraum der intensiven Bewads-
serung umfaflt die drei Monate des
Getreidewachstumes, Mai, Juni und.
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Juli, wéahrend im Oktober und No-
vember die neu zu bestellenden
Felder bewdssert werden. In der
Ubrigen Zeit, ausgenommen bei star-
kem Frost, der die Kanéale ein-
irieren lassen wurde, wird das W as-
ser in geringeren Mengen je nach
Bedarf den Anbauflachen zugefuhrt.
Die Unterhaltungs- und Betriebs-
kosten betrugen im Betriebsjahre vom
1. Marz 1914 bis 28. Marz 1915 rd.
8,9 M/ha, im folgenden Betriebs-
jahre dagegen 11,5 M/ha. Der Un-
terschied erklart sich daraus, daB
infolge der Mobilmachung im ersten
Betriebsjahre Verzégerungen in der
Unterhaltung der Anlagen eintraten,

wéahrend im folgenden Jahre die Ver-
teuerung der Arbeitslohne und Roh-
stoffe sowie umfangreiche vom
Ministerium fur offentliche Arbeiten
angeordnete Unterhaltungsarbeiten die
Ausgaben wesentlich beeinfluBten.

Wenn, wie anzunehmen ist, die
Bewdasserungsanlagen in absehbarer
Zeit vollstandig ausgebaut sein wer-
den, wird der Ertrag der Koniaebene
eine gewaltige Steigerung erfahren,
namentlich wenn erst kinstliche Din-
gemittel eingefuhrt und landwirt-
schaftliche Maschinen in grofRem Um-
fange benutzt werden, und wenn die
Rinder- und Pferdezucht zur Bereit-
stellung der Tiere fur die Ackerbe-
stellung und fur die Zwecke der ort-
lichen Befdérderung entsprechend ge-
hoben ist. Die Kkaiserlich ottomani-
sche Regierung, die den Bewdésse-
rungsanlagen groBe Aufmerksamkeit
entgegenbringt, wird sich gewiB an-
gelegen sein lassen, die Landwirt-
schaft in der Koniaebene naech MOog-
lichkeit zu fordern.

Né&ahere Angaben und Kartenskizzen
der Bewasserungsanlagen finden sich

o
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in dem Korrespondenzblatt der Nach-
richtenstelle fir den Orient (Sonder-
beilage zu Nr. 4, IlIl. Jahrgang), dem
wir vorstehende Mitteilungen entnom-
men haben. L.

Zunahme der Industriealisierung
Ruflands.

Durch den Krieg wurde in RuBland
die industrielle  Unternehmungslust
auBerordentlich gesteigert. Weit Uber
1000 Aktiengesellschaften sind dort
in der Kriegszeit neu entstanden,
und namentlich das Jahr 1916 brachte
eine Zunahme der Neugrindungen,
die die Friedensziffer weit hinter sich
lait. Nach der amtlichen Statistik
nahm die Errichtung neuer Aktien-
gesellschaften in den letzten Jahren
folgenden Verlauf:

1913 1914
Zahl der Ge-
sellschaften 399

Kapital in

Mill. Rubel

1915 1916

334 321 584

526 4221, 40934 923/,

Die starke Zunahme der neuen Un-
ternehmungen im Jahre 1916 st
hauptséchlich auf den gesteigerten Be-

darf an Industrieerzeugnissen fur die
Landesverteidigung zurickzufuhren.
Ein erheblicher Teil der Neugrin-

dungen entfallt auf den Bergbau, die
Metall- und die chemische Industrie.
Namentlich der letztere Industrie-
zweig hat einen starken Aufschwung
genommen; er war vor dem Krieg
nur schwach entwickelt und hob sich
erst, als er fur die im Frieden be-
deutsame deutsche Einfuhr Ersatz
schaffen  muBte. Ueber die Ver-
teilung der neuen Gesellschaften in
den drei erwé&hnten gewerblichen
Gruppen geben die folgendenmZahlen
Auskunft:

Qo o
' © —_ ' — ' ~
85 | .8 &5 _T &5 _%
= 85 t= <S5 b= s8>
82 | 8¢ g2 g&  gE |8
9 T _. [ i o o .
=2 X = =2 X = =2 X=
K 2 N £ NE =
66 1538 61 1261 91  :227,7
34 42,8 32 36,0 80 141,4
16 90 2 24,0 19 1 36,0
(Frankfurter Zeitung.)
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HANDEL UND VERKEHR.

Die Handelsdelegierten des amerikani-
schen Handelsamtes.

Das amerikanische Handelsamt hat
bekanntlich eine eigene Stelle, das
Bureau of Foreign and Domestic
Commerce, eingerichtet, die die Auf-
gabe hat, die Markte im Auslande
zu studieren und der einheimischen
Kaufmannschaft alle Anregungen zu
geben, die fur eine glatte und
vielversprechende Durchfuhrung des
AuBenhandels weitgehende Gewahr
leisten. Um die richtigen Persénlich-
keiten ausfindig zu machen, welche
sich fur diese schwierige Aufgabe eig-
nen, ist von Zeit zu Zeit durch das
erwahnte Bureau eine Prifung in den
groflen Staddten der Vereinigten Staa-
ten angeordnet, der sich ohne Unter-
schied alle Amerikaner unterziehen
kdnnen, die die notigen praktischen und
theoretischen Fahigkeiten zu haben
glauben. Diese Herren gehen dann als
Handelsbevollméachtigte oder als Son-
deragenten des Bureaus nach dem
Auslande. lhre  Arbeit wird als
duBerst wichtig angesehen, um in je-
nem Lande weitere Fortschritte im
Ausfuhrhandel zu erzielen und das
zu behaupten, was bisher schon durch
die Tatigkeit des amerikanischen Han-
delsamtes erreicht worden ist.

Die im September vorigen Jahres
abgehaltenen Prifungen hatten den
Zweck, geeignete Personen ausfindig
zu machen fiar die Bearbeitung fol-
gender Aufgaben: Absatz von Mo-
torfahrzeugen jeder Art in RufBland
und im fernen Osten, von Kurzwaren
und Fantasieartikeln in Stdamerika,
von Modobeln aller Art in Sidamerika,
von Werkzeugmaschinen und von
landwirtschaftlichen Maschinen in
RuBland und in Brasilien, von
Schmucksachen, Juwelierwaren und
Silberwaren in Sudamerika, von Ei-
senartikeln der Kurzwarenindustrie in

Afrika und Indien; Studium der Ver-
kehrswege wund der Hafen fur die
Ausfuhr von amerikanischen Gutern

nach RuBland und dem fernen Osten;
Bergbau im fernen Osten.

Den Handelsbevollmachtigten st
die Aufgabe gestellt, in den frem-
den La&ndern, die sie bereisen, alle
Feststellungen zu machen und An-
gaben zu sammeln, die sich auf
eine Ausdehnung des amerikanischen

Geschéaftes dorthin beziehen. Es liegt
ihnen ferner die Pflicht ob, in einem
wahrheitsgetreuen, knappen und
leichtverstdndlich ausgearbeiteten Be-
richt das Ergebnis ihres Studiums nie-
derzulegen und sich bei Abfassung
dieses Berichtes vor Augen zu hal-
ten, daR auf Grund desselben ameri-
kanische Fabrikanten und Lieferer
in der Lage sein sollen, sich einen
Geschéaftsplan zu machen, wie die
in Frage kommenden neuen Absatz-

méarkte am besten bearbeitet werden
kdénnen. Diejenigen Personlichkeiten,
welche Siddamerika bearbeiten wol-

len, miussen die
schen Sprache

Kenntnis der spani-
nachweisen; falls sie
auch des Portugiesischen machtig
sind, bekommen sie hierfir eine Zu-
lage. Fur Brasilien ist die Kennt-
nis der portugiesischen Sprache er-

forderlich. Far die in RuBland vor-
gesehenen Reisen ist die Kenntnis
der franzésischen Sprache notwen-

dig. Diejenigen Herren, welche auch
die Kenntnis des Russischen nach-

weisen, erhalten eine Gehaltzulage.
Fur das Bereisen Amerikas und des
Ostens sowie Indiens sind beson-

dere Sprachkenntnisse nicht erforder-
lich. Es wird niemand als Handels-
bevollmachtigter bestellt, der nicht
nachweisen kann, daR er in den Ar-
tikeln, die er jetzt zu bearbeiten hat,
bereits die ndtigen Vorkenntnisse
praktisch und theoretisch zu erwer-
ben Gelegenheit gehabt hat. Es
mufB verhindert werden, daB jemand,
der beispielsweise Manufakturwaren
kennt, sich jetzt mit Fragen des
Eisenwarenhandels abzumihen habe.
Nachdem die schriftlichen Priafungen
abgelegt sind, wird noch weiter in
W ashington eine miundliche Ueber-
prifung des Bewerbers vorgenommen,

und erst dann wird eine feste An-
stellung im Dienste des amerikani-
schen Handelsamtes gewdahrt.

Die Einklinfte der Handelsbevoll-
maéachtigten betragen 10 $ taglich;
dazu kommen 4 § fur Bek6stigung

und Bezahlung sdmtlicher Reisekosten.

Ueber die MaBnahmen der ameri-
kanischen Regierung, den AuBenhan-
del kraftig zu beleben, konnte man
schon friher hier und da lesen. So
ausfuhrlich wie diesmal sind die Ver-
6ffentlichungen nicht gewesen. Es
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ist daraus vielleicht der SchluB zu
ziehen, dafl sich Bewerber nicht allzu
zahlreich gemeldet haben; bei den
weitgehenden Ansprichen, die zwei-
fellos gestellt werden, wére das nicht
verwunderlich. Als der schwierigste
Punkt erscheint der Wunsch und die
Bedingung, nachzuweisen, daB bereits
genltgende praktische Kenntnisse und
eine theoretische Vorbildung in dem
betreffenden Zweig, der zu bearbei-
ten ist, vorhanden sind. Man darf
nicht vergessen, daB alle diejenigen
Bewerber, die diesen Voraussetzun-
gen entsprechen, wahrscheinlich schon
im Heimatlande gute Stellungen
finden und es daher nicht nétig

haben, Studienreisen nach dem Aus-
lande anzutreten, die vielleicht nicht
immer den erhofften Erfolg bringen,

so daB die Gefahr besteht, nach ver-
haltnisméaRig kurzer Zeit den Posten
verlassen zu missen. Die von den
Handelsbevollméachtigten Ubernomme-
nen Aufgaben sind schon deshalb

nicht einfach und nicht leicht, weil
sie in einem Lande durchgefuhrt wer-
den mussen, das bisher dem Betreffen-
den fremd gewesen ist; denn es kann
kaum angenommen werden, dal un-
ter den Bewerbern sehr viele sind,
die das zur Bearbeitung zugewiesene
Land von friher her bereits kennen.
Diese amerikanische  Einrichtung
mag vielleicht vieles Gute bringen
im Hinblick darauf, daB Amerika mit
aller Gewalt seinen Ausfuhrhandel
ausdehnen will. Es hat ja auch hier-
bei, wie man ohne weiteres zuge-
stehen kann, wahrend des Krieges
mancherlei Erfolge aufzuweisen ge-
habt. Fir uns in Deutschland, die
wir im Ausfuhrgeschéafte seit Jahr-
zehnten  theoretisch und praktisch
genugend bewandert sind, héatte
eine derartige Einrichtung der Han-
delsberichterstatter nur in vereinzel-
ten Fallen Wert, kaum fir die Allge-
meinheit. E. Lowinger

WELTWIRTSCHAFT.

Die schwedischen Walder als National-
reichfum.

Ueber die volkswirtschaftliche Be-
deutung der Waldungen Schwedens
machte P. O. Welanderl be-
merkenswerte  Ausfuhrungen. Von
Schwedens Boden ist ungefahr die
Halfte (48 vH) Waldflache, wé&hrend
das heutige Acker- und Wiesenland
nicht mehr als 12 vH betragt; 24 vH
der Bodenflache werden von Sumpfen,
kleineren Bergen und anderem nicht
bebautem Boden eingenommen.
Schweden hat daher eine groRBe Auf-

gabe vor sich, durch Trockenlegung
seiner Moorflachen das anbaufahige
Land zu vermehren und einer land-

und forstwirtschaftlichen Nutzung zu
erschlieBen. Die Verhéltnisse zwi-
schen bebautem und unbebautem
Land liegen nicht in allen Teilen
Schwedens gleich; wahrend z. B. der
Ackerboden in Jamtland augenblick-
lich nur 2 vH und die Waldflache
61 vH der gesamten Bodenflache aus-
macht, steigt in Schonen der Anteil
des Acker- und Wiesenlandes auf
nicht weniger als 59 vH des festen

J) Teknisk Tidskrift 2. Dez. 1916
S. 441.

Bodens. DaBR die Landwirtschaft in
Schonen nach neuzeitlichen Gesichts-
punkten betrieben wird, ist selbstver-
standlich; in Jamtland und den ubri-
gen ndrdlichen Provinzen wird aber
die Forstwirtschaft jetzt und in der
nachsten Zukunft den wichtigsten
Nahrungszweig bilden. Abb. 1 zeigt
das groBe Uebergewicht Schwedens
an Waldflache gegeniber den Ubrigen
europdischen Lé&ndern. Finnland, far
welches keine genauen Zahlen er-
halten werden konnten, fehlt in der
Zusammenstellung, es darfte wohl um
ein  geringes waldreicher sein als
Schweden. Bereits aus diesen Zah-
len geht klar hervor, daB Schweden
bei seiner kunftigen wirtschaftlichen
Entwicklung auf die Forstwirtschaft
besonders wird Bedacht haben
mussen. Aus den Flachenzahlen
allein kann man sich jedoch von der
groBen volkswirtschaftlichen Bedeu-
tung der Waldungen Schwedens noch
kein gentgendes Bild machen; erst
eine Angabe des Wertes der Wald-
nutzung, der Holzer, welche ausge-
fuhrt werden, des Eigenverbrauches
usw. veranschaulicht ihre groBBe
volkswirtschaftliche Wichtigkeit. Der
Wert der ausgefuhrten Forsterzeug-
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nisse und Erze einschlieflich der Ei-
sen- und anderer Metallgegenstande

betrug im Jahre 1913 uber 80 VvH
der gesamten Ausfuhr; mit Schwe-
dens Waldkultur und Erzreichtum

steht und fallt sein volkswirtschaft-
licher Wohlstand. Dabei stammt der
groRere Anteil an der Ausfuhr, nadm-
lich 44 vH der Gesamtausfuhr
aus der Waldnutzung. Dazu kommt

Abb. 1.

Abb. 2.
gefuhrter

noch, daB in dem Ausfuhrwert der
Metallerzeugnisse auch die Holzkohle
mit einem Werte von 30 Millionen
Kronen enthalten ist, welcher eigent-
lich als Nutzung der Waélder zu rech-
nen ware, so daB sich der Gesamt-
wert der Ausfuhr von aus den Wal-
dungen stammenden Erzeugnissen auf
392 Millionen Kronen belduft. Dank
den groBen schwedischen Waldungen

W aldgebiet in vH der Gesamtbodenflache.

Mittelpreise in M' in St. Petersburg fir 4,6/ cbm aus Schweden aus-
Bretter und Planken, gesédgt und gehobelt.
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flieBt somit alljadhrlich ein  Gold-
strom aus dem Auslande nach
Schweden, der den Lebensunterhalt
fur Tausende von Familien liefert,

die in der Industrie der Waldnutzung
beschaftigt sind. Nach einer Zusam-
menstellung des Verfassers betrugen
die im Jahre 1915 allein fur die norr-
landischen Bezirke gezahlten Arbeits-
I6hne fur Arbeiter in der Holzwaren-
industrie, fir FléBer und Waldarbei-
ter ungefdhr 139 Millionen Kronen,
was einer Gesamtarbeitszeit von rund
43,5 Millionen Arbeitstagen entspricht.

Die Walder haben jedoch neben
der Ausfuhr noch die Aufgabe, den
Holzbedarf des eigenen Landes zu
decken. Wenn man den Wert des
ausgefihrten Holzes betrachtet, so
kénnte man meinen, daB darin der
Hauptanteil der von den Waldern
Uberhaupt gelieferten Werte steckt;
doch ist das nicht der Fall, denn

nach einer fir das Jahr 1911 aufge-

stellten Statistik bleiben von der
Gesamtausbeute der W éalder 56
vH im eigenen Lande und wer-
den als Brenn- und Baustoff usw.

verbraucht. Mit zunehmender Be-
volkerungszahl und erhéhter Bau-
tatigkeit wird dieser Eigenverbrauch

noch mehr steigen. Ob man nun
die schwedischen Waldungen rein als
Ausfuhrquelle oder nur als Quelle

fir den Eigenbedarf ansieht, in jedem
Falle bilden sie die hauptsachlichste
Grundlage fur das schwedische Volks-
vermaogen.

Leider hat der groBe Waldreich-
tum in Schweden ausgedehnter Spe-
kulation Tur und Tor gedffnet und
eine gesunde Forstwirtschaft, die den
Raubbau hemmt und fur Nachwuchs
sorgt, fast vollkommen ausgeschaltet.
Die Spekulationssucht war schon so
grof3, dall der Staat gegen die Wald-
besitzer und Handler mit Gewalt-
mafBregeln hat vorgehen missen.

Der Weltkrieg hat hierin manchem
die Augen gedffnet wund ihn er-
kennen lassen, dalR Waren oft mehr
wert sind als Geld, und daBR das
Kapital, welches in den Waldern
steckt, reichere Zinsen tréagt als das-
jenige, das der Waldbesitzer seiner-
zeit aus dem Verkauf seiner Wal-
dungen geldst hat. Der standig stei-
gende Holzwert laBt das im Walde
steckende Kapital taglich gréfer wer-
den, wie Abb. 2 zeigt, die die Wert-

steigerung der Hdélzer aut dem Welt-

markt in. den Jahren von 1871 bis
1913 wiedergibt. Dr. A.
Die Freiheit der Meere. Von Dr.

Geh.
Sieg-

Dr.-Ing. h. c. W. v. Siemens,
Reg.-Rat.  Berlin 1917, Ernst
fried Mittler & Sohn. 55 S.
In  ruhiger und sachlicher Dar-
stellung entwickelt e<der Verfasser
die lange Reihe der Verwirrungen,
welche die Unfreiheit der Meere
im Laufe des Krieges hervorge-
rufen hat. Die Unfreiheit der
Meere verdankt ihr Dasein der See-
macht, und daher ist auch das Meer
bisher noch niemals frei gewesen.
Auch das Seerecht hat an diesem
Zustand der Unfreiheit nichts geén-
dert, sondern nur eine bestimmte
Ordnung geschaffen, die auch fur den
Krieg gelten sollte, von unseren Fein-

den aber einfach Uber den Haufen
geworfen wurde. Damit wurde der
Krieg ein Krieg von Volk gegen
Volk und nicht mehr, nach den Vor-
stellungen des Vdlkerrechtes, ledig-
lich eine selbstandige Angelegenheit
der Heere wund Flotten. England
blockierte einfach Deutschland, um
es durch Hunger auf die Knie zu
zwingen. Dagegen konnte nur mit

den  scharfsten
gangen werden:

MaBnahmen vorge-
Die neue furchtbare
W affe des U-Bootes war das geeig-
nete Kampfmittel das zuerst jedoch
mit Rucksicht auf die Neutralen vor-
sichtig gehandhabt wurde. Der deut-
sche U-Bootkrieg hatte zuerst nur
den Charakter eines Schéadigungs-,
nicht den eines Absperrungskrieges
und richtete sich lediglich gegen
feindliche Handelsschiffe, wahrend
neutrale Schiffe ungehinderte Zufahrt
behielten. Die gemischten Munitions-
und Personentransporte muBten aber
zu einem Bruch mit Amerika fihren,
der auch durch die wechselseitigen
Noten nicht mehr aufzuhalten war.
Mit der Zurtckweisung des deutschen
Friedensangebotes war die letzte Ver-
standigungsmaoglichkeit abgebrochen,
und Deutschland sah sich gezwun-
gen, den uneingeschrankten U-Boot-
krieg mit aller Scharfe zu beginnen,
um die Freiheit der Meere zu er-
kampfen.

In dieser Freiheit der Meere sieht
der Verfasser fur Deutschland das
eigentliche  Kriegsziel. Eine Rick-
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kehr zur Londoner Deklaration oder
zu ahnlichen Abmachungen wirde
nur eine Rickkehr zur alten Unfrei-
heit sein, die Deutschland leicht ver-
hé&ngnisvoll werden kann. Nicht durch
Paragraphen und Abmachungen kann
diese  Freiheit gewonnen und ge-
sichert werden, sondern nur durch
die Freiheit der Waffen. Fir Deutsch-
land sind Freiheit der Meere und
Freiheit der Waffen gleichbedeutend
und untrennbar.

KUNST, KULTU
Drahtkultur.

DaR die Technik Kulturwerte
schafft oder schaffen kann, anzu-
erkennen, lehnen unsere modernen
Aestheten meist ab. Im Gegenteil,
nach landlaufiger Meinung flieht
asthetisches Behagen jeden Ort, an

dem die Technik, sei es durch den Bau

von Industrieanlagen, sei es durch
ihre Erzeugnisse, das ursprunglich
Vorhandene verdndert oder ersetzt.

Unser technisches Zeitalter hat man
mit dem Schlagwort, es sei eine Zeit
der »,Drahtkultur®“, verachtlich zu
machen versucht. DaR dieses Schlag-
wort zu Unrecht in einem herab-
wirdigenden Sinn angewandt wird,
das weist A. Trautweiler in
einer technisch-asthetischen Betrach-
tung nach, die er im Zuricher In-
genieur- und Architekten-Verein vor-
getragen hatl).

Das Wort ,,Drahtkultur“, so fuhrt
er aus, wurde vor ungefahr 20 Jah-
ren gepragt, als gleichzeitig mit dem
Entstehen der elektrischen StraBen-
bahn die Heimatschutzbewegung in
Deutschland in die Erscheinung trat.
Das Wort ist offenbar von Leuten

erfunden, die nur die Bauwerke als
berechtigt anerkennen, die das Prin-
zip von Last und Stiutze zum Aus-

druck bringen. Offenbar fehlt ihnen
das statische Gefuhl fur die Zug-
spannung, und sie sind nicht imstande,
die Umwertung des Kunstempfindens,
die die neuzeitliche Technik verlangt,
und die fur das kunstlerische Ver-
stehen der &sthetischen Werte von
Drahtgebilden und dinnmaschigen

X) Schweizerische
Heft 1, 3, 5

Bauzeitung 1917
und 6.

Eine Stellungnahme zu den SchluB-
folgerungen des Verfassers hieBe ein
politisches Glaubensbekenntnis able-
gen. Das soll hier vermieden wer-
den. Aber empfohlen kann das kleine
Heft einem jeden werden, der die
Entwicklung des auf die endgultige
Entscheidung wohl einen erheblichen
EinfluB nehmenden U - Bootkrieges
noch einmal an sich voruberziehen
lassen  will. C. W.

UND TECHNIK.

Eisenbauten unbedingt erforderlich
ist, bei sich durchzufuhren. Wir
haben gute Grunde, die anmaBen-

den Angriffe auf die Drahtkultur so-
wohl aus d&sthetischen Grinden wie
aus Grunden der Billigkeit, die dem
Draht eine bisher zu wenig gewdlr-
digte hohe kulturelle Bedeutung zu-
gestehen muB, zuruckzuweisen.

Es soll nun versucht werden, den
vielseitigen Anteil des Drahtes an
unserm gegenwartigen  Kulturleben
nachzuweisen.

Der Draht st
lichen Ursprunges, er kommt auch
in der Natur in Form von Pflan-
zenfasern, Tiersehnen, Faden von
Raupen und Spinnen vielfach vor;
der kuanstliche Metalldraht tritt uns
in der Kulturgeschichte schon in der
Bronzezeit in Form von Gewand-
nadeln, Ringen, Angelhaken und
dergl. entgegen. Es soll geschicht-
lich erwiesen sein, daf schon 1700
Jahre vor Beginn unserer Zeitrech-
nung Draht durch Aushdmmern von
Staben hergestellt wurde, ein Ver-
fahren, das erst in unserer Zeit durch
das Walzen und Ziehen vollstdndig
verdrangt worden ist. Das damals
angewandte Verfahren lieB wegen
seiner hohen Herstellungskosten eine
bedeutende Drahtindustrie und die
vielseitige Verwendung dieses Er-
zeugnisses nicht aufkommen.

Bemerkenswert ist, dal das Ziehen
des Drahtes eine bedeutend altere
Erfindung als das Walzen ist. Schon
im Jahre 1351 werden in Augsburg
Drahtzieher erwdhnt, und 1370 gab
es in Nurnberg ein Werk, das durch
Hammern und Ziehen Draht aus ver-
schiedenen Metallen erzeugte. Der
WalzprozeR wurde Ende des acht-

nicht nur kunst-
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zehnten Jahrhunderts in England er-
funden und kam erst im neunzehn-
ten Jahrhundert in Gebrauch. Ein
englisches Drahtwalzwerk hatte schon
1867 11t Tagesleistung. Der An-
sporn, den die Bedurfnisse der elek-
trischen Industrie dieser Technik
gaben, steigerte die Erzeugung so,
daB heute einzelne Werke bis zu
300 und 400 t taglich heraus-
bringen. Der Umfang des Draht-
verbrauches ist heute gewaltig;
man schatzt, daB Vs der gesamten
Eisen- und Stahlerzeugung der Welt
zu Draht verarbeitet wird. Ja man
ist beinahe versucht, auch die Hdhe
des Drahtverbrauches eines Landes
als ,,KulturmaBstab®“ heranzuziehen;
die Zahl der aufgegebenen Tele-
gramme, der Telephonstellen, die
Verbreitung des elektrischen Lichtes
sind ganz brauchbare Kulturmesser,
und der Drahtverbrauch l&uft notwen-
digerweise ihnen parallel. So kehrt
sich die Ironie des Spottwortes
,Drahtkultur® in ihr Gegenteil um.
Der Vortragende bespricht nun die
Herstellungsweise des Drahtes und
seine besonderen technisch-physikali-
schen Eigenschaften und beleuchtet
dann die auBerordentlich mannigfalti-

gen Verwendungsarten des Drahtes.
Nicht nur die GroRindustrie, auch
der Kleinhandwerker und jeder
Bauer braucht ihn; man  findet
einen Vorrat in jedem Hause.
Draht wird verbraucht zum Ver-
fertigen von Bdlrsten, Sieben, Me-

tallgeweben, Brillen, Angelhaken, fur
Zaune, Spaliere, in der Buchbinderei
u. a. m. Besonders aber ist es die

Elektrotechnik, die fur ihre Leitungen
und Maschinen, nicht zuletzt auch
fur die ,,drahtlose* Telegraphie diese
Erzeugnisse in gewaltigen Mengen
verarbeitet. Gerade die Hochspan-
nungsdrahtkultur hat auBerordent-
liche Fortschritte gemacht, und die
weitere Entwicklung der Uebertra-
gung elektrischer Kraft kann noch
groe Umwalzungen bringen. Vor
allem die ,,Elektrokultur®, das Wort
im landwirtschaftlichen Sinne ge-
braucht, die sich allerdings noch im
Versuchszustand befindet, hat noch
groBe Aussichten vor sich. Es han-
delt sich hierbei um die Foérderung
des Pflanzenwuchses durch Ausstrah-
lung von Elektrizitadt; die Versuche,
die auf Betreiben der Deutschen Land-
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wirtschaft-Gesellschaft bei Potsdam
angestellt wurden, sollen bemerkens-
werte Ergebnisse gezeitigt haben.

W eiter spielt der Draht als Draht-
seil in der Fordertechnik eine groBe
Rolle, seitdem im Jahre 1834 durch
Bergrat Albert in Clausthal zur
Schachtféorderung ein Drahtseil zum
ersten Mal verwendet worden ist.
Auch im Eisenbahnwesen, sowohl als
Zugseil bei Drahtseilbahnen, wie als
Drahtzug bei Stellwerkanlagen, st
der Draht vollstandig unentbehrlich
geworden. Das neuzeitliche Fahrrad
ist ohne Drahtspeichen kaum denk-
bar, Luftfahrzeuge bedirfen seiner,
und endlich wird er in der neuzeit-
lichen Kriegstechnik allenthalben ver-
wendet: zur Feldbefestigung, beim
Geschitz usw.; freilich ware hier der
Einwand zu erheben, daB in diesem
letzten Falle der Draht kaum als Kul-
turtrager bezeichnet werden darf. Die
edelsten Drahtsorten werden fir die
Besaitung der Musikinstrumente, na-
mentlich des Klaviers gebraucht; hier
wird der Draht schon seit Mitte des
17ten Jahrhunderts verwendet, und
hier durfte er als Vermittler der Ton-
kunst wohl eine unbestrittene Kultur-
aufgabe erfiullen.

Unter den vielen Eindricken, die
auf den Kulturmenschen wirken, sind
die die nachhaltigsten und starksten,
die von den AeuBerungen des Lebens
ausgehen. So ist es auch zu ver-
stehen, wenn die Kunst des unbe-
lebten Bildes das Volk nicht von dem
scheinbar trivialen Treiben der StraBe
oder dem Zauber des Lichtspieles ab-

zulenken vermag. Diese Lebens-
auBerungen der Gegenwart miussen
der Kunst zum Vorwurf dienen,
nicht die Vergangenheit, das Ueber-
wundene, Ueberlebte und Ruinen-
hafte. Eine alte Holzbrtcke, an der

wir zahlreiche Baufehler nachweisen
kdénnen, und die nur eine unzulang-
liche Tragfédhigkeit besitzt, gilt heute
noch als malerisch, und wer vor-
schlagt, sie durch eine grazidse, fein-
maschige Eisenbeton- oder Draht-
seilbriicke zu ersetzen, gilt als Bar-
bar. Das technisch Unvollkommene
wird in den Himmel gehoben, die
hochsten Errungenschaften der Tech-
nik werden als Verschandelung ab-
gelehnt.

Diese
nung der

diese Ableh-
Gebilde vom

Stellungnahme,
technischen
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asthetischen Standpunkt ist nach der
Ansicht des Vortragenden insbeson-
dere den Volkern des deutschen Kul-
turgebietes eigen; das mangelnde

technische Verstdndnis der Dichter
und Denker mag dabei mitspielen.
Trotzdem ist aber die Ablehnung der

technischen Schénheit nicht allen Ge-
bildeten bei uns gemeinsam, und eine
nicht geringe Zahl hervorragender
Kunstler hat ohne Bedenken Vor-
wirfe aus dem Gebiete der Technik
behandelt und gemeistert. Bekannt
ist Menzels ,Eisenwalzwerk®“. Von
den jingeren Kinstlern seien Bracht,
Baluschek, der Maler der Eisenbahn,
Brangwyn, Penell (und Kley) erwéahnt,
In  den Bildern aus der Technik
kommt auch die Drahtkultur zu ih-
rem Recht. Die Telegraphenleitung,
Drahtseile und -geflechte spielen in
den Radierungen von Penell eine we-
sentliche Rolle. Und warum soll auch
ein  Drahtmotiv nicht schén wirken
kénnen? Das Spinnennetz ist ja auch
ein Drahtgebilde, das nach denselben
Gesetzen wie der Fahrdraht einer
elektrischen Bahn gebaut ist. Und
daB man auch uber die landschafts-
schanderischen Eigenschaften der Ei-
senbahnen verschieden denken kann,
dafir mogen die Séatze aus dem
»~Wasgauherbst® des Elséssers Carl
Grub er sprechen: ,Es ist ja auch
nur so ein unverninftiges Vorurteil,
das wir mit uns herumschleppen,
nachdem sein eigentlicher Sinn ver-
loren ging, diese merkwirdige Vor-
stellung von der poesiewidrigen Ei-
senbahn. Unsere UrgroBvater haben
uns das Gefihl vererbt, das bei ihnen
der natirliche Schrecken, die natir-
liche Auflehnung gegen einen mit
Riesenkraft in ihre Erscheinungswelt
hereinbrechenden und diese vollstan-
dig umstirzenden Mechanismus war.
Und uns unterwirft jetzt, wie so oft,
das Wort, wahrend die urspringliche
Vorstellung abgestorben ist. Waren
wir in unserer dichterischen Vorstel-
lungswelt ganz einig, so mufR3te sich
schon — reicher und origineller als
in den paar Ansédtzen der Ballade —
eine formliche Poesie der Eisenbahn
entwickelt haben. Denn wenn sie
zweifellos Poesie verdrédngt hat, na-
mentlich die Poesie der ruhigeren

Fur die Redaktion verantwortlich D. Meyer in Berlin,

und behaglicheren Verkehrsmittel von
friher, so hat sie dafiir selber neue
dichterische und malerische Formen
in unsere Erscheinungswelt hineinge-
setzt, fur die wuns einstweilen das
Auge fehlt. Gibt es einen locken-
deren Vorwurt fur den Maler, als das
abenteuerliche Lichtspiel in einem
groBen Bahnhof oder des brausenden
‘Bahnzuges in der Heide? Und blicken
wir nun, nachdem das Tal sich er-
weitert, von unserer Stralle zunachst
hintber nach dem reinlichen, schlan-
ken, biegsamen Schienenweg, was ist
denn daran so HaRliches, so sehr der
waldigen Umgebung Widersprechen-
des? Ist er nicht auch Gliederung
des Talgrundes, ist er nicht in &hn-
lichem MaBe Bewegung und Behar-
rung, Leben und Stille wie die
Chaussee, auf der wir laufen? Und
nun kommt der entsetzliche Zug, tal-
abwérts, mit hdchstzulassiger Ge-
schwindigkeit, pfeifend, fauchend und
ein langes Rauchgewinde durch die
Luft schleifend... Ich kann mir nicht
helfen: ich empfinde diesen Vorgang
als neue Poesie.”

Dieser begeisterten Anerkennung der
Poesie der'Technik steht schroff die
Ablehnung gegentber, die von Ruskin
ausging und heute noch die Grund-
lage der Heimatschutzbewegung bil-
det. So berechtigt diese Bewegung
vielfach ist, so hat sie doch eine An-
zahl Schlagworte fanatischer Anhéan-
ger hervorgebracht, die unhaltbar sind
und eine gerechte &sthetische Wiurdi-
gung der technischen Erscheinungen
im  neuzeitlichen Kulturleben hem-
men. Eben die gerade Linie, die so
vielfach bekampft wird, ist der Aus-
druck des Kraftwillens, der
fortan im Kulturleben der Landschaft
eine grofRe Rolle spielen wird. Die
Drahtkultur ist durchaus notwendig,
sie soll die Landschaft betonen. Ge-

geniber denen, die bei technischen
Dingen uberall nur das HaRliche
sehen, muB der Techniker aber for-

dern, dalR sie die Schonheit in den
technischen Dingen sehen lernen, be-
vor sie verurteilen. Wir sehen und
schétzen die dasthetischen Werte der
unberidhrten Natur so gut wie die an-
dern, wir werten aber die techni-
schen Schonheiten noch dazu. G.S.

fur die Inserate K. Spiegel, Charlottenburg.
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