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Indexziffern und GeldmeBRzahlen*).
Von IStpl.s!3fri<t. H. Sieber, Direktor der Nurnberg-Firther Stralenbahn.

NKemi man vor dem Kriege in der Literatur Angaben (ber die Kosten
grofer Baudenkmaler aus friherer Zeit fand, so stand meistens gleich
der Hinweis dabei, daB derselbe Bau in der Neuzeit viel mehr gekostet haben
wirde. Zurlckgefuhrt wurde diese Erscheinung in der Regel auf die gerin-
geren Loéhne und die bescheidenen Lebensanspriche der friheren Zeit. Einen
ahnlichen SchluB konnte man in volkswirtschaftlichen Werken finden, wo
/. B. aus der Tatsache, daB die Zahl der Niederstbesteuerten im Laufe der
Jahre abgenommen hat, geschlossen wurde, daB der Volkswohlstand zugenom-
men habe. In beiden Fé&llen waren die gezogenen Schlisse unzulédssig, weil
die Anderung der Kaufkraft des Oeldes im Laufe der Zeit nicht in Beriick-
sichtigung gezogen wurde. .

Erst in dem letzten Jahrzehnt vor dem Kriege begann man in vermehr-
tem MafBe, Uber die Fragen nachzudenken und Statistiken dber die Kosten
der Lebenshaltung und der wichtigsten Bedarfsgegenstdnde des téglichen
Lebens, die ja fir die Kaufkraft des Geldes maRgebend sind, aufzustellen.

Die bekannteste Zusammenstellung dieser Art in Deutschland entstammt
dem wirtschaftsstatistischen Bureau von Rieh. Cal wer in Berlin. Als MeR-
zahl (Indexziffer) wé&hlt Calwer den Lebensmittelverbrauch einer vierkdpfigen
Familie in einer Woche, den er der dreifachen Wochenration eines deutschen
Marinesoldaten igleichsetzt. Die einfache Ration besteht aus: 800 g Rind-
fleisch, 750 g Schweinefleisch, 800 g Hammelfleisch, 150 g Reis, 300 g Boh”*
neu, 300 g Erbsen, 500 g Weizenmehl,. 200 g Backpflaumen, 3000 g. Kar-
toffeln, 5250 g Brot, 455 g Zucker, 340 g Butter, 106 g Salz, 105 g Kaffee,
21g Tee, 0,11 Itr Essig. Die Erhebungen erstrecken sich (ber die 200 groBten
Stadte Deutschlands und bericksichtigen nur Ladenpreise oder Markthallen-
preise mit 15 vH Zuschlag. Es ist klar, daR die Calwerschen Zahlen seit
1915 keinen Anspruch auf Genauigkeit mehr machen k&nnen, worauf auch

*) Sonderabdrucke werden abgegeben.
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schon Calwer selbst hinweist. Zunédchst hat eine starke Abwanderung von
der Fleischkost nach der vegetarischen Seite stattgefunden. Da aber der
gleiche Né&hrwert in Form von Fleisch 8 bis 15mal so teuer ist als in Form
von Mehl und Kartoffeln, so sind die Cahverschen Zahlen zu Beginn des
Krieges bis zur Einfihrung, der Ho&chstpreise zu hoch. Spater muBte ein
Teil der Nahrung im Schleichhandel erworben werden, was in den Calwerschen
Tabellen ebenfalls nicht bericksichtigt werden konnte, so dall diese etwa
von 1QI7 ab zu niedrige Werte angeben. Ilhre Wiedergabe findet jsieh in
Spalte 1 und 3 der Aufstellung I

Eine”*jesamtindexziffer, die sich nicht nur auf Lebensmittel, sondern aut
29 verschiedene Waren bezieht, ist von Professor Dr. Pohle in der Beilage
zur Zeitschrift fir Sozialwissenschaft %) aufgestellt. Sie geht leider nur bis zum
Kriegsausbruch (Spalte 5).

Der Verfasser hat ebenfalls eine MeRzahlreihe fiir Nirnberg aufgestellt. Er
betrachtete jedoch nicht den Wert des Geldes, sondern den einer bestimmten
Leistung oder Ware als konstant und kam so zu einem GeldmaRstab. Bei
einer Untersuchung dber den Zusammenhang zwischen Einnahme und Fahr-
preis der Nurnberg-Firther StraBenbahn2) stellte er zundchst einen' rohen
GeldmafBstab auf aus dem Verhéltnis des Preises von Koggen, Kartoffeln, Tafel-
butter, .der Kosten eines Wagen(Rechnungs)-Kilometers und des ortsiblichen
Tagelohnes von 1914 zu deren Betrdgen in den Ubrigen Jahren. Fir 1914 be-
tragt die MeRBzahl also 1,00. Nach Multiplikation der Einnahmen und Fahr-
preise von 1900 ab mit der jeweiligen MefRzahl ergab sich statt einer Reihe von
zusammenhanglosen Punkten mit tberraschender Anndherung eine Parabel fur
die Einnahmen und eine gerade Linie fir die Zahl der beférderten Personen.
Unter Annahme der Richtigkeit dieses Zusammenhanges wurden rickwarts
die GeldmeRzahlen richtiggestellt. Fir 1919 ist das Ergebnis nicht genau, da
wegen der Kohlennot starke Betriebseinschrdankungen vorgenommen wurden,
die die Benutzung der StraBenbahn beeinfluRten (Spalte 7).

The Economist« stellt monatlich die Summe der englischen Mittelpreise
des GroRhandels fir 53 Waren auf und gibt einfach die Summe der Preise
wieder. Er gruppiert die Waren in die Untergruppen: Getreide und Fleisch, an-
dere Lebensmittel (Tee, Zucker), Garne und Stoffe, Mineralien und Verschie-
denes (Gummi, Holz und Ole). Die Mittelwerte der Jahre 1901 bis 1904 dienen
als Grundlage, die Untergruppen werden im Verhaltnis von 500:300:500:400:
500 verwertet, also nicht nach der Mengt ihres Verbrauches. Die Genauigkeit
dieses Generalindex ist daher bestreitbar. Ein groBer Vorzug liegt aber in der
raschen und zuverldssigen Feststellung der grundlegenden Zahlen. Schon we-
nige Tage nach SchluB des Monats liegt das Ergebnis vor. Ferner sind die
GroRhandelspreise ausgeglichener und leichter feststellbar als die Ladenpreise.
Dazu kommt noch, daR die GroRpreise den Ladenpreisen zeitlich voraneilen.
Der Indexzahl des Economist kommt deshalb jeweils eine Zukunftsbedeutung
fir eine kleine Frist zu (Spalte 8).

In &hnlicher Weise gewinnt der englische »The Statist« seine Werte, nur
daB seine Liste 45 Werte umfalt. Hier werden die Werte der Jahre 1866 bis
1877 gleich 100 gesetzt und die der ubrigen Jahre hierauf bezogen (Spalte 10).

J) Leipzig, A. Deichertsche Verlagsbuchhandlung.
2) ,Verkehrstechnik" Heft 4 S. 63. Berlin 1919, Ullstein & Co.
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Das Arbeitsamt der Vereinigten Staaten verfolgt wieder die Kleinhandels-
preise der hauptsdchlichsten Nahrungsmittel unter Bericksichtigung der Be-
deutung, welche die einzelnen Waren fir eine Arbeiterfamilie besitzen .
(Spalte 12). Die Aufstellung geht nur bis 1912. Die Werte fir 1914 bis 1919 in
Spalte 11 entstammen dem »Annalist«. Sie stellen die GroBhandelspreise von
25 wichtigen Nahrungsmitteln in Amerika dar.

Neuerdings wurde die Aufstellung von MefRzahlen fiur das Deutsche, Reich
vom Statistischen Reichsamt in Angriff genommen. Zu diesem Zweck wurden
bereits 'fir 1919 5001)00 M genehmigt. Auf welcher Basis die MeRzahlen ge-
wonnen werden sollen, kann aus den dirftigen Angaben in den Tageszeitungen
nicht ersehen werdep. Beabsichtigt ist eine Preisstatistik und eine Statistik
der Lebenshaltung, wobei jedoch auf die Erfassung der Kleidung verzichtet
werden soll. Nach Madoglichkeit sollen die Arbeitgeber und Arbeitnehmer Ein-
blick in die Angaben der einzelnen Gemeinden tun. Spater soll dann noch eine
Lohnstatistik einsetzen, die nach dem Muster der preufischen Bergarbeitersta-
tistik auf Grund von Fragebogen an einige Tausend typische« GrofR- und
Mittelbetriebe aufgestellt werden soll. Alle Bekundungen der Unternehmun-
gen sollen von den Arbeiter- und Angestelltenausschiissen mitgezeichnet
werden.

Bei der Aufstellung von MeRzahlen kommt es fiur die Bedlrfnisse der
Praxis weniger darauf an, wie hoch der absolute Verbrauch einer Normal-
familie oder dergl., sondern darauf, wie hoch die Anderung gegen friher ist.
Lhid hier erscheint es richtig, wenn alle derartigen Aufstellungen auf dieselbe
Vergleichszeit zuruckgefiihrt werden. Am geeignetsten erscheint das Jahr 1914,
auf dessen Preisverhédltnisse auch sonst am meisten zuriickgegriffen wird.

Eine weitere Frage bei der Aufstellung der MeRzahlen wird sein, ob man
den Wert des Geldes oder den der Leistungen und Waren als verdnderlich
ansehen soll. Die Erfahrung hat gezeigt, daB der Wert des Geldes, wenn
das Mittel nicht zu kurzer Zeitabschnitte in Betracht gezogen wird, mehr
schwankt als der der Waren und- Leistungen. Selbst im Frieden, wo die
Golddeckung vorhanden war, trat eine Entwertung des Geldes ein, so daB cs
richtiger erscheint, den Mittelwert der Waren und Leistungen als feststehend
anzunehmen. In der Aufstellung | sind die den MeRzahlen angefiigten Geld-
meRzahlen nach diesem Gesichtspunkt berechnet. Danach war beispielsweise
die Mark in Nirnberg im Jahre 1919 nur noch etwa 19 Pf von 1914 wert und
der Schilling von September 1919 5 Pence von 1914.

Die Vor- und Nachteile der verschiedenen Verfahren zur Feststellung der
MeRzahlen wurden bei Schilderung der einzelnen Systeme schon gestreift.
Verlangt muB werden: genaue Feststellung der Preise und Mengen der ver-
brauchten Waren, damit der Durchschnittspreis unter Bericksichtigung der
Wichtigkeit der einzelnen Artikel festgestellt werden kann, und Schnelligkeit
der Ermittlung der MeRzahl. Da aber heute 50 bis 70 vH der Nahrungsmittel
im freien Handel oder im Schleichhandel erworbfen werden miussen, So stoBt
die genaue Ermittlung der Preise und vor allem der verbrauchten Mengen auf
untberwindliche Schwierigkeiten. Auch die Schnelligkeit der Feststellung lei-
det- unter den gleichen Verhdltnissen. Man wird zufrieden sein missen, wenn
jeweils zunédchst eine grobe Anndherungsziffer und spater eine verbesserte
herausgegeben werden kann. Die aus den StraBenbahneinnahmen berechnete
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Ziffer verbindet mit groRer Genauigkeit den Vorteil, daR sie rasch feststellbar
ist.  Allerdings -missen besondere Einflisse (Wetter, Volksfeste usw.) ent-
sprechend bericksichtigt werden. AuBerdem wird gegenwartig die Genauig-
keit durch die haufigen Betriebsunterbrechungen infolge Kohlenmangels un-
gunstig beeinfluBt.

Wiinschenswert ware auch die Aufstellung von unmittelbar vergleich-
baren MefRzahlen und Lohntafeln fir die wichtigsten Ausfuhrldnder unter je-
weiliger Bertcksichtigung der Valuta. Diese Zahlen wirden fir die Preishe-
messung von Auslandlieferungen von auBerordentlicher Bedeutung sein.

Uberblickt mandie GeldmeRzahlen derZusammenstellung I, so fallt zu-
nachst auf, daB das Geld in England zur Zeit der Napolednischen Kriege schon
einmal stark entwertet war. Starke Hebung der Ausfuhr mjd Verminderung
der Einfuhr haben damals eine' allmé&hliche Besserung herbeigefihrt. Den
hoéchsten Wert hatte das Geld um das Jahr 1896 herum. Im allgemeinen
zeichnen sich die Hochkonjunkturen durch rasch zunehmende Geldentwertung,
die Krisenjahre durch Verbesserung des Geldwertes aus. Als Krisenjahre
fallen besonders auf die Jahre 1893 bis 1896, 1901 bjs 1902, 1908 und 1912
bis 1913. Seit 1903 istdurchweg ein starkes-Sinken des Geldwertes sowohl
in Amerika als auchin Europa festzustellen. Aus dem bereits erwéhnten Auf-
satz des Verfassers in der »Verkehrstechnik« ist noch zu erwédhnen, daf die
MeRzahlen fir Lebensmittel, Tageléhne und spezifische Kosten der Stralen-
bahn bis zum Kriegsausbruch ziemlich parallel gingen. Seit 1914 jedoch stre-
ben die Werte mehr auseinander.

Was die praktische Verwendung der MeRzahlen anbelangt, so ist in
.erster Linie ihre Anwendung auf Gehalt- und Lohnzahlungen zu erw&hnen. So
hat man in England bei der Wollindustrie einen Tarifvertrag ausgearbeitet,
bei dem die Teuerungszuschldge sich nach den MeRziffern der amtlichen »La-
bour Gazette« richten. Auch bei anderen englischen Industrien fand das System
Anwendung-, Neuerdings hat man auch fur Deutschland dessen Einfuhrung
vorgeschlagen, und zwar durch Bezahlung zundchst der Bankbeamten in »Ge-
haltsmark«, d. h. das tarifmaBig vereinbarte Gehalt soll sich jeweils nach den
geltenden MeRzahlen richten. Diese Absicht kann nur durchgefiuhrt werden,
wenn die MefRzahlen nicht zu lange rjach der in Betracht kommenden Zeit-
spanne, fir die sie gelten sollen, verdffentlicht werden konnen. Die Verall-
gemeinerung der Gehaltsmark auf alle Angestellten und Arbeiter wirde aber
zur Folge haben, daB auch der freie und noch mehr der Schleichhandel dem
MeRziffern folgen wirde. Selbst die rationierten Nahrungsmittel schlieRen
sich erfahrungsgem&B der allgemeinen Preisbewegung an. Die Einfiuhrung der
Gehaltsmark ware also gleichbedeutend mit einer Beschleunigung der Geld-
entwertung. Sie hdatte aber den groBen Vorteil, daB viele Lohnk&mpfe ver-
mieden werden konnten. Die Grenze der Geldentwertung héangt jeweils- von-
dem Stand der Valuta und der Geldentwertung im Ausland ab. Trotzdem
wird von vielen die Anpassung der Preise an den Weltmarkt empfohlen, weil
nach Beseitigung der Spannung zwischen Ausland und Inland der unrecht-
méRige Verkehr mit dem Ausland und die Verschleuderung deutscher Giter
unterbunden wirde. Voraussetzung hierbei ware allerdings, daRl die Valuta
nicht ausweicht.
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Auch fur die Technik sind die MeRzahlen von groBer Bedeutung. So findet
durch die allmahliche Entwertung des Geldes, die, wie schon erwdhnt, bereits
im Frieden vorhanden war, eine entsprechende Tilgung der Anlagekosten der
Anlagen mit gleichbleibendem innerem Wert statt, z B. bei Schiffahrts-
kandlen, Wasserbauten, D&mmen, Tunneln, Einschnitten, Straenanlagen, Was-
serkraftanlagen, Staatsgeb&duden, Grundstiicken usw. Sehr viele Wirtschaftlich-
keitsberechnungen aus der Zeit vor dem Kriege haben diesen Umstand nicht in
Rechnung gezogen. Manche Vergleichsrechnung wére anders ausgefallen,
wenn man den sinkenden Wert des Geldes mit bericksichtigt hétte. Auch
die Zuweisungen zu den Erneuerungsfonds und die Abschreibungen waren
vielfach zu gering, da nach Abnitzung der alten Anlage der Erneuerungs-
fonds infolge der Geldentwertung nicht immer genligte, die Anlage zu er-
neuern. Auch die statistischen Vergleiche der Jahresumsatze und Einnah-
men grofer Unternehmungen sehen anders aus, wenn der jeweilige Geldwert
berucksichtigt wird. Bisher unbekannte Zusammenhdnge koénnen dadurch aul-
gedeckt werden. Dies gilt insbesondere fir das Verkehrswesen, wo man
manchmal glaubte, eine Erhdhung vorgenommen zu haben, aber tatsachlich
nicht einmal dem sinkenden Geldwert gefolgt war.

Wie Zusammenstellung i zeigt, ist die Geldentwertung eine internationale
Erscheinung. Soll eine Gesundung des Geldwesens eintreten, so missen
also in erster Linie alle zivilisierten Volker zusammen helfen und ihre Pro-
duktion, namentlich die der Nahrungsmittel und Rohstoffe, auf das &uRerste
steigern. Fir uns Deutsche erwéchst insbesondere die Pflicht, auferdem auf
das sparsamste zu wirtschaften, die Einfuhr so niedrig wie irgend madglich
zu halten — billige Lebensmittel und Rohstoffe ausgenommen — und die
Ausfuhr auf das HochstmaR zu steigern, wobei jedoch darauf gesehen werden
mufBl, daf njcht nur Weltmarktpreise erzielt werden, sondern daf die
Auslanderléose auch restlos der deutschen Wirtschaft wieder zugefihrt wer-
den. Allerdings war das schon vor 1914 vielfach nicht der Fall, jetzt nach
Durchlécherung und AufreiBung unserer Grenzen noch viel weniger. Hier
kann erst nach Eintritt geordneter Verhdltnisse Wandel geschaffen werden
Man spricht auch vielfach von Auslandkrediten. Diese wirken aber nur voriber-
gehend. Dauernd hilft nur eine aktive Arbeitsbilanz, und zwar nicht nur uns,
sondern auch dem Ausland. Eine solche ist wiederum nur mdglich, wenn endlich
die Entente in eine Revision des Friedensvertrages eintritt, der uns unerfill-
bare Lasten auferlegt und das Vertrauen im In- und Ausland erschittert
Bei unseren Gegnern beginnt auch schon die Einsicht sich auszuhreiten, daR
man den Friedensvertrag nach einer falschen Front abgeschlossen hat. Statt
uns an der Arbeit zu hindern, muR er so gedndert werden, dal er unsere Ar-
beit fordert. Nur durch Wiederbelebung unserer Ausfuhr, die die Welt jetzt
noch viel weniger entbehren kann als vor 1914, kann dem Sinken des Geld-

wertes auch im Ausland Einhalt geboten werden.
[691]
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Untergrundlastenbahnen in GrofRstddten™*).
Von EisenbahndireKtor a. D. Albert SpricKerhof, Berlin.

. Giuterbahnhofe in GroBstéddten.

Die Verhéltnisse in Chicago, wo der Geschaftsverkehr auf eine engbe-
uiessene Wolkenkratzerstadt zusammengedrangt ist, fihrten bereits im Jahre
1903 unternehmende Geister zu der damals gewagtesten Ldsung der heute
fur zahlreiche GrofRstddte brennend gewordenen Frage des innenstédtischen
Lastenverkehrs durch Bau einer Lastenbahn mehr als 12 m unter der Erde.
Diese Bahn erreichte bis zum Jahre 1915 eine Ausdehnung von rd. 100 km
Gleis und entwickelte sich seitdem, trotz schwerer finanzieller Krisen, die
sie durchzumachen hatte, ununterbrochen weiter, In London, wo die L&ésung
der Frage der Guterabfuhr von 40 verschiedenen Bahnhdfen und Docks seit
Jahrzehnten viel dringender ist, plant man jetzt nach dem Beispiel Chicagos
die Entlastung der durch Frachtverkehr fast verstopften innenstddtischen
Straen durch Untergrundbahnen. Wie in London ist auch in Berlin der
Ursprung aller heutigen Verkehrsnot in alten Siinden zu suchen. Als in Berlin
im Jahre 1869 die letzte grofRe Erweiterung der verkehrstérenden Giterbahn-
hofe der Anhalt-Dresdener und Potsdamer Bahn vorgenommen werden sollte,
warnte Bismarck den damaligen Verkehrsminister, indem er ihm schrieb, »er
kénne sich der Besorgnis nicht erwehren, daB eine derartige Hemmung des
Verkehrs in der Residenzstadt Berlin durch Eisenbahnanlagen sich sofort,
und von Jahr zu Jahr in steigender Progression, auf das Nachteiligste fuhl-
bar machen werde.« Er hat Recht behalten! Die weit in das Stadtinnere vor-
geschobenen Giterbahnhdfe, diese ungeheuren Verkehrschranken, halten nicht
nur den ganzen stadtischen Ost-West-Verkehr auf, schlechthin verderben sie
die ganze Ausgestaltung des Verkehrs. Ohne ihre Beseitigung ist es heute
nicht mehr moglich, eine einwandfreie Ldsung der Berliner Verkehrsverhalt-
nisse Uberhaupt durchzufihren.

Guterbahnhofe kénnen nur aus dem Stadtbilde verlegt werden, wenn
ihre Aufgaben einwandfrei in anderer Weise erfillt werden, damit die Ver-
sorgung der Stadte sichergestellt ist. Den Vorschlag zur Beseitigung aller
Innenbahnhéfe machte der Verfasser bereits im Jahre 1910 in seinem Ent-
wurf fir den offentlichen Wettbewerb zur Erlangung eines Grundplanes fir
die Bebauung von GroR-Berlin. Dieser Entwurf wurde damals von der Stadt
Berlin angekauft’).

*) Sonderabdrucke werden abgegeben.

> In seiner Denkschrift vom Jahre 1913 ,Ist es mit den Interessen von GroR-Berlin vereinbar
die Gttterbahnhofe aus der Innenstadt in die AuBenbezirke zu verlegen?*“ bezeichnete der Architekten-
ausschuBB GroR-Berlin den Entwurf als allein erwéhnenswert. Begriindet wurde dieses Urteil beson-
ders damit, daB in dem Entwurf unterirdische Lastenbahnen von den neuen Giterbahnhdfen in das
Innere der Stadt enthalten waren, auf denen die Giter zwischen den Bahnhofen einerseits und den
Verbrauch- und Erzeugungsstellen anderseits befordert werden kénnen, wodurch die StraBen vom
l.astenverkehr befreit werden. Der AusschuB hebt in der Einleitung seiner Denkschrift besonders
hervor, daR ,die Gulerbahnhofe, die groBe Fldachen der stadtebaulichen Verwertung entziehen, den
zweckmaRigen Ausbau des StraRennetzes erschweren und an verschiedenen Stellen die Durchfihrung
wichtiger Verkehrswege iberhaupt unmdogtich machen.”
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Die folgenden Ausfiihrungen sollen mit ihren allgemeinen Vorschlagen fir
Berliner Verhaltnisse, denen zu besserer Beurteilung die Chicagoer Verhalt-
nisse gegeniibergestellt sind, neuen AnstoR geben zu grindlicher, voraus-
setzungsloser Prifung der Frage des Ersatzes von Innenbahnh6fen durch Un-
tergrundlastenbahnen.

1. Was lehren die in Chicago gemachten Erfahrungen?

Das unterirdische Bahnnet/ fur Warenbeférderung in Chicago, das im
Anschlul an die die Stadt berihrenden Hauptbahnlinien2) die Innenstadt wie
ein dichtes Maschenwerk durchzieht, wiederholt den Stralenplan dieses Stadt-
bildes in einer Tiefenlage von 12 in'). Wdirde diese Bahn zweckméRiger in
geringerer Tiefe unter dem Pflaster verlaufen, so kodnnte Sie noch weit mehr
der Entlastung der Stralen dienen und auch mit befriedigendem Ertragnis
betrieben werden. Dort, wo im verkehrsreichen Inneren grofer Stadte ver-
altete Gilterbahnhéfe das Stadtbild verunzieren und StraBendurchgénge sper-
ren, werden solche als »ein nicht loszutrennender Stadtteil nicht mehr an-
gesehen werden konnen, sobald die Mdoglichkeit, sie durch Untergrundlasten-
bahnen zu ersetzen, nachweisbar ist. Was nun die Anlage moderner Unter-
grundlastenbahnen anbelangt, so vyirden sie sich nach den in Chicago ge-
machten Erfahrungen in erster Linie durch erheblich hdhere Leistungsfahig-
keit und dementsprechend in vielen Teilen ihrer Anlage durch wesentliche
Abweichungen im Bau von der Chic%goer Anlage zu unterscheiden haben.
Fir eine moderne Untergrundlastenbahn k&men Tunnel von 2,60 m (1,83 m)4)
Breite und 2,25 m (2,29 m) Hoéhe in Frage, und zwar nicht in eiférmigem
Querschnitt, sondern mit wagerechter Decke (s. Abb. 1 und 2). Neben den
Wagen von 150 m (1,20 m) Breite auf Gleisen von 0,75 m (0,60' in) Spur
ist auf der einen Seite ein Laufgang von 0,70 m (0,30 m) Breite, auf der
anderen ein Zwischenraum zur Tunnelwand von 0,40 nt (0,30 m) Breite an-
zuordnen. Der Arbeitsdraht lauft nicht in der Mitte der Tunneldecke, sondern
seitlich tUber dem 0,40 m breiten Raume. Fur den Fuhrer und Bcgleitmann
der Zige bleibt Raum fir bequeme Sitzpldtze und einen Laufgang zur Um-
gehung der Zige, was in Chicago ganz fehlt. Die Verkehrstunnel werden
auller zwischen dem' Umladebahnhof und den Eingangstellen in das Verkehrs-
gebiet wie in Chicago durchweg eingleisig, jedoch abweichend davon in Ring-
Sammelstrecken und Anschlustrecken getrennt durchgefihrt; dadurch ist ein
Ausweichen, Kreuzen oder Uberholen vermieden, und es wird eine glatte
Abwicklung des Verkehrs mit ununterbrochener, moglichst hoher Fahrgeschwin-
digkeit und der gréRten mdglighen Betriebsicherheit in den Tunneln erzielt,
bei Vermeidung jeden Aufenthaltes, der nicht ausschlieflich dem Abzweigen
in Anschlufstrecken dient. Voll- und Leerverkehr in Empfang und Versand
laufen in gleicher Richtung. So laBt sich eine Fahrgeschwindigkeit von
15 km und dartber hinaus anstandlos durchfihren. Eine solche Untergrund-
lastenbahn, wie sie zum Beispiel im folgenden fir den Ersatz der Anhalt-
Dresdener und Potsdamer Giterbahnhdfe in Berlin n&her beschrieben ist,
wirde den gesamten Giterverkehr diesqr Bahnhdéfe, mit Ausnahme ' allein

J) Vergl. ETZ 1915 S. 247.
) Vergl. Denkschrilt des Architektenausschusses GroR-Berlin 1913.
4 Die Angaben in Klammern sind Chicagoer Verhaltnisse.
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von Sperrgitern, die die Tunnel nicht fassen, Ubernehmen, auRerdem aber,
schon weil ihre Leistungsfahigkeit damit allein auch nicht ann&hernd ausge-
nutzt werden kdnnte, auch noch Giter aus dem Kanal-, Hafen- und Post-
verkehr ihres Bereiches, ferner Bauschutt, StraRenkehridit, Hausmull und
Asche aufzunehmen haben Und bei ihrer Bauart — Schienenoberkante 3,00 m
(12,8 m) wunter StralRenhdhe — auch leichter als die Chicagoer Bahn auf-
nehmen konnen. Nur dort, wo auch aus der geringen Tiefe der Zufuhrgleise
die Verteilung der Guter noch nicht erfolgen kann, werden die in Chicago
durchweg erforderlichen Aufzige angeordnet, auch schrdge F&érderungen, wo
Platz dafiir vorhanden ist. Sonderférderungen durch Béander, Becherwerke,
Rutschen, Schittrinnen und Sturztrichter werden in Anlagen, wo sie friher
schon zweckméaRige Verwendung gefunden haben, ginstiger als bei irgend
einer anderen Art der Giterzufuhr angewandt und ausgenutzt werden kdnnen.

Abb. 1 und 2.

Die AnschluB- und Verteilungsgleise in den Hausern mit allgemeinem
Guterverkehr enden in zwei Gleisenden von je 10 m Lé&nge zur Aufnahme
von je zwei Wagen fir Voll- und Leerstand. Solche Gleise beanspruchen
einen Flachenraum von 3X10 gm. Speicheranlagen zur Verteilung von Klein-
gitern in einem ihnen zugewiesenen Umkreise erfordern fur Standgleise
3X 30 gm Flachenraum. Andere kleine Giter- und Vei;schiebebahnhofe er-
Ubrigen sich ganz, da sich der Lade- und Entladevorgang, z. B. der der Fern-
bahnguter, in vier Ladeschichten am Tage in Berlin auf 270 Block- und
20 Speicheranlagen verteilt. Ein nach dem vorliegenden Beispiel fir Berlin
(vergl. Plan) neu zu errichtender Giterbahnhof auf dem Sudgeldnde des Tem-
pelhofer Feldes erfordert:

fir den Umladebahnhof der Untergrundlastenbahn . . 30 ha,
». Lagerpldtze und Sperrglterrampen * 15 »
» den VollspuranschluB und Verschiebebahnhof . . . 10 »

im ganzen 55ha,
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wovon 10 ha heute schon Bahngeldnde sind; dazu kadmen rd. 5 ha fir den neuen
Bahndamm der Ringbahn. Das bereitzustellende Baugeldnde héatte somit eine
Fldéche von rd. 50 ha, wodurch der Anhalt-Dresdener und Potsdamer Guteibahn-
hof mit zusammen 62,2 ha ersetzt werden wiirden. Gerade der Umstand, daR,
wie das statistische Amt fur die Stadtebauausstellung Berlin 1910 nachwies, fast
in jedem Hause der Innenstadt mindestens eine Fabrik oder ein Geschaft mit
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groRerem Warenumsatz betrieben wird, der den zahlreichen Landfuhrwerk-
verkehr bedingt, sichert die Wirtschaftlichkeit der Untergrund-Giterverteilung
an maoglichst zahlreiche Blocks, wie sie in dem vorliegenden Beispiel gekenn-
zeichnet ist; auf diese Weise kdénnen auch Wohnh&user mit geringem Giter-
verkehr von den Lagern am Umladebahnhof ohne Strafentransporte nebenbei
wirtschaftlich z. B. mit Brennstoffen versehen werden. Die bahnamtliche
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Organisation der Giterverteilung und Annahme in den einzelnen Hauser-
blocks ist mit Vermittlung der Zugbegleiter leicht zu schaffen. Zur Ver-
teilung durch Fuhrwerk bliebe nur der Verkehr der Speicheranlagen in ihren
Gebieten Uber kurze Strecken mit Hausern, die keine Anschlugelegenheit
fanden. Auch dieser Verkehr hatte mdglichst ohne Umladung in Wagenkésten
der Untergrundbahn, die auf Kraftwagenuntergestelle gehoben werden, zu er-
folgen. Solche Speicheranlagen bedlrften 20 bahnseitig zu organisierender
Zweigstellen in der Stadt; Schwierigkeit bréachte auch die Einrichtung solcher
Zweigstellen nicht mit sich. Grundstiicke fir 20 Speicheranlagen von etwa
50 X 25 gm Flache werden sich an geeigneten Stellen schon deshalb finden,
weil sie gut bezahlt werden kdénnten, da sie sich vermdge ihrer hervorragen-
den Ausnutzungsmaéglichkeit fur kaufmannische und technische Unternehmun-
gen verlohnen wirden.

Eine Untergrundlastenbahn nach dem vorliegenden Beispiel fir Berlin mit
insgesamt rd. 80 km Tunnel kreuzt nur an zwei Stellen den Landwehrkanal und
an acht Stellen die Untergrundbahn, diese meist oberhalb, dort, wo sie sich
zur Kreuzung mit Wasserldufen und eigenen Strecken senkt. Soweit keine
weiteren Hindernisse etwa im Geldnde selbst vorliegen, wird der Tunnel
in 3y2m tiefer Baugrube unter StraBenhdhe hergestellt, sonst so tief, wie es
zur Unterfahrung der nicht zu verdndernden Anlagen nétig ist. Im dbrigen
richtet sich die Lage,der Tunnel in den Stralen nach den bereits vorhande-
nen Anlagen, sie liegen maéglichst im Birgersteige, in geeigneten An- und
Aufbauten werden Gas-, Wasser-, Elektrizitdts- und Telephonleitungen unter-
gebracht, Kanalisation und deren Anschlisse werden unterdiickert. Bauten
im Grundwasser bei 3y2 m Tiefe der Baugrube sind nach dem heutigen Stande
der Bautechnik nicht unerschwinglich.

Die Vorteile der Verlegung von Giterbahnhdfen sind in wirtschaftlicher
Flinsicht so groB und in die Augen springend, dal es zu verwundern ist,
wie bei der bestehenden Verkehr-Notlage in Berlin, wo die Guterbahnhdfe fast
eine vollige Trennung des Ost-West-Verkehrs der Stadt verursachen, nicht
schon langst eine grindliche Bearbeitung dieser Frage erfolgt ist. Diese
Prufung wirde ergeben, dal der Wert des Grundes und Bodens der jetzigen
Giuterbahnhéfe die Herstellungskosten der Untergrundlastenbahnen deckt.

Ill. Kapitalbeschaffung und EinfluB des Geldwertes.

GemdlR der heutigen Teuerung, die in absehbarer Zeit auch nicht verschwin-
den wird, erfordert der Bau einer Untergrundlastenbahn mit entsprechender
Leistung etwa den dreifachen Aufwand von dem, was man vor dem Kriege
dafliir zu veranschlagen hatte, und zwar nach dem Kostenliberschlag des fol-
genden allgemeinen Vorschlages rd. 200 Mill. iM. Das Geldnde der alten
Anhalt-Dresdener und Potsdamer Giterbahnhéfe wird durch Erbauung eines
neuen Giuterbahnhofes frei zur Bebauung und Regulierung aller dortigen
Ost-West-StraBen. Der Wert des freiwerdenden Gelédndes, die Wertsteige-
rung der eintretenden besseren Rentabilitdt der angrenzenden Straen und
die kapitalisierte Steuerkraft der kunftigen Bewohner des Neulandes — nach
Abzug aller StralBen 452000 gm reinen Baulandes im Herzen der Stadt! —
1a8t folgenden Gewinn erwarten:



150 Sprickerhof: Untergrundlastenbahnen in GrofRstadten

452 000 gm Bauland, nach dem Handbuch »Der Taxator« vor
dem Kriege im Mittel zu 250 M ., 113 Mill. M.
Die kapitalisierte hohere Rente der Grundsticke der angrenzen-
den Strafen 4Rt sich schatzen auf wenigstens . . . . 37
Fur die Verbesserung der gesamten innenstadtischen Ver-
kehrzustdande und die kapitalisierte Steuerkraft der kiinftigen
Bewohner des erschlossenen Baulandes, Beitrag der Stadt

Berlin zu dem Unternehmen m 50 » »

zusammen 200 Mill. 'M.

Entsprechend der heutigen geringeren Kaufkraft des Geldes ist der
einer Untergrundlastenbahn zwar verteuert, aber zugleich
des Grundes und Bodens gewachsen; diese Zwanglaufigkeit in der Volks-
wirtschaft (berhebt der Sorge um den geeigneten Zeitpunkt fiur den Bau.
Jedenfalls steht fest, daBR die Baukosten durch die Vorteile aus der Ver-
wertung der Liegenschaften zu jeder Zeit vollauf gedeckt werden, und daR
ein solches Unternehmen seine Daseinsberechtigung erweist, wenn nur die
Betriebskosten heralisgewirtschaftet werden. Auch hier liegen die Verhélt-
nisse entsprechend der Teuerung so, daB trotz erheblicher Steigerung der
Betriebsausgaben dennoch die Bahn erheblich billiger arbeiten kann als das
Fuhrwerk. Waéhrend zum Beispiel die An- oder Abfuhr einer Tonne im
Frieden im Mittel 2 Ml kostete, welcher Preis inzwischen auf das Funffache,
etwa auf 10 M, gestiegen ist, brauchte eine Untergrundlastenbahn vor dem
Kriege etwa nur 1 M und nach der Ertragberechnung des vorliegenden Pro-
jektes jetzt nur 3 M fir die Befdrderung einer Tonne zu fordern, und sie
wirde damit ihre gesamten Betriebs- und Erneuerungskosten sowie die Ver-
zinsung des Geldndevrertes neuer Bahnhofe decken konnen.

Bau
ist auch der Wert

V. Eintritt des Bedirfnisses fir unterirdische

Frachtversorgung und die fir Berlin erforderlichen Systeme.

Zur Beantwortung der Frage, welcher Teil der Innenstadt von Berlin
zunéchst von Untergrundlastenbahnen zu bedienen wére, kann von der Er-
wéagung ausgegangen werden, daf im Umkreise von 2 km von den vorhan-
denen Giuterbahnhdofen der Ringbahn ein Bedirfnis dafir nicht vorliegt,
daB ferner die Verkehrverhdltnisse bei den folgenden sechs Innengiter-
bahnhofen: Gorlitzer, Schlesischer, Ostbahnhof, Stettiner, Nordbahnhof und
Hamburg-Lehrter Bahnhof noch ertrdglich sind. Bei dem Ausbau der An-
halt-Dresdener und Potsdamer Bahnhofe sind seinerzeit wichtige Straflen-
zlige diesen Guterbahnhdéfen zuliebe einfach aufgehoben worden. Durch Be-
seitigung dieser zuletzt genannten Bahnhdfe miRte, baldigst Wandel ge-
schaffen werden und dafir ein neuer Guterringbahnhof (vergl. Plan) im
Studgeldnde des Tempelhofer Feldes angelegt werden.

Die bereits erwahnte Denkschrift des Architektenausschusses GroR-

Berlin enthédlt folgende Betrachtung Uber die frihere Ausnutzung der Ber-
liner Giuterbahnhofe:

»Die acht Innenguterbahnhdfe (wie sie oben genannt sind) bedecken eine
Flache von rd. 1500000 gm. Auf dieser Flache wurde im Jahre 1911 eine
Giltermenge von 8982000 t oder im Tagesdurchschnitt 30 000 t abgefertigt.
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Auf eine Tonne Tagesleistung kommen somit = 50 gm Bodenflache.
Die Giiterbahnhofe der Ringbahn bedecken eine Grundfldche von 639000 gm.
Sie hatten im Jahre 1911 einen durchschnittlichen Tagesverkehr von 465336‘0000
= 15500 t. Auf eine Tonne Tagesleistung kommen somit bei den Bahnhdfen
der Ringbahn = rd. 41 gm Grundflache. Beide Zahlen sind uUberraschend

groB und lassen vermuten, daB eine zweckmdRigere Ausnutzung des vor-
handenen Geldndes und eine Einschrdnkung der Bahnhofajilagen méglich sei.«

Der neue Giterbahnhof auf dem Tempelhofer Felde hat eine Grundflache
von 500000 qgm, bei einer Neuanlage wird auf die vorgeschlagene zweck-
méRigere Ausnutzung des Gel&dndes und eine' Einschrdnkung des Bahnhof--
geldndes auf das erforderliche MaB von vornherein Ricksicht zu nehmen sein,
ferner werden in Zukunft Guterbahnhéfe in der N&he von GroRstéddten durch
mehrstéckige Anlagen in ihrer Leistungsfdhigkeit erheblich besser ausgenutzt
werden missen. Man kann danach wohl davon ausgehen, daB auf dem neuen
Bahnhofe fur eine Tonne durchschnittlicher Tagesleistung 30 gm Grundflache
geniigen werden, so daR seine Leistung bei 500000 gm Flache im Jahre

5- P®X30” = 5 Mill. t im Jahre betriige und zum Ersatz aller acht Innenbahnhdfe mit
rd. 9 Mill. t Jahresverkehr zwei solche Bahnhofe erforderlich wirden, mit
zwei Verteilungsnetzen nach der Anordnung, wie sie nachstehend fir den
Anhalt-Dresdener und Potsdamer Bahnhof gegeben ist.

V. Verkehrsgebiet und Verkehr eines neuen Giterbahnhofes
in Berlin.

Abweichend von der bisherigen Zustellung der Giter muBte sich das
Verkehrsgebiet . (vergl. Plan) der durch den Tempelhofer Guterbahnhof er-
setzten Anhalt-Dresdener und Potsdamer Guterbahnhdfe (ber den Teil von
GroRR-Berlin erstrecken, der im Norden und Nordwesten von dem Landwehr-
kanal, der Potsdamer, Koniggrdtzer und SommerstraBe, und der Spree be-
grenzt wird, im Westen von der Nirnberger, Ansbacher und Martin Luther-
StralBe, im Siden von der Pallas-, York-, Kreuzberg-, Bergmann-Strale und
dem Tempelhofer Felde, im Osten von der Camphausen- und Grimm-StraRe,
dem Luisen-Ufer und der Michaelkirch-StraBe. Das ist mit Ausnahme des
nordlichen Teiles ungefdhr das Gebiet, welches Ubrig bleibt, wenn man von
den dbrigen Innengiiter- und den Ringbahnhdfen einen Kreis von 2 km
schlagt, fir welches Gebiet, wie bereits unter 1V. erwéahnt, Untergrundlasten-
bahnen zundchst nicht in Betracht kommen. Der ndérdliche durch die Spree
begrenzte Teil von der Marschall- bis zur SchloBbricke einerseits und der
StraBe Unter den Linden anderseits, ferner das Dreieck im Nordosten zwischen
der Spree, Michaelkirch- und Dresdener StraBe wurden aus dem Grunde mit
einbezogen, weil in diesen lebhaften Geschaftsgegenden der ldstige Frach-
tenverkehr in den ohnehin schon engen StraBen ganz besonders schwer ins
Gewicht féllt und beseitigt werden muB. Im grofen und ganzen ist es un-
gefahr das bisher von den zu beseitigenden Anhalt-Dresdener und Potsdamer
Guterbahnhdéfen beschickte Gebiet. Das Gebiet enthdlt rd. 9000 Hauser in
rd. 400 Ha&userblocks. Aus diesem Verkehrsgebiet wirden Uber den neuen
Gilterbahnhof folgende Giter zu leiten sein:
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1 Aus dem friheren Verkehr der beseitigten
Aufzeichnungen

amtlichen

Bahnbof
Empfang
Anhalt-Dresdener. 145200
Potsdamer 54 600
insgesamt 202 800

Von den Gitermengen dieses Verkehrs kommen die nicht
der Untergrundlastenbahn nicht fassen,
Ganzfabrikaten und Mdbelwagen.
ist das etwa die Halfte dieser Gruppen oder 16 des Empfang-
und 11s des Versandgutes aller Wagenladungen.
kehr Uber die Untergrundlastenbahn

die Tunnel
Holzern, Trégern,
gen von 1911

des

I'ntergrundlastenbahnen

Jahres 1911:

Stuckguter (in t)

in GroRstadten

Bahnhofe nach den bahn-

Wagenladungen (in t)

Versand ~ zusammen  Empfang ~ Versand  zusammen
148800 297000 1124000 255000 13790CO0
S0900 135500 258000 82000 340000

229700 4325C0 1382000 337000 ! 7190CO

in Frage

in Frage, die
also Wagenladungen von
Nach den Aufzeichnun-

Danach wirden fir den Ver-
kommen:

h Aufzeich- fur Untergrund-
im Empfang M ung 1e11 ab Sperrgut bann
» t t
SEUCKGUL oo 2APs00 - 202 800
Wagenladungen 1382 0CO 230 333 1151 667
zusammen 1354 467
im Versand
StUCKGUL oo 229 700 229 700
Wagenladungen 337 000 28 083 308 917
zusammen 538 617
Das sind insgesamt rd. 1,9 Mill. t, wovon 14 Mill. Empfang und 0,5
Mill. Versand. An Tagen starksten Verkehrs schwankte dieser gegentber dem

geringsten Tagesverkehr um 100 vH. so da der neue Bahnhof und die sich
daranschlieRende Untergrundlastenbahn aus dem Verkehr der beseitigten Bahn-
héfe an Tagen starksten Verkehrs bei 300 Verkehrstagen im Jahre

rd . 8500t

umzuladen und zu beférdern haben wirden, wovon entsprechend dem Verhalt-

nis der bahnamtlichen Aufzeichnungen 6000 t auf Empfang und 2500 t auf
Versand fallen.

2. Aus dem Verkehr der im Gebiete des Untergrundlastenbahnnetzes liegen
Hafen und Wasserstralen: Der Guterverkehr der Hé&fen und Wasser-
stralen mit Berlin (ohne Vororte) betrug in den Jahren 1913 (1912) im Empfang

rd. 3,4 (4,1) und im Versand 0,5 (0,7) Mill. t, darunter 1913:

i Ny =

den

Kohle und Koks . . . . 1 Mill t.
Erde. Kies, Sand, .Wergei 0,6 »
Baustoffe . . L 05 * »
Getreide, Alehl, Mais, Zucker usw. 0.6 ' »
Kartoffeln, Gemise und sonstiges 12 » »

insgesamt 3,9 Mill. t
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Von diesem Verkehr soll nur 14 mit rd. 0,95 Mill. t als geeignet fiir den
\ erkehr dber das Unt~rgrundlastenbahnnetz eingesetzt werden, und zwar
fiir Tage des starksten Verkehrs

: e Osr - *d. 4300 t,
wovon 3700 t auf Empfang und 600 t auf Versand fallen.

3. Aus Hausmill, Asche und Schlacke von 9000 Hé&usern im Verkehrs-
gebiete: Zur Sammlung dieser Abfdlle werden, wie bisher fir die Abfuhr
durch das |Institut der Wirtschaftsgenossenschaft der Berliner Grundbesitzer,
in den einzelnen H&ausern Ka&sten bereitgestellt, und zwar fir den leichteren
Hausmill mit 200 Itr fir rd. 50 kg, fur Asche und Schlacke mit 100 Itr fir
rd. 75 kg Inhalt In jedem Hause sind im Mittel 1Kasten zu50 kg und
2 Kasten zu 75 kg erforderlich, von denen der eine das ganze Jahr hindurch
zweimal wochentlich, die anderen im Winter zweimal, im Sommer 1 2mal
wochentlich abzufahren sind. Die Jahresleistung betrdagt danach fir die Un-
tergrundlastenbahn und den Umladebahnhof bei 9000 H&usern in 50 Wochen:

9000 X 50 X 100 45000 t,

Asche und Schlacke im Winter 9000x1£0x 300= 67500 t,

9000 X 25 X 75
1000

insgesamt 129 375 t.

desgl. im Sommer 16 875 t,

Die Tagesleistung im Winter betréagt

45000
67 500

= 600 t
150

zum Versand von 450 t Asche und Schlacke und 150 t Hausmull.

4 Aus StraBenkehricht und Bauschutt: Deren Abfuhr schwankt, kann so-
mit in Tagesmengen nur schétzungsweise festgelegt werden. Fir die Leistung
der Betriebsmittel wird ein Jahresverkehr von rd. 0,22 Mill. t angenommen,
mit 1000 t starkstem Tagesverkehr.

5. Aus Postpaketverkehr und Briefpost zwischen den einzelnen Amtern:
Ein solcher Verkehr lieBe sich mit Sonderwagen der Post in die Zige der
Untergrundlastenbahn ohne weiteres einschalten; die dadurch entstehende
Mehrbelastung der Betriebsmittel kann aus den folgenden Berechnungen ausge-
schaltet bleiben.

Danach gestaltet sich der Gesamtverkehr des neuen Giterbahnhofes und
der Untergrundlastenbahn wie folgt:

an Tagen starksten Verkehrs

im Jahre

Empiang, Versand zusammen Mill. t

t t t

1 aus Bahngiitern . . . 6000 2500 8 500 1,90
2. aus Hafengutem. . . 3700 600 4300 0,95
3. aus Hausmiull. . . . — 600 600 0,13
4. aus Bauschutt. . . . 1000 1000 0,22

5. aus Postverkehr . . . ? ? ? B

zusammen 9700 4700 14 400 3,20
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Auf dem neuen Giterbahnhof sind auferdem 0,26 Mill. t Bahn-Sperr-
glter zu verladen, die die Tunnel der Untergrundlastenbahn nicht fassen.

VI. Fahrbetriebsmittel un.d Ausstattung des neuen Bahnhofes.

Als Spurweite der Lastenbahn sind 75 cm gewdhlt als hdchstzuldssig fur
die Durchfahrung kleinster Radien von 10 m, die bei' der Eigenart der Bahn
unvermeidlich sind; der Weichenwink'el ist mit 1:4 angenommen. Dem-
entsprechend sind die Wagen mit zwei zweiachsigen Drehgestellen ausge-
ristet. Sie haben eine Tragfdhigkeit von 5 t, eine Ladefldche von 1,5 X 3,5 gm
und eine Ladehdhe von 1,25 m und werden je nach ihrem Zweck in ihrer Bau-
art von einander abweichen.

Fir den Bahngiterverkehr mit 6000 t im Empfang an Tagen stdrksten
Verkehrs mit vier Ladeperioden sind bei 60 vH mittlerer Nutzlast von 3t

= 2000 Wagen erforderlich, dazu 25vH fir Ladestand und10vH fir

Reparaturstand, das sind 2000 -(- 500 -j- 250 = 2750 Wagen. DieWagen
werden in Zigen von 10 Stick befdrdert, dazu sind bei t&glich zwei Zigen
fir eine Lokomotive = 100 Lokomotiven -|- 10 vH fir Reparaturstand,

insgesamt 110 Lokomotiven erforderlich. Die Leistung der Lokomotiven wird
100 PS betragen. Fir den Hafengiterverkehr mit 3700 t in zwei Ladeperioden
am Tage werden entsprechend erforderlich:

N ° = 1233, dazu 50 vH + 10 vH = 2035 Wagen und

— 61, dazu 10 vH = rd. 70 Lokomotiven.

Fur Hausmill bei 600 t und einem Fassungsvermdgen eines Wagens
von 1000 kg Mill oder Asche im Mittel werden bei zwei Tagesfahrten eines
Wagens 300 Wagen erforderlich, dazu 10 vH fir Reparaturstand, also insge-
samt 330 Wagen, ferner 33 Lokomotiven. Fir Bauschutt und Stralenkehricht
mit 1000 t und 4 t mittlerer Nutzlast, bei zwei Tagesfahrten einesWagens,

werden 4x2 = 125 Wagen, mit 10 vH fir Reparaturstand insgesamt rd. 140

Wagen erforderlich, dazu 14 Lokomotiven. Der gesamte Bedarf an Fahrbe-
triebsmitteln betrdgt danach:

Loko-
Wagen motiven
fur den Bahngiterverkehr ... 2750 110
» » Hafenverkehr. e, 2035 70
» HausmUllabfuhr..., 330 33
» BaUSChULL USW o 140 14
zusammen 5255 227
dazu fur Verschiebedienst auf dem Bahnhofe 45 23
insgesamt 5300 250

Zur Abfertigung von 14400 t Gitern, wovon 4300 t mit den Wasser-
stralen und Héfen verkehren, also zur Umladung von 10100 t an Tagen
starksten Verkehrs und zur Aufnahme und Behandlung der oben genannten
Fahrbetriebsmittel, ferner zur Abfertigung von 0,26 Mill. t Sperrgitern im
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ol Jahre und zur Beschickung der bei dem Bahmhofe liegenden Lagerpldtze ist
der Bahnhof wie folgt ausgeristet:
jI( Der Bahnhof zerféllt in drei Hauptteile: 1. Verschiebe- und Absteilbahnhof

fur Vollspur, 2. Ladebahnhof fur Sperrglter und Lagerplatze, 3. Umlade-
bahnhof. Diese Anlagen durchquert die aus dem Bogen zwischen dem Tem-

Ba pelhofer Ringbahnhof und einem &stlicth davon geplanten Bahnhof in die Ge-
rade verlegte Ringbahn.

1 Der Verschiebe- und Abstellbahnhof fiur Vollspur enthdlt eine Ve
X schiebe- und Absteilanlage von 11,72 km Gleis.
rEum 2. Der Ladebahnhof fir Sperrgiter und Lagerplatze enthalt 3,5 km Voll-

spurgleise und 3,0 km Schmalspurgleise,

dicsd 3. Der Umladebahnhof enthélt vollspurseitig:
ayvVv Verbindungs- und Verschiebegleise . . . 8,65 km
fH|, Umladegleise . . . . . . . . . . . 2,13 »

schmalspurseitig:

Abstellgleise. ... 14.00

Verbindungs- und Verschiebegleise........... 5,00. »

cUmladegleise e 5,50 »

aill in Instandsetzungs- und Lokomotivschuppen . 2,50 »
diah Fur die Gesamtanlage sind folgende Baulichkeiten vorgesehen:
Verwaltungs- und Verkehrsgebdude . . .. 2100 gm

dreistockiger Giterschuppen...... 2000 »

Uberdeckte Umladehalle 4000 »

» Umladerampen e 1770 »

freie Laderampen . L 600 »

Kohlen- und Millsturzanlagen............ 2000 »
Lokomotivschuppen 2700 »
Instandsetzungswerkstatten 4500 »

Stellwerke und Wiegeeinrichtungen...... 850 »

Kohlenlager fir Heizung... . 450 »

iNU- Umformerstation fir Bahnbetrieb . 600 »
afr Transformatoren fur Licht .und Kraft . . . . 50 »

Insgesamt enthalt der Bahnhof auf einem Gelande von 50 ha mit 2800 Ifd. m
Umfriedigung und 120000 gm Zufuhr- und Ladestralen 21620 gm bebaute
Flache, 26 km Vollspur- und 30 km Schmalspurgleis, nach Bedarf des Um-
ladevorganges erhdht oder vertieft angelegt. Die Lage des Bahnhofes Tem-
pelhof', etwa 9,5 m héher als der Bahnhof Neuk6lln, macht in dem auch sonst
geeigneten Geldnde nicht nur keine Schwierigkeit, sie ist vielmehr fur die
Anordnung (vergl. Plan) besonders ginstig. Der VollspuranschluB3, der
stdlich der Ringbahn im Gefélle verL&uft und diese vor dem geplanten Per-
sonenbahnhof unterféhrt, erreicht den hdher gelegenen Teil des Umladebahn-
hofgeldndes, das von hier aus mit Gefdlle zum Ausgang der Untergrund-
lastenbahn verlauft.

VIl. Das Untergrundlastenbahn netz, seine Anschlisse
" u und sein Betrieb.
?a- Das Bahnnetz geht bei seinem Ausgang aus dem Umladebahnhof in einen
iia

achtgleisigen Tunnel dber, auf dem Wege zu dem Verkehrgebiet teilen sich
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diese Gleise in sechs-, vier- und schlieBlich zweigleisige Strecken, uin dann
im Verkehrgebiet selbst in vier ausschlieBlich eingleisigen Ringsammelstrecken
zu verlaufen (vergl. Plan). Von diesen Sammelstrecken werden gewdhnliche
Haus*- und Blockanschliisse nicht abgezweigt, von ihnen gehen nach Bedarf
Verteilungsstrecken in die einzelnen Strafenziige, von denen dann weiter
die Abzweige zu den Anschlissen erfolgen. Fir den Verkehr von den Wasser-
straBen sind acht Einfallschdchte angeordnet, von denen aus die Gleise am
Wasser oberirdisch verlaufen. Die Sammelstrecken sind im Norden und Nord-
osten des Verkehrgebietes durch oberirdische Strecken am Wasser verbun-
den, um so einen Verkehr nérdlich des Landwehrkanales in den drei Sam-
melstrecken dieses Teiles unterirdisch zu ermdglichen. Zur Ausschaltung der
Fahrt Gber den Umladebahnhof im Hafenverkehr sind die Sammel-Ringstrecken
vor ihrem Ubergang in die mehrgleisigen Zufihrungsgleise vom Bahnhofe
durch besondere Strecken geschlossen. Durch solche Anordnung der Bahn-
strecken sind unterirdische Stellwerke vollstdndig vermieden; die Weichen-
stellungen, die nur bei Ein- und Ausfahrt in Abzweigstrecken ilnd Anschlisse
erforderlich werden, besorgt das Personal des Zuges, das damit zugleich auch
Sperrsignale fiur nachfolgende Zige schaltet. Die Fahrtrichtung aller Zige ist
die gleiche, nur die Einfahrt in Anschlisse erfolgt im Ricksto, und zwar
in durchgehenden Abzweigstrecken iber Federweichen; Ausweichen und Uber-
holen der Zige ist ausgeschlossen. Fiur die 400 Hauserblocks des Verkehrs-
gebietes mit 9000 Hausern sind zundchst 270 Anschlisse vorgesehen, doch
ist die Moglichkeit, fast alle H&user anzuschlieRen, mit den geplanten An-
schluBstrecken gegeben. Fir den Ubergang von den oberirdischen Hafen-
strecken in die Tunnel sind Rampen oder, wo dafiir kein Platz, Einfallschachte
mit Aufziigen fir Wagen und Lokomotiven angenommen. Die Einfallschachte
im Verkehrgebiet zur Uberfiihrung von Bauschutt und StraRenkehricht in
beweglichen Untergrundwagenkéasten oder von Hausmull und Asche in den Sam-
melkédsten, die erst im Umladebahnhof ausgekippt werden, bestehen aus ver-
schlieRbaren Offnungen {ber 100 m langen Ladegleisen, durch die die Késten
mit Kranauslegern, die auf Sonderlastkraftwagen angeordnet sind, befdrdert
werden. Einen wichtigen Teil der Giu(,erverteihmgsanlage bilden gleichsam
als Unterstationen des Bahnhofes 20 Speicheranlagen, die Uber entsprechende
Gleisanschliisse solchen Interessenten den Gilterverkehr vermitteln sollen, die
einen mittelbaren Anschluf nicht fanden; sie nehmen ferner in ihren eigenen
Ré&aumen industrielle und kaufménnische Unternehmungen auf und enthalten
Zwischenlager fur kleinere Geschéftsleute. Sie liegen auf Hintergrundsticken,
inmitten der Stadt, ihre StraBenfronten werden als Geschéaftshduser ausge-
bildet. Neben dem GroRkaufmann und dem GroRindustriellen, der meist an
den Héfen und in unmittelbarer N&he der Bahnhofe, mit diesen durch Gleis-
anschlulR verbunden, eigene Speicheranlagen unterh&lt, gibt es eine gewaltige
Anzahl kleiner Gewerbetreibender, Kaufleute, Ingenieure usw., denen das
Fortkommen empfindlich durch hohe Spesen fir Lagerung, Empfang und
Versand ihrer Waren erschwert wird. Aufstrebenden Kraften werden durch
solche Erleichterungen, wie sie ihnen die geplanten Speicheranlagen mit
Kontorhédusern bieten, die Wege geebnet; dazu beizutragen, ist fiur ein Ge-
meinwesen von der Bedeutung Berlins zweifellos eine Kulturaufgabe ersten
Ranges. In dem Plane sind Héauserblocks bezeichnet, in denen solche Speicher-
anlagen Platz finden koénnten.
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Der Betrieb der Untergrundlastenbahn soll mit sechs Rundfahrten (ber
jedes der vier Ring-Sammelgleise den Verkehr in den Anschlissen in sechs
Ladeperioden von je*zwei Stunden taglich nach folgendem Schema erledigen:

TageszeitS 7 9 n t 3 S 7 8Ur

fm/féang undéersond endnschvifsetr 1
ffundfahrt | Umladung /
Hafen .« U
M
K M
UnvadungY Rundfahrt T Heien
» E E
8Ur s

In diesen sechs Rundfahrten laufen fir die einzelnen Verkehrsarten tég-
lich folgende Zuge:

Bahn- | Halen- j Mill- Bau-

an Tagen starksten Verkehrs verkehr iverkehr\ abfuhr  schutt

Empfangs- bezw. Versandverkehr. ... t 6000 3700 600 1000
mittlere ZugnutzZlast. s 30 30 10 40
Zige Uber 4 RinggleiSe s 200 124 60 25

» » 1 RiNQGQICIS e 50 31 15 6
in Rundfahrten am Tage 4 2 6 6
Zige einer Rundfahrt mit 90 Minuten Zufahrt . 125 155 2,5 1
Zugzahl in 1 Stunde 8,33 10,33 1,66 0,66
héchste Zugzahl auf einem Ringgleis in ein 12

dichteste ZUgTolge .o 5 Minuten

Die Zige laufen mit 15 km "mittlerer Geschwindigkeit mit wenigstens
1,25 km Zugabstand in der Zufahrt von 90 min und 833 m in der Rickfahrt
von 60 min. Ein solcherBetrieb 1aB8t ohneweiteres durchErh6hung der Zug-
nutzlast und der Zugfolge,durchBeschleunigungder®mittlerenFahrgeschwin-
digkeit in den Sammelstrecken und schlieflich durch Verldngerung der Lade-
zeiten in den Anschlissen ein Vielfaches der Leistung von 3,2 Mill. t jahr-
lich, wie sie dem dargestellten Betriebe zugrunde liegt, herbeifihren, eine
Leistung, wie sie von dem Giterverkehr einer Stadt der geschilderten Art unter
keinen Umstédnden irgendwo ibeansprucht werden wird. Das sei hier beson-
ders festgestellt, um eine Behauptung zu widerlegen, die in der Schrift »Be-
urteilung der zum Wetthewerb GroRR-Berlin eingereichten Entwirfe« von den
Preisrichtern aufgestellt ist, namlich, daR eine Untergrundlastenbahn wegen
ihrer zu geringen Leistungsfahigkeit fur Berlin ungeeignet sei.

VIII. Kostenuberschlag.

Der Wert des Grundes und Bodens fiir den neuen Bahnhof, 500000 gm
Flache geschdatzt auf 25 Mill. M, wird aus den Betriebseinnahmen dem Staate
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mit 4,5 vH verzinst. Die Verkirzung des Ringbahndammes (vergl. Plan) wird
bahnseitig, ohne Kosten fir das Unternehmen ausgefihrt.

Die Baukosten im Betrage von 200 Mill. Mi sind nach IIl. aus dem Ge-
winn tzu decken5). In diesen Baukosten sind nicht enthalten die Kosten fir
20 Speicheranlagen, weil miese sich aus eigenen Einnahmen bezahlt machen
werden. Fir Gleisanlagen in den Hauserblocks von der Hauskante an werden
die Kosten von den AnschluBnehmern getragen.

IX. Die WirfSchartlichkeit der Untergrundlastenbefdrderung.

Aus den Einnahmen fir Guterbeforderung wéren folgende Unkosten zu
decken 6) :

1. Gehélter und Lohne 6 000 000 M
2. Betriebstrom 500 000 »
3. Betriebstoffe 200000 »
4. Werkzeuge usw. . . . . . . . . 300000 »
5. Erneuerungsfonds e 1198000 »
6. Rickstellung fur Unterhaltung . 277000 »
7. Zinsdienst L 1 125000 »

insgesamt 9 600 000 M.

Der Jahresverkehr der Untergrundlastenbahn betrdgt nach den Ausfih-
rungen unter V. 3200000 t, es wéare also fir 1 t im Mittel ein Frachtsatz
von nur 3 M zu erheben, um die Unkosten des Betriebes zu decken. Fir
die Befdrderung einer Tonne auf2,5 km zahlte man im Frieden 1,50 M,
das entsprach einem Satz von 2,50 M aufé km Transportweite; selbst
den heutigen Verhéltnissen wdre somit eine Untergrundlastenbahn in der
Lage, den Berliner Gutertransport mit einem mittleren Aufschlage von nur
20 vH auf die entsprechenden Friedenspreise auszufiihren.

X. SchluBbetrachtung.

Staats- und Einzelwirtschaften streben heute nach einer vdélligen Neu-
ordnung und nach Ausgestaltung aller Krafte zu hochster Leistungsfahigkeit.
Da ist es an der Zeit, griundliche Untersuchungen anzustellen, zu welchem
groRten Nutzen die Vervollkommnung aller Verkehrseinrichtungen und die
Vereinheitlichung ihrer Verwaltung gefihrt werden kdénnen. DaB die Staats-
bahnanlagen Berlins den. billigen Anforderungen der Neuzeit langst nicht mehr
genligen, ist bekannt: ihre Personenbahnhéfe entbehren jeder Verbindung un-
ter einander, Zu- und Abreise sind mit Unbequemlichkeiten, unnétigen Zeit-
aufwénden und Kosten verbunden. Stadt- und Ringbahn entbehren noch der
dem ganzen System fehlenden Nord-Sid-Verbindungsbahn, wie sie 1910 in
den Preisentwirfen fir den Wettbhewerb GroR-Berlin von fast allen Fach-
leuten in den verschiedensten Ausfihrungen vorgeschlagen worden ist. Eine
solche Neuordnung des Berliner Verkehrs ergédbe sich von selbst, wenn sie
einmal durch Beseitigung der Anhalt-Dresdener und Potsdamer Guiterbahn-
héfe und durch Ersatz dieser Bahnhdfe durch einen Umladebahnhof am Teni-

unter

5 Auf eine genaue Kostenaufstellung im einzelnen wurde hier wegen Raummangels verzichtet,

sie ist dagegen in den Sonderabdrucken, die von der Arbeit abgegeben werden, enthalten.
°) Auch wegen der Einzelheiten der Unkostenberechnung muf auf den Sonderdruck verwiesen
werden.
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pelhofer Felde mit sich daranschlieRender Untergrundlastenbahn nach den
vorstehenden allgemeinen Vorschladgen eingeleitet wirde. Dann kdénnten auch
die Hauptverkehrsadern der Stadt, vornehmlich die Potsdamer und Leipziger
StraBe, die nach dem heutigen Stande der Technik nur noch durch Schnell-
bahnen zu bedienen sind, entlastet werden.

Der Verkehr fast aller GroRstaddte leidet an der sperrigen Lage der ehemals
an der &uBeren Stadtgrenze errichteten, jetzt innenstddtischen Giuterbahnhdfe.
Die vorliegenden Ausfiihrungen geben einen Anhalt fur die Beurteilung der
Vorteile, welche durch Verlegung von Giiterbahnhéfen erzielt werden konnen,
und zeigen, wie die Kosten der dadurch bedingten Umwalzungen durch Verkauf
frei gewordener Bahngeldnde gewonnen werden kénnen. Mit vollem Vertrauen
auf ein Gelingen kann Uberall dort, wo Giiterbahnh&éfe stddtischen Verkehr std-
ren, die bessernde Hand angelegt werden. Die Leistungsfahigkeit von Unter-
grundlastenbahnen genigt den Anforderungen jeder GrofRstadt, ihre Be-
triebskosten sin® wesentlich geringer als die eines jeden anderen Lasten-
abfuhrverfahrens. ¢

[619]

Die ostpreufBischen Elektrisierungsplane™*).
Von S. Hartig, Gewerbeinspektor zu Tilsit.
1. Der Entwurf der Provinzialverwa 1lung.

Im Dezember vorigen Jahres trat der Provinziallandtag von Ostpreufen
zu einer Tagung zusammenl, in welcher als wichtigster Gegenstand der von
dem Landeshauptménne vorgelegte Entwurf einer allgemeinen Elektrizitacs-
versorgung der Provinz beraten und angenommen wurde. Der wesentliche
Inhalt dieser Vorlage ist folgender: Es werden zwei Aktiengesellschaften ge-
bildet. Die eine, »OstpreuBische Kraftwerke, A.-G.«, soll den Bau der
Kraftwerke und Oberspannungsnetze ausfuhren. Sie hat ein Aktienkapital von
100 Mill. M, von denen das Deutsche Reich 51.Mill. M, den Rest Provinz, Stadte
und Kieise Ubernehmen sollen. Die andere, »Uberlandzentrale OstpreuBen,
A.-G.*, wiid den Bau der Mittelspannungs- und Ortsnetze Ubernehmen und
mit einem zum groRten Teile durch Darlehen aufzubringenden Kapitale von
300 Mill. M arbeiten, fiir welches Provinz und Kreise die Birgschaft tber-
nehmen sollen.

Die Strompreise werden voraussichtlich 1,50 M 'bis 2 Mi fiur die Kilo-
wattstunde fur reinen Lichtbetrieb betragen. Von den Landwirten soll fir
jeden bebauten Morgen eine Grundgebihr von 6 M fir kleine Betriebe,
abnehmend bis zu 3 M'fur groRe Betriebe erhoben werden, und auBerdem
45 bis 50 Pf fur jede verbrauchte Kilowattstunde, gleichviel ob fir Kraft oder
fur Licht. Das Kleingewerbe soll eine noch unbestimmte Grundgebihr und den-
selben Kilowattstundenpreis bezahlen.

Der hier eingeschlagene Weg widerstreitet auf das schwerste den wirt-
schaftlichen Interessen der Provinz. Vor allem ist auf das entschiedenste zu
bestreiten, dal zwischen den erforderlichen Aufwendungen und dem zu er-

*) Sonderabdrucke werden abgegeben.

>) Der Inhalt dieser Abhandlung entspricht einem Vortrage, den der Verfasser am 3. Dezember
1919 auf der 31. Hauptversammlung des Landwirtschaftlichen Zentralvereines zu Kénigsberg gehalten
hat, um diese Beschliisse noch rechtzeitig zu beeinflussen.
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zielenden Nutzen des geplanten Unternehmens ein angemessenes Verhaltnis
bestehe. Um dies zu beweisen, ist zundchst an einige in Fachkreisen langst
unbestrittene Erkenntnisse der Wirtschaftlichkeit von Elektrizitdtsversorgun-
gen kurz zu erinnern.

2. Wirtschaftliche Kraftwerk- und Leitungsbelastung.

Jede Elektrisierung kann auf die Grundaufgabe zurickgefihrt werden,
Elektrizitdt von der Erzeugungsstelle durch eine Leitung zur Verbrauchstelle
zu Ubertragen. Suchen wir die hierbei entstehenden Kosten zu ermitteln, so
sehen wir, daR diese sich aus den Kosten der Stromerzeugung und aus den
Kosten der Fortleitung zusammensetzen. Die Fortleitungskosten geben bei der
Elektrisierung den Ausschlag und machen in l&dndlichen Bezirken den groéften
Anteil der Gesamtkosten aus. Stellen wir uns vor, fir einen bestimmten
Zweck wirde ununterbrochen wahrend aller 8760 Stunden des Jahres gleichviel
Elektrizitdt bendtigt und die hierzu dienende Leitung wirde ununterbrochen
mit ihrer Hochstleistungsfahigkeit in Anspruch genommen werden, so ent-
fallt auf eine Stunde nur 19760 der gesamten Jahreszinsen und Unterhaltungs-
kosten fir die Leitung. Aber dieser Fall kommt praktisch kaum vor, sondern
die Leitungen werden bei allen Uberlandkraftwerken stets nur zu einem
kleinen Teile der Gesamtjahresdauer in Anspruch genommen, und das zeitigt
dann ein ganz anderes Ergebnis. Haben wir z. B. einen Verwendungszweck,
der die Leitung nur wenig ausnutzt, sie also durchschnittlich nur an 1000
Stunden im Jahre voll belastet, so wird der Kostenanteil fir die einzelne
Kilowattstunde mehr als achtmal so hoch ausfallen, und die Elektrizitdat wird
in diesem Falle daher ganz bedeutend teurer. Ganz das Gleiche gilt aber auch
fur die Kosten der Maschinen, Gebdude und des Personales des Kraftwerks
und flr sonstige unveradnderliche Kosten. Sehr oft wunderte sich der Laie,
wenn er vor dem Kriege zufédllig horte, die eigenen Erzeugungskosten eines
Elektrizitatswerkes betrigen 4, 8 oder 10 Pf, und wenn er dann fir Licht-
strom 40 Pf oder mehr bezahlen mufite. Diese groRe Verteuerung hat in dem
soeben geschilderten Umstande der Belastung des Preises durch Leitungs-
kosten- ihre Ursache. Ganz besonders ist es eine Eigentimlichkeit der l&nd-
lichen Uberlandkraftwerke, daB sie eine sehr schlechte Ausnutzungsziffer auf-
weisen. Das landwirtschaftliche Uberlandkraftwerk Gebweiler z. B. liefert
jahrlich an seine Abnehmer nur 2,9 vH der Elektrizitdtsmenge, die es im ganzen
Jahre erzeugen konnte. Daszeitigt natlrlich ein ganz ungilinstiges Geschéafts-
ergebnis und zugleich sehr hohe Strompreise. Wie man diesenUbelsta
mildem kann, wird sogleich noch erlautert werden. Zunéchst ist festzuhalten,
daB dieser Gesichtspunkt der wirtschaftlich zweckmé&Rigsten Leitungsbelastung«
die wichtigste Grundlage fir alle Elektrisierungsfragen bildet; denn er gibt
fur die Strompreise und den Ertrag den Ausschlag.

3. ElektrizitdtsVerwendung in der Landwirtschaft.

Um die eingangs geforderte Einhaltung eines angemessenen Zusammen-
hanges zwischen Aufwendungen (nd damit erzieltem Nutzen zu sichern, ist
es nun zuné&chst erforderlich, die Vorteile sehr eingehend zu prifen, die die
Elektrizitatsversorgung einer ganz Uberwiegend landwirtschaftlichen Provinz zu
brineen vermae.
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Die Kraftbedirfnisse der Landwirtschaft kann man in drei Gruppen ein-
teilen : 1 Pfligen, 2. Dreschen, 3. kleinere Kraftbedirfnisse, wie Hacksel-
schneiden, Pumpen, Separatorantrieb usw., wozu dann noch das Lichtbedurfnis
hinzutritt Bezlglich des Pflugens hat der Direktor Petri von dem groBen pom-
merschen Uberlandkraftwerk Belgard fiir die Verhéltnisse vor dem Krieg in einem
Vortrag auf der Jahresversammlung des Verbandes deutscher Elektrotech-
niker am 27. September 1919 zu Stuttgart auf Grund der pommerschen Er-
fahrungen ganz offen zugegeben, daBf sich die Erwartungen noch nicht er-
fullt haben, ebenso hinsichtlich der elektrischen Feldbahnenl). Auch fir das
Dreschen sind die Ergebnisse der Provinz Pommern sehr lehrreich. Es ergibt
sich, daR gerade in Pommern die Dreschlokomobilen durch die Elektrisierung
gar nicht verdrangt worden sind. Im Gegenteil, seit der Elektrisierung hat
sich die Anzahl der Dreschlokomobilen von 1692 im Jahre 1905 auf 2289 im
Jahre 1919, also um 35 vH erhéht. Das zeigen die Berichte des pommer-
schen Dampfkesselrevisionsvereines. In Rheinhessen, einer vollstandig elek-
trisierten Provinz, hat man durch die Reichsstatistik 6900 landwirtschaft-
liche Betriebe festgestellt, die mit Dampf dreschen, und nur 168, die mit an-
deren Motoren arbeiten2. Man zieht nédmlich dort ganz groRe Lohndresch-
satze, die sehr reinen Drusch liefern und zugleich Strohpressen -haben, den
kleinen eigenen Dreschkdsten vor. Fir jene kann aber der AnschluB an das
Uberlandkraftwerk regelmaRig nicht genug Strom liefern.

Dieser MiBerfolg hinsichtlich des Pfligens und Dreschens ist wiederum
ganz erklarlich nach dem vorher erlduterten Gesichtspunkte der wirtschaft-
lichen Leitungsbelastung. Man kann nicht das ganze Jahr hindurch die
Zinsenlasten aufbringen fur eine elektrische Zuleitung von sehr starker
Leistung, die nur ganz wenige Wochen des Jahres wirklich gebraucht wird.
Wir sehen also: auch die Arbeit des Dreschens wird durch das elektrische
Uberlandkraftwerk nach den bestehenden Erfahrungen keineswegs in (ber-
wiegendem MafRe Ubernommen, sondern der Kohlenverbrauch hierfir bleibt
auch dann noch nach wie vor zum grdéften Teile bestehen.

Dr. Franz Christoph, Geschéaftsfihrer der Landwirtschaftskammer zu
Hannover, einer fast vollstdndig elektrisierten Provinz, urteilt3): »Gegen die
allgemeine Einfuhrung elektrischer Kraft auf dem Lande spricht die Unmég-
lichkeit, die meisten bedeutungsvollen Landarbeiten mit Hilfe der Elektrizitat
auszufihren. Hierfir kommt nur ein Verbrennungsmotor méglichst einfacher
Art in Betracht, In vielen Féallen stellt daher die Elektrizitdit nur eine An-
nehmlichkeit zur Beschaffung von angenehmem Licht, aber nicht eine Unter-
stlitzung der Betriebe durch mechanische Kraft dar.«

4. Verbilligung der Strompreise durch Verbindung der ldnd-
lichen Uberlandkraftwerke mit anderen Aufgaben.

Geht man nun zu der anderen Seite des Vergleiches Uber, zur Betrachtung
der durch die Elektrisierung entstehenden Aufwendungen, so ist folgendes
zu sagen:

") ETZ 1919 Heft 45.
2) Deutsche landwirtschaftliche Presse Nr. 77 vom 24. September 1919.
) Die Kreis- und Gemeinde-Verwaltung 1919 Heft 11.
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Die Strompreise, welche fiur OstpreuBen jetzt schon in Aussicht genom-
men Isind — die aber, wie ich noch zeigen werde, nicht einmal werden ein-
gehalten werden kodnnen —, betragen etwa das Vierfache der in Pommern
geltenden. Die Aufwendungen an Kapital aus Mitteln der Provinz und des
Reiches /werden jetzt zun&chst auf 400 Mill. M; gesché&tzt, sie werden sich
noch erhdéhen. Die Aufwendungen der privaten Stromabnehmer kommen
hinzu. Zusammen wird der Gesamtaufwand sicherlich mindestens eine Milli-
arde M betragen. Das ganze Privatvermdégen in Ostpreuflen betrug vor dem
Kriege /nur 3,3 Milliarden M. Der Betrag ist also sicherlich keine Kleinig-
keit, linsbesondere bei der groBen Anzahl sonstiger Kulturaufgaben, die in
OstpreuBen noch geldst werden missen.

Wenn wir dem gegeniber den Nutzen, den die Elektrisierung bringt, doch
etwas bescheidener anschlagen missen, als es in der offentlichen Erdrterung
gewdhnlich geschieht, so ist ganz sicherlich die Frage berechtigt: Ist es
denn gar nicht mdglich, die' Ausfihrung dieser Aufgabe zu verbilligen?
Diese Frage koénnen wir aber in der Tat bejahen! Die technische Oko-
nomik lehrt uns, daR sich die Losung einer jeden technischen Auf-
gabe verbilligen 14Rt, wenn man sie mit der L&ésung anderer Auf-
gaben verbindet, wenn man mehrere technische Aufgaben gleichzeitig durch
dieselbe technische Einrichtung zu Idsen sucht. Gerade hierfliir bietet
die Elektrisierung das allerbeste Beispiel. Denken wir wieder an den Grund-
satz von der wirtschaftlich zweckmdRigsten Belastung der Stromerzeugungs-
anlagen und Hauptverteilungsleitungen. Wenn die Lasten fiur die hierfir
aufgewandten Geldsummen nicht zu hoch ausfallen sollen, dann missen wir
uns nach Stromabnehmern umsehen, welche nicht wie die Landwirtschaft
Strom nur wéhrend einer ganz kleinen Stundenzahl im Jahre ndtig haben, son-
dern die ihn an mdoglichst vielen Stunden des Tages und Wenn mdglich auch des
Nachts entnehmen. Nur dann kénnen wir auf einigermaBen annehmbare Strom-
preise rechnen. Uberall, wo bisher Uberlandkraftwerke eingerichtet worden sind,
war es die erste und wichtigste Sorge ihrer Unternehmer, fir solche »gutem
Stromabnehmer izu sorgen und dadurch die ganze Sache Uberhaupt erst wirt-
schaftlich mdglich zu machen. Im Westen erfullt diesen Zweck die Industrie.
Sie bedarf des Stromes gleichmafRig wéahrend des ganzen Tages. Noch besser
sind Bahnen. Schon StraBenbahnen sind glinstig, denn sie fahren vom frihen
Morgen ibis zum spdten Abend. Am allerbesten sind aber Vollbahnen; denn
bei ihnen kann man eine fast ununterbrochene Belastung der Stromerzeu-
gungsanlagen erreichen, weil man hier den Fahrplan, z. B. den der Giter-
ziige, den Ricksichten auf den sonstigen Strombedarf gut anpassen kann. Nun
hat am 10. Oktober 1919 der Verkehrsminister Oeser in der preuBischen
Landesversammlung erklart, daf die fir das Eisenbahnwesen maRgebenden
Stellen isich nunmehr zur Durchfithrung der Elektrisierung aller Eisenbahnen
entschlossen hétten und ein Programm dazu demnéchst vorlegen wirden.
Die ungeheure mit der Elektrisierung verknipfte Kohlenersparnis hat den
Ausschlag hierzu gegeben.

Von dem Augenblick an, in welchem dieser Uberaus wichtige Entschluf
ausgesprochen worden ist, steht man hinsichtlich der Elektrisierung Ost-
preuBens vor einer ganz neuen Sachlage. Alles was bisher gegen ihre Durch-
fuhrbarkeit gesagt worden war, ist nunmehr nicht mehr richtig. Ein wirt-
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sehaftlich arbeitendes Uberlandkraftwerk, das Strom zu annehmbaren Preisen
abgibt, muR von diesem Zeitpunkt an als mdglich bezeichnet werden; denn
der gute Stromabnehmer mit groBem gleichméaBigem Bedarf ist gefunden.
Neben dem riesigen Strombedarfe der Eisenbahnen wird der kleinere Bedarf
der {Gbrigen Abnehmer leicht preiswert mitgeliefert werden konnen. So
muB gefordert werden, dal mit der Elektrisierung der Eisenbahnen, welche
im /ganzen Reiche durchgefihrt werden soll, so schnell wie madglich, am
besten zu allererst in OstpreuBen der Anfang gemacht werde. Das ist fast
die einzige Provinz, wo Eisenbahnelektrisierung und landliche Elektrizitats-
versorgung noch zu einem einheitlichen groBen Systeme zusammengefal3t
werden koénnen, und gerade hier ist dies am dringendsten notwendig; denn
hier ist wegen des geringen Strombedarfes und der GroBe der Entfernungen
die (wirtschaftliche Lo6sung der Aufgabe am schwersten. Die Elektrisierungs-
irage in OstpreufRen ist lésbar, aber nur durch Vereinigung mit der Bahn-
elektrisierung. Freilich dirfen wir aber auch von der Eisenbahnelektrisierung
nicht ohne weiteres die Erfillung aller Wiinsche erwarten; denn auch diese
kann ija gerade so wie die rein ldndliche Elektrisierung zundchst nur ein weit-
maschiges jNetz von Hauptverteilungslinien herstellen, an welches sich dann
erst die weiteren Unterverteilungsn'etze anschlieBen missen. Auch hat die
Eisenbahn ein wenig angenehmes Stromsystem, aber der in Frage kommende
einfache Wechselstrom hat dodh wiederum den Vorzug, nur mit zwei
Zuleitungen zu arbeiten. Will man durchaus Drehstrom haben, so kann bei
jeder Eisenbahnstation ein Umformer aufgestellt werden. Auf diese Weise
konnen viel billigere Strompreise erzieft werden, und auch die Eisenbahn
wird billiger arbeiten. Zwei grofe Hauptverteilungsnetze nebeneinander haben
haben in der dinn bevdlkerten Provinz keine Berechtigung.

Aber gleichviel, ob ein oder zwei Hauptverteilungsnetze entstehen, auch bei
der Vereinigung beider wird die Schwierigkeit bleiben, den Strom in die
Flachen .zwischen den Maschen des Netzes billig hineinzuleiten. Auch hier
wird das Ergebnis vom Gesichtspunkte der wirtschaftlichen Leitungsbelastung
aus oft unglnstigsein, und bei Orten und besonders den in Ostpreuflen so
sehr zahlreichen vereinzelt liegenden Wirtschaften wird, wenn sie weit ab von
den Hauptverteilungslinien liegen, wiederum das Verhdltnis von Strombedarf
und Leitungskosten viel zu ungunstig werden.

5. Heizkraft wherke.

Aber auch fur solche Falle missen wir darauf ausgehen, die Verwendung
der Elektrizitat zuverbilligen, und auchhier wird sich wiederum der Gesichts-
punkt der Vereinigung mehrerer technischer Aufgaben zu gemeinsamer L&-
sung als fruchtbar erweisen. Das mdge hier nur kurz an einem wuchtigen
dndern Beispiel erlautert werden:

Wir stehen heute vor einer nie erlebten und nie fir mdéglich gehaltenen
Verteuerung unserer wichtigsten "Energiequelle, der Kohle. Sie ist nicht nur
teuer, sondern infolge der Ablieferungen an die Feinde auch knapp geworden
und wdrd beides bleiben. Wir missen also darnach streben, diesen teuren
Stoff so grindlich wie maéglich auszunutzen. Der allergroBte Teil der Kohle,
deren OstpreufRen bedarf, wird fir Heizzwecke verbraucht. Der Kohlenbedarf
fur Licht- und Kraftbedirfnisse ist nur ein sehr Kkleiner Teil davon. Also
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mussen wir in erster Linie die Heizkohle zweckmédRiger ausnutzen. Das aber
kann geschehen auf dem Wege der Heizkraftwerke. lhnen liegt fol-
gende Erwagung zugrunde:

Um ein Kilogramm Dampf zu Heizzwecken zu erzeugen, der nur wenig
tber 100 Grad heiR ist und eine Spannung von wenig mehr als einer Atmo-
sphare hat, bedarf man etwa 540 Warmeeinheiten. Fihrt man dem Dampf
statt dessen nur etwa 50 Wéarmeeinheiten, also 10 vH, mehr zu, so erhélt dieser
Dampf eine hohe Spannung und wird befdhigt, eine grofe Arbeit zu leisten.
Nach Leistung dieser Arbeit ist er wiederum noch immer 100 Grad heiB
und beféhigt, ganz dieselbe Heizwirkung von 540 Waérmeeinheiten auszuiben
wie vorher. Das hat zu der Forderung gefihrt, tberall von diesem wichtigen
Zusammenhédnge Gebrauch zu machen und Krafterzeuger mit Heizanlagen zu
vereinen. Schon im Jahre 1915 haben ich und andere Ingenieure nachge-
wiesen, daB diese Vereinigung vorteilhaft ist, wenn es sich um die Heizung
eines groReren Gebdudes, z. B. eines Werkstattenhauses, handelt.- Bei den
heutigen Verhdltnissen werden aber auch Fernheizungen fir ganze Orte wirt-
schaftlich zweckmdRig sein. Auf diese Art kdnnen wir mit den grofen Mengen
an Kohle, welche wir ganz unvermeidlich zu Heizzwecken verbrauchen, ganz
billig Kraft und daraus dann auch Elektrizitdt erzeugen; wir mussen nur die
richtigen Verbindungsmdglichkeiten finden. Auf der vorjédhrigen Hauptver-
sammlung der Brennkrafllechnischen Gesellschaft zu Berlin, welche
das Studium dieser Fragen zu ihrer besonderen Aufgabe gemacht hat, wurde
festgestellt, daB, wenn man Uberall nur die Abwéarme der schon vorhande-
nen Kraftanlagen verwertete, man jahrlich 25 Mill. t Kohle ersparen
wirde, wahrend man mit dem Ausbau aller dazu geeigneten deutschen Wasser-
krafte nur 10 Mill. t ersparen konnte. Solche Heizkraftwerke sind schon an
verschiedenen Orten gebaut worden, und ihre Anzahl wird standig zunehmen.
An verschiedenen Orten ist man mit ihrer Planung beschéaftigt.

Wir sehen also, daf die sich zurzeit anbahnende Entwicklung der Tech-
nik unter der Wirkung des Kohlenmangels und aller dbrigen Verteuerungen,
zu ganz neuen Formen der Befriedigung technischer Bedirfnisse fiuhrt, welche
von denen aus der Zeit vor dem Kriege sehr erheblich abweichen.

6. Ungenugende Beachtung der ZeitVerhéltnisse durch den
Entwurf der ostpreufischen Provinzial Verwaltung.

Man steht also auch in Ostpreuen noch vor anderen Maéglichkeiten, die
Verbilligung der Elektrizitdt zu erreichen, und man wird ernstlich prifen
missen, wo jeweils im einzelnen Falle der richtige Weg liegt.

In wirtschaftlich-technischen Dingen gibt es keine unbedingte Wahrheit,
sondern stets mehrere Méglichkeiten, und wir missen, wenn die verschie-
denen Mdglichkeiten mit einander in Wettbewerb treten, stets danach trachten,
die zu wahlen, welche im einzelnen Falle das glnstigste Ergebnis zeitigt.

Gerade in dieser Richtung geht jetzt die Entwicklung unserer Tech-
nik. Sie ist durch die vollstdndige Verschiebung aller wirtschaftlichen Ver-
haltnisse, vor allem durch die Verteuerung der Kohle und aller gewerbli-
chen Rohstoffe und Léhne vor eine ganz neue Sachlage gestellt. Sie muR
jetzt ganz andere Wege suchen, und dudberall im Deutschen Reich ist mars
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daran, diese neuen Wege zu finden und sie technisch einwandfrei durchzu-
arbeiten. Nur in Ostpreufen will man heute noch eine technische Aufgabe
nach einem Verfahren lésen, das vor 1914 richtig war, und nach einem Plane,
der im wesentlichen schon vor dem Krieg aufgestellt war!

Das ist der Hauptvorwurf, der gegen diesen Plan zu erheben ist, da er sich
auf einen Standpunkt stellt, als habe sich seit 1914 nicht das Geringste gedndert!

Die Elektrizitatsbedurfnisse einer Provinz so zu befriedigen, daB man dies
zur ausschlieBlichen Aufgabe einer nur diesem- einen Zwecke dienenden techni-
schen Anlage macht, ware vor dem Kriege allenfalls fir eng besiedelte
Industriebezirke richtig gewesen, wo der Strombedarf der Bevdlkerung, der
Landwirtschaft und des Gewerbes, auf die Flacheneinheit bezogen, so grof
ist, daB sich Leitungsnetz und Kraftwerk lohnen k&énnen, auch wenn sie nur
diesem einen Zwecke dienen. Aber selbst hier hat man schon das Mittel der
Betriebsverbindung, insbesondere mit grofen Kokerei- und Hochofenanlagen,
angewandt. Fur landwirtschaftliche Gegenden aber hat man schon vor dem
Kriege Uberlandkraftwerke, die nur dem Elektrisierungszwecke dienten, fir
wirtschaftlich unhaltbar erkannt. Das kam an sachverstdndigster Stelle, nédm-
lich auf der Generalversammlung der Vereinigung der Elektrizitdtswerke
am 4. Dezember 1916 zu Berlin zum offenen Ausdrucke, wo Dr. Voigt aus
Kiel es in der Form aussprach, daB er sagte: »Selbst wenn der preuBische
Staat den landwirtschaftlichen Gegenden in Zukunft den Strom schenken
wiirde, wiirde sich kein genigender Stromumsatz ergeben.«

Aber weiter ist gegen den Entwurf einzuwenden, daR seine Inangriff-
nahme im jetzigen Zeitpunkt Gberhaupt den Grundsdtzen gediegener Geschafts-
fuhrung widerspricht. Bei jedem technischen Unternehmen muB man sich doch
vorher eine einigermaRen treffende Ubersicht Uber die Kostenverhdltnisse
aufstellen. Das st aber fir dieses bereits im Frihjahre zu beginnende
Werk unmoglich. Es ist ja alles ungewif, Maschinen- und Rohstoffpreise,
Léhne und Kapitalzinsen, aber auch alle Annahmen Uber die zu erzielenden
Einnahmen sind schwankend, ja geradezu unhaltbar. Man hat .den Entwurf
aufgestellt unter der Annahme, daR der Absatz des Stromes sich ebenso wie
in Pommern entwickeln werde, aber in Pommern ist die AnschluRbewegung
durchgefihrt Worden zu einer Zeit, als die Installationen und die Elektrizitat
selbst unverhdaltnisméaRig viel billiger waren' als heute, und die Strompreise
betragen auch heute in Pommern nur t/i bis 13 der kiinftigen ostpreuBischen
Preise. Die Annahme, daf die AnschluBbewegung und der Stromverbrauch
gleich umfangreich sein werden wie in Pommern, ist also gewi3lich falsch.
In allen ihren Teilen schweben somit die Kostenberechnungen des Unter-
nehmens vollstdndig in der Luft, und ihre Richtigkeit ist zum mindesten
zweifelhaft. Ich kann fir eine Zusammenfassung meines Urteiles Uber die-
sen Plan kein anderes Wort finden als das: Es handelt sich um ein
wirtschaftlich- technisches Abenteuer, und zwar um ein
wirtschaftlich-technisches Abenteuer allergroBten Stiles, unternommen mit den
Mitteln einer vor den allerschwersten Aufgaben aller Art stehenden, schwer
gefédhrdeten Provinz. Diese riesigen Aufwendungen fir ein unwirtschaftliches
Uberlandkraftwerk sind ganz unhaltbar, um so mehr, als ein zweckmiRiges
Uberlandkraftwerk fiir die Eisenbahnelektrisierung ohnehin auf jeden Fall
erbaut werden muB.
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7. Gefahren des Entwurfs fiur OstpreuBen und die gesamte
deutsche Technik.

Es soll hier nun kurz noch erdrtert werden, was dieser Ver-
lauf, den der Verfasser zundchst innerhalb OstpreuBens durch geeig-
nete Einwirkung auf die Beteiligten zu bekdampfen versuchte, zu be-
deuten hat. Zunédchst fir OstpreuRen: es wadre dieser schwergepruften Pro-
vinz wahrlich zu génnen, Elektrizitdt zu einigermaBen annehmbaren Preisen
zu bekommen. Die hierfiir bestehende Mdglichkeit wird vernichtet und die
Energiequelle nur zu Bedingungen geboten, welche sicherlich den l&ndlichen
Klein- Gnd Mittelbesitz, wahrscheinlich aber auch den ladndlichen GroRbesitz
von ihrer Benutzung ausschlieBen. Anstatt der Landwirtschaft die Vorteile
billiger Elektrizitatsversorgung zu verschaffen, belastet man das Land mit
einer riesigen Schuldenlast und gibt ihm die Elektrizitat zu den teuersten Be-
dingungen, die Uberhaupt denkbar sind. Beides zusammen ist geeignet, die
wirtschaftliche Entwicklung der Provinz in ausschlaggebender Weise verhéng-
nisvoll zu beeinflussen, und das Ubrige Deutschland wird mit darunter leiden.

Aber die Bedeutung des Vorganges geht noch weiter: Unsere Fihrer im
wirtschaftlichen und technischen Fortschritte waren bisher die leitenden Ver-
treter des zur industriellen Verwertung bestimmten Kapitals. Sie haben nicht
immer das o&ffentliche Wohl gefdrdert, aber eines ist gewiB, sie haben in der
richtigen und vorsichtigen Einsetzung der nationalen Geldmittel das Hochste
geleistet, was Sachkunde, Scharfsinn, vorsichtige Sorgfalt und gesammelte
reiche Erfahrung vermochten. Jetzt treten wir in das Zeitalter der Gemein-
wirtschaft. Die Fuhrer in der Anlegung der nationalen Geldmittel sind jetzt
nicht mehr Personen, die sich fur die Erhaltung und Nutzbarmachung dieser
Mittel verantw'ortlich fiihlen, sondern die auf diesem Gebiete auf einem Stand-
punkte wirtschaftlicher Sorglosigkeit stehen. Die von der ostpreufischen Pro-
vinzialverwaltung dem Provinziallandtag Uber die Elektrisierung gemachte
Vorlage zeigt, daB das Wort vom wirtschaftlich-technischen Abenteuer noch
ein unverdient milder Ausdruck ist. Mag immerhin in OstpreuBen zu allen
sonstigen Verlusten noch eine halbe oder ganze Milliarde hinzutreten — das
ware vielleicht noch zu Uberw&nden. Wenn aber die Behandlungsweise, welche
in dieser Sache Platz gegriffen hat, zur allgemeinen Regel werden soll und
wenn auch andere nationale Wirtschaftsaufgaben in gleicher Weise behan-
delt 'werden sollen, und wenn deutsche Ingenieure und Wairtschaftspolitiker
dazu schweigen, dann bleibt uns wirklich kein anderes Schicksal Ubrig, als
friher oder spéter unter die wirtschaftliche Vormundschaft wunserer Feinde
und Glaubiger gestellt zu werden, und - so missen wir hinzufliigen — dann
sind wir auch dessen wert!

Die Hoffnung auf eine die 6konomischen Interessen dés nationalen Wirt-
schaftslebens streng wahrende Stellungnahme in dieser Frage setzte der Ver-
fasser auf das Reichsschatzministerium, welches jedoch vollstdndig ver-
sagte, ebenso wie eine Reihe anderer von ihm angerufener Zentralbehdrden.
Was soll man auch dazu sagen, w'enn jetzt bekannt wird, daB den
Vorsitz im Aufsichtsrate der nunmehr gegrindeten Ostpreuflischen Kraft-
werke, Aktiengesellschaft, der Unterstaatssekretdr im Reichsschatzmini-
sterium GUbernommen hat! Zur Uberwachung der 51 Mill. M Beteiligung,
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welche das Reich zu dieser Gesellschaft beisteuert, wiirde sicherlich die Mit-
wirkung irgend eines anderen nachgeordneten Reichsbeamten vollauf gentigen,
aber durch diese enge Verbindung eines so maRBgebenden Beamten des Reichs-
schatzministeriums mit diesem Unternehmen geht natirlich die Unbefangen-
heit gerade dieser jetzt fir das Wirtschaftsleben so (iberaus wichtigen Be-
hérde verloren. Auch diese Einzelheit erdéffnet bedenkliche Ausblicke auf die
Entwicklungsrichtung wunserer kinftigen o6ffentlichen Gemeinwirtschaft.

Was ist nun zu tun? Von den in Frage kommenden amtlichen Stellen
ist nichts mehr zu erhoffen. Der deutsche Verwaltungsbheamte war vor dem
Kriege nicht gezwungen, wirtschaftlich zu denken, und er hat es jetzt noch
nicht gelernt. Die deutschen Techniker aber — mdgen es nun Industrielle,
Ingenieure oder Theoretiker sein — haben ein Interesse daran, dalR sie durch
solche Grundsdtze nicht ihrer letzten Daseinshoffnungen beraubt und daB nicht
ihre Lebensgrundlage, die deutsche Technik, ad absurdum gefihrt werde. Un-
erlaBlich ist daher ein Einschreiten der National- und der Landesversamm-
lung, die davon Uberzeugt werden missen, dal unbedingt Vorkehrungen ge-
troffen werden missen, auch bei gemeinwirtschaftlichen Anlagen das We-
sentliche, né&mlich Wirtschaftlichkeit und Zweckmé&RBigkeit, nicht so vollstan-
dig wie hier auBer acht zu lassen 4.

4 An die Leser dieser Zeitschrift ergeht die Bilte, den Verfasser dieser Zeilen in dieser grund-
satzlichen Frage durch Zuschriften zu unterstitzen. Er wird dann, gestitzt auf zahlreiche Unter-
schriften, eine entsprechende Eingabe an die National- und die Landesversammlung richten.

Die deutsche Holzwirtschaft wéahrend des Kriegesl.
Von Prof. Dr. H. Weber, Giel3en.

1 Der Holzbedarf und seine Deckung.

Beim Ausbruch des Krieges war ein groBer Nutzholzvorrat in Deutsch-
land vorhanden. Einmal hatte der Einschlag im Wirtschaftsjahre 1913/14 in
allen Teilen des Reiches wungehindert stattfinden koénnen. Wahrend aber
weiter schon in gewdhnlichen Zeiten Uber den Jahreseinschlag und die Mehr-
einfuhr aus anderen Lé&ndern hinaus sich infolge der notwendigen Ablage-
rung der Nutzhdlzer Vorrdte anzusammeln pflegten, war dies im Sommer 1914
m erhdhtem MaRe der Fall, weil infolge der unsicheren Wairtschaftslage im
ersten Halbjahr 1914 der Bauholzmarkt sich stark zuriickgehalten hatte. Sowohl
die Holzhandels- wie die Eabriklager hatten sich reichlich eingedeckt, sie
waren sehr gut mit den Nutzhdlzern ihres Bedarfs versorgt. Deutschland trat
also mit mehr als gewdhnlichem Holzvorrat in.den Krieg ein.

Durch den Ausbruch des Krieges an verschiedenen Fronten und insbeson-
dere durch die Absperrung Deutschlands zur See traten in der Holzwirtschaft
einschneidende Verdnderungen ein, sowohl was die eigene Erzeugung, als was
die Ein- und Ausfuhr und den Bedarf bezw. Verbrauch anlangt.

Die Unsicherheit der wirtschaftlichen Verhéltnisse, die sich mit dem Kriegs-
ausbruch naturgemaB ganz plétzlich einstellte, veranlaBte zunédchst eine fast
vollstandige L&hmung des Unternehmungsgeistes auf vielen Gebieten des Er-
werbslebens. So trat insbesondere auch ein fast génzlicher Stillstand in der

i) Vergl. den Aufsatz des gleichen Verfassers: Die Bedeutung des deutschen Waldes als Holz
versorgungsquelle fir unser Wirtschaftsleben, T. u. W. 1919 Heft 10 und 11.
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Bautatigkeit fir die Zivilbevdlkerung, in der Mobelindustrie und auch noch in
anderen Zweigen des Holzgewerbes ein. Die Folge war zunachst eine allge-
meine Stockung im Holzgewerbe und im Holzhandel und im Zusammenhang
damit eine weitere Vermehrung der lagernden Holzvorréate.

Dem wirkte entgegen der allmahlich sich steigernde Kriegsbedarf. Unter
den Rohstoffen, die fir die Kriegfihrung wichtig sind, erlangte das Holz
Sowohl unmittelbar fir die Kampfhandlungen wie mittelbar fir die heimat-
liche Wirtschaft mehr und mehr eine grofe Bedeutung. Das Holz war der
von allen Truppengattungen und an allen Fronten im weitesten Umfange ver-
wendete Rohstoff fir den Bau fester Stellungen, wie sie der Stellungskrieg
erheischt.  Ununterbrochen, Tag und Nacht, bauten sich die Truppen aus
Rundholz, wie es der Wald darbietet, und aus den in den Séagewerken her-
gestellten Schnitth6lzern aller Art Verkleidungen der Schitzengraben, Deckun-
gen, Unterstdnde und sonstige Behausungen. Auch zu anderen taktischen,
Unterkunft- und Transportzwecken, Wege-, Bricken- und Bahnbau wurde sehr
viel Holz an den Fronten verbraucht. Aber auch hinter diesen war der Holz-
bedarf sehr betrachtlich. In den Etappengebieten und in den heimischen
Truppenstandorten wurde unausgesetzt Holz in groBen Mengen in den Werk-
statten und Werften verbaut und Werkholz zu Kriegsgerdten der Land- und
Seestreitkrafte und zu vielen Gegenstdnden des téglichen Verbrauches ver-
arbeitet. Es sei hier nur hingewiesen auf die Herstellung von Waffen, an
erster Stelle auf den erheblichen Bedarf an Gewehrschafthélzern, ferner auf
die steigende Nachfrage nach Werkholz zur Herstellung von Wagen und
Fahrzeugen aller Art, Lafetten und in stets steigendem MaBe von Flug-
zeugen. Die Destillation und Verkohlung von Holz nahm im Kriege
einen starken Aufschwung. Die aus den Holzsaften gewonnenen Erzeug-
nisse, wie Holzgeist (Methylalkohol), Formaldehyd, Holzessig, Azeton, Teer,
Ole usw. fanden zur Herstellung der ungeheuren Mengen von Pulver und
anderen Sprengstoffen sowie zu vielen sonstigen Zwecken steigende Verwen-
dung. Auch der Heeresbedarf an Papier, Pappen usw. war sehr groB; der
Hauptrohstoff hierfir aber ist das Holz. Vermehrt wurde der im Krieg ent-
stehende gewaltige Holzbedarf noch dadurch, daR das Holz und die aus
ihm hergestellten Stoffe in steigendem MaBe Ersatzstoffe fir verschiedene
Metalle, Kautschuk, Gummi, Baumwolle und andere Rohstoffe geworden sind.
Bedeutend war hierbei besonders die Verwendung von Holzpapier und Zell-
stoff zur Herstellung von Gespinsten fiur Gewebe, fir Seile, Bindfaden, Sand-
und andere Séacke, Kleider usw. Selbst das Leder muBte durch Holz in immer
steigendem MafRe ersetzt werden. Zur Ersatzsohlenherstellung wurde in erster
Linie Buchenholz verwendet.

Wie sich der Mehr- und der Miinderverbrauch an Holz im Kriege gegen-
lber dem Frieden zueinander verhalten, ist kaum festzustellen, weil gewaltige
Holzmengen den Waldern der besetzten Gebiete entnommen und an den Fron-
ten sowohl wie in den Etappengebieten ohne jegliche Vermessung ihrer Be-
stimmung unmittelbar zugefiihrt worden sind. Jedenfalls hat uns aber der
Krieg noch mehr als die Friedenszeit gezeigt, welch hohe Bedeutung dem
Walde wund seinen Erzeugnissen, vor allem dem Holze, fir die gesamte
Volks- und insbesondere auch fir die Kriegswirtschaft zukommt bezw. zu-
kam. Der Bezug dieses unentbehrlichen Rohstoffes kann und konnte uns
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auch von unseren Feinden nicht abgeschnitten werden, denn Deutschland be-
sitzt in seinen Waldern so gewaltige Holzvorrate, daB eine Holznot kaum
zu befurchten ist.

Da der Krieg im Spatsommer ausbrach, wo die Holzféllungsarbeiten in den
Wéldern, abgesehen vom Hochgebirge, ohnehin ruhen, muBte der Holz-
bedarf der ersten Kriegsmonate aus den inlandischen Lagern, die ja, wie wir
gesehen haben, im Sommer 1914 mit heimischen und ausldndischen H6lzern
sehr gut versorgt waren, gedeckt werden. Angesichts dieser Holzvorrate,
welche mit der im deutschen Walde vorhandenen, praktisch fast unbegrenzten
Holzmenge eine sichere Grundlage fur die Kriegsholzwirtschaft der nédchsten
Zeit bildeten, brauchte der Rohstoff Holz zwar zunédchst nicht kriegsamtlich
bewirtschaftet zu werden, wie dies mit anderen, in weit geringerem oder ganz
begrenztem MaRe vorhandenen Rohstoffen notwendig erschien, wenn auch die
Bewirtschaftung des Holzes, das aus den besetzten Gebieten nach der Heimat
gefihrt wurde, gleich von Anfang an der Kriegsrohstoffabteilung als Arbeits-
gebiet zugewiesen wurde. Erst im spateren Verlaufe des Krieges &nderte sich
die Sachlage infolge mannigfacher Umstdnde. Mehr und mehr trat eine Holz-
knappheit in die Erscheinung, die eine kriegsamtliche Bewirtschaftung des
Holzes und zu diesem Zweck eine straffe Organisation der Holzwirtschaft
im ganzen Reich erheischte.

2. Die Holznutzung des deutschen Waldes.

Die Holzerzeugung der deutschen W4élder, d. h. deren Ausnutzung, ging
in den Wirtschaftsjahren 1914/15 und 1915/16 stark zuriick. Die Ursache war
der gleich zu Beginn des Krieges und in der Folge in mehr und mehr sich
verstarkendem MaRe fihlbar werdende Beamten-, Aufsichts-, Arbeiter- und
Gespannmangel, wie auch die zundchst erheblich sinkende Nachfrage nach
Nutzhélzern aller Art seitens unserer Holzindustrie, die im Absatz
ihrer Waren im Inlande wie besonders auch im Auslande starke
Beeintrachtigung erlitt. So betrug z. B. in den sédchsischen Staatsforsten die
Derbholzeinschlagmasse im Jahre 1912/13 noch rd. 803000 Fm2. Im Jahre
1913 14 sank sie auf, 724 000 Fm, 1914/15 auf 586000 Fm, und im Jahre 1915/16
stieg sie wieder auf 687000 Fm. Ahnlich lauten die Ergebnisse aus den ibri-
gen Staats- und groBen Privatforstverwaltungen. Wie weit die Einschréan-
kung des Holzeinschlages im ganzen Deutschen Reiche wahrend der Kriegs-
jahre gegangen ist, steht heute noch nicht fest. Manche schatzen den Ge-
samteinschlag in den Jahren 1914/15 und 1915/16 auf die Halfte des Ein-
schlages der beiden letzten Friedensjahre. Aber diese Schétzung dirfte den
tatsachlichen Verhéltnissen nicht entsprechen. Erst im Jahre 1916/17 hat
sich die deutsche Holzerzeugung infolge des stark steigenden Bedarfs und
steigender Holzpreise und dank den MaBnahmen des Kriegsamtes wieder ge-
hoben. Ob die Holzerzeugung Deutschlands aber den Friedenstind wieder
erreicht hat, ist zurzeit noch nicht festzustellen. In Anbetracht der auch in
den Jahren 1917 und 1918 und jetzt noch bestehenden recht schwierigen Ver-
héltnisse auf dem Arbeitmarkt und auf dem Gebiete des Transportwesens
ist jedoch anzunehmen, dal der Gesamtholzeinschlag in den deutschen Forsten

-l Festmeter, d. h. Kubikmeter wirklicher Holzmasse, im Gegensatz zu Raummeter, dem Maf
lir den Kubikinhalt des aufgestapelten Holzes einschlieBlich der Zwischenrdaume.
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in keinem einzigen Kriegsjahre gréfer gewesen ist als in den letzten Frie-
densjahren. Die in der Bevdlkerung verbreitete Ansicht, daf die stehenden
Holzvorrédte unserer Waldungen wahrend und infolge des Krieges stark ver-
mindert worden seien, ist unrichtig. Es hat lediglich eine andere Nutzungsart
an Stelle der betriebsplanméBRigen Platz gegriffen. Weil die Waldarbeiter-
frage eine einschneidende Bedeutung erlangt hatte, mufiten die Haubarkeits-
nutzungen den Zwischennutzungen gegeniber stark in den Vordergrund treten.
Das Schwergewicht muRte auf arbeitfordernde Kahlhiebe gelegt und Durch-
forstungen mufBten vielenorts zurickgestellt werden. Ferner muften samtliche
Hiebe mehr und mehr in die Nahe der o6ffentlichen Verkehrsanstalten, der FIuR-
laufe, Eisenbahnen und versteinten StraBen gelegt werden, damit die Abfuhr
der Holzer aus den Waldungen bei der schwierigen Lage des Transport-
wesens mit dem Einschldge einigermafRen Schritt halten konnte.

Zu der heimischen Erzeugung sind die Holzmassen hinzuzurechnen, die
die besetzten Gebiete lieferten. Der inlandische Vorrat an geschlagenem
Holz konnte schon in den ersten Kriegsjahren durch groRe Mengen von
Beuteholz aus Belgien und Nordfrankreich erhéht werden. Dazu kam, daf die
Truppen vom Spdtherbst 1914 an fir den eigenen Bedarf (Stellungsbau, Un-
terkiinfte, Beheizung, Briicken- und Wegebau usw.) groBe Mengen von Nutz-
und Brennholz schlagen und von dem wertvolleren Bau- und Werkholz auch
einen erheblichen Teil nach "der Heimat senden konnten.

3. Holz-Ein- und Ausfuhr.

Wie sich im Laufe des Krieges die Holz-Ein- und Ausfuhr des Deutschen
Reiches gestellt hat, ist statistisch noch nicht festgestellt. Nur so viel kann
heute schon gesagt werden, daR die Mehreinfuhr der Kriegsjahre hinter der
der letzten Friedensjahre sehr stark zuriickgeblieben ist.

Von den Holzausfuhrl&ndern fielen fiur das Deutsche Reich ganz aus: die
Vereinigten Staaten, Kanada, ferner RuRland und Finnland. Auch die Holz-
einfuhr aus Osterreich-Ungarn, dem fiir uns an zweiter Stelle stehenden Holz-
ausfuhrlande, war im Laufe des Krieges allmahlich sehr stark gesunken. Die
Erzeugung von Nutzholz war dort infolge der Kriegsverhdltnisse auferordent-
lich zuriickgegangen, so daB Osterreich-Ungarn seinen Holzeinschlag nun
fast vollstandig selbst verbrauchte. Es blieben also von unseren Haupt-Holz-
bezugldndern nur Schweden und Norwegen Ubrig. Aber auch deren Holz-
ausfuhr war infolge der Schiffsfrachtraumnot im ganzen stark zurickgegan-
gen, besonders aber die nach Deutschland. Beide Lander lieferten ihr Holz
wéhrend des Krieges zumeist nach den L&ndern der Entente und nach Holland,
weil dort die Holzpreise noch wesentlich hdher standen als in Deutschland.

Das Deutsche Reich war hiernach wé&hrend des Krieges darauf angewie-
sen, seinen Holzbedarf zum weitaus gréften Teile aus seiner eigenen und
der Erzeugung der besetzten Gebiete zu decken. Die Einfuhr aus diesen aber
war infolge des Mangels an Eisenbahnwagen fir die Holzbeférderung auferst
erschwert. Die Holzmehreinfuhr dirfte deshalb nur einen geringen Bruch-
teil von der Holzmasse betragen haben, die Deutschland vor dem Kriege aufer
seiner eigenen Holzerzeugung zur Verfigung stand.

[580]
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Technische Bichereien*).
Von W. Niemann, Charlottenburg.

1 Die Denkschrift des
Deutschen Verbandes technisch-wissenschaftlicher Vereine.

(Schaffung einer Technischen Zentralbicherei)

Mit der stetig zunehmenden Bedeutung der Technik ist auch das Verlangen
nach einer VergroBerung und Vermehrung der technischen Fachbibliotheken in
Technikerkreisen immer dringender geworden. Waren friher Bucher fur den
Ingenieur nicht in dem MaBe ndtig wie etwa fir den Philologen, der ohne sie
ja uberhaupt nicht auskommen kann, so hat sich das bei der jetzigen inten-
siven Arbeitsweise doch wesentlich ge&ndert. Mit Recht ist z. B. darauf hin-
gewiesen worden, daB jetzt oft genug das unbenutzt bleibt, was andere bereits
erarbeitet haben, und daB daher aus Unkenntnis der Literatur dieselbe Ar-
beit noch einmal gemacht wird.

Nun hat sich der Deutsche Verband tech nisch-wissenschaft-
lieher Vereine der Sache angenommen und fordert in einer Denkschriftl) die
Schaffung einer technischen Hauptbicherei. Der verheiBungsvolle Plan st
zweifellos groBzlgig angelegt, und seine Forderungen gehen dementsprechend
sehr weit. Von jedem Werke sollen so viele Ausfertigungen beschafft werden,
wie es die Benutzung erfordert. Mit wenigen Ausnahmen werden alle Bilicher
nach auBerhalb verliehen. Der Lesesaal mit einer Handbibliothek von 10000
Bédnden wird von 9 Uhr morgens bis 10 Uhr abends der Benutzung gedffnet
sein. Jedes Buch soll dort binnen 5 Minuten zur Verfligung stehen. Eine
Lichtbildanstalt und eine Auskunftabteilung sollen diese Einrichtungen ver-
vollstandigen.

Die Denkschrift sagt selbst, daB die Ausfihrung dieses Planes Jahr-
zehnte erfordern und Millionen kosten wirde, und schldgt deshalb vor, die
Biicherei des Patentamtes zur Technischen Hauptbicherei des Reiches aus-
zubauen. Nur einer Erhdéhung der Geldmittel wirde es bedirfen, um sie in
den Stand zu setzen, alle aufgestellten Forderungen zu erfillen, In der Tat,
wenn man auf eine schon bestehende Bicherei zuriickgreifen will, so ist die des
Patentamtes gewill die geeignetste. Sie ist die groRte aller deutschen tech-
nischen Bibliotheken und hat einen gerdumigen Lesesaal sowie einen vortreff-
lichen Katalog.

Trotzdem scheint die Denkschrift die Schwierigkeiten denn doch zu unter-
schatzen. Was zundchst die finanzielle Seite anlangt, so handelt es sich nicht
allein um einmalige Ausgaben fir Erweiterungsbauten und Biicherkéufe, son-
dern auch um betréchtliche laufende Ausgaben aller Art. Die vorgeschlagene, an
sich sehr wiinschenswerte langere Benutzungsdauer des Lesesaales, die schnelle
Bedienung, die Verpackung und Versendung der bestellten Bicher und andere
weiter unten zu besprechende Arbeiten sind nur nach einer starken VergroBe-
rung der Angestelltenzahl durchzufihreri2).

’) Sonderabdrucke werden abgegeben.

1) Z. V. d. I. 1919 S. 471.

2 Gegenwartig ist der Lesesaal des Patentamtes von 9 bis 3 Uhr geoffnet; der Leihverkehr ist
ganz geringflgig.
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Aber auch davon abgesehen bleibt es mindestens fraglich, ob den Tech-
nikern auf diese Weise wirklich geholfen werden koénnte. Nur die Einrichtung
des Lesesaales wirde in jeder Hinsicht nitzlich sein und von vielen mit
Freuden begrift werden. Dagegen ist es ausgeschlossen, daB die Patentamt-
bicherei auch nur anndhernd das gesamte technische Schrifttum sammeln
konnte, es sei denn, daB ihr die deutschen Werke als Pflichtsticke zugehen.
Andernfalls wiirde die umfangreiche ausldndische Literatur sowie die zahllosen
technischen Zeitschriften, von denen allein die notwendigsten jéhrlich grofRe
Summen verschlingen, den Haushalt zu sehr belasten. Jedenfalls w'lirde man
keineswegs darauf rechnen kénnen, ein gesuchtes Buch wirklich in der Haupt-
bicherei vorzufinden. Fraglich erscheint es ferner, ob ein Leihverkehr in dem
geplanten Umfange Uberhaupt zweckmé&Big und durchfuhrbar ist. Alle die-
jenigen, die in kleineren Orten ohne Bibliothek wohnen, wirden sich gewil
unmittelbar nach Berlin wenden, wenn sie eines Buches bedirfen, und die
Nachfrage nach Werken, die gerade »aktuell« sind, wiirde sehr grofl sein. Wenn
nun beispielsweise in wenigen Tagen auf ein neu erschienenes Werk zehn Be-
stellungen eingehen, miBten also entweder ohne weiteres zehn Exemplare
gekauft werden, oder eine Anzahl von Bestellern mufte warten. Im ersten
Falle ist zu bertcksichtigen, dal die technische Literatur meist sehr schnell
veraltet; vielleicht schon nach einem Jahr wirde jenes einst aktuelle und
heil begehrte Buch nicht mehr angesehen werden, und die zehn Exemplare
wirden mit Tausenden'gleicher Schicksalsgenossen als Makulatur die Biicherei
belasten3). Eine uneingeschrankte Beschaffung von Doppelsticken ware auch
insofern bedenklich, als viele, die sonst das betreffende Werk gekauft hatten,
es dann nur entleihen wirden. Verfasser und Buchhandel wirden dadurch
geschéadigt.

Beschrankt man die Zahl der in jedem Falle zu beschaffenden Stiicke, so
kénnen natirlich nicht alle Winsche sogleich erfillt werden. Wie lange, der
einzelne Besteller warten muB, hangt zundchst von der festgesetzten Leih-
frist und von der Piunktlichkeit der Rickgabe entliehener Werke ab.

Ferner wird die Hauptbibliothek, wie jede andere, nicht umhin kénnen,
von jedem ihr nicht bekannten Benutzer vor seiner Zulassung irgend eine
Sicherheit zu verlangen, sei esdurch Nachweis einer gesicherten Lebensstel-
lung, sei es durch Biurgschaft oder Pfand. Dies umso mehr, als bei der
groBen Ausdehnung ihres Wirkungskreises die Verhdltnisse besonders un-
gunstig liegen. Der hieraus sich ergebende zeitraubende Schriftwechsel, die
Buchungen, Zahlungen u. a. werden eine ganze Anzahl neuer Beamter in An-
spruch nehmen und die Vorteile der Benutzung beeintrachtigen.

Auch die Herausgabe eines billigen Verzeichnisses scheint kaum durch-
fihrbar, wenn man bedenkt, daRl der 1913 erschienene dreibdndige Katalog
der Patentamtbicherei, der als Muster dienen soll, seinerzeit 20 M kostete.
Heute w'lrde seine Herstellung ein Vielfaches davon kosten.

Die Hauptbicherei wird also nur dann in der Lage sein, ihre Aufgabe
einigermaBen zu erfillen, wenn sie auf Kosten gar keine Ricksicht zu nehmen
braucht. Ob sie die anderen technischen Bichereien entlasten wirde, wie
die Denkschrift meint, bleibt trotzdem zweifelhaft, wére aber auch weder notig

3 Die Denkschiiit sieht.dies ebenfalls voraus und will diese ,entbehrlichen Doppelsticke von
Zeit zu Zeit abstoBen.” Dadurch wird aber nur die Makulatur von einem Orte zum é&ndern befdrdert
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noch erwiinscht. Es erscheint vielmehr vorteilhafter und zweckmaRiger, das
Hauptgewicht auf die Provinzbichereien zu legen.

2. Gegenvorschlag:
Ausbau der ortlichen Bilchereien und ihresVerkehrs.

Betrachten wir zundchst die Verhaltnisse in Berlin. Anstaatlichen Biblio-
theken rein technischer Art sind hier vorhanden:
die Bibliothek des Patentamtes m it ... 200000 Bdn.
» der Technischen Hochschule mit . . . 124000 >
Die Biicherei des Patentamtes leiht in der Regel nicht aus, die der Tech-
nischen Hochschule nur soweit, als die Interessen der Hochschullehrer und
Studenten dadurch nicht geschadigt werden. An privaten Bichereien stehen
zur Verfigung:
die Bibliothek des Vereines deutscher Ingenieure mit etwa 12000 Bdn.
»' Architektenvereines mit etwa . . . . 40000 »
Beschrdnkt man sich auf diese rein technischen Bibliotheken, so mag das
zur Verfigung stehende Bichermaterial vielleicht gering erscheinen. Zum
Glick ist aber der Techniker nicht aut sie allein angewiesen, denn es gibt
noch einige Bilchereien, die neben anderen Féachern auch die Technik be-
ricksichtigen, besonders aber die Hilfswissenschaften, wie Mathematik, Phy-
sik, Kunst und Nationalokonomie. Als solche kamen in Betracht: die Preufi-
sche Staatsbibliothek (rd. 1600000 Bénde, von denen jedoch nur ein Teil
fur den Techniker in Betracht kommt), die Bibiliothek der Deutschen Chemi-
schen Gesellschaft (rd. 22000 Bde.) und die der Hochschule fur die bildenden
Kinste (rd. 35000 Bde.). Eine recht stattliche technische Bichersammlung von
48 000 Béanden besitzt schlieRlich das Ministerium der offentlichen Arbeiten. Sie
ist nur fir den Dienstgebrauch bestimmt, ein groBer Teil der Werke dirfte aber
kaum je zu Dienstzwecken gebraucht werden. Jedenfalls werden diese Bicher-
schéatze keineswegs so ausgenutzt, wie es zu wiinschen wéare. Im ganzen kann
man den Bestand an technischen Werken in Berliner Bibliotheken auf min-
destens 500 000 Béande schédtzen. Das wiirde schon zundchst ausreichen, wenn
die Werke nur bequemer oder tUberhaupt zu erlangen waéren. Dazu ist es ndétig,

daR alle Bibliotheken sich entschlieRen, Bucher soweit es noch nicht ge-
schieht — auch aus dem Hause zu verleihen und vor allem die Leseséle ldnger
zu Offnen.

Ahnlich wie in Berlin liegen die Verhdltnisse auch im Reich. Es bestehen
zurzeit folgende grdBere technischen Bichereien (Béndezahlen nach dem
Stande zu Anfang des Jahres 1016):

Aachen, Technische Hochschule ... 71 800 Béande

Braunschweig, Technische Hochschule....n 45 000

Breslau, Technische Hochschule 13 200

Chemnitz, Technische Staatslehrans’aiten

Danzig, Technische Hochschule. ...

Darmstadt, Technische Hochschule. ...,

Zentralstelle fir Gewerbe

Dresden, Technische Hochschule

Freiberg, Bergakademie ...

Hannover, Technische Hochschule...
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Karlsruhe, Technische Hochschule 107 500 Baénde
Landesgewerbeamt . 38 C00 »
Klausthal, Bergakademie 32000
Minchen, Technische Hochschule . 60000
» Polytechnischer Verein . 40(00 »
» Deutsches Museum . . 50000 '»
Stuttgart, Technische Hochschule 44 000 »
» Zentralstelle fir Gewerbe und Handel . . 9S500
Essen, Verein fir bergbauliche Interessen . . 30500

zusammen 987 500 Bénde

Damit ist die Liste noch nicht erschopft. Man kdénnte u. a. noch die z T.
nicht unbedeutenden Bichereien verschiedener Behdrden (z. B. der Oberberg-
d&mter in Breslau und Dortmund) und grdBerer technischer Lehranstalten
(z. B. Gothen) mit heranziehen. Insgesamt stehen jedenfalls mehr als eine
Million Bénde allein in rein technischen Bibliotheken zur Verfliigung, und
man sollte meinen, daR diese den berechtigten Ansprichen im allgemeinen
genigen muRten. Wenn dies nicht der Fall ist, so liegt es hauptsdchlich daran,
daf viele Buchersuchende gar nicht wissen, welche Bibliotheken fir sie in
Frage kommen und wie sie zu benutzen sind, In der Regel wendet man sich
an eine Hochschulbibliothek, weil man diese eben von der Studienzeit her
kennt, oder einfach nach Berlin, weil man dort die gréfRten Bichervorrdte ver-
mutet. Die (brigen Bibliotheken, besonders die der Universitdten, werden
von Technikern nur schwach benutzt, weil inan sie entweder nicht kennt oder
ohne weiteres annimmt, daB sie keine technische Literatur besitzen.

Wenn man nun fragt, wie sich eine bessere Versorgung der Techniker
mit Bichern erreichen lieBe, so mag zunédchst daran erinnert werden, dal
hauptsachlich zwei Arten von Benutzern in Betracht kommen: die einen suchen
Material fir eine grdRere Arbeit, die d&ndern wollen sich Uber ein begrenztes
Fachgebiet mdoglichst schnell und eingehend unterrichten. Fir die ersten
spielt es gar keine Rolle, ob sie ein Buch 1 bis 2 Wochen friher oder spéater
erhalten, fur die &ndern kommt es dagegen zuweilen darauf an, das gewdiinschte
Werk méglichst bald in Hdnden zu haben oder wenigstens einzusehen. Nun
bestehen in zahlreichen Mittel- und Kleinstddten technische Mittelschulen (Tech-
niken, Baugewerkschulen u. 4&,), deren Bichereien sicherlich die Hauptwerke
der technischen Literatur enthalten. Sollte es nicht mdglich sein, daB diese
helfend eingreifen?

Abgesehen davon mifBten alle aus 6ffentlichen Mitteln unterhaltenen Biblio-
theken verpflichtet sein, auch technische Werke anzuschaffen. Da die Tech-
niker mit ihren Steuern zur Unterhaltung der Bibliotheken beitragen, durfen
sie verlangen, daB ihren Winschen und Bedirfnissen gleichfalls Rechnung
getragen wird. Neue Kosten brauchten dadurch nicht zu entstehen, es wirde
genligen, wenn die Universitatsbibliotheken ihre Liebhabereien (Inkunabeln!)
und die stadtischen und sonstigen Biichereien den Ankauf (berfliissiger Un-
terhaltungsschriften einschrdanken wirden. Vorteilhaft wére es ferner, wenn
einzelne technische Bibliotheken bestimmte Fachgebiete besonders pflegen
wiirden. So koénnte sich z. B. Aachen der Faserstoffindustrie, Karlsruhe der
Gastechnik, Charlottenburg dem Schiffbau widmen und die Literatur dieser
Gebiete, auch die ausléandische, méglichst vollstdindig sammeln.
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Der Leihverkehr lieBe sich — in groBen Zigen — etwa in folgender Weise
einrichten:

Jeder, der an ihm teilzunehmen winscht, hat zunédchst bei einer offent-
lichen Bibliothek seine Zulassung unter noch festzusetzenden Bedingungen zu
bewirken. Sucht er ein Buch, das seine heimatliche Bibliothek nicht besitzt,
so gibt diese die Bestellung ohne weiteres an die nachstgelegene Bicherei
weiter, bei der das gewiinschte Werk vermutlich vorhanden ist. Diese sendet
das Buch an die bestellende Biicherei, von der es der Entleiher erhélt. Ist das
Buch auch in der zweiten Bibliothek nicht vorhanden, so geht der Bestellschein
sogleich an eine der groBen Bichersammlungen in Berlin, Miinchen, Leipzig
oder Hamburg, die an Hand ihrer bibliographischen Hilfsmittel oft feststellen
kénnen, wo ein Werk vorhanden ist, das sie seihst nicht besitzen. Wer auf
diese Weise ein gesuchtes Buch nicht erlangen kann, muf sich an die schon
bestehende Auskuriftstelle deutscher Bibliotheken1 wenden, die
notigenfalls weiter auszubauen ware.

Das Weitergeben der Bestellscheine kdnnte unentgeltlich geschehen, die
Kosten fir Hin- und Ricksendung der Bicher mifte unter den heutigen Ver-
haltnissen billigerweise der Entleiher tragen. Die notwendige Uberwachung der
Benutzer wiirde stets derjenigen Bibliothek zufallen, in deren Liste sie einge-
tragen sind. Sie kann das in viel einfacherer und wirksamerer Weise tun als
die weit entfernte Hauptbicherei.

Auf solche Weise kdnnte die unvermeidliche Mehrarbeit auf zahlreiche
Dienststellen verteilt werden, wo sie meist wohl ohne Erhéhung des Ange-
stelltenbestandes geleistet werden kann, In einzelnen Féallen werden zunéchst
natirlich Ergdnzungen wund Neuanschaffungen erforderlich sein, aber die
Kosten werden bei weitem nicht so hoch sein wie bei einer Zentralisierung
des Betriebes.

Die nédchste Aufgabe besteht aber darin, die vorhandenen Biicherbestédnde
so zuganglich zu machen, daB sie wirklich ausgenutzt werden k&nnen.

*) Berlin NW 7, Unter den Linden. 1640]
Ilr. D er G eld- und W arenm arK t.
Diskont- und EffeKtenKarse nissen nur wenig geéandert. Die Ubliche Begleit-

erscheinung der letzten Monate, die Valutaspeku-
lation, die sich aus den Uberaus groBen Schwan-

m Dezember und Januar. kungen der Wechselkurse und ihre weiteren

An der spekulativen Haltung der Welthérsen Verschlechterung erklart, hat nicht nur in voller
im ganzen hat sich in den letzten Monaten Scharfe angehalten, sondern sich noch weiter
grundsatzlich verhaltnismaBig nur wenig ge- verstarkt. Trotz aller Steuergesetze und MaB-
andert. Allerdings sind die Schwankungen, nahmen, die Kapitalflucht in das neutrale Aus-
namentlich an den Bérsen der Zentralmachte im- land aufzuhalten, dauert diese Flucht und die
mer "zahlreicher und starker gewesen, aber auch Flucht sowohl in die auslandischen wie auch
die Ententeborsen zeigten wenigstens voriber- in die heimischen Sachwerte fort. Die un-
gehend eine noch lebhaftere Tatigkeit als in den geheure Inflation, die in dem steigenden
Vormonaten. Immerhin traten fiir sie weiterhin Notenumlauf zu Tage tritt und den Stand der
die spekulativen Momente etwas zuriick, die fir deutschen Mark immer weiter verschlechtert,
die deutschen und 6sterreichischen Bdrsen durch- war AnlaB, sich nunmehr in vollem Umfange
aus den Ton angaben. Diese gegensétzliche Er- ngmenlll_ch solchen Borsenwerten zuzuwenden,
scheinung hingt in erster Linie damit zusammen, die bestimmte sachliche Unterlagen .haben und
daB fiir die mitteleuropaischen Borsen gerade die mit der steigenden Geldentwertung naturgemaB
andauernde Unsicherheit der aus dem Friedens- um so héher bewertet werden miussen. Neben-
vertrage sich ergebenden Folgerungen einen gro- bei sei bemerkt, daf auch die Spielsucht vor-
Ben spekulativen Anreiz bot, und je weiter sich nehmlich in Oesterreich, wo die Valutaverschlech-
die Ratifikation des Friedens hinausschob, desto terung noch weitere Fortschritte gemacht hat,
groReren spekulativen Méglichkeiten Tir und Tor besonders bei den zahlreichen Angestellten und
offnete. Auch als endlich im Januar der Friede Beamten um sich gegriffen hat, die auf diese
mit den drei europdischen Ententestaaten ratifi- Weise einen Ausgleich der fiur sie nicht mehr

ziert worden war, hat sich an diesen Verhalt- ausreichenden Gehalter suchen.
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Wechselkurse.

Dezember

Januar

Die New Yorker Bdrse hat zundchst im De-
zember eine Anzahl von Riickschldgen zu ver-
zeichnen. Aui allen Marktgebieten erfolgten
KurseinbuBen. W eiterhin  wurde die Haltung
fester, mit Ausnahme des Bahnenmarktes, auf
dem man durch die bei der staatlichen Be-
wirtschaftung hervortretenden Schwierigkeiten
vielfach verstimmt wurde. Der Umstand, daB in
New York in Erwagung gezogen werden soll,
fremde Staats- und Stadtanleihen zur Einfuhrung
zu bringen, darunter angeblich auch einige deut-
sche Anleihen, abgesehen von Kriegsanleihen
der Entente, hat ein gewisses Interesse erregt.
Auf der anderen Seite besteht in den Vereinigten
Staaten selbst geniigend Neigung, sich aus der
Verkettung mit europaischen Finanzverhéltnissen
nach Moglichkeit zu befreien. Nach Mitte Januar
hat die Borse ihre feste Haltung, die sich in
der besseren Gestaltung der Geldmarktverhalt-
nisse ausdriickte (tdgliches Geld war wieder auf
5 bis 6 vH zurlickgegangen), und die sie auch
auf dem Bahnenmarkt in einem lebhafteren Inter-
esse fiur die vorher gesunkenen W erte bekundete,
wieder aufgegeben. Die Haltung wurde aus-
gesprochen schwach, um so mehr, als auch die
Baissepartei zu lebhaften Angriffen gegen den
ihr reichlich hoch erscheinenden Kursstand vor-
ging. Die betrachtlichen Riickgédnge der Aus-
landdevisen waren gleichfalls fiur die New Yorker
Borse Veranlassung, eine zurickhaltende, ja ge-
drickte Stimmung zu bewahren, die noch ver-
starkt wurde, als die Bundesreserve Banken zur
Diskonterhéhung schritten und Zwangsliquidatio-
nen folgten. Schiffahrtwerte lagen gedrickt im
Zusammenhang mit der sich mindernden Aus-
fuhr. Nur dem Umstande, daR im Gegensatz zur
berufsméaBigen Spekulation das Publikum all-
gemein groBere Kauflust bekundete, war es zu
danken, daR spéter die Haltung wieder fester
geworden ist. Die Geldsatze haben Ende des
Monats wieder lebhafter angezogen.|

Die Londoner Borse verkehrte im Dezem-
ber im ganzen in groBer Zuriuckhaltung und ge-
drickter Stimmung. Zwar trat dies auf den Ren-
tenmarkten weniger hervor, insofern, als Kriegs-
anleihen und Konsols etwas anziehen konnten.
Dagegen lagen die tbrigen Ausiandfonds sowie
typische Spekulationspapiere niedriger und wur-
den wenig beachtet. Der Rickgang des Sterling-
kurses in New York hat mehrfach Verteuerung
hervorgerufen. Erdélwerte und Goldminen zeich-
neten sich dagegen durch eine gewisse Festig-
keit aus. Weiterhin blieb der Markt ruhig, fran-
z6sische Werte waren infolge des Rickganges
des Pariser Wechselkurses gedriickt, dagegen
trat fur Schiffahrtwerte festere Haltung hervor.
Sudafrikanische Minen- und Gummiwerte ver-
kehrten schwaécher.

An der Pariser Boérse hat sich dagegen die
spekulative -Tatigkeit der vorangegangenen Mo-
nate ziemlich erhalten. Die Tendenz w'ar ab-
gesehen von heimischen Renten und Kriegsanlei-
hen, die schwécher waren, nach oben gerichtet.
Sehr fest verkehrten auch stdafrikanische Werte,
spanische, tirkische wund russische Anleihen.
Letztere auf den BeschluR des Obersten Rates,
die Beziehungen zu RuBland wieder aufzunehmen.
Der Umstand, daB Anfang Januar der Terminmarkt
wieder eréffnet wurde, bewirkte eine Befestigung
der Haltung.

In Amsterdam hat die Bdrse ihre anfangs
schwédchere Haltung infolge der Spekulation in
Petroleuniwerten und Schiffahrtaktien, in denen
es zu einer starken Haussebewegung kam, der
freilich voribergehend erfolgreich durch die
Kontremine begegnet wurde, aufgegeben. Der
Stimmungsumschwung wurde in der Hauptsache
durch eine ginstigere Auffassung der Aussichten
auf Besserung des Valutaproblems herbeigefiihrt
und durch die Nachricht daB es zu einem finan-
ziellen Uebereinkommen zwischen England und
Frankreich kommen werde, das als Ausgangspunkt
weiterer Vereinbarungen in der Lo6sung inter-
nationaler Finanzschwierigkeiten gedeutet wurde
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Auch die finanziellen Uebereinkommen, die
Holland mit Deutschland und mit Oesterreich
abgeschlossen hat, haben einen Vertrauen er-
weckenden EinfluB auf die Bérse gehabt. Dies
hat freilich nicht verhindern konnen, daR der
Schilfahrtmarkt zeitweilig einem starken Rick-
gang ausgesetzt war.

An der Berliner Borse war die Stimmnng
nach den Schwankungen der Vormonate im De-
zember zunédchst ruhiger. Nach wie vor blieben
heimische Werte, vornehmlich Rentenwerte aber
auch Montanaktien, ziemlich wenig verdndert,
wogegen es am Schiffahrt- und Bankenmarkte
etwas lebhafter zuging. Eine Anzahl von Montan-
werten haben allerdings wahrend des Dezembers
einige Kurssteigerungen zu verzeichnen gehabt.
Ein auBerordentlich lebhaftes Geschaft entwickelte
sich im Dezember mit der Verschlechterung der
Valuta in sogenannten Valutaaktien, die sprung-
halt in die Hohe gingen. Kurz vor dem Weih-
nachlsfest brachen aber diese Ubertriebenen Spe-
kulationen véllig in sich zusammen. Dies hat
aber doch nicht verhindern konnen, daB die Va-
lutaspekulation schon gegen Ende des Monats
einen erneuten Aufschwung nahm. Die Ratifika-
tion des Friedens in den ersten Januartagen
wurde von der Bérse mit der Einleitung einer
neuen Hausseperiode begriuBt, die in grellem
Gegensatz zu der allgemeinen wirtschaftlichen
Verschlechterung stand und nur dahin gedeutet
werden kann, daB einmal die Valutapapiere in-
folge der in die Nahe gertickten Abwicklungen
entsprechend im Kurse heraufgesetzt wurden
und der jeweiligen Verschlechterung der Valuta
entsprechend sich besserten, wahrend fir andere
Wertgebiete, wie den Montanmarkt, ebenfalls die
in Aussicht gestellte Abfindung derjenigen Werke,
die Besitz in den abzufretenden Gebieten haben,
lebhaften Anreiz boten. Aber auch das erwahnte
Moment der Kapitalflucht in die Sachwerte trat
fordernd dem ersterwdhnten zur Seite. Die
wéahrend des Januar erzielten Kurssteigerungen
sind teilweise (Uberaus groB. Das gilt sowohl
fir eigentliche Valutawerte, wie Petroleum-
aktien, Lombarden, Schantung, als auch vor
allem fur die leitenden Papiere des Montan-
marktes. Die lebhafte Steigerung der Aktien
der Harpener, eines reinen Kohlenbergwerkes,
das bekanntlich keine Erzfelder in Lothringen
und Luxemberg besitzt, ist auf die allgemeine
Hoherbewertung der Kohle als solche zuriickzu-
lilhren. Schiffahrtwerte waren dauernd nach oben
gerichtet, da man auf erhebliche Entschadigungen
hinwies. Gegenuber der Paketfahrtaktie war der
Kursgewinn der Lloydgesellschaft noch erheblich
groBer, was einmal mit besonderen Entschadi-

gungsanspriichen an die Regierung, anderseits
mit einer besonders glnstigen Bilanzierung die-
ser Gesellschaft begriindet wurde. Die Bewegung
in heimischen Anleihewerten war Uberaus gering-
flgig. @&prozentige Reichsanleihe ist tberhaupt
im Kurse unverandert geblieben (777, vH).

An der Wiener Borse hat die scharfe Auf-
wartshewegung aller Kurse, namentlich auch der-
jenigen von Valutawerten, weiter angehalien.
Die Flucht vor der Krone hat alle Kreise der
Bevolkerung dazu angetrieben, ihr Geld in Effek
ten anzulegen, ohne daR dabei die Rentabilitat
der einzelnen Papiere besonders beachtet wurde.
Die Spekulation in Lombarden, die sich mit Aus-
sichten einer Internationalisierung der Sudbahn
trug, ist allerdings, wie so haufig, enttduscht
worden.

Wechselkurse.

Die Devisenkurse der Mittelmachte haben sich
im Dezember und Januar noch weiter verschlech-
tert als in den vorangegangenen Monaten zu-
sammen. Die Ueberschwemmung des Auslandes
mit deutscher Reichsmark und die Hochspeku-
lalion darin haf ihren Hohepunkt erreicht, um
so mehr, als unentwegt neue Noten in den Ver-
kehr gebracht wurden und keine Aussicht einer
Entlastung besieht. Die Unmadglichkeit, die west-
liche Zollgrenze zu schlieBen, blieb bestehen, ob-
wohl es endlich gelang, wenigstens die Erhebung
der Zolle in Gold wieder durchzusetzen. Die
die Ausfuhr bei weitem tberragende Einfuhr we-
niger an Rohstoffen, als an allen maéglichen
Fertigwaren und Luxusgegenstanden, hat die
deutsche Wahrung dermafBen verschlechten, daR
dies alsbald in lebhaften Kursrickgangen der
Mark zum Ausdruck kam, die dann ihrerseits
angstliche Gemiler zu weiteren Abgaben veran-
laRten. Entsprechend der sinkenden Mark sind
dann die fremden Wechselkurse bei uns sprung-
haft heraufgeschnellt. lhren Hohepunkt erreichte
diese immer mehr besorgniserregende Bewegung
in der lefzten Januarwoche, in welcher die De-
vise Holland auf 4200 heraufschnellte, wéahrend
sie Anfang Januar 1880, Anfang Dezember 1617
betragen hatte. Der Ziricher Wechselkurs er-
reichte ebenfalls einen Hochstand mit 1800 gegen
885 Anfang Januar und 772'/» Anfang Dezember,
wahrend der schwedische Wechselkurs bis auf
22CO0 stieg gegen 1072Vc und 942!j. Ende Januar
ist dann eine leichte Besserung der Mark ein-
getreten, die auch in entsprechendem Rickgang
der fremden Devisen zum Ausdruck kam, so
daR der Januar fiir die Devise Holland mit 3300,
fir Schweden mit 1650 und fur Zarich mit 1500
schloB. Die Wechselkurse der Ententestaafen

Fremde Wechselkurse an der Berliner Borse:

tat 30. November
Geld Brief

Holland (100 Gulden) . . 169,25 1638,50 1641,50
Déanemark (100 Kronen) . 112,50 859,25 860,75
Schweden (100 Kronen). 112,50 951,75 953,25
Norwegen (100 Kronen) . 112,50 929,25 930,75

Schweiz (100 Franken) . 81,00 784,50 785,75
Wien (100 Kronen) . . . 85,06 35,45 35,58
Madrid und Barcelona

(100 Pesetas) . . . . 76,93 839,25 840,75
Helsingfors (100 Finn-

mark) 80,00 137,25 137,75
Italien (100 Lire) . . . 81,00 —

20,43 —

Paris (100 Franken) . . 81,00

New York (100 Dollar) . 419,80 —

telegraphische Auszahlung

31. Dezember 31. Januar Mitte Februar
Geld Brief Geld Brief Geld Brief

1863,50 1866,50 3496,50 3503,30 3696,00 3704,00
959,25 969,75 1423,50 1426,50 1468,50 147150
1074,25 107575 1723,25 1726,75 1878,00 ! 1872,00
1024,25 1025,75 1573,50 1576,50 1733,25 1736,75
884,25 885,75 1593,40 1596,60 162325 1626,75

34,70 34,80 35,21 35,29 36,96 38,04

939,75 940,75 1608,40 1611,60 1693,28 16%,75
149,75 150,25 394,50 395,40 389,60 390,40
- - 574,40 575,60 544,50 545,50

- 317,20 317,80 339,65 340,35
694,30 695,70 709,30 710,70
— 9090,00 9110,00 8915,00 8935,00
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haben an den neutralen Borsen ebenialls eine
wesentliche Verschlechterung zu verzeichnen, wie
nebenstehende Tabelle erkennen l4Rt. In Zirich
sanken der franzésische Franc und die italienische

Der Geld- und Warenmarkt

Lire aut einen bisher nicht erlebten Tiefstand,
in New York hat sich sogar auch der Sterling-
kurs immer weiter verschlechtert und heute ein

Disagio von 33 vH gegeniber der Paritat erreicht.

Atchison Top.
Baltimore & O hio
Canadian Pacific

Kurshewegung an der New Yorker Borse:

American Smelting & Ref. .
Anaconda Copper Mining

Bethlehem Steel Corp.
Unit States Steel Corp

New York
London (60 Tage)
Cable Transfers .
Paris (Sicht)
Berlin (Sicht)

Amsterdam
Scheck Berlin

" London
” Paris .
Paris
Wechsel auf London .
» . New York .
» Rom
» Amsterdam
» . Schweiz
” » Berlin
London
W echsel auf Paris .
» Amsterdam
. Berlin
Wien
M arknoten
Schweiz...

Amsterdam

Zurich
Wechsel auf Berlin
. . Wien.
» London .
. Paris. .
Amsterdam
M ailand.

Der

Monat

1918
Juli
August . .
September
Oktober.
November .
Dezember .
1919
Januar
Februar.
Miérz .
April .
Mai
Juni

insgesamt .

30. Nov. 31.Dez. 31. Jan.
& St. Fe 84 82'/, 821/e
32«/, 30V, 31/,
141 1301/e 1271/e
62% 68% 68/,
55>/, 62 61V,
90 95% 97
102', 105% 105",
W echselkurse an auslandischen Platzen:
. " Ende Ende
Es notierten Paritat Nov. Dez.
1£ in Doll. 4,866 3,96 3,71
1£ in DolL 4,866 4,01 3,76
100 Fr in DolL 19,30 9,83 9,16
100 M in Doll. 23,80 2,37 2,06
100 M in Qld. 59,00 6,05 5,30
1£ in Qld. 12,07 10,57 10,03
100 Fr in Qld. 48,08 27,02 24,20
1£ in Fr 25,22 39,22 40,77
100 Doll. in Fi 518,00 971,50 1074,50
100 Lire in Fr 100,00 79,25 80,25
100 Qld. in Fr 208,30 368,50 -
100Franken in Fr 100,00 176.75 192,25
100 M in Fr 123,00 22,75 21,75
100 Fr in £ 3,96 2,54 2,46
100 QlId. in £ 8,26 9,30 9,88
100 M in £ 4,89 0,58 0,54
100 M in Kr 117,25 336,00 370,00
100 Fr in Kr 95,30 2400,00 2975,00
100 Qld in Kr 198,00 4850,00 5975,00
100 M in Fr 123,00 12,75 11,40
100 Kr in Fr 105,00 4,00 3,25
1£ in Fr 25,18 22,15 21,25
100 Fr in Fr 100,00 56,20 52,00
100 GId in Fr 208,00 208,25 210,00
100 Lire in Fr 100,00 44,50 41,90

Mitte
Febr.

Ende
Januar

3,47
3,50
7,50
1,20

3,1750
9,18
20,00

46,21
1370,50
84,50
509,00
230,00
16,50

2,15
10,80
0,33

405,00
4675,00
9175,00

6,80
1,90
19,95
48,25
217,00
36,20

Versand des Stahlwerksverbandes.
Versand der einzelnen Verbanderzeugnisse:

Halbzeug Eisenbahn-
material
t t
53 058 106 179
46 603 114 854
46484 98 120
40 074 80982
30 847 37 222
30145 44 803
28 810 60 594
30 551 64 324
42 573 63 214
30 067 53 020
29 901 43 387
30 196 49 192
439 309 815911

: insgesamt
Formeisen 1918/19
t t

39 745 198 982
44 481 205938
38990 183 094
32 113 153 169
19999 88 088
30 849 105 797
35 957 125 361
36 345 131 220
44 129 149 916
39 312 122 399
43 400 116 688
36 500 115 888
441 820 1697 040

1917/18

t

224 986
213 229
203 721
188 490
143 095
123114

126 942
128 241
173 289
184 035
186 621
211 253

2112 974

Mitte
Februar-

3,38
3,42
7,03
1,00

2,70
9,195
18,90

48,41
1421.00
78,50

232,25
14,25

2,06
10,88
0,30

320,01
4675,00
9475,00

6,15
2,30
21,00
43,75
225,50
33,75
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Der Jahresbericht des Stahlwerksverbandes gibt
den Versand der einzelnen Verbanderzeugnisse
fir die Zeit vom 1. Juli 1918 bis 30. Juni 1919
wieder. Danach hat sich der Halbzeugversand
auf 439309 t gestellt gegen 589925 t im Vorjahr

oder 150616 t weniger, der Versand an Eisen-
bahn-Oberbaumaterial auf 815911 t gegen
1047972 t i. V. oder 232061 t weniger. Der
Foimeisenversand betrug 441820 t gegen 469120 t
oder 27300 t weniger. Der verringerte Versand
ist darauf zuriickzufithren, daB seit dem W affen-
stillstand alle diejenigen Betriebe nicht mehr in
Frage kommen, die in ElsaR Lothringen wund
Luxemburg gelegen sind. Nach der Art der in
Lothringen und Luxemburg gelegenen Betriebe,
die dem Stahlwerksverband angehdrten, ist der
Rickgang des Versandes bei den einzelnen
Erzeugnissen durchaus verschieden. Er st
am stdarksten in der Halbzeug- und Eisenbahn-
materialgruppe, am geringsten in der Formeisen-
gruppe.
Arbeitstaglicher Versand in Rohstahlgewicht:

Monat 1917/18 1918/19
1918 t t
Juli.. 8653 7370
August .. 71897 7627
September. . . 8149 7344
Oktober. . . . 6981 5673
November . . . 5724 3524
Dezember . . . 5130 4408
1919
Januar . . . . 4882 4822
Februar. . . . 5343 5468
6932 5766
7361 5160
7465 4488
8450 4829
durchschnittlich 6931 5564

Roheisenerzeugung
in den Vereinigten Staaten.

Die Roheisenerzeugung in den Vereinigten
Staaten stellte sich 1919 auf nur 30,58 Mill. t ge-
gen 38,51'Mill. t in den beiden Vorjahren. Die
amerikanische Stahlindustrie ist durch den Krieg
infolge der Auftrage Englands und Frankreichs so
auBerordentlich beschéaftigt worden, daB dement-
sprechend die Roheisenerzeugung sprunghaft in die
Héhe ging. Sie betrug 1914 23,3, 1915 29,7 und
1916 39,04 Mill. f. Die Jahre 1917 und 1918 haben
den Stand von 1916 kaum behaupten kénnen. Der
Rickgang des Jahres 1919 ist einmal auf die
Beendigung des Krieges, vor allem aber auf die
Streikbewegung'in der Eisenindustrie selbst und
auch im Kohlenberghbau zuriickzufihren. In den
einzelnen Monaten der letzten drei Jahre war
die Erzeugung:
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heisenerzeugung in Mill. tons zu 1016
1917 1918 1919

Januar . . . . 3,15 2,41 3,50
Februar . . . 264 2,32 2,94
Marz .. . . 325 321 3,09
April 3,33 3,29 2,48
Mai 3,42 3,45 2,11
Jun 3,27 3,32 2,11
Juli. 3,34 3,42 2,43
August . . . . 325 3.39 2,74
September . 3,13 3,42 2,49
Oktober . . . 3,30 3,49 1,86
November. . . 321 3,35 2,39
Dezember. 2,89 3,43 2,63

Bis kurz vor AbschluB des Waffenstillstandes,
ja noch dartber-hinaus, hatte die Erzeugung
ihren hochsten Stand erreicht Seit Anfang 1919
ist sie dagegen von Monat zu Monat gesunken.
Wenn trotzdem in einzelnen Monaten wieder et-
was mehr als in den Vormonaten erzeugt wurde,
so liegt das daran, daR in jenen Monaten sich
die Streikbewegung besonders bemerkbar machte,
was besonders fir den Monat Oktober gilt.

Eisen- und Stahl-
erzeugung.

Die von der National Federation of fron and
Steel Manufacturers aufgestellte Statistik Uber die
britische Eisen- und Stahlerzeugung im Jahre
1919 zeigt fur die einzelnen Monate folgendes
Bild (in t):

Britische

[ I M

aus Literatur

itte

und Praxis;

Roheisen Stahlingots
Januar. 664 000 718 000
Februar B 625 000 734 000
Marz . . .. 681 000 758 000
April . . . 653 (00 £68 000
M ai 662 000 755 000
Juni L 612 000 631 000
668 000 618 000
. 521 000 474 000
September 574 000 718 000
Oktober 445 000 433 000
November b30 000 693 000
Dezember 640 000 " 680 000"
insgesamt 1919 7 378 000 7 880 000
1918 9 072 000 9 591 000
1913 10 260 000 9 664 000

ilungen

Buchbesprechungen.

W eltwirtschaft.

Danzig.
Die Abschnitte 100 bis 108 des Frie-
densfertrages schaffen die »Freie
Stadt Danzig«. Deutschland verzich-

tet auf alle Rechte und Anspriche
in dem Gebiet, das auf der neben-
stehenden Karte gekennzeichnet ist,
die Freie Stadt Danzig wird unter den
Schutz des Vdlkerbundes gestellt. Ein
Abkommen zwischen der polnischen
Regierung und der Freien Stadt, des-

sen Wortlaut die Ententemé&chte fest-
legen werden, soll

Danzig in das polnische Zollgebiet
aufnehmen und eine Freizone im Dan-
ziger Hafen einrichten,

Polen den freien Gebrauch der Was-
serstraBen und Hafenanlagen im Ge-

biete der Freien Stadt sichern, wel-
che fir die- polnische Ein- und Aus-
fuhr notwendig sind,

Polen die Ueberwachung und die
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Verwaltung der Weichsel und des ge-
samten Eisenbahnnetzes im Gebiete
der Freien Stadt und des Post-, Tele-
graphen- und Fernsprechverkehrs zwi-
schen Polen und dem Hafen von Dan-
zig sichern und ihm den Ausbau und
die Verbesserung dieser Anlagen ge-
statten,

eine unterschiedlose Behandlung pol-
nischer und anderer Staatsangehdriger
in der Freien Stadt sicherstellen und
endlich

die Leitung der auswartigen Ange-
legenheiten der Freien Stadt und den
Schutz ihrer Staatsangehdrigen im
Auslande durch die polnische Regie-
rung sichern.
Die deutschen Reichsangehdrigen
verlieren mit dem Inkrafttreten des-
Friedensvertrages ihre Reichsange-
horigkeit und werden Staatsangehdri-
ge der Freien. Stadt Danzig, sie dir-

fen ejdoch binnen zwei Jahren die
deutsche Reichsangehérigkeit durch
Willenserkldrung  erwerben. Ihren

Grundbesitz kdnnen sie behalten, ihr
bewegliches Eigentum zollfrei mitneh-
men. Alles Eigentum des Deutschen
Reiches und der deutschen Staaten im
Gebiete der Freien Stadt geht aut die
Ententeméachte Uber; diese kdnnen es

nach ihrem Ermessen an die Freie.
Stadt oder an den polnischen Staat
abtreten.

Die alte, urdeutsche Hansastadt
Danzig, deren Einwohnerschaft vor
dem Kriege zu nur 2vH aus Polen
hestand, soll somit fiir Polen, das sie
durch den »polnischen Korridor« in
Westpreuen vom Reiche absperrt,

das Schlisselloch fur den Zugang zum
Meere werden. Nur zu deutlich zei-
gen die Bestimmungen (ber das mit
Polen abzuschlieBende Abkommen den
Geist, der die Grindung dieser »frei-
en« Stadt, diktiert hat. Gierig streckt
Polen die Héande nach der schdnen,
reichen Handelsstadt aus, und das Ge-
gengewicht gegen die polnische Hab-
gier scheint aufBer in der Willensstarke
des Deutschtums der Bewohner nur in
der nicht ausgesprochenen, aber durch
zahllose Beispiele englischer Beharr-
lichkeit wahrscheinlich gemachten Ab-
sicht der Engldnder zu liegen, den
EinfluR auf diesen hervorragenden
Stlitzpunkt in der Ostsee nicht wieder
aus der Hand zu lassen. Eine sor-
genvolle Aussicht fiir den deutsch den-
kenden und fihlenden Danziger!

Das Gebiet des neuen
umfaft rd. 2000 qkm, ist
funfmal so groR wie der
Hamburg. Mit

Freistaates
also rd.
Freistaat

Ausnahme des ei-

gentlichen Stadtgebietes treibt das

Land ausschlieBlich Landwirtschaft;

die tiefliegenden, kinstlich eingedeich-

ten »Werder« zwischen der Weichsel
und ihrem Miundungsarm Nogat sowie
zwischen Weichsel und Mottlau sind
auBerst fruchtbares Land, in der »Dan-
ziger Hohe«, die in dem (jetzt polnisch
gewordenen) Turmberg bei Karthaus
mit 330 m Meereshéhe ihren hdchsten

Punkt erreicht, Wechselt Ackerbau mit
Forstwirtschaft. Im Tal der Radaune,

eines NebenflifRchens der Mottlau, ist

bei Straschin-Prangschin vor einigen

Jahren ein nicht unbedeutendes Tal-

sperren-Ueberlandkraftwerk geschaf-
fen wordenl).
sv ; \)auilo,ev
VjKkNeufoKrjyj&SCZ-*-M-

fafrM U § I v—
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Neteich
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Ueber die Entwicklung der
Danzig und den Stand ihrer kom-
munalen Einrichtungen, des Handels,
der Industrie und des Gewerbes, Uber
Kunst und Bildungswesen unterrich-
tet vorzuglich ein unmittelbar vor dem
Kriege erschienenes Werk, das vom
damaligen  Oberbilrgermeister Dan-
zigs, Heinr. Scholtz, in Gemein-
schaft mit einer groen Zahl von Mit-
arbeitern auf den einzelnen Fachge-
bieten herausgegeben ist2).

Der Handel ist von altersher die
Stitze der Danziger Wirtschaft ge-

Stadt

1) s. Z. V. d. I. 1910 S. 1079.

2) ,Danzig“. Herausgegeben von Oberbirger-
meister Scholtz, Dr. A. Grinspan und Erwin Stein.
fMonographien deutscher Stadte, herausgeg. von
Erwin Stein, Band VI.) Oldenburg i. Gr. 1914,
Gerhard Stalling. 255 S. Lex.-Okt. Preis geh
6,50 M.
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wesen. Der vorzigliche Hafen an der
Mindung der Weichsel mit ihrer be-
deutenden FluRschiffahrt und FloRerei,
die Lage an der Ostsee als Mittlerin
zwischen dem Westen und dem Osten
hat Danzig schon im Mittelalter einen
Weltruf als Handelsmacht gegeben,
langjéhrige und siegreiche Kriege mit
Dénemark und England begrindeten
den Ruhm der Danziger Flotte zur
Zeit der Hansa. Als Hinterland fir
den Danziger Handel ist von jeher
nicht nur der schmale Streifen deut-
schen Landes an der Ostsee in Be-
tracht gekommen, sondern die grofe,
last unbegrenzte Aufnahme- und Her-
gabeféhigkeit des polnischen und rus-
sischen Landes gaben ihm die eigent-
liche Lebenskraft.

Der Seehandelsverkehr Danzigs (See-
Einfuhr und -Ausfuhr) hat vom Durch-
schnitt der Jahre 1881/1885 bis 1912
von 977000t auf 2453 000t zugenom-
men, der Binnenschiffahrtverkehr
(ohne Tratten) im gleichen Zeitrdume
von 300500t auf 610 300t, der Eisen-
bahn versand von 228000 t auf
1217 000 t. Das unmittelbar hinter den
Molen der Hafeneinfahrt liegende
kunstliche Hafenbecken bei Neufdhr-
wasser ist im Jahre 1899 zu einem
Freihafen mit allen modernen Lé&sch-
und Ladeanlagen ausgestaltet worden.
Weichsel und Mottlau gestatten grof3en
Seeschiffen die Einfahrt bis unmittel-
bar in die Stadt, die in ihren inneren
Teilen noch Jahrhunderte alte Spei-
cher birgt, weiter aulen neuzeitliche
Umschlageinrichtungen besizt. ' Dem
fir Danzig besonders wichtigen Holz-
handel mit seinen ausgedehnten Holz-

floRen (»Tratten«) bietet ein natir-
licher Wasserarm, die »Tote Weich-
sel«, die bis zu dem irp Jahre 1891

etwa 20 km ostlich von Danzig voll-

endeten »Weichseldurchstich« den
groBten Teil der Stromfuhrung der
Weichsel aufzunehmen hatte, vorzig-
liche Unterkunft. Im ganzen stehen

dem Holzhandel in Danzig Wasser-
flachen -von rld. 2 gkm zur Verfugung.

Die Ausfuhr Danzigs umfaBt seit
Jahrhunderten an erster Stelle Ge-
treide und Holz. Das Hauptzufuhr-
gebiet fur Getreide war friher Sud-
ruRland und Polen, erst in den letzten
Jahrzehnten hat die Bedeutung deut-
schen Getreides zugenommen. Im
Jahre 1912 erhielt Danzig aus dem
Inlande 430000t, aus dem Auslande
192000t Getreide, die Ausfuhr see-

warts betrug 440000 t. Die Einfuhr
an Holz betrug im Jahre 1912 375000
cbm, die Ausfuhr 440000 cbm; die
Hauptmasse der Zufuhr kam als FloR-

holz auf der Weichsel aus RuBland
und Polen, zum Teil'auch aus Ga-
lizien. Das Hauptabsatzgebiet fiir den

Danziger Holzhandel war England, da-
nach Holland und Belgien, aus de-

nen das Holz aber zum Teil wieder
nach Westdeutschland gelangte. Wei-
tere Bedeutung hatte der Danzi-

ger Zuckerhandel, der seinen Roh-
stoff namentlich den westpreuBischen,

posenschen wund ostpreuBischen, aber
auch russischen Zuckerfabriken ent-
nahm. Danzig selbst besitzt zwei

groRe Zuckerraffinerien in Danzig und
in Neufahrwasser. Die Zufuhr von in-
landischem Zucker betrug im Jahre
1912 116000 t, von russischem 190000
t, die Ausfuhr seewérts. 430000 t. Die
Hauptabsatzgebiete sind England und
Skandinavien, dann Westdeutschland
durch die Vermittlung von Belgien
und Holland; auch die Vereinigten
Staaten, Kanada und Japan haben zeit-
weise bedeutende Mengen Zucker be-
zogen.

In der Einfuhr Danzigs nimmt den
ersten Platz die Steinkohle ein, die
(1912) udber See in einer Menge von
177 000 t groRtenteils aus England, mit
335000t aus Oberschlesien kam und
zu  mehr als der Ha&lfte in der
Stadt Dianzig selbst und ihrer unmittel-
baren Umgebung verbraucht wurde.
An weiteren Einfuhrgitern kommen
in Betracht verarbeitetes Eisen (1912
365000t, zu 910 aus dem Rheingebiet,
zu y 10 aus England), ferner Herin-
ge (etwa 300000 Tonnen zu je rd. 159
kg, davon 2/3aus England), endlich Ko -
lonialwaren, die der Hauptsache
nach aus Hamburg und Bremen, aber
auch aus London, Kopenhagen und
Rotterdam kamen. Fur Petroleum
ist Danzig .ein bedeutender Stapelplatz.
Drogen und Chemikalien, rohe Rind-
hédute (aus Sudamerika fir die polni-
schen Lederfabriken), englisches Roh-
eisen, schwedische Erze und Pflaster-
steine sind Gegenstand eines ausge-
dehnten Speditionshandels.

In der Danziger Industrie?d
nimmt der Schiffbau die erste
Stelle ein. Bereits vor dem Kriege

bestanden neben den é&lteren und klei-

9 vergl. auch Dr, K Kroeker, Zur industriellen
Entwicklung Danzigs. (Schritten der Stadt Dan-
zig Heft 2)° Danzig 1916, Kafemann.
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neren Werften von Klawitter (600
Arbeiter) und Johannsen die im Jahre
1890 als Tochtergrindung des Elbin-
ger Stammhauses angelegte Schichau-
werft (rd. 3000 Arbeiter) und die
kaiserliche Werft (rd. 3000 Arbeiter).
Namentlich diese Reichswerft und auch
die Schichauwerft haben wéhrend des
Krieges umfangreiche Erweiterungen
erfahren; ihre ArbeiterzaWen waren
in den Kriegsjahren nicht unerheblich
gestiegen, sind aber natirlich ge-
genwdrtig unter der Ungunst der
Verhéltnisse  wieder stark gesun-
ken. Eine staatliche Artilleriewerk-
statt und eine Gewehrfabrik sind eben-
falls waéahrend des Krieges erheblich
ausgebaut worden, ebenso eine Ei-
senbahnhauptwerkstdtte. Die private
Maschinen- und Metallindustrie st
durch zahlreiche kleinere Unterneh-
mungen vertreten, unter denen auBer
mehreren landwirtscha'tlichen Maschi-
nenfabriken namentlich eine Schrau-
ben- und eine Eisenbahnfahrzeugfabrik
zu nennen sind. Holzwaren- und che-
mische Fabriken ,— unter diesen na-

mentlich eine groRe Dingemittelfa-
brik —, Nahrungs- und GenuBmittel-
fabriken, endlich mehrere Sackfabri-

ken und die fast ganz in Heimarbeit
sich vollziehende ausgedehnte Wasche-
tind Schirzenherstellung vollenden das
industrielle Bild der Stadt Danzig, die

im Jahre 1913 in 747 gewerblichen
Betrieben insgesamt 20274 gewerb-
liche Arbeiter beschaftigte.

Fir die zukinftige Entwicklung Dan-

zigs ist natlrlich zundchst eine Kla-
rung der gegenwartigen, recht ver-
worrenen  Verhdltnisse erforderlich.

Schon die vélkerrechtliche Stellung des
Gebietes und seiner Bewohner, die
durch das Inkrafttreten des Friedens-
vertrages am 10. Januar aus dem
Deutschen Reiche ausgeschieden sind,
ohne dal die »Freie Stadt« bisher ge-

grindet ist, hat zahlreiche Unklar-
heiten4) Zundchst ist von der En-
tente als Oberkommissar Sir Re-

ginald Tower bestellt worden, der
bis zur férmlichen Bildung der »Freien
Stadt« die Verwaltung Danzigs in der
Hand hat. Ferner hat die Stadt eine
starke englische Besatzung' zur Auf-

6 s. Dr. Otto Loenlng, Die vdlkerrechtliche
Stellung Danzigs nach dem Versailler Friedens-
vertrag. Recit und Wirtschaft 1920, S 39 bis 43
und Dr. S. Bumke, Die volkerrechtliche Stellung
Danzigs, ebenda, S. 73 bis 74.

rechterhaltung der Ordnung nach Ab-
zug der deutschen Truppen erhalten.
Das Zusammenarbeiten des Oberkom-
inissars mit den Danziger Behdrden
scheint sich in durchaus angenehmer
Form zu vollziehen, um so mehr als
Tower den Wunsch geéduRert hat, zu
seiner Mitberatung einen Staatsrat aus
eingesessenen Danziger Birgern zu
bilden. Auch die Haltung der engli-
schen Besatzung scheint durchaus wir-
dig und riacksichtsvoll zu sein. Im
tbrigen aber suchen natirlich alle Be-
teiligten nach aller Madglichkeit in
Danzig festen FuB zu fassen, um die
groen Zukunftsaussichten, die man
allgemein fir Danzig hegt, auszunut-
zen. Ein starker Zustrom auswartiger
Firmen ist schon seit Monaten zu be-
obachten ; dementsprechend hat' na-
mentlich auf dem Grundstickmarkt
eine wilde, uferlose Spekulation ein-
gesetzt. Von englischer Seite wer-
den neuerdings funf groRe Bank-
niederlassungen in  Danzig eroff-
net und eine standige Dampferverbin-
dung Danzig-Kopenhagen-London in
Betrieh genompien. Die Polen ver-
langen die Einrdumung weitgehender
Rechte, namentlich die Zuweisung der
bisherigen staatlichen Fabrikeinrich-
tungen und der Technischen Hoch-
schule, tber die ja nach dem Friedens-
vertrag der Entente eine freie Ent-
scheidung zusteht. Skandinavien st
mit Rucksicht auf seine wdahrend des
Krieges stark ausgebaute Industrie
landwirtschaftlicher Maschinen an der
Einfuhr nach Polen und den russi-
schen Agrarlandern, fur die Danzig
den natirlichen Eingang bildet, be-
sonders stark interessiert.

Von besonderer Wichtigkeit ist fir
Danzig die Ausgestaltung des Geld-
wesens und der Wéahrungsfrage. Ob
in der Freien Stadt die deutsche Wé&h-
rung erhalten bleiben soll, ob entspre-
chend dem englisch -internationalen
EinfluB die englische Wahrung, oder
ob man endlich der Freien Stadt eine
eigene Danziger Wé&hrung geben soll,
das sind von den verschiedenen In-
teressenten heil umstrittene Fragen,
die wohl nur vorlaufig durch die Er-
klarung Towers etwas in den Hinter-
grund gedrdngt sind, dal bis auf wei-
teres an der deutschen Wé&hrung fest-
gehalten werden soll. Augenblicklich
zieht aus ‘'der Minderwertigkeit der
deutschen Mark der englische Besét-
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zungssoldat den Nutzen, der mit einer
Tagesléhnung von rd. 90 M in der
Lage ist, zu kaufen, was sein Herz be-
gehrt.  Truppweise konnte man die
englischen Soldaten und Matrosen in
den ersten Tagen der Besetzung mit

nage'neuen Lederkoffern durch die
Stralen ziehen sehen und die La&-
den  buchstdblich auskaufen.  Auch
hier hat wieder ein mangelndes
Verstdndnis der Kaufleute fir den
Sinn  von Auslandpreisen und ein
mangelnder Widerstand gegen die
Lockung groRen Umsatzes bei uner-
hoérten Preisen der deutschen — ge-

nauer der Danziger — Volkswirtschaft
einen Schaden zugefligt, dessen GroRe
man erst ermessen wird, wenn die
Waren- und Lagerbestande gerdumt
sein Werden und ein Ersatz nicht zu
beschaffen sein wird.

Eine Weitere Lebensfrage fur Danzig
ist die Herstellung geordneter Ver-
haltnisse in seinem Hinterlande, also
namentlich in Polen und den russi-
schen Randstaaten. Kaufkraft und
Kreditfahigkeit lassen dort zurzeit
noch so sehr zu wiinschen ibrig, daR
die Warenflut, die bereits zur Weiter-
gabe in diese Léander in Danzig zu-
sammengestromt ist, sich hier anstaut
und die Verkehrseinrichtungen ver-
stopft. Unter dieser Unklarheit der
Verhéltnisse litt auch die Danziger
Frihjahrsmesse, die besonders
der Anbahnung,und Wiederherstellung
wirtschaftlicher Beziehungen zunéachst
mit Polen dienen sollte: die UngewiB-
heit der polnischen Einfuhr- und
Steuerbestimmungen gemeinsam mit
dem Tiefstand der polnischen Valuta
haben das Zustandekommen bedeuten-
der Geschaftsabschlisse gehindert und
wohl auch das nordische und englische
Ausland von einer Beschickung der
Messe abgehalten. Mdge die Wieder-
holung der Danziger Messe, die fir
den August 1920 geplant ist, die Stadt
bereits in gekldrteren Verhéltnissen
finden!

£)ipl.=3n9- W. Speiser.

Deutschlands Beziehungen
zu Studamerika.

Die wirtschaftliche Ausdehnung
Deutschlands im Auslande seit der
Reichsgrindung bis zum Weltkriege
war im wesentlichen auf den priva-
ten Untemehmergeist, auf persdnliche
Leistung begrindet. Nur in wenigen

Féllen leitete die Regierung zur Un-
terstiitzung ihrer politischen Absichten
privates Kapital nach bestimmten Lan-
dern. Beim bevorstehenden Wieder-
aufbau unseres AuBenhandels ist zwar
die Tatkraft des Einzelnen gleichfalls
von hdchster Bedeutung, es wird aber
wiinschenswert sein, Sorge zu tragen,
daR die Krafte sich mdglichst nicht
zersplittern: Darum ist es notig,
eingehend zu prifen, wo wir Aussich-
ten haben, die alten Wirtschaftsbe-
ziehungen wieder aufzunehmen, und
wo nicht; denn wéahrend des Welt-
krieges haben nicht nur vielfach un-
sere Feinde unseren Platz eingenom-
men, auch die neutralen L&nder haben
ihre wirtschaftlichen Kréafte in viel
weiterem Umfange ausgebaut, als man
gemeinhin bei uns annimmt, Nach
Slidamerika richten sich viele Blicke.
Als Auswanderungsziel erstreben es

die einen, als gunstiges Gebiet fur
industrielle Filialgrindungen betrach-
ten es die anderen. Das beste Richt-
maB, ob in einem der sidamerikani-

schen Staaten fir uns gunstige Aus-
sichten vorhanden sind, ergibt die
Feststellung, wie weit das Deutsch-
tum dort vertreten ist. Denn gegen-
GUber der amerikanischen Wairtschafts-
ausdehnung, die hier wahrend des
Kdeges einsetzte, nachdem sie durch
den Gedanken des »Panamerikanis-
mus« ideell vorbereitet war, haben wir
nur dann Aussicht auf erfolgreiche
Arbeit, wenn wir einen Rickhalt am
Auslanddeutschtum haben.
1. Chile.
Das Land, das vor dem Kriege die

engsten Beziehungen zu Deutschland
gehabt hat, ist Chile. Schon in der
ersten Einwanderungszeit, in den Jah-

ren 1840 bis 1850, spielte dort aas
deutsche Element eine wichtige Rolle.
Deutsche waren es damals, die weite
Strecken des Landes der Bodenkul-
tur erschlossen, die die heimischen Ge-
werbe, vor allem Brauerei, Gerberei,

Sagewerke, Getreidemuhein usw.,
worin sie auch heute noch fihrend
sind, nach Chile verpflanzten. Auch

in der zweiten Einwanderungszeit, in
den achtziger Jahren, herrschte das
Deutschtum vor. Dies war die Zeit,
in der die Ausbeute der Salpeter-
schatze begann, bei der Deutsche mit-
wirkten und eine hervorragende Stel-
lung in dieser Industrie errangen, die
sie auch heute noch teilweise besitzen.
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Unmittelbar vor dem Kriege war
das Deutschtum zwar der Zahl nach
nicht sehr stark, aber dem Einflisse
nach bedeutsam. Die Landesstatistik
gibt hiertber allerdings keine Aus-
kunft, weil nach chilenischem Gesetze
jeder in Chile Geborene als Chilene
gilt, gleichgiltig, welche Staatsange-
horigkeit seine Eltern hatten. Der
Zahl nach sind bei einer Bevdlkerung
von etwa 3,4 Mill. rd. 30000 Deut-
sche vorhandenl), so daB das deutsche
Element mit etwa 1 vH der Gesamt-
bevdlkerung anzusetzen ware. Weit
bedeutsamer ist aber seine kulturelle
Wirksamkeit fur das Land gewesen:
»Deutscher Tiuchtigkeit ist die indu-
strielle Blite des chilenischen Siidens
zu verdanken«, hat ein grundlicher
Kenner des Landes einmal ausgespro-
chen, und wenn auch Dankbarkeit in
der Geschichte selten festzustellen ist,
so werden doch gewisse glinstige
Nachwirkungen bleiben. Deutschland
hat auch die chilenische Armee aus-
gestaltet.

Dazu kommt die Stellung des Deut-
schen im heutigen chilenischen
Wirtschaftsleben. Vor allem im
Bankwesen hat deutsches Kapital eine
fuhrende Stellung.inne. Deutsche Ban-
ken sind: Banco Aleman Transatlan-
tico mit einem Kapital von 5 Mill.
chilen. Golddollar2), Germéanico de la
America del Sud (Kapital 3,3 Mill.
chilen. Doll.) und Banco Chileny Ale-
mania (Kapital 5,6 Mill. chilen. Doll.).

In der Industrie dagegen, wo
Deutsche gleichfalls Pioniere gewesen
sind, sind ihnen heute zahlreiche Mit-
bewerber aus den Vereinigten Staaten,
Frankreich und England und letzten
Endes auch durch den erwachenden
Nationalstolz der Chilenen selbst er-
wachsen, die ihre Industrie »nationali-

sieren« wollen. In der Salpeterindu-
strie ist allerdings deutsches Kapital
noch vertreten, wenngleich gerade
hier, beginstigt durch die Kriegsver-

haltnisse, Nordamerika festen FuR fas-
sen konnte, da es zum Hauptabneh-
mer der Stickstofferzeugnisse wurde,
wahrend der friuhere Empféanger,
Deutschland, ausgeschaltet war. Die
Kampfe sind auch der breiteren Oef-

® Nach Wagemann, Die Wirtschaftsverfas-
sung der Republik Chile. Minchen u. Leipzig

3 k Humblot.
]J? 1 L(1328 cecr)rﬁ‘ent%r?la&onal = 4,06 M Goldwert.

fentlichkeit durch die MaBnahmen der
Sloman Salpeter Co. in Hamburg be-
kannt geworden, die, um die Stimmen-
mehrheit in der Generalversammlung
sich (zu erhalten, ihr 16,3 Mill. M
betragendes Aktienkapital um 1 Mill.
Mark Vorzugaktien mit finfzehn-
fachem Stimmrecht erhdht hat.

Wahrend in der Kupfer.ndu-
strie das amerikanische Kapital die
unbedingte Vorherrschaft hat* wobei
der Guggenheimer-Konzern die Fih-
rung besitzt (Copper Company ot
Delaware), ist in der Eisen-
Schwerindustrie franzdsisches
Kapital fihrend vertreten. Die Firma
Hauts Fourneaux, Forges et Acié-
ries du Chili ist hier zu nennen;
die ersten Hochofen des Landes von
Corral sind franzésischen Ursprungs.
Immerhin hat sich gerade auch auf
diesem Gebiet der deutsche Unter-
nehmergeist kréaftig geregt. 1913 hat
die Gutehoffnungshutte in Oberhausen
im Vereine mit einem holldndischen
Syndikate die &ufRerst bedeutende Ei-
senerzmine Algarrobo im FluRRtale des
Huasco erworben.

Wie stark der deutsche EinfluR im
AuBenhandel des Landes war,
geht aus der Statistik hervor. Deutsch-
land kam unmittelbar hinter England.

Im Jahre 1911 betrug die Einfuhr
aus England 40,79 Mill. Gold-Doll.

» Deutschland 32,69 » »
die Ausfuhr
nach England 53,25 Mill. Gold-Doll.

» Deutschland 26,19 » »

Von den weiteren Industriezweigen,
die fir das Land besonders wichtig
werden, sei noch die Erddlgewin-
nung erwéahnt, die vielleicht einmal
imstande sein wird, die Kohlenknapp-
heit zu beheben. Sie soll sich im
Kriege sehr gehoben haben; einwand-
freie Berichte liegen noch nicht vor.
Wohl aber war auch hier deutsche
Pionierarbeit zu verzeichnen, war doch
1912 der deutsche Geologe Dr. Jo -
hannes Flesch von der Regierung
beauftragt, das Land nach dieser Rich-
tung hin zu durchforschen, und seine
Untersuchungen hatten gute Aussich-
ten auf reiche Vorkommen verheiflen.

Im o6ffentlichen Leben hat sich das
Deutschtum insbesondere durch die
wissenschaftlichen Arbeiten
der Deutschen wissenschaftlichen Ge-
sellschaft in Santiago de Chile ein-
gefihrt.
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Aus dem Gesagten ergibt sich, daR
die Faden zwischen Deutschland und
Chile recht stark waren; freilich soll
nicht verschwiegen werden, daf sich
in vielen Punkten die Verhé&ltnisse ge-
andert haben. Einmal hat ein ge-
schickter Pressefeldzug durch Eng-
land, das die fuhrenden Zeitun-
gen in seine Abhé&ngigkeit brachte,
eingesetzt, dann sind die Abneh-
merbeziehungen  zwischen Deutsch-
land und Chile auf dem Salpetermarkt

unterbrochen, und schlieflich ist das
amerikanische Kapital im Kupfer- und
Erddlgebiet (Standard Oil Company)

eingedrungen.
bei tatkraftiger
hier wieder
lassen.

Trotzdem dirfte sich

zielbewulter Arbeit
ein neues Band schaffen
£>r.=3niV G- Sinn er.

Neuseeland.

Bei Ausbruch des Weltkrieges wa-
ren es gerade 100 Jahre, seit die Kolo-
nisation Neuseelands durch die weiRe
Rasse begonnen hatte. Infolge seiner
Abgelegenheit und noch mehr infolge
gewisser AbschluBbestrebungen seiner
Bewohner sowie der Sucht zu aller-
lei die Wirtschaft stérenden sozialen
Versuchen hat das Land die grofe
Entwicklung bisher nicht genommen,
die es nach seinem Umfang und sei-
nen natdrlichen Bedingungen hatte
finden kdnnen. Das Land ist halb so
groR wie das Deutsche Reich, es ist
klimatisch beglnstigt und in ausge-
dehnten Teilen von hervorragender
Fruchtbarkeit; es zdhlt aber nur wenig

tiber 1 Million Einwohner, der uber-
wiegenden Mehrzahl nach angelséch-
sischer, zu einem kleinen Teil auch

skandinavischer Und
kunft. Die Ureinwohner sind bis auf
etwa 50000 zusammengeschmolzen,
doch seit der Jahrhundertwende wie-

deutscher Ab-

der im Aufstieg. In geringer Zahl
sind auch in friherer Zeit Chinesen
und Inder eingewandert. Erst ein
Viertel des Landes ist landwirtschaft-

lich genutzt. Die Ernteergebnisse sind
sehr hoch, die Hauptfrichte sind Ha-
fer und Weizen. Neuseeland kd&nnte
jederzeit einen groBen Zustrom von
Chinesen und Japanern haben, es
lehnt aber jede weitere farbige Zu-
wanderung ab, und ebenso scheint es
nach dem Weltkrieg der Einwande-

rung Deutscher abgeneigt zu sein.
Die eigene Bevdlkerung vermehrte
sich lange Zeit nur langsam, und es

.recht bedeutend sind.

hat sich sogar die Auswanderung in
vielen Jahren fast auf der Hohe der
Einwanderung gehalten. Bemerkens-
wert ist der ungewdhnliche Ueber-
schuf an Madénnern. Erst nach 1900
hat die Vermehrung der Bevdlkerung
des Landes im ganzen ein lebhaftes
Zeitmall  eingeschlagen. Die volk-
reichste Stadt ist Auckland, das mit
seinen Vororten heute 100000 Be-
wohner Uberschritten hat. Zwischen
50000 und 100000 Einwohner haben
der Regierungssitz Wellington und an
der Ostkiste der Siadinsel Christ-
church und Dunedin. Etwa die Halfte
der Gesamtbevdlkerung lebt in stadti-
schen Siedlungen mit mehr als 2000
Einwohnern.

Die Bedingungen fir industrielle
Entwicklung Neuseelands sind bei die-
ser dinnen Besiedlung und bei der
grofen, etwa 1500 km betragenden
Nord -Sid - Ausdehnung des Landes
nicht besonders ginstig. Das ganze
Gebiet zerfallt auBerdem in zw'ei grofle
und eine Reihe kleinerer Inseln, und
hohe Gebirgsketten trennen ganze
Landschaften voneinander ab. Ein ge-
wisser Ausgleich fir die Aussichten
gewerblicher Betédtigung liegt aller-
dings in  kraftiget Unterstitzung
durch die Regierung und darin, daB
das Eisenbahnnetz und der Schiffs-
park im Verhdltnis zur Bewohnerzahl
Das Eisenbahn-
netz umfaBt rd. 5000 km, was dem
Bahnnetz der Rheinprovinz oder Schle-
siens entspricht, und gehdrt im Ver-
haltnis zur Bevédlkerungszahl zu den aus-
gedehntesteii der Erde. Die Schiffahrt
wird auch fast ganz mit eigenen Schif-
fen bestritten. Es ist also ein ziem-
lich bedeutender Markt fur Ausbesse-
rungswerkstétten und fir den sonsti-
gen laufenden Bedarf dieser Verkehrs-
mittel vorhanden.

Industrie und Bergbau leiden unter
der Hohe der Arbeitldhne und unter
der Bequemlichkeit des verwdhnten
neuseeldndischen Arbeiters. An sich
sind Gold, Silber, Kupfer, Blei, Zinn,
Eisen, Mangan, Chrom, Antimon,
Wolfram, Zinnober, Asbest, Kohle
und Erddl vorhanden. Kohlen gibt
es in guter Beschaffenheit im Norden
von Auckland und an der Nord-West-
kiuste der Mittelinsel. Die Jahresaus-
beute betragt annahernd 2if2 Mill. t.
Es ist eine Art Sozialisierung der
Kohlengruben geplant, sie sollen zwar
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nicht unmittelbar in staatlichen Besitz
oder in staatliche Verwaltung uber-
gehen, aber es soll ein Dominion Coal
Board aus zwei Unternehmern, zwei
Arbeitern und einem vom Staat be-
stellten Prdsidenten gebildet werden,
das das Recht erhalten soll, die Gru-
ben zu tGbernehmen und zu verwalten.

Die Wasserkrafte sollen weitgehend
ausgebaut werden. Die Regierung soll
die Gesamtmenge an Strom liefern,

die Verteilung aber den ortlichen Be-
hérden zustehen.
Von anderen Gewerben ist die Bau-

industrie ziemlich entwickelt; der ei-
gene Holzreichtum des Landes st
aber auBergewdhnlich gering. Im all-

gemeinen stehen die landwirtschaft-
lichen Industrien im Vordergrund: Ge-
treidemihlen, Brauereien, Meiereien,
Késereien, Trockenmilchfabriken, Oel-
muhlen, Fleischkonservenfabriken,T alg-
siedereien, Wollwéaschereien, Gerberei-
en, Diingerfabriken. Neuerdings wer-
den 4uch von der Regierung Fisch-
fang und Fischereiindustrie stark be-
glinstigt. Die Gefrierfleischanlagen
sind ziemlich groBe Betriebe, deren
es etwa ein halbes Hundert gibt. Sie
sind mit gewaltigen Lagerrdumen ver-
bunden, welche bis zu 7 Millionen
Schlachtstiicke fassen sollen. Die Aus-
fuhr geht mit besonderen Kihldamp-
fern auf den englischen Markt. Im
Vordergriinde stehen die Schafschlach-
tungen, aber auch die von Rindern
sind bedeutend.

Der Reichtum an Schafen bildet die
groBe Verknupfung Neuseelands mit
dem Weltmarkt und ist die Grund-
lage der sehr hohen Kaufkraft der
Landesbewohner. Fur 1918 gibt man
die Schafzahl mit rd. 26 Mill. Stick,
d. h. finfmal so viel wie in Deutsch-
land, an. Auch neuseeldndische Butter
hat sich zu einem Welthandelsartikel
entwickelt. Ginstig dafir ist die Ver-
schiebung der Jahreszeiten auf der
stidlichen Halbkugel, da die Butter-
erzeugung gerade im europdischen
Winter ihren héchsten Stand erreicht.
Bedeutend ist ferner die Ausfuhr von
neuseeldndischem Flachs und Hanf.
Fir die Zukunft denkt man endlich
an eine bedeutende Entwicklung der
Obst- und Weinausfuhr. Die Bedin-
gungen von Boden und Klima sind
dazu ausgezeichnet. Es kommen nicht
nur Frichte der gemaRigten Zone,
sondern auch Sudfrichte in Betracht.
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Es ergibt sich aus allem, daB es

sich bei Neuseeland um eine grofe
Entwicklungsmdglichkeit handelt, die
aber zurzeit durch eine kiunstliche Ab-
sperrung gegen Zuwanderung und
durch Arbeitsunlust der eingesessenen
Bevdlkerung gehemmt ist. Bei zahlrei-
cheren Arbeitekraften wirde auch die
gewerbliche Entwicklung des Landes
aussichtsreich sein, soweit, wie das
z. B. bei landwirtschaftlichen Maschi-
nen maglich ist, sich ein Gewerbe auf
dem eigenen Bedarf des Landes auf-
bauen 1aRt. Die meisten gewerblichen
Erzeugnisse aber wird Neuseeland in
absehbarer Zeit wegen des zu kleinen
Inlandbedarfs und der abgelegenen
Lage zur Ausfuhr nicht selbst herstel-
len kénnen, sondern es wird auf den
Bezug von auBlen her angewiesen sein.
Der groBe Lieferer ist Amerika, von
wo aus Postdampferlinien St. Fran-
cisco-Auckland-Sidnev regelméBig an-
laufen. Auf jeden Fall aber ist das
Land als Absatzgebiet, vielleicht auch
spater einmal als Zuwanderungsgebiet
von uns im Auge zu behalten, denn
es ist immerhin maglich, daB sich die
Stellung der Neuseeldander zu den
Deutschen eines Tages glinstiger ge-
staltet, als sie zurzeit erscheint.

Prof. Dr. Otto Goebel, Hannover.
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.Mercks Warenlexikon iur Handel, In-
dustrie und Gewerbe, herausgegeben
von A. Beythien und E. DreBler.
Sechste vollig neu bearbeitete Auflage.

Leipzig 1919, G. A. Gloeckner. 555 S,
Preis geb. 20 M.
Seit Johann Beckmann im letzten

Viertel des IS Jahrhunderts den Grund
zur Warenkunde gelegt hattel), dauerte
es geraume Zeit, bis diesem Gebiete
die gebihrende Pflege zuteil wurde.
Zwar war unabhangig von Beckmann,
zum Teil schon vor ihm, ganz beson-
ders aber durch Schleiden, Weddell
u. a. die Mikroskopie der pharmazeu-
tischen Drogen in den Vordergrund des
Interesses geriickt und diesen auch,
insbesondere durch Wiesner (seit
1867), die groRe Zahl der technischen
Drogen und die Rohstoffe angeschlos-
sen worden, aber das 19. Jahrhundert
verstrich fast vollig, bevor auch die
Gbrigen Teilgebiete der Warenkunde
in enger Verknupfung miteinander zu
einer Einheit geformt waren, die den
breiten Massen der Vertreter des Han-
dels, der Industrie und der Gewerbe eine
vielseitige Quelle der Belehrung und
Forderung sein konnte. Unter den
wenigen aufklarenden Werken dieser
Art nimmt Mercks Warenlexikon
eine bedeutende Stelle ein, die es schon
seit Jahrzehnten in vortrefflicher Weise
ausgefullt hat. So ist es sehr zu begri-
Ben, dal der Verlag, der sich in erfreu-
licher Weise seit neuerer Zeit auch
der Pflege wissenschaftlich-warenkund-
licher Literatur zuwendet, und die Her-
ausgeber sich zu einer Neuauflage des
bewahrten Werkes entschlossen haben.
Die Umstdnde, die diese Vollendung
néher bedingt haben und von den
Herausgebern im Vorwort eingehender
dargelegt werden, sind durchaus ein-
leuchtend. So wird es dem Buche nur
zum Vorteil gereichen, daB auch die
chemischen Formeln berlcksichtigt
worden sind, denn man kann sagen,
daR dadurch nicht bloB die Wissen-
schaftlichkeit, sondern auch die Deut-
lichkeit und Einfachheit der einzelnen
Artikel erheblich gewonnen hat. Aus
dhnlichen Grinden wird man ander-
seits die Zollverhdltnisse z. T. gerne
missen.

# Vol. /. Poschl, Johann Beckmann, Der
Schopfer der Sammehvissenschaft Warenkunde,
»Weltmarkt®, Jahrgang 1919 Nr. 1bis 6.

Erziehungs*

und Bildungswesen

und Bildungswesen.

An die Einzelheiten haben die Her-
ausgeber ebenfalls hdaufig bessernde
Hand angelegt und den Wert des Gan-
zen weiter erhoht. Die einzelnen Ar-
tikel sind auBerordentlich inhaltreich,
sachlich und ubersichtlich geschrieben,
so dal kaum jemand ohne volle Be-

friedigung das Buch aus der Hand
legen wird.
Wenn dem Besprecher ein kleiner

Wunsch gestattet ist, so wére es der,
den fremdsprachlichen Namen ein noch
groBeres Augenmerk zuzuwenden und
sie, am besten durch Kursivdruck, von
den deutschen oder deutsch auszuspre-
chenden zu unterscheiden; hierdurch
wirden auch gelegentliche Druckfehler
am sichersten vermieden werden —
S. 324 z. B. muR es Unio margaritifera.
S. 360 richtiger Ratanhawurzel heien.

Alles in allem ein in jeder Hinsicht
vorzigliches Werk, dem weiteste Ver-
breitung zu winschen ist, zumal auch
die Ausfihrung des Buches trefflich
und der Preis in anbetracht der Zeit-

verhaltnisse niedrig ist.
Prof. Dr. V. P6schl (Mannheim).

Technische Zeitschriftenschau. Her-
ausgegeben vom Verein deutscher In-

genieure. Sonderausgabe fir Be-
triebswissenschaft. Unter Mit-
wirkung des Ausschusses fir wirt-

schaftliche Fertigung bearbeitet von
J. NX'itte. 1. Jahrgang, Berlin 1920.
Erscheint monatlich. Bezugpreis fir

das Inland einschl. der besetzten und
abgetretenen Gebiete und die Lander
der ehemaligen o&sterreichisch-ungari-
schen Monarchie 40 M jahrlich.
Von der bereits im 5 Jahrgang er-
scheinenden, riuhmlichst bekannt ge-

wordenen  Technischen Zeitschriften-
schau, des Vereines deutscher In-
genieure erscheint seit dem Januar
d. J. eine Sonderausgabe fir Be-
trieb swissenschaft [lhrerseits
noch in einzelne Fachgebiete unter-
teilt und durch Stichworte bei den

einzelnen Aufsatzauszigen, die in einer
besonderen Spalte herausgezogen sind,
Ubersichtlich geordnet, bietet sie je-
dem, der das groBe- Gebiet der Be-
triebswissenschaften planmaRig verfol-
gen will, eine Zeit, Geld und Arbeit
sparende Uebersicht dber alle Verdof-
fentlichungen in den in- und auslan-
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dischen Zeitschriften, wie sie bei dem
UebermaB an solchen Erscheinungen
und der Schwierigkeit und den Kosten
der Beschaffung der Originalzeit-
schriften fir den Einzelnen und selbst
fur die mit groRBen Mitteln arbeiten-
den Werke sonst kaum erreichbar ist.

Wie die Hauptausgabe ist auch die
Sonderausgabe einseitig gedruckt, um
das Ausschneiden und Aufkleben der
einzelnen Ausziige auf Karteikarten zu
ermdglichen; durch eine zweckdien-
liche Anordnung des Druckes wird
dies weiter erleichtert. Sp.

Industrie und Bergbau.

Hollands Industrie wéahrend des Krieges.

Ein umfassender Aufsatz der Zeit-
schrift m_e Genie civil«') behandelt die
Erscheinungen, welche der Weltkrieg
in der Industrie der neutralen Lé&nder,
darunter insbhesondere Hollands, gezei-
tigt hat.

Die amtlichen Untersuchungen erge-
ben allgemein, daB sich mit der Dauer
des Krieges die Schwierigkeit der Gi-
tererzeugung in Holland standig ge-
steigert und der Bestand an Arbeits-
krédhen dauernd vermindert hat Ihre
normale Vermehrung um 5 vH im Jahr
ist in dem Zeitraum von 1914 bis
1917 auf 3,7 vH zurickgegangen.
Fihrt man die Arbeitskrafte nach Ge-
schlecht und Alter auf, so ergeben sich
die folgenden Zahlen:

1914
Jugendliche Arbeiter . . 33671
» . Arbeiterinnen 21 052
216 309
41 368
im ganzen ..o 312 400

Diese Aufstellung zeigt a) die Zu-
nahme der Arbeitskrahe von 1914 bis
1916 in allen Gattungen, b) die Ab-
nahme der mannlichen Arbeitskrdhe
von 1916 auf 1917, c) die Zunahme der
weiblichen Arbeitskrdhe in denselben
Jahren 1916 und 1917.

Weiter ergibt sich:

1) Fiur die jugendlichen Arbeiter
wurde die Vermehrung, welche von
1914 bis 1916 3 vH betrug, vollstandig
aufgehoben durch den Sturz im Laufe
des zweiten Jahres, derart daB der Be-

) N. 23 vom 7. Juni 1919

stand an jugendlichen Arbeitskrdhen
im Jahre 1917 um 4 vH niedriger als
im Jahre 1914 war.

2) Bei den Maé&nnern ist umgekehrt
in dem Zeitraum 1914 bis 1917 eine
Zunahme von 1 vH zu verzeichnen,
wenn auch der Zunahme von 1914 bis
1916 eine Abnahme von 1916 auf 1917
folgte.

Waéahrend der ganzen Krise sind es
die jugendlichen Arbeiter, welche zu-
erst entlassen wurden, nnd der Rick-
gang der Geschéhe lieR es nicht dazu
kommen, jugendliche Arbeiterschah
neu einzustellen. Zu diesem allge-
meinen Grunde kam in Holland die
Stillegung zahlreicher Glashitten und
der Rickgang einiger Industrien, die

_Unterschied
im Laufe des
1916 1917 Zeitraumes

von
1914 bis 1917

35 118 32323 — 1348
24 605 25137 -t- 4085
222091 218532 + 2223
46 965 47 966 -+ 6598

328779 323958 + 11558

besonders viel jugendliche Arbeiter
verwenden.

3) Bei den Frauen und jugendlichen
Arbeiterinnen hat sich der von 1914
zu 1916 feststellbare Zuwachs im gan-
zen erhalten, von 1916 auf 1917 hat er
sogar zugenommen.

Diese Entwicklung war besonders
bemerkbar in der Bekleidungs-
industrie. Die hier beschéaftigten
weiblichen Arbeitskrdahe nahmen von
1914 bis 1917 von 6037 auf 12492, also
um 48 vH zu. Dagegen war in der
Glasindustrie, der Kalkindustrie
und anderen ein empfindlicher Rick-
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gang dieser Arbeitskrafte, um ungefahr
25 vH, festzustellen.

Die Schwankung in Hundertteilen
der Arbeiterschaft betrug sonach:

bei jugendlichen Arbeitern
» - »

» Mdéannern
» Frauen

Der Betrieb der Kalkdfen entwik-
kelte sich betréachtlich infolge der Auf-
hebung des Verbotes der Einfuhr aus-
léandischen Kalkes, und die erhebliche
Steigerung des Verbrauches an Kalk
fuhrte zu einem ungemeinen Hoch-
schnellen des Zementpreises. Die
Kalksteinbriiche Limburgs muBten ihre
Belegschaft von 1914 bis 1917 ver-
zehnfachen.

Die in Holland besonders hoch ent-

wickelte Diamantindustrie hielt
ihren Arbeiterbestand wéhrend des
Krieges ziemlich auf gleicher Hohe,

so daf er sich von 6600 im Jahre 1914
nur auf 6081 im Jahre 1917, also um nicht
ganz 8 vH, verminderte. Die von der
englischen,, Regierung verfigten Ein-
fuhrbeschrankungen hatten den Wett-
bewerb der Antwerpener Diamant-
schneidereien unterdriickt, die hol-
landischen waren deshalb reichlich
mit Arbeit versehen. Die Brillanten-
industrie zeigte eine besonders rege
Tatigkeit infolge der verstarkten Nach-
frage der Vereinigten Staaten. Die
Ausfuhr in Brillanten, deren Wert vom
27. Juni bis zum 31. Dezember 1915
26 Mill. Gulden betrug, stieg im Jahre
1916 auf tGber 70 Mill. Gulden, wovon
allein 51 Mill. auf Auftrdage der Ver-
einigten Staaten entfallen. Dagegen
hat die Rosettenindustrie wegen der
aduBerst geringen Aufnahmefdhigkeit
der Hauptmérkte weiter in ihrem Still-
stand verharrt.

Der Eintritt der Vereinigten Staaten
in den Krieg im Fruhjahr 1917 ver-
dnderte indessen die Lage: die Dia-
mantenindustrie litt auBerordentlich.
Das unfreiwillige Feiern traf wdchent-
lich im Durchschnitt 3776 Arbeiter ge-
gen 3123 im Jahre 1916. Die Nachfrage
nach nicht geschnittenen Diamanten
ging am meisten zuriick. Die Hinder-
nisse, welche die franzdsische Regie-

Arbeiterinnen.

rung der Einfuhr von Luxuswaren nach

Frankreich bereitete, zog ein starkes
Nachlassen der Ausfuhr nach sich,
das auch durch eine leichte Stei-

von von
1914 bis 1916 1914 bis 1917

+ 3 4
+ 16 + 19
+ 2 4- 1
+ 13 + 16
gerung der Ausfuhr von Luxuswaren

nach den skandinavischen Landern

nicht wett gemacht wurde.

Auf die Glas- und Spiegelindu-
strie hat der Krieg einen ganz beson-
deren EinfluR ausgeubt infolge des
Ausbleibens der belgischen Arbeiter-
schaft, die in ihrem Heimatland zu-
rickgehalten wurde. Die Erzeugung
ging um die Halfte zurick.

Die Steinkohlenindustrie hatte
wahrend des ganzen Krieges die aller-
groBte Tatigkeit zu verzeichnen. Die
Kohlenférdejung, die bis dahin jahr-
lich nur 1875000 t betrug, hob sich im
Jahre 1917 auf 2079000 t, von denen
1092000 in staatlichen Gruben gefor-
dert wurden. Dieser Aufschwung stei-
gerte sich im Jahre 1918 weiter: nach
dem Ergebnis des Juni 1918 wurde
eine Jahresforderung von 3444000 t
berechnet, die man auf 3500000 t zu
steigern hoffte, eine Ziffer, welche die
vor dem Kriege fur 1920 erwartete
Leistung von 3250000 t noch (ber-
trifft. Dieser Aufschwung ist durch
die ungenlgende auslandische Zufuhr
und durch die Steigerung des Preises
begriindet, der in dem Zeitraum von
1913 bis 1917 beinahe um 100 vH auf
16 bis 20 Gulden emporgeschnellt ist.
Dieser durch den Krieg verursachte
Aufschwung der Kohlenindustrie hat
den Kohlen des Limburger Kohlen-
beckens eine Beliebtheit verschafft, die
sie friher nicht genossen. Bis dahin
zog man ihnen die westfdalische Kohle
vor, und so wurden im Frieden mehr
als 60 vH der Limburger Kohle nach

Belgien, Frankreich und ausnahms-
weise auch nach Deutschland ausge-
fuhrt.

Ein ahnliches Ergebnis hat sich bei
der Braunkohle gezeigt: die wich-
tigen Betriebe Limburgs haben Kapi-
talerhéhungen um 2,5 Mill. Gulden
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vorgenommen. Von 39500t im Jahre
1917 ist die Leistung auf 1300000 t im
Jahre 1918 gewachsen, was 4000001
Steinkohle gleichkommt; die Fdorder-
menge der Gruben hangt lediglich von
der Leistungsfahigkeit der Beforderungs-

mittel ab. Man rechnet damit, daR
Holland schon in néachster Zukunft
in den metallurgischen Indust
» » Bekleidungs- »
» » Nahrungsmittel-
» » chemischen »

Diese Vermehrung des Kapitals darf
indessen nicht als Ausdruck entspre-
chender Steigerung der Erzeugung ge-
deutet werden, sie bringt im wesent-
lichen die Anlage erhdhter Summen

Schwierigkeiten in der
der Schweiz.

Zurzeit dréngt die Schweizer |In-
genieurschaft auf die sofortige Elek-
trisierung der Eisenbahnen. Wenn
auch dem Lande jetzt mehr Kohle zur
Verfugung steht als im vergangenen
Jahre, so ist sie doch erheblich teurer,
und der Schweizer Eisenbahnminister
halt es fur unklug, die Wiederkehr der
normalen Verhaltnisse abzuwarten, ehe
man an die Elektrisierung der Schwei-
zer Bahnen herangeht, da die Kohlen-
knappheit jedenfalls noch mehrere
Jahre anhalten wird. Zwar schwanken
die Meinungen noch, ob die elektri
sehe Befdrderung billiger als die Dampf-
beférderung ist. Aber da jene eine
groBere Befdorderungsmenge an Ziigen
gewahrleistet, so muB sie als die wirt-
schaftlichere gelten.

Wenn der Zuricher Korrespondent
der Zeitschrift »The Engineer« recht
unterrichtet ist, so erscheint als ein
Haupthindernis fir jedes nationale
Unternehmen in der Schweiz der Wider-
streit privater Interessen.

So beschuldigt man die Schweizer
Kantone und ebenso die Schweizer
Gemeinden, den Bemihungen des
Staates, Konzessionen auf Ausnutzung
der Wassetkrafte zu erwerben, jeden
erdenklichen Widerstand entgegenzu-
stellen. Anderseits werfen die Inge-
nieure den Schweizer Bundesbahnen
vor, daB sie Konzessionen seit Jahren

Elektrisierung

rien

seinen ganzen Bedarf an Kohle selbst
decken kann.

Ein Vergleich des vor dem Kriege
und wahrend des Krieges in den In-
dustrie-Unternehmungen Hollands an-
gelegten Kapitals zeigt eine auBeror-
dentliche Erhdhung

Es waren angelegt

1912 bis 1913 1915 bis 1918

Gulden Gulden
6 716 000 32 132 000
25000 7 690 000
15870000 91 641 500
20000 15623000

infolge der Preissteigerung aller Roh-

stoffe, der Erhdhung der Léhne und
Gehalter und des Anwachsens aller
sonstigen Unkosten zum Ausdruck.
w. T.
erworben haben und bezahlen, ohne
Schritte zur Errichtung eines Kraft-
werkes zu unternehmen. Aber die

Bahnen haben infolge schwerer Ver-
luste wahrend des Krieges nicht die
Mittel, diese Konzessionen auszunutzen,
von denen sie manche schon vor dem
Krieg erworben haben.

Nach sachverstdndiger Schétzung
wirden in der ganzen Schweiz bei
der Annahme einer fiinfzehnstindigen
taglichen Lieferzeit etwa 4 Mill. PS
an elektrischer Energie zur Verfigung
stehen. Hiervon waren am 1. Januar
1914 nicht mehr als 500000 PS, d. h.
12,5 vH, tatsdchlich ausgebaut. Also
noch 3'72 Mill. PS waren ungenutzt.
Die zwischen jenem Zeitpunkt und dem
31. Dezember 1918 errichteten Kraft-
werke machen etwa weitere 200000 PS
nutzbar. Beim Beginn des Jahres 1919
lagen also immer noch 82,5 vH der ge-
samten verfiigharen Wasserkraft brach.

Das Wasserverwertungsamt der
Schweizer Regierung betont denn auch,
daB gegentiber dem wachsenden Be-
darf an elektrischer Energie verhéltnis-
maRig wenig Konzessionen auf einiger-
maBen groRe Kraftwerke erteilt wor-
den sind, und macht es allen Betei-
ligten zur Pflicht, auf eine weitere Aus-
nutzung der Wasserkréfte hinzuwirken.

Die Neue Zuricher Zeitung geiRelt
diesen Zustand mit den Worten: »Es
ist schwer, die Ursachen fiur die Ver-
zdgerung in der Ausnutzung des Reich-
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lums der Schweiz an Wasserkréften
aufzuzahlen, weil man in jedem Schwei-
zer Kanton und ebenso in jeder Ge-
meinde eigene Ansichten Uber die Aus-
nutzung der Wasserkrafte hat. Zwar
gibt es ein Bundesgesetz, das die Aus-
nutzung der Schweizer Wasserkréfte
regelt, aber es war lediglich 1%¥aJahre
seit dem 1. Januar 1918 in Kraft und
es erlaubt noch heute den Kantonen,
Uber ihre Wasserkrdafte zu verflgen,
wobei der Eidgenossenschaft lediglich
das Recht zusteht, die Plane fiur die
Errichtung von Kraftwerken daraufhin
zu prifen, ob sie den &ffentlichen Inter-
essen dienen. Aber auch jetzt noch
hat die Regierung keine Befugnis, einen
Druck auf einen Kanton dahin auszu-
tben, ob er eine brachliegende Wasser-
kraft selbst ausnutzen oder ihre Aus-
nutzung einem anderen erlauben soll.
Im allgemeinen verstreichen Jahre, ehe
die Verhandlungen Ulber eine Wasser-
kraft-Konzession abgeschlossen sind.«

Eine weitere Erschwernis ist, daB
die Konzessionsabgaben, die Wasser-
abgaben, die kantonalen und Gemeinde-
gebthren in jedem Orte andere sind
und dal noch Sondergebihrnisse hinzu-
kommen, obschon die Eidgenossen-
schaft kdrzlich verfiigt hat, daR die
Wasserabgaben fir 1 PS 6 Fr nicht
Ubersteigen diurfen. Infolgedessen st
die Elektrizitdt auBerordentlich ungleich
ber das Land verteilt, und wéahrend
einige Bezirke auBer dem Strom fir
Licht auch solchen fir Koch- und
Heizzwecke haben, reicht in anderen
Gegenden der Strom gerade fir den
Lichtbedarf aus.

Mehr und mehr wird deshalb von
Sachverstandigen dahin gedrangt, daB
die Eidgenossenschaft die Errichtung
von Kraftwerken nicht dem guten Willen
der Ortsbehdrden dberlassen, sondern
selbst in die Hand nehmen soll. Die
groBte Schwierigkeit wird aber fur
einige Zeit der Mangel an Geld fir
diese Zwecke bilden, da sich die
Kosten fir die Anlage von Kraftwerken
seit 1914 verdoppelt, ja verdreifacht
haben.

Zundchst erhofft man bei einer Ver-
billigung der Kohle in absehbarer Zeit
eine groBere Ausfuhr von Elektrizitat
nach den angrenzenden Lé&ndern
Deutschland, Frankreich und Italien,
deren Gebihren fir den entnommenen
Strom wiederum der Schweiz die Mittel

liefern werden, ihre Kraftwerke zu ver-
mehren.

Inzwischen ist die Elektrisierung
der Gotthardbahn im Gange, wofir das
eidgendssische Parlament neuerdings
einen Betrag von 45CO000 Fr bewilligt
hat, wéahrend die Linie Bern-Brieg
schon elektrisiert ist. Ungeachtet aller
Schwierigkeiten wird deshalb die
Schweiz das erste Land sein, welches
ein staatliches Netz von elektrischen
Vollbahnen hat. W. T.

Kaliindustrie in Amerika.

Vor dem Kriege ging die Halfte
der deutschen Kaliausfuhr — ein Finf-
tel der Gesamtforderung Deutsch-
lands — nach den Vereinigten Staaten.
Im Jahre 1913 wurden dort 248400t
Kali im Werte von 19,5 Mill. Doll,
eingefihrt. Das Aufhoren dieser Zu-
fuhr im Kriege hat die Amerikaner
nach Kaliquellen im eigenen Lande
suchen lassen, um die Erzeugung von
Kali im Inlande zu steigern. Im Jahre
1918 wurden von 47 Firmen gegen 30
verschiedene gereinigte Kalisalze her-
gestellt, die Gesamterzeugung an ge-
reinigten Salzen betrug 24300 t m
Werte von 17,5 Mill. Doll.; auBer-
dem wurden 28600 t Kaliumchlorid
und 6200 t Kaliumsulfat gewonnen.

An natirlichen Kaliablagerungen be-

stehen in den Vereinigten Staaten:
Lager Kkalihaltigen Alauns in Ma-
rysvale in Sud-Utah, deren Ausnut-

zung wegen ihrer Abgelegenheit un-
wirtschaftlich ist;

die Sodaseen von Nebraska, die
kohlensaures Kali enthalten, das durch
Eindampfen in Vakuumapparaten als
Salz mit 28 vH Kali gewonnen wer-
den kann;

der Searles-See in Kalifornien, der
hi9 7 vH Kali enthdlt und im ersten
Halbjahr 1918 angeblich 5000 t Kali
ergeben haben soll;

der groRe Salzsee, dessen geringer
Kaligehalt wahrscheinlich nicht wirt-
schaftlich ausnutzbar ist.

Als weitere Kaliquellen wurden in
Angriff genommen der Flugstaub in
den Schornsteinen der Zementbrenn-

o6fen, Hochofengase (Cottrellverfah-
fahren), Wollabfédlle, die im »Woll-
schweill«  wasserldsliche Kaliverbin-
dungen enthalten, und Holzabfélle

Alle diese Ausgangs-
indessen eine Wirtschaft-

(Ségespéiie).
stoffe lassen
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liehe Gewinnung nicht erwarten. Et-

was mehr Aussicht hat die Ausnut-
zung des »Kelp«, einer Art Kkali-
haltigen Seetangs, der an der Nord-
westkiiste der Vereinigten Staaten
in groRen Mengen vorkommt und
trocken bis zu 30 vH Kaliumchlorid
enthdlt. Die hohen Transportkosten
Handel

Staat und Kratlfahrwesen.

Vor dem Kriege hat sich die staat-
liche EinfluBnahme im Kraftverkehr
auf die rein verwaltende Tatigkeit be-
schrankt. Die Gesetzgebung ist in
Deutschland weniger von verkehrs-
wirtschaftlichen Grinden geleitet ge-
wesen, als vielmehr von der Erwa-
gung, die Gesamtheit vor der Gefahr-
dung durch dieses neue Verkehrsmit-
tel zu schitzen. Die einzige staatliche
Stelle, die vor dem Kriege dem Kraft-
fahrwesen ein lebendiges Interesse
entgegengebracht hat, ist die Heeres-
verwaltung gewesen; sie hat sich auf
dem Wege der Staatsunterstitzung fur
den Krieg die notwendigen Lastkraft-

wagen gesichert. Dieses geradezu
bahnbrechende Vorgehen der deut-
schen Heeresverwaltung, das in al-

len européischen Staaten Nachahmung
gefunden hat, hat sich wahrend des
Krieges bewéhrt. Die technische Ne-
benwirkung dieser Staatsunterstiitzung
ist eine Normung des Lastkraftwagens
gewesen, die allerdings nicht so weit
gegangen ist, wie es die Heeresver-
waltung gewlilinscht und immer wieder
angeregt hat und wie es unsere Kraft-
wagenindustrie im Kampfe gegen den
vollstandig genormten und typisier-
ten amerikanischen Wettbewerb ndtig
haben wird. So ablehnend friuher die
Kraftwagenindustrie der Normung ge-
genibergestanden hat, so dringend
ruft sie heute nach staatlichem Schutz,
indem sie sogar die Normen gesetz-
lich vorgeschrieben wissen will.

Der Krieg hat Verhéltnisse gezeitigt,
die die Zusammenfassung aller Wirt-
schaftskrafte zum Zwecke &uBerster
Ausnutzung noétig machten, und ohne
Ricksicht auf die Wirtschaftlichkeit
hat in dieser Zeit der Staat u. a. auch
den Kraftverkehr in eigenen Betrieb
nehmen missen. Er tat dies duren
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von der Westkiste erschweren die
Verwendung. Anpflanzungsversuche
des Tangs an der Ostkiste haben
bisher keinen Erfolg gehabt. Aus
Kelp sollen in Sudkalifornien im ersten
Halbjahr 1918 2300 t Kali gewonnen
sein; man setzt angeblich groBe Hoft-
nungen auf diese Kaliquelle.

VerKehr.

die Einrichtung ' der sog. »Haupt-
leute der Kraftfahrtruppe« bei den Ge-
neralkommandos, die mit Hilfe der
militdrischen Immobilen Kraftwagen-
kolonnen den Kraftverkehr im Inlande
zu bewidltigen hatten. Die wahrend
des Krieges entstandene staatliche Be-
vormundung aller Zweige des Wirt-
schaftslebens und die Uebernahme von
Betrieben durch den Staat selbst, die
wahrend des Krieges, rein wirtschaft-
lich betrachtet, eine Notwendigkeit
war, entsprach so recht den politi-
schen Forderungen nach Sozialisierung
und Kommunalisierung, die seit der
Revolution das Wirtschaftsleben be-
herrschten. Als eine der ersten Hand-
lungen der neuen Regierung wurden
daher bereits am 24. November 1918
die »Hauptleute der Kraftfahrtruppe«
umgewandelt in Kraftverkehrsamter
ifnd damit in zivile Staatsbetriebe.
DaR hierbei privatwirtschaftliche, d. h.
in diesem Falle fiskalische Interessen
nicht den Ausschlag gegeben haben,
bedarf keiner Erwdhnung fir jeden,

der einen Einblick in die wirtschaft-
lichen Ergebnisse von Lastkraftver-
kehrsunternehmen, sei es im Linjen-

oder im Speditionsbetriebe, gewonnen
hat. Auch die Gefahr der privaten
Monopolisierung  des Wirtschaftsle-
bens lag bei diesem Verkehrszweige
nicht vor. Eine solche wére um so
weniger zu beflurchten gewesen, wenn
das militérisch freiwerdende Lastkraft-
wagengerdt den eingesessenen Trans-
portgewerben zugefiuhrt worden Wadre.
Es muB anerkannt werden, dal die
Heeresverwaltung schon wahrend des
Krieges sich bemiht hatte, ihre Fahr-
zeuge nach FriedensschluB unterzu-
bringen ; allerdings hatte -sie dabei
ausschlieBlich die Staatshetriebe der
Post und Eisenbahn im Auge und hat
bei diesen verhdltnismaRig wenig Ver-
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stdndnis gefunden. Daneben war aus
dem Geiste des kriegswirtschaftlichen
Staatssozialismus heraus der Gedanke
einer Reichskraftwagengesellschaft ge-

boren, der, allerdings in stark verédn-
derter Form, heute Wirklichkeit ge-
worden ist. Die Kraftverkehrsamter,

die fiskalisch betrachtet sich als eine
Verwertung der frei gewordenen Hee-
resbestdande darstellten, ressortierten
demzufolge vom Reichsverwertungs-
amt und damit vom Reichsschatzamt.
Dieses aber hatte sehr bald erkannt,
daB diese Betriebe ohne Unterstitzung

des Reichsfinanzministeriums nicht
aufrecht zu erhalten seien, d. h., in
das Kaufmannische uUbersetzt, unwirt-

schaftlich arbeiteten. Infolgedessen
drang das Reichsfinanzministerium auf
Auflosung der Kraftverkehrsamter, und
es entstand der lebhafte Wunsch al-
ler an diesen Aemtern interessierten
Stellen, sie in eine andere Form zu
Uberfihren. Als solche wahlte man
die Kraftverkehrsgesellschaften m. b.
H., als deren erster Versuch die »Lé&-
kwa-Essen« gegriundet wurde. Als Ge-
sellschafter wurden neben dem Reiche
nur kommunale, provinziale oder staat-
liche Verbé&nde des betreffenden oder
benachbarter Bezirke zugelassen. Die
Beteiligung des Reiches, im allgemei-
nen mit 33V3 vH bis zu 40 vH des
Gesellschaftskapitales, bestand in der
Sacheinlage, die es mit den Fahrzeu-
gen leistete. Eine bei der »Lakwa-
Essen« zundchst noch nicht ausge-
schlossene Beteiligung von Privatkapi-
tal wurde bei den dbrigen bis zum
I. April 1920 bestehenden 16 Gesell-
schaften ausdricklich verboten. Ob-
schon der ZusammenschluB samtlicher
Gesellschaften in einer Zentralstelle
bis heute noch nicht erfolgt ist, so
ist doch wenigstens formal die Be-
rechtigung, die Fahrzeuge den wirt-
schaftlichen Bedirfnissen im Reich
entsprechend zu verschieben, bestehen
geblieben. Ebenso hat das Reich
durch die Zuteilung von Betriebstoffen
fir bestimmte Zwecke, wie Kohlen-
oder Lebensmitteltransporte, es in der
Hand, auf die Uebernahme derartiger
lebenswichtiger Transporte einen Ein-
fluR auszuiuben. Diese beiden Vorteile
sollen nicht verkannt werden. Aller-
dings bleibt die Frage offen, ob das
private eingesessene Transportgewer-
be mit gleichen Mitteln und mit glei-
cher behdrdlicher Unterstiitzung nicht
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mindestens dieselbe volkswirtschaft-
liche Leistung erzielt hdatte, ohne da-
bei die Reichsfinanzen derart in An-
spruch zu nehmen, wie es die Gesell-
schaften mittelbar und unmittelbar ge-
tan haben. Eine weitere Mdoglichkeit,
die sich aus der Zentralisierung des
Kraftfahrwesens beim Staat ergab, ist
leider nicht rechtzeitig ausgenutzt wor-
den, d. i. die Verwendung von Dampf-
und Motortreckern als Zubringer zu
den Wasserstraen in dem ersten Sta-
dium der Transportnot des Jahres 1920.

Gleichfalls ein Ergebnis der mili-
tarischen Vorarbeiten wdéhrend des
Krieges ist das Kraftfahrzeug-

liniengesetz vom 24, Januar 1919.
Dieses macht fir die Errichtung einer
Linie die Genehmigung durch die Lan-
deszentralbehdrde zur Pflicht. Das ist
scheinbar gegeniiber dem vorherigen
Zustand, in dem die Ortspolizeibehor-
den zustdndig waren, ein Fortschritt.
In Wirklichkeit ist aber zu beriicksich-
tigen, daf auch der Linienbetrieb eine
der Aufgaben der Kraftwagengesell-
schaften m. b. H. ist, an denen also
die die Genehmigung erteilenden Be-
hérden beteiligt sind. Dazu kommt
als der groBte Fehler des Gesetzes,
dal es die Befugnisse der Post zum
mindesten derart unklar 1&4Rt, daB bis
heute auf einer und derselben Strecke
sowohl die Post als auch die Landes-
zentralbehorden die Genehmigung zur

Inbetriebnahme einer Linie erteilen
kénnen.
Die erfreulichste Betdtigung des

Staates auf dem Gebiete des Kraftfahr-

wesens ist die auf dem reinen Ver-
waltungsgebiete, die ihre Grundlage
gefunden hat in der Errichtung des
Reichsamtes fur Luft- und
Kraftfahr wesen. Auf dieses sind
samtliche Befugnisse, die bisher bei
den verschiedensten Reichshehdrden

zerstreut waren, .lbergegangen, soweit
Uberhaupt die Verfassung die Re-
gelung des Kraftfahrwesens dem Reich
UberlaRt. In weitsichtiger Weise hat
auch das Reichsamt, ohne daf dies
in der Verfassung ausdricklich vor-
gesehen ware, einen ReichsausschuB
gebildet, in dem alle Interessenten,
d. i. idie Industrie, die privaten und
gewerblichen Kraftwagenbesitzer, die
Oeffentlichkeit und die Wissenschaft
vertreten sind. Das Reichsamt ist in
klarer 'Erkenntnis seiner Aufgaben bis-
her Uber die rein verwaltende, gesetz-



Handel

gebende und férdernde Téatigkeit nicht
hinausgegangen und hat das Erbe der

Kraftwagengesellsehaften zwar antre-
ten mussen, bisher aber noch keine
Beweise geliefert, daB es auf dem

Wege des Staatsbetriebes auf diesem
dazu wenig geeigneten Gebiet weiter
zu gehen beabsichtigt.
Dr. Kes.
Die technische Abteilung

der Hollédndischen Handelsgesellschaft

auf dem Balkan.

Unter Fihrung der Hollandischen
Kolonialbank ist eine Holldndische
Handelsgesellschaft auf dem Balkan
mit dem Sitz in Athen gegrindet
worden. Zweigstellen wurden errich-
tet in Saloniki und Patras und sind
in Aussicht genommen fir Bukarest
und Belgrad sowie fir andere wich-
tige Balkanstéadte.

Wahrend andere gleichartige Un-
ternehmungen anderer Nationen ihr
Hauptaugenmerk auf den Ausfuhr-
und Einfuhrhandel allgemeiner Natur
richten, wollen die Hollander der
technischen Abteilung, die (ber-
all ihren Grindungen angegliedert ist,
eine besondere Aufgabe zuweisen.
Diese technischen Abteilungen stehen
unter der Leitung hollandischer In-
genieure und sind beauftragt, alle in
das technische Fach schlagenden Auf-
trage der Regierungen, Stadte und
Provinzverwaltungen fir holldndische
Werke heranzuziehen. So soll
sucht werden, die zahlreichen Aus-
schreibungen, die ja in den néachsten
Jahren zu erwarten sind, teilweise fir
die hollandische Maschinenindustrie
nutzbar zu machen.

Damit ist aber die Aufgabe der
technischen Abteilungen noch nicht
erfillt, sondern sie sollen sich auch
dafur einsetzen, holldndische Erzeug-
nisse der technischen Industrien auf
dem Balkan abzusetzen. Und um
diesen Teil des hollandischen Pro-
gramms  leichter durchfiihrbar zu
machen, hat man holldndische GrofR-

firmen der in Betracht kommenden
Industrien eingeladen, ihre Vertretung
der technischen Abteilung der Hollan-
dischen Handelsgesellschaft fiur den
Balkan zu dbertragen. Man hat hier
auch ang'efihrt, daR ja ohnehin pas-
sende Vertreterfirmen auf dem Balkan
nicht zu finden sind und daR durch
die Annahme des Vorschlages zwei
wichtige Fragen zufriedenstellend ge-
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l6st waéaren, namlich die Frage der
techni chen Vorbildung der Vertreter
und die Frage der Staatsangehdrigkeit.
Inwieweit die Erwartungen Erfil-
lung finden werden, die mit der Ein-
richtung der technischen Abteilungen
verknipft sind, laBt sich in diesem
Augenblick nicht sagen. Bisher sind
im allgemeinen die hollandischen tech-
nischen Werke fihrend auf den in-
ternationalen Mérkten nicht aufge-
treten ; es handelt sich also um einen
ganz neuen VorstoR, der von seiten
der deutschen und dsterreichischen
Industrie eingehende Aufmerksamkeit
verdientl). E. LOéwingei-.

Die Reichsmessekonferenz.

Auf der vom Ausstellung?- und Mes-
seamt der deutschen Industrie2) zum
18. Februar nach Berlin einberufenen
Reichsmessekonferenz3) sind in aus-
fuhrlicher Erdrterung die Ansichten
der Industrie, die grundsatzlich eine
Einschrankung des Ausstellungs- und
Messewesens fordert, und die der ein-
zelnen Messeveranstaltungen uno Mes-
sestddte ausgetauscht worden, die- iur
die Notwendigkeit von Sondermessen
namentlich in den Stddten der Grenz-
gebiete (»Grenzmessen«) eintraten. Ein
endgiltiger EntschluB dber die Aus-
gestaltung des deutschen Messewesens

konnte wvorldufig noch nicht gefalt
werden, vielmehr soll im Hinblick auf
die von den Vertretern der Messe-

stadte vorgebrachten Forderungen zu-
ndchst nochmals eine Rundfrage bei
der Industrie — die zu rd! 95 vH
in dem Ausstellungs- und Messeamt
der deutschen Industrie vertreten ist—
zu weiterer Kldrung ihres Standpunk-
tes vorgenommen werden.

Buchhaltung und Bilanz auf wirt-
schaftlicher, rechtlicher und mathema-
tischer Grundlage fur Juristen, Inge-
nieure, Kaufleute und Studierende der
Privatwirtschaftslehre mit einem An-
hang Uber Bilanzverschleierung. Von
Johann Friedrich Schar. Dritte
neu bearbeitete und erweiterte Auflage.
Berlin 1919, Julius Springer. 390 S.
Preis geb. 16 M.

Im Jahre 1911 verdffentlichte Schar
eine Abhandlung buchhaltungstheore-

2Ver%/i auch den Aufsatz von Ernst Spor-
leder, Maschinenausfuhr, T. u. W, 1 i
2 bisher Standige Ausstellungskommlsswn der
deutschen Industrie.
0 vergl. T. u W 1920 S 134
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tischen Inhaltes unter dem Titel »Ein-
fihrung in das Wesen der doppelten
Buchhaltung auf wirtschaftlicher und
mathematischer Grundlage« (Sonder-
abdrick aus der Elektrotechnischen
Zeitschrift). Diesen kleinen Aufsatz
von 24 Seiten hat er dann zu dem vor-
liegenden Buch erweitert.

In dem der Buchhaltung gewidmeten
Teile, dem Kernstick des Buches,
Uberwiegen die theoretischen Erdrte-
rungen, die Buchhaltungstechnik tritt
hier in den Hintergrund. Denn der
Verfasser wollte kein Lehrbuch der
Buchhaltung im gewdhnlichen Sinne
des Wortes schreiben, d. h. kein Buch
fir angehende Buchhalter, sondern
eines fiur Gebildete, die Interesse an
der kaufménnischen Buchhaltung ha-
ben. In dem die Bilanz behandelnden
zweiten Teile hingegen tritt die Theo-

rie in den Hintergrund. Was hier ge-
boten wird, ist in der Hauptsache
praktische Bilanzlehre, Bilanzlesen,

unter Weglassung all der verwickelten
wirtschaftlich-rechtlichen Probleme, die
mit dem Bilanzwesen Zusammenhan-
gen, insbesondere der Bilanzbewer-
tungsfragen.

In den theoretischen Fragen nimmt
Schéar seinen eigenen, scharf betonten
Standpunkt ein, mit dem sich natirlich
nicht alle Fachméanner restlos werden
einverstanden erkldren kdénnen. Aber
nicht nur darin liegt der besondere
Zug dieses interessanten Buches, son-
dern vor allem in der vorziglichen Art

Organisatio

Vergesellschaftung, Regelung und Bes-
serung der Wirtschaft. Von Emil
Schiff. Stuttgart 1919, Ferdinand
Enke. 90 S. Preis geh. 4,40 M.

Der Verfasser ist als Sachverstdn-
diger auf dem Gebiete der o&ffentli-
chen wirtschaftlichen Unternehmung
und als Verfechter gemeinwirtschaft-
liclier Unternehmungsformen bekannt.
Von den Gesichtspunkten ausgehend,
die er in friheren Arbeiten niederge-
legt hat, unterzieht er die Maglich-
keiten des Wiederaufbaues der Wirt-
schaft nach gemeinnitzigen Grundsat-

zen einer Betrachtung. Erschopfend
soll und kann diese Arbeit, wie er
selbst betont, nicht sein; sie dient

der Darbietung des Stoffes; Schéar ist
ein Meister der pdadagogischen Ver-
arbeitung und Veranschaulichung —
ich verweise zum Beispiel auf seine
Veranschaulichung des Zusammenhan-
ges der Aktiva und der Passiva durch
einen drehbaren Zeiger (S. 57) —,
und das hat er in diesem Werk wie-
der hervorragend bezeugt.

Prof. Dr. Calmes, Frankfurt a. M.

Die allgemeine Umsatzsteuer und ihre

Bericksichtigung bei der Buchfihrung.
Von Oskar Schulz. Leipzig 19iy,
G. A.Gldckner. 80 S. Preis 4,60 M.

Es ist bekannt, daR die 1916 einge-
fuhrte Umsatzsteuer in ihren Ertrédgen
die Hoffnungen des Fiskus enttduscht
hat, was zweifellos zum Teil in der
mangelhaften Buchfihrung der Steuer-
pflichtigen seine Ursache hatte.

Wo bereits eine Buchfiihrung besteht,
handelt es sich um die Frage: Wie
kann man die vorhandenen Bicher am
besten einrichten, damit die umsatz-
steuerpflichtigen Betrdge (Ubersichtlich,
dem Gesetze entsprechend und mit ge-
ringstem Zeitverlust ausgewiesen wer-
den? Diese Frage hat der Verfasser
in dem Buche zu beantworten gesucht,
indem er die wichtigsten Buchfiihrungs-
Vorschriften erldutert und die Nutzbar-
machung der Biicher fir die Umsatz-
steuer an Beispielen ersichtlich macht.

Das Buch kann empfohlen werden.

Prof. Dr. Calmes, Frankfurt a. M.

nsfragen.

lediglich dazu, in groBen Zigen die
Ansichten des Verfassers wiederzu-
geben. Dementsprechend sind auch

die einzelnen Abschnitte teilweise nur
lose verknipft.

Schiff verwirft die planlose und un-
sachverstandige  Sozialisierung  und
fordert an deren Stelle den Aufbau
des Gemeinsamkeitsgedankens, der in
einer geregelten und gelduterten Wirt-
schaft vorherrschen soll. Die Még-
lichkeit zur spéateren Sozialisierung soll
dadurch nicht genommen werden,' aber
ihre Erfullung soll der Entwicklung
Gberlassen bleiben. Die gegenwarti-
ge wirtschaftliche und, soweit sie mit
der Wirtschaft zusammenhéangt, poli-
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tische Lage wird ungeschminkt darge-
stellt und im AnschluB daran die Be-
dingungen einer Wiederaufrichtung er-
ldutert.  Schiff zeigt, daB die wirt-
schaftliche Lehre von Marx unter
den gegenwértigen Umstadnden keines-
falls die Sozialisierung gutheilen wir-
de, ferner, daR nicht die Form des
Besitzes, sondern der gemeinwirt-
schaftliche Ertrag des Besitzes fir
seine Bewertung den Ausschlag ge-
ben muRB.

In der Annahme, daf die grund-
legenden Vorbedingungen, d. h. in-
nere Ordnung, &ulerer Friede und Be-
seitigung der dringendsten Not er-
reicht werden, stellt Schiff die Grund-

zuge eines Aufbauplanes auf. Sie um-
fassen im wesentlichen Hebung der
Eigenerzeugung unter Verbesserung

des Wirkungsgrades und Ersatz aus-
landischer Erzeugnisse, Beschridnkung
des Verbrauches und der Einfuhr auf
das 'notige Mal, Férderung der Zu-
wanderung von Auslandkapital, Ver-
billigung der o&ffentlichen Verwaltung,
Realisierung entbehrlicher Guter. Der
Leitgedanke, den er hervorhebt, wird
zusammengefalt in die Worte: Schaf-
fen und sparen! Er geht dann auf
die Ausfiihrung einzelner wichtiger
"Punkte dieser Forderungen ein und
bekennt sich dabei im groRen ganzen
zu den Rathenausehen Grundsédtzen
der Planwirtschaft, ohne jedoch de-
ren Uebertreibungen und teilweise fal-
sche Voraussetzungen zu verkennen.
Er fordert vor allem die Berufung
einer Korperschaft, die die planmaRi-
ge Regelung der Wirtschaft in An-
griff nehmen soll.

Auf die unmittelbare Vergesellschaf-
tung zurickkommend, umreiBt Schiff
die Grundbedingungen, die ein zu ver-
gesellschaftendes Unternehmen erfiul-
len muf. In der Hauptsache fordert
er die Vergesellschaftung fir mono-
politische Unternehmen, reine Be-
triebsunternehmen, Rohstoff-Unter-
nehmen wund bureaukratische Unter-
nehmen und gibt eine Aufstellung ver-
schiedener Unternchmerarten, die in
diese einzelnen Klassen hiuieingehdéren.

Ferner setzt sich Schiff mit der
Mehrwertliige, wie er sie nennt, aus-
einander, und zwar sowohl auf theo-
retischer wie auf praktischer Grund-
lage. Auch die wirtschaftlichen Wir-
kungen des GroBbesitzes werden ge-

wirdigt und lediglich der Abbau von
Auswiichsen gefordert.

Die Frage der Vergesellschaftung
und tberliaupt die Planwirtschaft
héngt enge mit den Zustanden der
GroRunternehmen zusammen. Diese
werden ja regelm&Big als geeignetstes
Objekt der Sozialisierung angesehen.
Schiff weist an Hand friiherer Unter-
suchungen nach, daB die wahre Wirt-
schaftlichkeit der GroRunternehmen
durchaus nicht immer so rosig ist,
wie allgemein angenommen wird, und
daB sie vielfach auRerordentlich be-
denkliche Schéaden in sich bergen. Der
Bekdmpfung solcher Schéden und des

ungeheuren Gebietes der wirtschaft-
licneh Unwahrheiten ist ein weiterer
Abschnitt gewidmet. Die Undurch-

sichtigkeit der Bilanzen, die Madglich-
keiten weitgehender Verschiebungen
der Vermdgenswerte, durch die der
Ertrag des Unternehmens verschlei-
ert und die Besteuerung umgangen
werden kann, sind derartige Sché-
den, deren Beseitigung durch gesetz-
liche Regelung gefordert wird. Im
engsten Zusammenhdnge damit stehen

natlirlich die Abschreibungen usw.;
ihre wirkliche wirtschaftliche Erfas-
sung und Behandlung ist fir Schiff

oberstes Gesetz.

Zur Verhinderung von Monopolaus-
wiichsen, insbesondere aut dem Ge-
biete der offentlichen Versorgung,
fordert Schiff eine gesetzliche Re-
gelung der ganzen ' Konzessionswirt-
schaft und vor allem eine Unterbin-
dung der Zwischengewinne. Beispiele
dieser Art Wirtschaft, wie z B. die
Berliner Elektrizitatswerke, werden
geschildert.

In den letzten beiden Abschnitten
seiner Schrift geht Schiff auf das Be-
stechungsunwesen ein und fordert
schérfste Bekdmpfung aller seiner vie-
len feinen und groben Spielarten; fer-
ner erldutert er die zu erstrebende
Stellung der Sachverstdndigen bei
einer Neuregelung der Wirtschaft und
die Grundlagen, von denen die Mit-

wirkung der Sachverstandigen aus-
gehen muR1l).
Schiffs Darstellung trégt alle Zei-

chen der technischen Sachverstandig-
keit in sich; sie wirkt auf dem viel-
umstrittenen Gebiete der Vergesell-

. ).s. den Aufsatz ,,Das Sachverstandigenwesen*
in 'T. u. W. 1919 S 439, der dem vorliegenden
Buche entnommen ist.
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Schaffung besonders wohltuend durch
iiire aufs rein Sachliche beschrénkte
Gestaltung. Die kleine Schrift kann
aufs warmste empfohlen werden: sie
wird jedem, der sich mit der Frage
des Wiederaufbaues der Wirtschaft
befassen will, Wissenswertes bieten.

Dr. Erich Rassbach,
Dresden-Heiden au.

Welche gesetzlichen Bestimmungen
und Richtlinien sind bei der Herstellung
von Bauprojekten gewerblicher Anlagen
zu beachten? Von Paul Neu mann.
Magdeburg 1919, Klotz. Preis geb. 8 M.

Neumann, der als Gewerberat
mitten in der Praxjs stellt, nennt sein
Buch einen Wegweiser fir Industrielle,

Betriebsleiter und Bauunternehmer,
und ein solcher ist es im besten Sinne
des Wortes. .Das Buch kann allen,

die sich mit Bauentwiirfen zu beschaf-

W irtschaft,

Die neuen Bestimmungen

Uber die Anmeldung von Erfindungen.

Fir die Anmeldung von Erfindun-
gen sind neue Bestimmungen vom 21.
November 1919 zu beachten.

Die Formvorschriften fur die Einrei-
chung von Patenten sind I'm allgemei-
nen dieselben geblieben wie bisher.
Gleichzeitig sind die Erleichterungen,
die aus AnlaB des Krieges beziiglich der
Zeichnungen zugelassen worden sind,
bis auf weiteres in Kraft geblieben.
Es ist also nicht nétig, daR die Aktbn-
zeichnung auf Pausleinewand {ber-
reicht wird, es gentigt Glaspapier. Fur
die Druckzeichnung kann Pausleinen,
Zeichenpapier oder weiRes Schreib-
papier benutzt werden, auch st sie
nur dann vorzulegen, wenn das Pa-
tentamt sie einfordert.

Von Bedeutung ist die neu aufge-
nommene Vorschrift, daB im Patent-
anspruch allgemeine Hinweise auf. die
Zeichnung oder die Beschreibung un-

zuldssig sind, In der englisch-ameri-
kanischen Praxis hat es sich einge-
burgert, im Patentanspruch auf die

Beschreibung zu verweisen durch die
Worte »as described«!  Auch deut-
schel Patentanwélte haben hdaufig bei
Anmeldung von Gebrauchsmustern im

Recht
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tigen haben, empfohlen werden; es
kann viel Aerger und unnitze Arbeit
ersparen. Es behandelt die Genehmi-
gungsantrage fiur gewdhnliche Rau-
gesuche und fiur genehmigungspflich-
tige Anlagen der Industrie, fir Dampf-
kessel und fir Aufzige, Mineralélla-
ger und Azetylenanlagen. Als An-
hénge werden dann alle 'die Punkte
besprochen, die beim Bau und Be-
trieb nach 8§ 120a u. f. und 88 16
u. f. der Reichsgewerbeordnung zu
beachten sind. SchlieBlich werden ver-
schiedene Anleitungen und Auszige
aus Verordnungen gebracht.

Wie der Verfasser im Vorwort sagt,
ist es wenig wahrscheinlich, daB das
Werk infolge der augenblicklichen sich

stark  dndernden politischen Lage
schnell altern sollte, weil diese Aen-
derungen die Technik wenig be-<
rihren.
Schrader, Hannover.
und TechniK.
Schutzanspruch, nachdem alle Md&g-

lichkeiten festgelegt worden sind, zum

SchluR rroeh geschrieben: Einric tung .
oder Maschine zu dem und dein
Zwecke wie beschrieben«. Das Patent-

amt weiterhin besonderen Wert auf
legung des Patentes weiterhin mog-
lichst durch den Anspruch festgelegt
wissen. Wenn auch die Gerichte die
Beschreibung ebenso zur Auslegung
des Schutzumfanges herangezogen ha-
ben wie den Patentanspruch, so kann
man trotzdem aus den mageren Wor-
ten der Bestimmung vom 21. Novem-
ber 1919 entnehmen, dal das Patent-
amt weiterhin den grdéBten Wert aut
die genaue Durcharbeitung des Pa-
tentanspruches legt. Es mufB daher
den Anmeldern empfohlen werden,
dem Patentanspruch die gréfRte Beach-
tung zu schenken.

Beachtlich ist weiterhin die Vor-
schrift, daB Sendungen an das Pa-
tentamt kostenfrei eingehen missen.
Dies ist deswegen vongroBer Be-
deutung, weil Tag und Stunde des
Eingangs gebucht werdenund bei Zu-

rickweisung einer Sendung Prioritats-
rechte verloren gehen konnen. Eine
Willenserklarung gilt als abgegeben
in dem Augenblick, in dem sie' dem.
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Empfangsbedurftrgen zugeht. Wenn des Gewand zu kleiden. Ob dadurch
daher nicht genligend freigemachte jene vollige Umarbeitung entstanden

Sendungen an das Patentamt gerich-
tet werden, so kann durch Nichtannah-
me der Sendung unter Umstédnden ein
Schaden fir den, der das Schriftstiick
eingereicht hat, entstehen.

T>ipl.=3n9- DP jur. Proskauer,

Berlin.

Die Verwertung von Erfindungen. Ein
Leitfaden fur Erfinder und Kapitalisten.
Von Patentanwalt Dr. R. Worms.
Zweite vollig umgearbeitete Auflage,
herausgegeben von Patentanwalt Dr.
Q. Rauter. Halle a. S. 1919, Carl
Marhold. Preis 3,60 M.

Von dem leider fruhzeitig verstor-
benen Verfasser der ersten Auflage
des vorliegenden Werkes sind vor
etwa 10 Jahren ausfuhrlich die zahl-
reichen formalen wund rechtlichen Ver-
héltnisse erdrtert worden, die mit der
Frage der Verwertung einer Erfindung
verknlpft sind. So konnte schon da-
mals jeder Patentinhaber bei seiner
Bemihung um die oft mit Schwierig
keiten aller Art verknupfte Patentver
wertung sich durch das Wormssche
Buch manchen guten Rat verschaffen.
Solchen Rates sich zu versichern, ist bei

dem mihsamen zweiten Akte des
Werdeganges einer Erfindung dem
Verwertungsplane — oft ebenso ge-

boten, wie bei der ihm vorangehenden
Bemihung um die Schutzerlangung,
die oft erst nach einem iber Jahre sich
erstreckenden Kampfe des Erfinders
oder seines Anwalts mit Behdrden und
Einsprechenden zu gelingen pflegt
Um die Dauer dieses Kampfes schrumpft
der schlieRlich erzielte Patentschutz zu-
sammen, so dafl statt der gesetzlich
vorgesehenen 15jahrigen Hd&chstdauer
oft nur 13 oder noch weniger Jahre
Gbrig bleiben, die der sorgsame Patent-
inhaber um so eifriger zugunsten der
Verwertungsarbeit wird verwenden
missen, als mit jedem ungenitzt ver-
streichenden Patentjahre nicht nur die
Geblhrenlast wachst, sondern auch die
Verwertungsfrist abnimmt.

Mit Ricksicht hierauf ist allen Be-
teiligten die eingehende Beachtung des
Wormsschen Buches zu empfehlen,
fur dessen zweite Auflage in dem
Patentanwalt Dr. Rauter ein Bearbeiter
gefunden wurde, der es verstanden
hat, durch seine einleitenden Erdrte-
rungen den bewdhrten Inhalt der er-
sten Auflage in ein neues, ansprechen-

ist, auf die der Buchtitel verweist, und
ob Uberdies die auf Seite 13 gegebenen
Hinweise auf empfehlenswerte Patent-
literatur nicht eine etwas einseitige
Vorliebe des Neubearbeiters fir seine
eigenen Werke bekunden, sind Fragen,
die den unzweifelhaften Wert des
Buches nicht berihren.
Patentanwalt Georg Neumann,
Berlin.

Erfinderschutz. Sozialpolitische For-
derungen einzelner Berufsgruppen. Ver-
handlungsbericht der auBerordentlichen
Hauptversammlung der Gesellschaft
fir soziale Reform, Berlin, am 9. Mai

1914. (Schriften der Gesellschaft fir
soziale Reform, herausgegeben vom
Vorstande, Heft 50). Jena 1919, Gu-

stav Fischer. Preis 1,80 M.

Wéhrend die deutsche Erfinderwelt
und die Regierung seit Monaten die
Notwendigkeit einer Verldngerung des
S:hutzes von Patenten und Gebrauchs-
mustern um die Kriegsdauer erdrtern,
verdffentlicht das vorliegende Heft eine
Besprechung der Sozialreformer aus
der Zeit vor Kriegsausbruch, und zwar
bezieht sie sich auf die Entwicklung
und die Berechtigung des Anspruches
der Angestellten auf Schutz ihrer Er-
findungen. Diese Besprechung war
damals eine Folge des amtlich ver
&ffe ntlichten Patentgesetzentwurfes vom
11. Juli 1913, dessen 8 3 und 8§ 10 den
Anspruch des Erfinders auf Erteilung
des Patents im Gegensédtze zu dem des
Anmelders behandeln.

Somit bringt das vorliegende Heft
in seinem Hauptteile zundchst einen
Bericht des Reichstagsabgeordneten und
jetzigen Mitgliedes der Nationalver-
sammlung Justizrates Dr. Bell, Essen,
der den damals schon scharf hervor-
getretenen Gegensatz der Angestellten
zu den Arbeitgeber- und Unternehmer
kreisen in Fragen des Erfinderrechts
durch Unterstitzung jener Grundsdtze
auszugleichen sucht, die der Regierungs-
entwurf zugunsten der Angestellten
aufgestellt hatte, wobei Dr. Bell aber
gleichzeitig eine Erweiterung der An

gesteiltenrechte betreibt. Nur in fol-
genden drei Fallen will er die Erfin-
dung des Angestellten, die diesem

sonst grundsdtzlich zuzusprechen sei,
ohne Vergitung dem Unternehmer aus-
handigen:
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»1. Wenn der Angestellte in einer
sog. Erfinderabteilung angestellt st
und in seiner dienstlichen Stellung die
in den Rahmen seiner Tétigkeit fallende
Erfindung gemacht hat,

2. wenn der Angestellte in einer
Konstruktionsabteilnng als Abteilungs-
chef oder in einer &hnlichen Stellung
vertragsmalig Konstruktionsverbesse
rungen herbeizufiihren hat, und er
innerhalb seiner Aufgabe wund seiner
Diensttatigkeiten Erfindungen gemacht
hat,

3. wenn dem Angestellten die L0
sung einer bestimmten Aufgabe inner-
halb seiner Diensttatigkeit zugewiesen
ist und die Erfindung in den Kreis
der gestellten Aufgabe fallt.

Daneben héalt Dr. Bell noch viele
andere Bestimmungen des Gesetzent-
wurfes fir verbesserungsbedirftig, z. B.
auch die uUber die Verpflichtung des
Angestellten zur Ueberlassung seiner
Erfindung, an den Dienstgeber gegen
Vergitung (8 10 des Entwurfs). Ins-
besondere verwirft er auch die bei
vielen GroBindustriellen gebréuchlichen
Vertragsvorschriften, ijach denen die
Angestellten ihre Erfindungen, gleich-
viel, ob sie im Betriebe oder durch den
Betrieb gemacht sind, dem Dienstgeber
zu Uberlassen verpflichtet werden (s.
Seite 27 bis 29, die solche Vertrage im
Wortlaut wiedergeben). Dagegen
bringt Seite 30 im Abdruck den sozial
und wirtschaftlich annehmbaren Dienst-
vertrag der Deutsch-Luxemburgischen
Bergwerksgesellschaft.

Mit besonderem Nachdruck und Ge-
schick wird auBer von Dr. Bell auch
von dem Generalsekretdr des ehemali-
gen Bundes der technisch-industriellen
Beamten (jetzt Bund der Angestellten
und Beamten), Sohlich, der Anspruch
der Angestellten verfochten und dabei
insbesondere hervorgehoben, daR die
im Gesetzentwurf der Regierung ge
gebene Regelung dieses Anspruches
nicht befriedigen kann. Er fordert eine
Regelung etwa nach amerikanischem
Vorbild und bei der Patentanmeldung
die eidesstattliche Versicherung des
Anmelders dartiber, daB er der Erfin-
der sei.

Von einem anderen Redner wird er-
gdnzend gefordert, dal dem Ange-
stellten etwa 3373vH des mit der Er-
findung erzielten Nutzens zugesprochen
werden. Da die Unternehmer sich an
der Besprechung nicht beteiligten, so

Recht und Technik

bringt das Buch auch keine Erdrterung
des Unternehmerstandpunktes. Es ent-
wirft somit eine etwas einseitige
Schilderung der Sachlage, die aufer-
dem durch die Revolution eine der-
artige Verschiebung erfahren hat, daR
von der demnéachst wieder in Angriff
zu nehmenden Patentgesetzreformarbeit
mit Bestimmtheit die von Sohlich ver-
tretene Festsetzung des Erfinderrechts
der Angestellten etwa nach amerika-
nischem Vorbilde zu erwarten ist.
Dessenungeachtet empfiehlt sich fir
alle an der Frage des Erfinderschutzes
Beteiligten das Studium des vorliegen-
den Heftes. Soweit sein Inhalt Erkla-
rungen von Vertretern einzelner Berufs-
gruppen betrifft, an denen die soziale
Gesetzgebung bis zum Jahre 1914 be-
sonders geringen Anteil genommen
hatte, gelten die hierauf beziglichen
Ausfihrungen als dberholt. Die Re-
volution hat den Winschen dieser
Gruppen bereits Rechnung getragen.
Patentanwalt Georg Neumann,

Berlin.
Das Recht der Uebergangszeit. Von
Dr. Georg Flatow. Berlin 1919.
Verlag Gesellschaft und Erziehung.

147 S. Preis geh. 5 M.

In klarer, allgemein verstandlicher
Weise und mit Erlauterungen durch
Beispiele aus dem Leben bringt das
Buch Ausfihrungen {Uber die bedeu-
tungsvollen Gesetze Uber den Beschaf-
tigungszwang zugunsten der Arbeiter
und Angestellten, Uber die Erwerbs-
losenfiirsorge, den Mieterschutz, den
Schutz der Schuldner, das Siedlungs-
wesen, die Landarbeitsordnung und
Uber die Tarifvertrdge; im zweiten
Teile folgt der Wortlaut dieser Ge-
setze.

Leider erstrecken sich die Erléaute-
rungen — das Buch schlieft ab mit
dem Stande vom 1 Oktober 1919
nicht auf die neueren Bestimmungen
tiber den Einstellungszwang von Ar-
beitern und Schwerbeschéadigten; diese
sohen in einem besonderen Nachtrag
behandelt werden, der im Druck ist.
Es wére zu empfehlen, bei dieser Ge-
legenheit einige fur den Laien schwer
verstandliche Stellen abzudndern oder
zu erlautern, so z. B. auf S. 53: »Der
Naturallohn ist metrisch, das heiBt,
nach festem MaBe zu berechnen.«

Der Schrift ist weite Verbreitung
zu wiinschen. j
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Institut fur auslédndisches Recht beim
Reichsverband der deutschen Industrie.

Die Rechtstellung deutscher Reichs-
angehdriger im Auslande st durch
den Wortlaut der betreffenden aus-
landischen Gesetze naturgemaf allein
nicht gegeben, sondern es kommen
zahlreiche Auslegungen und Rechts-
gebrduche in Betracht, die nur durch
ein eingehendes Studium und eine
dauernde Verfolgung der Rechtspflege
an Ort und Stelle ermittelt werden
kénnen. Die Schwierigkeiten werden
erhoht durch die Mannigfaltigkeit der
erst wéhrend des Krieges entstande-
nen Gesetze und Verordnungen, die

ja unmittelbar und mittelbar héufig
eine Sonderbehandlung fir Deutsche
einbegreifen. Es ist daher im Sinne

der deutschen AuBenhandeltreibenden
sehr zu begruBen, dal der Reichsver-

Kultur

Das juristische Denken und seine Be-
deutung fur die Erziehung des Technikers.

Von Dr. Hermann Isay. Berlin 1919,
Franz Vahlen. 39 S. Preis 2 M.
Die Frage nach dem spezifischen

Unterschied zwischen dem Denken des
Juristen und dem des Technikers ist
besonders vor dem Kriege mit Leb-
haftigkeit erdrtert worden. Sie findet
ihren Ausdruck in der bekannten An-
nahme eines Gegensatzes zwischen dem
sogenannten begrifflichen und dem an-

schaulichen Denken. Praktische Be-
deutung hat sie unter zwei Gesichts-
punkten gewonnen. Einerseits wird
bei dem Problem des technischen

Unterrichtes und der Reform der
Technischen Hochschulen erértert, ob
eine stdrkere Erziehung des jungen
Technikers in der Richtung des so-
genannten begrifflichen Denkens wiin-
schenswert sei. Anderseits fuhrt der
Kampf um die Gleichstellung des In-
genieurs und des Juristen in der hohe-
ren staatlichen und Gemeinde-Verwal-
tung notwendig zu der Frage, ob zur
Lésung der damit verknupften Auf-
gaben die Denkverfahren des Inge-
nieurs geeignet seien, und welche Be-

deutung ihnen in dieser Hinsicht im
Vergleich mit denen des Juristen zu-
komme. Unter diesen praktischen Ge-

sichtspunkten ist die Erorterung des

und

band der deutschen Industrie in Berlin
ein besonderes Institut fir aus-
landisches Recht geschaffen hat.
Mit einem grofRen Stabe von Rechts-
kundigen, die besonders mit dem aus-
landischen Rechte vertraut sind, una
mit zahlreichen Mitarbeitern im Aus-
land ist das Institut in der Lage,
Gutachten und Auskiinfte zu erteilen.
Diese Gutachten und Auskiinfte wer-
den in einem- besonderen Archiv ge-
sammelt, ferner wird von dem Insti-
tut eine Zeitschrift »Auslandrecht,
Blatter fir Industrie und Handel« mo-
natlich herausgegebenl). Fir einen
weiteren Ausbau des Institutes sind
ferner Kurse uber auslédndisches Recht
in Aussicht genommen. Sp.

) Im Verlage von Leonhard Simion N, Berlin.
Jahrespreis

TechniK -

Wesens des juristischen Denkens in
der Arbeit von lIsay sehr zn begriBen.

Isay gibt zunédchst eine Darstellung
der Geschichte des juristischen Den-
kens. Er zeigt, wie es sich unter dem
Einflusse des rémischen Rechtes bis in
die jungste Zeit hinein rein forma-
listisch entwickelt hat, wie mit Hilfe
der Unterordnung konkreten Tatbe-
standes unter einen Rechtsbegriff nach
streng logischem Vorgehen die Beur-
teilung des Einzelfalles aus der ge-
gebenen Rechtsnorm abgeleitet wurde.
Er zeigt anschaulich an dem Begriffe
des »Bauwerkes« im juristischen Sinne
— ein Problem, das bekanntlich wegen
der Fragen der Verjahrung und des
Eigentumsvorbehaltes fur den Wirt-
schaftsingenieur von groRer Bedeutung
ist —, wie dieses formalistische Vor-
gehen Ergebnisse zur Folge hat, die
fur das Leben unbrauchbar und ab-
wegig sind.

In der jlngsten Zeit hat sich gegen
diese Art des Vorgehens eine betrécht-
liche Bewegung geltend gemacht mit
dem Ziel, auf Sinn und Zweck der ge-
setzlichen Bestimmung zuriickzugehen
und so in freier Urteilsfindung aus der
allgemeinen Norm die Beurteilung des
Einzelfalles abzuleiten.

Diese Entwicklung, die den Gedan-
ken der ZweckméaRBigkeit in den Vor-
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dergrund stellt und das ordnende (d. h.
das normierende, nicht etwa klassi-
fizierende!) Denken des Juristen unter
diesem Gesichtspunkt anwendet, zeigt
deutlich den Gegensatz zum natur-
wissenschaftlichen Denken, dem es
nur darum geht, aufzuzeigen, was ist.

An sich bedarf der heutige Jurist
der Anschauung in seinem Denken
ebenso wie der Techniker, will er
nicht der Gefahr erliegen, dall die Ge-
bilde seines Denkens blutleer bleiben
und der lebendigen Geltung entbehren.
Im Grunde miflt er ebenso wie der
Techniker die Brauchbarkeit seiner
Gedankenarbeit an der Erfahrung und
der unbestechtichen Wairklichkeit des
Lebens.

Wie aber der Jurist der Anschauuug,
so bedarf der Techniker des begriff-
lichen Denkens, wenn seine Arbeit
Ubereine mitteIméRige Lésung taglicher
Aufgaben hinausgehen soll. Isay weist
meines Erachtens mit Recht darauf
hin, daB hier in der Durchschnittsaus-
bildung des Ingenieurs ein betrécht-
licher Mangel bemerkbar ist. Ob er
den Mangel an Fahigkeit zum anschau-
lichen Denken beim Durchschnitts-
juristen gentigend betont, bleibe dahin-
gestellt,

Ein wesentlicher Vorzug der Erorte-
rungen lIsays ist, daB er die Notwen-
digkeit des Besitzes von Anschauungs-
vermdégen fir den Juristen und von
begrifflichem Denkvermégen fur den
Techniker betont. Er leitet so zu der
Folgerung hin — wenn er sie auch
nicht klar herausstellt —, daB der Ge-
gensatz zwischen der Denkweise des
Juristen und der des Technikers viel
weniger grundsatzlich und methodisch
als entwickelungsgeschichtlich ist.

Nach meiner Auffassung, die wohl
im Gegensatz zu den bisherigen Er-
orterungen der Frage von seiten der
Techniker stehen mag, liegt dieser
Unterschied viel mehr in den Gegen-
standen, mit denen sich das Denken
beider vorzugsweise beschéaftigt, als in
irgend einer grundsatzlichen Verschie-

denheit. Es gibt nur ein einziges lo-
gisches Denken und seine grundsatz
liehen Methoden sind dieselben, auf

welchem Gebiet sie auch immer ange-
wendet werden. Im Ubrigen ist es natir-

Kultur und Technik

lich und aus entwicklungsgeschicht-
lichen Gesetzen auch verstandlich, daR
bei den verwickelten Vorgéngen, ja bei
der Gegensatzlichkeit der Elemente,
die in dem Gesamtbegriffe Denken zu-
sammengefalt sind — Anschauung und
Abstraktion, Analyse und Synthese, Ver-
allgemeinerung und  Aussonderung
usw. —, je nach Zweck und Aufgabe
des Denkvorganges verschiedene Fahig-
keiten vorzugsweise ausgebildet wor
den sind. Aber die Entwicklung der
Denkverfahren der jingsten Vergangen-
heit zeigt, daB sie sich bei allen Be
rufsgruppen nicht in der Richtung der
Spezialisierung bewegt, wie man glau-
ben kdénnte, sondern dem Allgemeinen
zustrebt und in die Breite geht. Fur
die Entwicklung des juristischen Den-
kens hat Isay das angedeutet, fur die
des technischen 14Bt sich Aehnliches
nachweisen, Die Tatigkeit des Inge-
nieurs wird immer mehr von der wirt-
schaftlichen Zwecksetzung beherrscht.
Auch die konstruierende Téatigkeit, die
friher nur wunter dem Zeichen von
Festigkeitslehre und Kinematik stand,
ist heute in erster Linie wirtschaftlich
zu bewerten. Der |Ingenieur in der
Leitung und im Betriebe industrieller
Unternehmungen wird immer mehr
vor Aufgaben rein organisatorischer
Art gestellt. Die Lésung dieser Fragen
aber wird zwar in hohem MaRe von
der Schulung des anschaulichen und
geometrisch-funktionellen Denkens be-
fruchtet und gefdrdert, sie kann in-
dessen keineswegs das rein begriffliche,
abstrakte Denken entbehren. So ist zu
erwarten, daB die Entwicklung der
nédchsten Zukunft schon eine betracht-
liche Anndherung der heute noch ver-
schiedenartigen Arbeitsverfahren des
Juristen und Technikers und damit auch
eine Ueberbrickung des gegenwartigen
Gegensatzes beider bringen wird.
Eine klare Beurteilung dieser Fragen
ist fur den verantwortlichen Leiter in-
dustrieller Unternehmungen schon unter
dem Gesichtspunkte der Personal-
beschaffung eine Notwendigkeit. Als
Anregung zu einer Auseinandersetzung
hieriber und zu einer solchen selbst
ist das Buch von Isay ein guter Beitrag.
®ip(.=3ng. Gustav Schmaltz,
Offenbach a. M.



