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Der Staatsvertrag (ber den Ubergang
der Staatseisenbahnen auf das Reich).
Von WirHI. Geh. Rat Dr. Hermann Kirchboff, Minchen.

Da die politische und militérische Stellung Deutschlands durch den Weltkrieg
ganzlich gebrochen ist, gibt es nur noch eine Kraft, durch die es sich wie-
der aufrichten kann, das ist seine wirtschaftliche Neubelebung. Deutsch-
land, zur Zeit der Befreiungskriege ein vorwiegend Ackerbau treibendes Land
von etwa 16 Millionen Einwohnern, hat sich seitdem zu einem Industriestaat
ersten Ranges mit 60 Millionen Menschen entwickelt. Diese wollen beschéaf-
tigt und erndhrt sein. Gerade die germanische Rasse eignet sich dank ihrem
Organisationstalent zur Industrialisierung. Ob gern oder nicht gern: wir
kénnen nur wieder hoch kommen durch intensive Hebung unseres gesamten
Wirtschaftslebens. Hierzu ist in erster Linie und als dringlichste MaBnahme
die Sanierung und Neuordnung des ganzlich darniederliegenden Verkehrs-
wesens erforderlich.

Die Eisenbahnen werden in Zukunft ganz andere Aufgaben zu erfiullen
haben als bisher. Sie werden vor allem im Verein mit den Wasserwegen einen
Riesenverkehr zu bewédltigen haben: Masseneinfuhr, Massenausfuhr, Massen-
transportc heillt die Parole, straffe Einheitlichkeit die Losung. Auf Erhdhung
der Leistungsfahigkeit, in finanzieller wie betrieblicher und baulicher Be-
ziehung, will daher die Neuordnung des Eisenbahnwesens gerichtet sein:
groRRzugig, aber spartanisch einfach.

Was ist statt dessen bisher geschehen? Sechs kostbare Monate sind auf
einen Staatsvertrag verwendet, der die Interessen der Eisenbahnstaaten wohl
zu wahren weil3, die jetzt unbedingt gebotene Sanierung des Eisenbahnwesens
aber einfach unmdglich macht.

Man moge dem Staatsvertrag zu seiner Empfehlung die vorteilhaftesten
Seiten abgewinnen, man mdge auf den Valutasturz hinweisen und uns vor

*) Erklarurg des von dem 26. AusschuR der Nationalversammlung als sachverstandiger Berater
zugezogenen Verfassers in der Sitzung vom 15. April 192a
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Augen fuhren, diaB von den 43 Milliarden Mi 10 Milliarden M als Entschadigung
fur die an das Ausland abzutretenden Strecken anzusehen sind, dal die
Eisenbahnstaaten ihr wertvollstes Wirtschaftsobjekt an das Reich abtreten;
was Ubrig bleibt, ist einfach Verkauf auf Abbruch, nicht Aufblau!

Schon das erste Reichswirtschaftsjahr soll mit einem schweren Defizit
beginnen; was weiter dahinter sitzt, ist nichts als steigende Defizite, Tarif-
erhdhungen und hoffnungslose Kampfe um das Dasein Deutschlands mit der
verh&ngnisvollen Aussicht, daR die Eisenbahnstaaten ihre Eisenbahhnen doch
schlieBlich aus dem Zusammenbruch zu einem billigeren Preise wieder zu-
rickkaufen mussen.

Wie kann man so etwas machen? Wie kann man das einzige Wirt-
schaftsinstrument, das wir zur Fristung unseres Daseins noch
haben, statt es zu hegen und zu pflegen, vorweg so verstimmeln und
zu neuen Taten unbrauchbar machen! Diese Wirkung wird mit dem Staats-
vertrag todsicher erzielt. Er rechnet gar nicht mit den ganzlich veranderten
Zeitverhaltnissen, seine ganze Sorge dreht sich um Sicherstellungen. Uber die
Frage, ob ein Eisenbahnbeamter in ein anderes Land versetzt werden darf,
werden in dem Staatsvertrag umstédndliche Schiedsgerichte in Bewegung ge-
setzt. Nichtigkeiten werden darin zu Wichtigkeiten, wahrend da drauBen ein
Riesenverkehr bewaltigt sein will.

Auf der einen Seite wird eine neue Sorte von Kriegsgewinnen durch den
Staatsvertrag geschaffen — PreuBen z. B. erh&lt nach Deckung aller Schul-
den 10 Milliarden M! zur freien Verfugung und behalt dazu noch génzlich
schuldenfrei seine Doménen, Forsten, Kanéle und Bergwerke, Wirttemberg
700 Mill. M usw. Eine zweite Serie von Kriegsgewinnen wird nach dem Staats-
bahntyp fir den Ubergang der Wasserwege folgen. Auf der anderen Seite
sinkt das Reich urinier tiefer in den Abgrund, mag es diese Milliardenab-
findungen der Reichsbahn zur Last legen, oder einen Teil der Abfindungen
als unproduktive Schulden auf die Reichskasse Ubernehmen: keinesfalls kom-
men hierbei die Verkehrswege — wie es so bitter nottut — wieder in Ord-
nung. Woher sollen auch weitere Milliarden zur Ausgestaltung und Erweite-
rung des Verkehrswesens kommen? Uberall, auch hinsichtlich der Besoldung
des Personals, wird es infolge der chronischen Geldverlegenheiten hapern! Ist
das die Vejkehrsvereinheitlidiung, wie sie sich das deutsche Volk gedacht
und wie sie ihm.die Reichsverfassung verbrieft hat? Soll ihm nach all den
im Weltkrieg erlittenen Enttduschungen auch noch diese letzte und schwer-
wiegende, sein Dasein in Frage stellende Enttduschung versetzt werden?
Welcher Finanzkunstler will nadi dieser mit dem Staatsvertrag verbundenen
radikalen Aussaugung die in Artikel 02 der Reichsverfassung vorgesehenen
Ricklagen, Reserven und Uberschiisse hervorzaubern?

Wozu uberhaupt jetzt diese Eile in der Sache? Vor sechs Monaten hie
es, der Ubergang der Staatsbahnen auf das Reich werde erst zum Verfassungs-
termin (1. Oktober 1020) durchgefuhrt. Danach verdffentlichte ich meine
Vorschlage in der Deutschen Allgemeinen Zeitung, dann wurde der 1. April
1020 als Ubergangstermin bekanntgegeben.

Wahrend dieser sechs Monate Ist die so dringliche Sanierung des kranken
Eisenbahnwesens leider verpaRt, wohl aber haben sich die Arzte selbst vor-
weg saniert.
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Dies ist um so mehr zu bedauern, als wir doch einen sicheren und sofort
gangbaren Weg haben, um >das Eisenbahnwesen von Orund aus zu sanieren
imd fur das Reich, die Eisenbahnstaaten, das verkehrtreibende Publikum und
das Eisenbahnpersonal leistungsfdhig zu machen. Wenn man ihn nur be-
schriften hatte!

Die preuBischen Eisenbahnfinanzen litten unter dem Ramschetat und der
zu intensiven Einwirkung der Finanzverwaltung. Mduhevoll gebildete Reserven
wurden fur allgemeine Staatsbedurfnisse in Anspruch genommen. Milliarden-
werte wurden nicht richtig bilanziert, indem sie nicht, wie es nach kauf-
mannischen Grundsatzen Ublich, zu- oder abgeschrieben, sondern einfach jedes
Ersatzstick Zug um Zug gerechnet wurde. Wird z. B. fir eine Lokomotive,
die im Anlagekapital mit 40000 M zu Buche steht, eine neue, die jetzt Uber
1 Mill. Mf kostet, aber dreimal so leistungsfahig ist, beschafft, so wird der
Mehrwert in der Bilanz nicht gutgerechnet. Jetzt, wo die StaatsbahnVerwal-
tungen im Staatsvertrag ihren Kaufpreis berechnen, haben sie all diese grofien
und kleinen Konten im laufenden Etat schon zu finden gewuf3t, die die Natur
einer Vermogensverbesserung haben, und sie ihrem Kaufpreise zugerechnet.
Wird in Zukunft nach diesen kaufméannischen Grundsdtzen auch im Etat ver-
fahren, so wird sich die Bilanz um tnindestens eine Milliarde M verbessern.

Die Sanierung lieBe sich bei den Staatsbahnen in folgender Weise so-
fort durchfihren:

Das Reich Ubernimmt sofort das finanzielle Risiko fiir die Staatsbahnen, sie
bleiben bis zur Sanierung, spétestens bis zu dem in der Reichsverfassung fest-

gesetzten Zeitpunkt im Eigentum der Eisenbahnstaaten. Sofort wird — ent-
sprechend der in PreuBen vorgenommenen Thesaurierung von 6 Milliarden
Mark — ein kraftiger Erneuerungsfonds von 6 Milliarden M mit einem

neuen Typ von Reichsbahnobligationen, deren Zinsendienst aus den Eisenbahn-
einnahmen zu bestreiten ist, gebildet. Da sich die Hauptbelastung des Eisen-
bahnetats bei der Erneuerung abspielt, wird der laufende Reichsbahnetat so-
gleich im ersten Betriebsjahr um einen Milliardenbetrag entlastet, der sich durch
Einfuhrung der kaufménnischen Grundsdtze noch um einen weiteren Milliar-
denbetrag erhdéhen wird. Statt einer chronischen Defizitwirtschaft,
vor der das Reich bei Annahme des Staatsvertrages todsicher steht, wird schon
das erste Betriebsjahr mit einem UberschuB abschlieRen, an dem das Reich
und die Eisenbahnstaaten gleichm&RBig teilnehmen koénnen. Wdirde gleichzeitig
das Zweiklassensystem eingefuhrt, so lieBen sich durch die damit erzielte
Betriebsvereinfachung die Personenziige vermehren, auch wére an eine Ver-
billigung der Tarife wenigstens der Holzklasse zu denken.

Die Sanierung miiRte also sofort von innen heraus in die Wege ge-
leitet werden.

Weder der Reichsverkehrsminister noch der ~Reichsfinanzminister haben
das Bedilrfnis an den Tag gelegt, Sachverstandige, die sie selbst zur Teil-
nahme an den Sanierungsverhandlungen eingeladen haben, zu den Verhand-
lungen hinzuzuziehen. Ein als Beirat bestellter engerer Ausschul von Tech-
nik und Wirtschaft ist nur einmal zur Tagung einberufen, und zwar am 13.
April, am gleichen Tage, als der 26. Ausschul3 der Nationalversammlung seine
Verhandlungen uber den Staatsvertrag schon begonnen hatte; er sollte noch
schnell vom Reichsverkehrsminister dariiber unterrichtet werden. So ist diese
wichtige Materie bisher summarisch behandelt worden!
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Der Herr Reichsfinanzminister hat den Ausspruch getan: »Wenn der
Staatsvertrag nicht angenommen wird, wird das Defizit noch gréBer.« Trotzdem
meldet er fur das erste Reichsbetriebsjahr ein Defizit von 12 Milliarden M
an. Er hat offenbar die vorerdrterten preuBischen Verhdltnisse nicht gekannt,
sonst wirde er nicht so gesprochen haben. Das Umgekehrte ist nach meiner’
bestimmten Uberzeugung richtig: Durch den Staatsvertrag werden die Eisen-
bahnfinanzen so zugrunde gerichtet, daB eine Sanierung auf der von mir vorge-
schlagenen Grundlage mit Bildung eines Emeuerungsfonds dberhaupt nicht
mehr maglich ist. Die Defizitwirtschaft wird durch den Staats-
vertrag verewigt. Nur auf dem von mir angedeuteten Wege sind die
deutschen Staatsbahnen zu sanieren und fir die kommende grofRe Wirtschafts-
kampagne tauglich zu machen, nicht aber dadurch, daB die Eisenbahnstaaten
vorweg ihre Kriegsgewinne einheimsen und schwerwiegende Vorbehalte
machen. Dann sollte man doch lieber die Zentralstelle fur das kinftige Eisen-
bahnwesen mehr nach Suddeutschland werlegen, um hierdurch eine Arbeits-
freudigkeit in Siddeutschland zu erzielen, als acht Reichszentralen fur ein
neues deutsches Eisenbahnwesen einrichten. Nur ein groRzigiger deutscher
Industriestaat kann ganz Deutschland, auch das agrarische Nord-und Sud-
deutschland, retten! Die Vorbedingung dafir ist ein groRzigiges Verkehrs-
wesen (Eisenbahnen undW asserstrallen)! Es ware ein Verbrechenam deut-
schen Volke, wenn man diese wichtigste und dringlichste Frage der wirt-
schaftlichen Wiedergeburt nicht in einer dem deutschen Volke zutréaglichen
Weise loésen wollte. Der Zwangslage, die der LO6sung der grofBen
Frage jetzt dadurch bereitet wird, daR die Eisenbahnstaaten
sich auf keine andere Lo6sung einlassen wollen, steht die
«och groBere Zwangslage gegenuber, dalR das Reich und da-
mit auch seine Glieder unbedingt wirtschaftlich gerettet
werden missen. Welche L6sung bei diesem Dilemma den Vor-
tritt verdient, dariber kann man wohl keinen Augenblick
zweifelhaft sein.

P30]

Das Lehrlingswesen in HandwerK und Industrie.

Verhandlungen des 10. Kongresses der Gewerkschaften
Deutschlands.
Von Dr. Thilo HampKe, Hamburg.

I. Die bisherige Regelung des Lehrlingswesens.

Die Regelung des Lehrlingswesens ist eine der wichtigsten Fragen fur
den zukunftigen Aufbau unseres Wirtschaftslebens, denn gelingt es uns nicht,
durch die Vorzuglichkeit unserer Qualitatsarbeit, wie vor dem Kriege, den
Weltmarkt wieder zu gewinnen, so wird ein wirtschaftlicher Aufbau unseres
gesamten Gewerbes, sowohl der Industrie wie des Handwerks, kaum mdg-
lich sein. Diese gute Qualitatsarbeit werden wir aber in der Zukunft nur
liefern kénnen, wenn wir unser Lehrlingswesen auf die Heranbildung tech-
nisch vorzuglich geschulter Qualitétsarbeiter einstellen. Die Frage der Regelung
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des Lehrlingswesens scheint aber durch die Beschlisse des 10. Kongres-
ses der Gewerkschaften Deutschlands zu Nirnbergl) In ein Fahr-
wasser gebracht zu werden, welches eine vorzigliche Ausbildung der Lehr-
linge kaum gewé&hrleisten kann.

Die Gewerbegesetzgebung in Deutschland hatte erkannt, wie wichtig eine
Regelung des Lehrlingswesens ist. Deshalb sind in den 8§ 126 bis 128 der
Gewerbeordnung vom 21. Juni 1869 allgemeine Bestimmungen fir das Lehr-
lingswesen erlassen worden, die auch fir die Industrielehrlinge gelten, und
ferner sind noch besondere Bestimmungen fur Handwerkslehrlinge in den
8§ 129 blis 133 enthalten;, die nur fir diese Anwendung finden. Als Organe
zur Uberwachung des Lehrlingswesens im Handwerk waren die Handwerks-
kammern und die Innungen gedacht, die sich ihren Aufgaben auf dem Ge-
biete des Lehrlingswesens mit groBem Eifer widmeten. Es unterliegt gar
keinem Zweifel, dal sie durchaus ginstige Ergebnisse auf diesem Gebiete er-
zielt haben. Erst im Jahre 1900 sind die Handwerkskammern ins Leben ge-
treten, und in verhaltnism&Rig kurzer Zeit haben sie gute Erfolge erreicht,
wie u. a. der Bericht der Zentralstelle fur Volkswohlfahrt uber
das Lehrlingswesen und die Berufserziehung des gewerblichen Nachwuchses
fur den 5. KongreR der Zentralstelle fir Volkswohlfahrt am 19. bis 20. Juni
1911 in Elberfeld einwandfrei beweist.

Die Téatigkeit der Handwerkskammern auf dem Gebiete des Lehrlings-
wesens hatte so gunstig gewirkt, dal die Industrie immer mehr zur Verbes-
serung des Lehrlingswesens nach dem Muster der Vorschriften der Hand-
werkskammern Uberging, ohne daR gesetzliche Bestimmungen dafur Vor-
lagen. Schriftliche Lehrvertrage birgerten sich in der Industrie mehr und
mehr ein, das Prufungswesen in der Industrie nahm einen immer weiteren
Umfang an, und vielfach zeigten sich in den Industrieverbdnden Winsche,
den Handelskammern', die z. T. auch Industrieckammern sind, ahnliche Auf-
gaben fur das Lehrlingswesen zu Uubertragen, wie sie die Handwerkskam-
mern auf Grund gesetzlicher Bestimmungen uUbernommen hatten. Ahnlich lag
es beim Handel. Auch hier birgerten sich schriftliche Lehrvertrdge mehr und
mehr ein, und auch im Handel wurde von den Angestellten vielfach die For-
derung erhoben, eine Art AbschluBpriufung nach der Lehre einzufuhren.
Stimmen wurden laut, den Handelskammern d&hnliche Befugnisse wie den
Handwerkskammern zuzuweisen. Auch in der Landwirtschaft zeigten sich
gleichartige Bestrebungen.

Der Krieg hat nun in den guten Erfolgen, die die Handwerkskam-
mern fur das Lehrlingswesen erzielt hatten, verheerend gewirkt. Die
Lehrlingsausbildung ist im Handwerk wéahrend des Krieges stark zurick-
gegangen. Eine ordnungsméafige Lehrlingsausbildung konnte z. T. kaum
stattfinden, weil wegen des Fehlens an Rohstoffen die Warenherstellung ganz
einseitig gestaltet werden mufRte und daher eine vielseitige Ausbildung gar
nicht mehr maglich war. In den Metallgewerben muBten, weil die Arbeiter
Im Felde waren, die Lehrlinge, um jene zu ersetzen, zum Teil in so groBer
Zahl eingestellt werden, dalR von einer Ausbildung kaum die Rede sein

>) am 30. Juni 1919.
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konnte. Statt daB sich nun aber nach dem Kriege die Verhéaltnisse besserten,
wurden sie noch schlimmer, indem vielfach die Betriebe wegen ihrer schlech-
ten wirtschaftlichen Lage ihre Arbeiter entlassen muften, aber verpflichte*
waren, ihre Lehrlinge, mit denen sie drei- und vierjdhrige Lehrvertrage abge-
schlossen hatten, zu behalten, so daB bei der verminderten Gehilfen- und Ar-
beiterzahl die Lehrlingszahl unverhéaltnismaRig groB wurde. Diese MiBRstande
lieBen sich natdrlich nicht von heute auf morgen beseitigen, sondern die zu
hohe Lehrlingszahl mufite erst allmdhlich abgebaut werden. Diese Kriegs-
erscheinungen werden aber nun seitens der Gewerkschaften den Handwerks-
kammern und Innungen als den Arbeitgeberorganisationen in die Schuhe ge-
schoben; sie werden nicht als Kriegserscheinungen betrachtet, sondern es wird
behauptet, dal die Handwerkskammern und die Innungen und Uberhaupt die
Arbeitgeberorganisationen auf dem Gebiete des Lehrlingswesens durchaus
versagt héatten und deshalb géanzlich beseitigt werden muBten.

II. Die NuUurnberger Beschlisse.
1. Grundsatzliche Erklarungen.

Die Beschlusse des 10. Kongresses der Gewerkschaften Deutschlands zu
NiUrnberg werden erdffnet durch grundsatzliche Erklarungen, welche lauten

»1. Die Art des Lehrlingswesens, die in der Handwerkslehre beim Klein-
meister und in der Prinzipalslehre beim Kramer ihre typischen Aus-
drucksformen findet, wird in einer sozialisierten Wirtschaftsordnung von
selbst verschwinden.

2. Die neuzeitige, sich sozialisierende Volkswirtschaft hat auf eine soziali-
sierte Berufsbildung hinzuwirken. Jeder mit der Absicht auf Dauertatig-
keit in einen Beruf, einen Berufszweig oder einen Betrieb eintretende
jugendliche Arbeiter mannlichen und weiblichen Geschlechts ist, soweit
die Vorbedingungen dazu vorhanden sind oder entstehen, grundsatzlich
und praktisch als Lehrling zu behandeln. Jeder Beruf, Berufszweig und
Betrieb hat seine jugendlichen Arbeiter planméaRig in einer geordneten
Lehrzeit auszubilden und ihnen Gelegenheit zu geben, die praktische Aus-
bildung durch theoretische Fachbildung zu ergédnzen und zu vertiefen.

3. Allen Arbeitern ist die Médglichkeit offen zu halten, sich auch noch in
einem spateren Lebensalter anderen Berufen und Berufszweigen zuzu-
w'enden, tun sich in diesen beruflich auszubilden. Etwaige Bestimmun-
gen in korperschaftlichen Arbeitsvertrdgen und andere Bestimmungen,
die dem entgegenstehen, sind zu verwerfen und, wo vorhanden, zu be-
seitigen.«

In der Hauptsache bringen also die grundsatzlichen Erklarungen zum
Ausdruck, daB, w'enn unsere ganze Gitererzeugung einmal ia der Zukunft
sozialisiert sein wird, die jetzt herrschende Meisterlehre verschwinden muR,
weil es dann eben keine selbstandigen Meister mehr gibt. Die Lehr-
lingsausbildung hat in der sozialisierten Wirtschaftsordnung durch die All-
gemeinheit, also durch den Staat zu erfolgen. Diese Grundsatzerkldrung
scheint mir durchaus Zukunftsmusik zu sein, so daR man Uber sie, wenn
man zundchst an die praktische Gestaltung des Lehrlingswesens in der Zu-
kunft denkt, nicht weiter Worte zu verlieren braucht.



Hampke: Das Lehrlingswesen in Handwerk und Industrie 279

2. Zustandigkeit.

Die wichtigsten Bestimmungen Uuber das Lehrlingswesen sind die {ber

die Zustandigkeit. Sie lauten:

>1 Die Zustandigkeit der Innungen ist aufzuheben.

2. Zur Regelung der Lehrlingsverhdltnisse werden mit Zustédndigkeit fir
das Reich fur jeden Beruf paritatisch aus Vertretern von Arbeitgebern
und Arbeitnehmern bestehende Zentralkommissionen eingesetzt, die unter
Vorsitz eines Vertreters des Reichsarbeitsamtes innerhalb der durch all*
gemeine gesetzliche Bestimmungen gezogenen Grenzen wirken.

Insbesondere haben diese Zentralkommissionen die Aufgaben,

a) die Lehrzeit fiar den Beruf und fur bestimmte Arbeitzweige des
Berufes festzusetzen,

b) die technischen Ausbildungsplane auszuarbeiten,

c) die Voraussetzungen festzulegen, unter denen die Genehmigung
zum Halten von Lehrlingen erteilt werden kann, insbesondere die
Zahl von Lehrlingen festzusetzen, die gehalten werden darf,

d) durch geeignete MaRnahmen dafur zu sorgen, daB dem Berufe
genugend ausgebildete Kréafte zugefihrt werden.

3. FUr grdéBere Stadte, im Ubrigen fur jeden Landkreis und auBerhalb
PreuBens fiur Bezirke, die den preuBischen Landkreisen entsprechen,
werden paritatisch aus Vertretern von Arbeitgebern und Arbeitnehmern
bestehende Reichskommissionen eingesetzt, die unter Vorsitz eines von
der Behdrde zustellenden unparteiischen Vorsitzenden innerhalb der
durch allgemeine gesetzliche Bestimmungen gezogenen Grenzen und der
durch die Zentralkommissionen aufgestellten Richtlinien wirken.

Insbesondere haben diese Reichskommissionen die Aufgaben,

a) die Durchfihrung der bestehenden Vorschriften zu Uberwachen,

b) zu entscheiden, ob der einzelne Meister Lehrlinge halten darf
oder nicht,

c) die Ausbildung der Lehrlinge zu uberwachen, insbesondere die
vorgesehenen Zwischen- und SchluBprifungen zu veranlassen.«

Man will also in der Gewerbeordnung die Befugnisse der Innungen und
damit auch die der Handwerkskammern vollkommen beseitigen und inZu-
kunft fur alle Gewerbe paritatische Reichskommissionen aus Arbeitgebern
und Arbeitnehmern bilden, die die allgemeinen Gesichtspunkte des Lehr-
lingswesens zu regeln haben, und darunter stehende Bezirkskommissionen,
die nach den Richtlinien der Reichskommissionen die besonderen d&rtlichen
Vorschriften zu erlassen und zu Uberwachen haben. Das lauft alles darayfAAi s. 70
hinaus, daB man Reichstarife und Bezirkstarife zwischen Arbeitgebern~ujjdi! §' 3 sr
Arbeitnehmern Uber das Lehrlingswesen fir jedes Fachgewerbe verab&cfit™- »' a
und durch paritatischeKommissionen der Fachorganisationen der Arlnijg'ejfc.r g. £ f
und Arbeitnehmer dasLehrlingswesen regeln und Ubenvachen J&jS ;ls * a ™5
Wenn es durch die Handwerkskammern und die Innung” j
auf Grund des Handwerksorganisationsgesetzes vom 26. J/NP-IgQT1 igUji AN < 3'm
haltnisse im Lehrlingsw'esen zu schaffen, so lag de
daB man bei der Gesetzgebung an die guten Obe
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auf dem Gebiete des Lehrlingswesens im Handwerk von der alten Zunft her
noch vorhanden waren. Schon die alte Zunftverfassung hatte eine sorg-
faltige Gliederung im Handwerk aufgerichtet, die Immer noch als Vorbild
vorgeschwebt hat, das war die Einteilung™ des Standes in Lehrlinge, Gesellen
und Meister. Uber jede dieser drei Gruppen hatte die Zunftverfassung be-
sondere Vorschriften. Immer waren besondere Bedingungen zu erfillen, wenn
man von einer Stufe in die andere kommen wollte, und wenn sie auch
schlieRlich, namentlich wahrend der Verfallzeit der Zinfte, zu AuBerlichkeiten
ausgeartet sind, so haben sie doch bis auf den heutigen Tag eine ganz gute
Wirkung auszuiiben vermocht. Die Geschichte hat doch gelehrt, daB,
als man nach Einfiuhrung der Gewerbefreiheit die Innungen vollkommen
entrechtet hatte und sie ihre eigentliche Aufgabe auf dem Gebiete des
Lehrlingswesens nicht mehr erfullen konnten, sich in Deutschland die schlimm-
sten Zustdnde im Lehrlingswesen entwickelten. Erst die Gegenwirkung
gegen diese MiRstande fuhrte dann zu den verschiedenen Novellen der Ge-
werbeordnung, die das Lehriingswesen verbessern wollten und schlieflich in
dem Handwerksorganisatiousgesetz vom 26. Juli 1897 ihre Krdnung und ihren
Abschluf? fanden. Die Innungen haben auf dem Gebiete des Lehrlingswesens
zweifellos nicht das geleistet, was sie hatten leisten koénnen, aber imter dem
Druck der Handwerkskammern und unter ihrer Anleitung sind die Erfolge
immer besser geworden und sie kdnnten noch viel besser werden, wenn man
die Gesetzgebung vom 26. Juli 1897 nach der Richtung hin noch weiter aus-
bauen wirde, daB in den Innungen und den Handwerkskammern bei der
Regelung des Lehrlingswesens die Arbeitnehmerverbdnde in viel weiter gehen-
der Weise mitzuwirken hatten, als das bisher bei den Gesellenausschiuisscn
der Innungen und bei den Gesellenausschiissen der Handwerkskammern der
Fall gewesen ist. Diese stellten bisher eine wirkliche Vertretung der Inter-
essen der Arbeitnehmer in diesen Fragen nicht dar.

Das Lehrlingswesen m,p —' ‘ nd wirtschaftspolitischen
K'am-*' ientralkommissionen und
unerverbénden nicht die
Diese Tréager muissen
aminern, Handels- und
mter Heranziehung der
Verbande, unter weit-
n in allen Fragen, bei
eint. Viel bessere Er-
erzielt werden, wenn
:er Gewerkschaftskon-
Bestimmungen {ber
g unter Heranziehung
alles, was in der Ge-
ngemalR auch auf die
e, und wenn man
n, die Landwirt-
n an Stelle der
r Fachverbé&nde

s machte.
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Alies, was im einzelnen die Zentralkommissionen und Bezirkskommissionen
tun sollen, haben nach der bisherigen Gewerbeordnung bereits die Innungen
und die Handwerkskammern im allgemeinei*wahrzunehmen. DaR auf diese
Weise eine geordnete Regelung des Lehrlingswesens geschaffen werden kann,
ist vor dem Kriege praktisch durch die Handwerkskammern bewiesen worden.

3. Lehrzeit.

Die Lehrzeit soll im allgemeinen in der Zukunft drei Jahre nicht Uber-
schreiten, soll sich aber nach den Bedilrfnissen der einzelnen Gewerbe richten.
Dabei scheint die Absicht wohl zu sein, drei Jahre als Hochstmall anzusetzen,
fur manche Gewerbe aber noch kurzere Lehrzeiten durchzusetzen.

Es ist zweifellos richtig, dal manchmal der Wunsch, im letzten Lehr-
jahre durch den Lehrling fir das entschadigt zu werden, was er im ersten Lehr-
jahr an Muhe gekostet hat, den Lehrmeister verleitet hat, die Lehrzeit nicht
zu verkurzen, obwohl es vielleicht mdéglich gewesen ware. Zur Verladnge-
rung der Lehrzeit hat weiter beigetragen, dal die Handwerker, um uber-
haupt Lehrlinge zu bekommen, siel»»gendtigt sahen, gleich vom ersten Lehr-
jahr ab immer héher steigende Entschadigungen fir Kost und Wohnung zu
gewéhren, weil sich die Kinder aus den unbemittelten Kreisen immer mehr
dem Handwerk zuwandten. SchlieBlich hat in manchen Handwerksberufen
neuerdings die Einfihrung der Pflichtfortbildungsschule in Deutschland zur
Verldangerung der Lehrzeit gefuhrt. Die Schulzeit ist in die Arbeitzeit gelegt
worden, dadurch wurde die Zeit fur die Ausbildung der Lehrlinge, wenn
man es auf die Jahre umrechnet, bei dreijahriger Lehrzeit schon um ein
volles halbes Jahr gekirzt.

Nun soll fur die Handwerker eine Hodchstlehrzeit von drei Jahren einge-
fuhrt werden, gleichzeitig ist der achtstindige Arbeitstag gekommen, und
Uberall wird die Pflichtfortbildungsschule mit Tagesunterricht bis 6 Uhr durch-
gefuhrt. Die Stundenzahl fir die Pflichtfortbildungsschule wird erhéht, und
der Besuch der Schule in der Tageszeit wird als Arbeitzeit angesehen, so dal
der Arbeitgeber auch die Zeit, in der der ehLrling die Schule besucht, nach
seinen Entschadigungssatzen vergiuten muB. Weiter werden auch fir die
Lehrlinge Ferien angestrebt. Durch alle diese Malnahmen wird die Zeit, die
fur die praktische Ausbildung des Lehrlings in der Werkstatt Ubrig bleibt,
sehr erheblich verkirzt.

Es ist wohl richtig, daB man in einzelnen Gewerben, in denen man noch
aus alter Gewohnheit eine vierjédhrige Lehrzeit hat, vielleicht ohne wesent-
lichen Schaden fir die Ausbildung auf eine dreieinhalb- oder dreijahrige Lehr-
zeit hinuntergehen kann. Es gibt aber auch Handwerke, bei denen groRe
technische Schwierigkeiten in der Lehrzeit Gberwunden werden missen, sb
daB eine vierjahrige Lehrzeit durchaus erforderlich ist, um eine wirklich
grindliche Ausbildung zu gewéhrleisten. Ich fihre da die Elektrotechniker,
Feinmechaniker, Schlosser und Maschinenbauer als Beispiel an, bei denen
m. E. an einer vierjahrigen Lehrzeit unbedingt festgehalten werden muf.

Noch weiter geht das Bestreben dahin, die Entschadigungssatze fiur Kost
und Wohnung fur die Lehrlinge vom ersten Tage der Lehrzeit an schon so
hoch zu gestalten, daR sie mdglichst sofort auf eigenen FiRen stehen kdnnen.
Bei diesen MaBRnahmen wirde es aber fir den Arbeitgeber vielfach ganz un-
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moglich werden, bei der Lehrlingsausbildung auf die Kosten zu kommen. Es
wird daher immer schwerer werden, gute Lehrmeister zu finden.

Fir eine allgemeine dreijatirige Hoéchstlehrzeit wirde man vom Stand-
punkte des Handwerks vielleicht eher eintreten kdénnen, wenn die Bestrebun-
gen erst durchgefihrt worden sind, das neunte Schuljahr fur die Volks-
schule einzufuhren, also alle Kinder ein Jahr langer in der Volksschule zu
behalten und sie nicht wie bisher mijt 14, sondern erst mit 15 Jahren ins Be-
rufsleben eintreten zu lass'en. Die um ein Jahr alteren Lehrlinge werden,
weil sie reifer sind, sicher auch eindringender und schneller lernen, so daR
man dadurch die Abkilrzung der Lehrzeit auf drei Jahre vielleicht wiedei
einholen kénnte.

Unter die dreijahrige Lehrzeit noch hinunterzugehen, ist nach meiner An-
sicht Uberhaupt nicht mdglich, es sei denn, dal man eine grundliche tech-
nische Ausbildung vollstandig in Frage stellt. Derart zu kurz und daher mangel-
haft ausgebildete Lehrlinge wirden voraussichtlich nicht in der Lage sein, als
Gesellen den Tarifmindestlohn zu verdienen. Sie wurden daher schwer ein
Unterkommen in ihrem Gewerbe finden kdnnen, wie es sich jetzt schon bei
den Kriegslehrlingen zeigt, die keiner so recht haben will.

Nach den vorgeschlagenen Grundsatzen soll die Zentralkommission die
Dauer der Lehrzeit fir jeden Beruf festlegen. Sie soll auBerdem Bestimmun-
gen treffen, daB bei besonders gunstigen Fortschritten eines Lehrlings eine
angemessene Verkilrzung der Lehrzeit eintritt. Meines Erachtens muRBten
den Handwerkskammern diese Aufgaben wie bisher Gberlassen werden; der
Zentralkommission derartige Entscheidungen zu Ubertragen, will mir auch
organisatorisch nicht richtig scheinen.

Auch findet sich wieder die Bestimmung, daR ein rechtzeitiger Wechsel
der Lehrstelle zu erfolgen hat, wenn die Eignung und Neigung des Lehrlings
nach anderer Richtung geht, als urspringlich angenommen wurde. Auch bis-
her konnte ein Lehrling, der einsah, dall er fir das gewdahlte Gewerbe nicht
paBte, nach § 127 der Gewerbeordnung zu einem anderen Gewerbe Uber-
gehen. Wenn man aber, wie hier die Absicht zu sein scheint, den
einem Gewerbe zum &ndern zu leicht macht, so wird man sehr
dal die jungen Leute, die haufig in ihren Anschauungen noch nicht recht
bestandig sind, von einem Gewerbe zum &andern hin- und herpendeln.

4. Technische Ausbildung.

Der dritte Abschnitt der Vorschlage behandelt die technische Ausbil-
dung. Folgende Vorschlage werden gemacht:

»5. Die Zentralkommissionen haben Lehrpldne aufzustellen, die eine syste-
matisch fortschreitende, Ausbildung der Lehrlinge gewahrleisten. Die

Lehrmeister sind verpflichtet, diese Lehrpldne der Ausbildung zugrunde
zu legen.

6. Die Bezirkskommissionen haben sich durch zu bestimmten Zeitabschnit-
ten abzuhaltende Zwischenprifungen davon zu Uberzeugen, dalR die Aus-
bildung auf Grund der aufgestellten Lehrplane erfolgt und dal der Lehr-
ling normale Fortschritte macht. Am Ende der Lehrzeit ist eine Schluf3-
prifung vorzunehmen.

W ecl
balde
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7. Stellt sich bei den Zwischenprufungen heraus, daf der Ausbildung eines
Lehrlings nicht die gentigende Sorgfalt gewidmet wurde, so kann die Be-
zirkskommission die Fortsetzung der Lehre in einer anderen Werkstelle
auf Kosten des bisherigen' Lehrmeisters oder des Gesamtgewerbes veran-
lassen.

8. Heimarbeitern ist die Ausbildung von Lehrlingen grundsatzlich zu unter-
sagen. Akkordarbeiter sollen nicht zur Ausbildung von Lehrlingen ver-
wandt werden.«

Lehrplane, die eine systematisch fortschreitende Ausbildung des Lehr-
lings gewd&hrleisten, sind gewi sehr schdon, und sie lassen sich in staatlichen
Lehrwerkstatten wahrscheinlich durchfihren; so lange aber die Meisterlehre
noch mafRgebend ist, hangt die Ausbildung des Lehrlings in der Hauptsache
ab von den Arbeiten, die bei seinem Lehrmeister Vorkommen, und diese Ar-
beiten pflegen sich nicht nach den systematischen Lehrplanen zu richten.
Diese systematischen Lehrplane missen mehr oder weniger ein frommer
Wunsch bleiben. Die SchluBprifung haben wir ja bereits als Gesellenprifung;
sie bilrgert sich auch schon mehr und mehr in der Industrie ein. Von Zwi-
schenprifungen hat man bisher abgesehen, weil der Apparat und die Geld-
kosten dafur sehr erheblich sein durften. Auch jetzt ist schon von den
Handwerkskammern verfiigt, daR ein Lehrling, der durch die Schuld seines
Lehrmeisters die Gesellenprifung nicht besteht, auf dessen Kosten bei einem
anderen Meister nachzulernen hat.

5 Schaffung von Lehrgelegenheit.

Interessant ist, daR man auch Bestimmungen uber die Schaffung von
Lehrgelegenheit aufgenommen hat. Sie lauten:

»9. Von den Zentralkommissionen ist dahin zu wirken, daR die GroRindustrie
mehr als bisher Einrichtungen zur systematischen Ausbildung schafft.
Im Bedarfsfalle 9ind ZwangsmaBnahmen zur Einstellung von Lehrlin-
gen vorzusehen.

10. Es ist in Aussicht zu nehmen, den Lehrmeistern, die bei der Ausbildung
von Lehrlingen besonders Hervorragendes geleistet haben, aus noch zu
schaffenden Fonds Pramien zu zahlen.«

Die Anerkennung der Meisterlehre scheint jedoch nur platonisch zu sein.
Man sieht wohl ein, daR man sie nicht sofort entbehren kann, obwohl doch nach
der Grundsatzerklarung die Meisterlehre zu verschwinden hat. Man sagt sich
wohl, dall, wenn man die Meisterlehre beseitigt und eine Sozialisierung der
Lehre durchfihrt, also alle Lehrlinge in staatlichen Lehrwerkstatten ausbildet,
dann ja nicht nur die Kosten fir die Ausbildung der Lehrlinge fir den Staat sehr
hoch sein werden, sondern dafl der Staat dann auch noch den Lehrlingen Stun-
denlohn bezahlen mufR}, damit sie wahrend der Ausbildung in der Lehrwerkstéatte
nicht ihren Eltern zur Last fallen. Zunachst will man neben der Meisterlehre
Erganzungs-Lehrwerkstatten schaffen, wohl fiar die Berufe, die wegen zu
groBer Spezialisierung nicht mehr die Mdglichkeit bieten, einen Lehrling in
allen Zweigen des Gewerbes in der Meisterlehre auszubilden. Bisher hatte man
solche Ergédnzungs-Lehrwerkstdtten vielfach mit gutem Erfolge an den Fort-
bildungsschulen und Gewerbeschulen eingerichtet, ihre Verbreitung ist aber
bisher immer an den sehr hohen Kosten gescheitert. Will man jetzt ganz
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allgemein diese Lehrwerkstatten schaffen, so wird man sehr erhebliche Mittel
aufwenden mussen. Ob dies bei unserer Wirtschaftslage madglich ist, er-
scheint fraglich.

Neben den Ergdnzungs-Lehrwerkstatten sollen dann noch Sammel-Lehr-
werkstatten geschaffen werden, in denen Lehrlinge Kkleinerer Betriebe noch
fir eine gewisse Zeit eine Vervollkommnung erfahren. Auch dieser Ge-
danke erscheint an sich nicht schlecht. Da man sich wohl dariber klar ist,
dalR mit diesen Lehrwerkstatten sehr hohe Kosten verbunden sind, und
anfangt einzusehen, daB der Staatssdckel doch allmahlich nicht alle die An-
forderungen, die jetzt an ihn gestellt werden, auf die Dauer erfullen kann,
so wird vorgeschlagen, die Kosten dieser Sammel-Lehrwerkstéatten von den
Arbeitgebern des in Betracht kommenden Bezirkes und Berufes, gegebenen-
falls mit einem ZuschuB aus offentlichen Mitteln, aufzubringen. Es erscheint
doch sehr zweifelhaft, ob die Arbeitgeber in Zukunft bei den wirtschaftlichen
Verhéltnissen, denen namentlich unsere Industrie entgegengeht, in der Lage
sein werden, derartige Belastungen noch zu allen anderen zu tragen. Die
Sammel-Lehrwerkstatten sollen ferner besonders begabten jungen Leuten nach
Beendigung der Lehrzeit Gelegenheit zu weiterer Ausbildung geben. Auch
damit wuirden erhebliche Kosten verbunden sein, denn die jungen Leute,
welche solche Sammel-Lehrwerkstatten besuchen, konnten doch wahrend dieser
Zeit nichts verdienen und miRten aus offentlichen Mitteln erhalten werden.

6. Entschaddigung fur Kost und Wohnung.

Was in den Abschnitten 6 uUber Fach- und Fortbildungsschulen, 7 uber
Arbeitzeit, 7a Uber Lehrlingsausschisse gesagt wird, bedarf keiner beson-
deren Besprechung, da es dem jetzt bereits geltenden Recht, wie es durch die
Einfuhrung des achtstindigen Arbeitstages, durch den Ausbau des Fach- und
Fortbildungsschulwesens und durch das Betriebsrategesetz geschaffen wor-
den ist, entspricht.

Dagegen sind noch die Vorschldge uber die Kostgeldsatze zu erwé&hnen.
Da ist gesagt: A

»Bei der Festsetzung des Kostgeldes miussen die Bezirksstellen ver-
mittelnd eingreifen und fiur die einzelnen Orte und Bezirke Regeln auf-
stellen, falls nicht in den Tarifvertrdgen bereits Bestimmungen festge-
legt sind. Gemeinsame Grundsatze fiir das Reich und fur alle Berufe
lassen sich nicht schaffen.«

Bisher hat man ganz allgemein auf dem Standpunkte gestanden, daB die
Festsetzung Uber die Hohe des Kostgeldes nicht in die Tarifvertrage hin-
eingehdrt, denn das Kostgeld ist kein Lohn, sondern eine Entschadigung fir
Kost und Wohnung. Jetzt scheint also die Absicht zu sein, diese Frage
durch Tarifvertrdge zu regeln oder aber sie durch die Bezirksstellen einheit-
lich festzulegen. Dann wirde also der Arbeitgeber nicht mehr in der Lage
sein, als Lehrmeister mit den Eltern seines Lehrlings durch Lehrvertrage zu
verabreden, welche Entschadigungen gezahlt werden sollen; Uber die Ver-
abredung des Lehrvertrages wirden also die Festlegungen der Bezirksstellen
oder die Bestimmungen der Tarifvertrdge hinausgehen.

Uber diese Bestimmungen sollten die Handwerkskammern nach Anhdrung
auch von Arbeitnehmervertretern endgultig zu entscheiden haben.
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Es ist selbstverstandlich, daB bei den verteuerten Lebensverhaltnissen
die Handwerker die Entschadigungssdtze fir Kost und Wohnung weitgehend
erhéhen muBten. Die Handwerkskammern haben sich wahrend des Krieges
sehr bemiht, die Lehrmeister dazu zu bringen. Leider sind vielfach Lehr-
meister so kurzsichtig gewesen, sich diesen durchaus berechtigten Anregun-
gen zu widersetzen. Im groBen und ganzen ist aber jetzt schon eine Er-
hohung der Entschadigungssdtze in entsprechender Weise erfolgt. Wenn
diese Erhohungen vielfach den Gewerkschaften noch nicht gentigen, so liegt
das zum Teil wohl daran, dal die Grenze des wirtschaftlich Mdglichen Uber-
sehen wird.

Weitere Grundsatze uUber Kost und Wohnung lauten:

""24. Die Beseitigung von Kost und Logis beim Lehrmeister ist im allge-
meinen nur fir groBere Stadte anzustreben, in denen eventuell Lehr-
lingsheime zu grinden sind. In kleinen Stadten und auf dem Lande ist
Kost und Logis beim Meister nicht allein nicht zu vermeiden, sondern
auch, wenn sonst kein FamilienanschluR vorhanden ist, als Haus- und
Familiengemeinschaft teilweise von Vorteil fir den Lehrling.

25. Aufgabe der Bezirkskommission muB es sein, dartber zu wachen, daB
Kost und Logis angemessen sind und daB der Lehrling nicht zu haus-
lichen Arbeiten benutzt wird.« ]

8. Ferien.

Schlielich behandelt der Abschnitt 15 die Ferien. Er lautet:

»26. Ebenso wie fur die erwachsenen Arbeiter, ist fur den Lehrling und ju-
gendlichen Arbeiter die Einfihrung von Ferien anzustreben.«

Da jetzt allgemein in den Tarifvertragen fir die Arbeiter Ferien durch-
gefuhrt werden, wird man wohl auch Ferien fir die Lehrlinge allgemein
durchzufuhren versuchen. Fir den Lehrmeister wird es natirlich haufig wirt-
schaftlich Schwierigkeiten bieten, in allen Fé&llen die Ferien durchzufihren,
was nach Ansicht der Gewerkschaften natirlich unter Fortzahlung der Ent-
schadigungssatze fir Kost und Wohnung geschehen soll.

9. Berufberatung, Lehrstellenvermittliung.

Die Grundsatze uber weibliche Lehrlinge und Uber ungelernte Arbeiter
bedurfen keiner besonderen Erdrterung.

In der Frage der Berufberatung, der Eignungspriufung und der Lehr-
stellenvermittlung stellen sich die Beschlisse auf den Standpunkt, daf die
jungen Leute nach der Schulentlassung durch sachgemé&Be Berufberatung und
Eignungsprifung in die nach ihren Neigungen und Bef&higungen fir sie pas-
sendste Lehrstelle durch eine geeignete Organisation der Lehrstellenvermitt-
lung hineingebracht werden sollen. Dieses Bestreben wird jetzt ganz all-
gemein geteilt und hat in PreuBen, Bayern und Sachsen schon zu Erlassen
gefuhrt.

Il. Kritik und Ausblick.

1. Kritik.
Der Grundfehler der Vorschlage der Gewerkschaften scheint mir darin

zu liegen, dal man den Lehrvertrag nicht als einen Erziehungsvertrag auf-
fallt, nach dem der Lehrling durch eine gute Ausbildung etw'as erlernen soll,
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sondern daR man ihn mehr zu einem Arbeitsvertrag stempelt, in dem der
Lehrling vor allen Dingen mdglichst sofort Lohn erhalten soll. Es werden
gar nicht mehr die besonderen Verhéltnisse des Lehrlingswesens im Handwerk
beriicksichtigt, sondern die Gesichtspunkte, die fur das Lehrlingswesen in
der Industrie, namentlich fir angelernte Arbeiter maBgebend sein koénnten,
werden ganz allgemein fir das Lehrlingswesen zugrunde gelegt. In der Ge-
werkschaft sind ja zweifellos die Fabrikarbeiter in der Mehrheit, und die
Handwerkergehilfen, die in den Gewerkschaften ebenfalls organisiert sind,
sind zu wenig in der Lage, die besonderen Verhdltnisse im Handwerk zur
Geltung zu bringen. Beim angelernten Fabrikarbeiter kann man die Lehr-
zeit stark verkirzen, und man kann ihn auch sofort bezahlen, denn er soll
ja nur auf einem Sondergebiet angelernt werden, auf dem seine Arbeitskraft
gleich von Anfang an fur den Betrieb mit Erfolg ausgenutzt werden Kkann.
Beim Lehrling iin Handwerk liegt die Sache aber ganz anders. Er soll viel-
seitig und umfassend ausgebildet werden. Der Lehrmeister darf daher die
Arbeitskraft des Lehrlings niemals ausschlieBlich im Interesse seines Be-
triebes ausnutzen wollen, denn sonst wurde die Ausbildung des Lehrlings ein-
seitig werden und dadurch erheblich leiden. Je mehr man also die Ent-
lohnung in den Vordergrund stellt, desto mehr verwandelt man den Lehr-
vertrag In einen Arbeitsvertrag und fuhrt herbei, daB der Lehrmeister seinen
Lehrling nicht mehr als eigentlichen Lehrling, sondern als jugendlichen Ar-
beiter ansieht, dessen Arbeitskraft er, da er ihn von Anfang an bezahlen
soll, im Interesse seines Betriebes nach Madglichkeit auszunutzen sucht. Des-
halb hat die Verkirzung der Lehrzeit und die Hohe der Entlohnung da ihre
Grenze, wo es dem Lehrmeister wirtschaftlich nicht mehr mdglich ist, bei
der Lehrlingsausbildung auf seine Kosten zu kommen. Der gewissenhafte
Lehrmeister soll an seinen Lehrlingen* nichts verdienen, denn es ist eine
Ehrenpflicht sowohl des Handwerks wie der Industrie, fir die Ausbildung
des Nachwuchses auch ohne besondere wirtschaftliche Vorteile zu sorgen.
Aber man kann von dem Lehrmeister nicht verlangen, daR er bei der Aus-
bildung des Lehrlings zusetzt, weil er die wirtschaftlichen Verluste, die ihm
der Lehrling namentlich in den ersten Jahren verursacht, nicht wieder dadurch
ausgleichen kann, dall entweder der Lehrling etwas langer lernt oder daR die
Entschadigungen nicht gleich so gestaltet werden, dafl sie als Lohn in die
Erscheinung treten.

Neuerdings wird sowohl in der Industrie, wie im Handwerk, wie im Han-
del versucht, das Lehrlingswesen durch den Tarifvertrag zu regeln. Tat-
sachlich laufen ja auch die Vorschlage, die in Nirnberg bei dem 10. KongreB
der Gewerkschaften beschlossen worden sind, auf nichts anderes heraus, als
auf eine tarifliche Regelung zwischen Arbeitgebern und Arbeitnehmern. Nach
meiner Ansicht ist aber gerade eine tarifliche Regelung fur das Lehr-
lingswesen die allerungeeignetste. Lehrlinge sind keine Lohnarbeiter, denn
sie sollen erst lernen, spéter den Lohn zu verdienen. Sie empfangen auch
keinen Lohn, sondern nur Entschédigungssatze fir Kost und Wohnung oder
ZubuBen, um ihren Eltern ihr Durchhalten wé&hrend der Lehrzeit zu erleich-
tern. Durch die tarifliche Regelung wirde der Lehrling in die Lohnk&mpfe
vollstdndig mit hineingezogen werden. Er wirde durch Streike und Aussper-
rungen beruhrt werden, wodurch seine Ausbildung zweifellos schwer leiden
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muRBte. Deshalb macht sich ja auch immer mehr in den Kreisen der Industrie,
des Handwerks, des Handels und der Landwirtschaft das Bestreben geltend,
einer tariflichen Regelung des Lehrlingswesens nicht zuzustimmen.

2. Ausblick.

Es ist zweifellos richtig, dal sich durch den Krieg weitgehende MiRstande
im Lehrlingswesen des Handwerks gezeigt haben und daR immer in ein-
zelnen Faéllen, trotz aller Uberwachung, MiRstiande im Handwerk vorhanden
gewesen sind. Das wird aber auch so bleiben, wenn das Programm der Ge-
werkschaften durchgefuhrt wirde, denn es ist eben in der Unvollkommen-
heit des Menschen begrindet.

Leider knupft dieses Programm gar nicht an das bisher Geschaffene an.
Nach meiner Ansicht, und ich glaube nach Alnsicht vieler Kenner des Lehr-
lingswesens im Handwerk, hat sich das Handwerksorganisationsgesetz ge-
rade auf dem Gebiete des Lehrlingswesens ganz besonders gut bewdahrt, und
deshalb sollte die Tatigkeit cto- Handwerkskammern und der Innungen nicht,
wie es jetzt beabsichtigt zu sein scheint, ausgeschaltet, sondern im Gegen-
teil erweitert werden. Wenn die Gewerkschaften in den Fragen der Re-
gelung des Lehrlingswesens eine téatige Mitarbeit winschen, so laRt sich
die im Rahmen der bisherigen Gesetzgebung durchaus durchfihren. Ebenso
wie bei den Gesellenprufungen bisher die Gehilfen sehr zur Zufriedenheit
mitgewirkt haben, kénnte man bestimmen, dal in den Lehrlingsausschissen
der Handwerkskammern und der Innungen eine sachgemdafe Mitwirkung der
Vertreter der Gehilfenschaft stattfindet. Wenn man mit der Tatigkeit der In-
nungen auf dem Gebiete des Lehrlingswesens noch nicht im vollen Umfange

zufrieden ist — ich leugne nicht, daR die Innungen zum Teil bei gutem
Willen auf diesem Gebiete viel mehr hatten leisten konnen, als sie geleistet
haben —, so wirden sie In Zukunft zweifellos mehr leisten, wenn nicht nur

von der einen Seite die Handwerkskammern, sondern auch von der anderen
Seite die Vertreter der Gehilfenschaft anregend auf sie einwirkten.

ich hoffe daher, daR Uber die Reformpldne noch nicht das letzte Wort ge-
sprochen ist, und dalR bei der kommenden Gesetzgebung der Gedanke er-
wogen wird, nicht durch eine Beseitigung, sondern durch einen
weiteren Ausbau der Handwerksorganisationsgesetzgebung das
gewlnschte Ziel zu erreichen.

Es scheint mir weiter dringend winschenswert, daB man erwd&gt, ob nicht
unter Zugrundelegung dessen, was bisher auf dem Gebiete des Lehrlings-
wesens in der Gewerbeordnung fur die Handwerkslehrlinge bestimmt
war, fir die Industrie, den Handel und die Landwirtschaft ein weiterer Aus-
bau der betreffenden Gesetzgebung erfolgen soll, und den Handels-, Industrie-
und Landwirtschaftskammern &ahnliche Befugnisse auf dem Gebiete des Lehr-
lingswesens zu erteilen sind, wie sie die Handwerkskammern bereits haben,
allerdings unter weitgehender Mitwirkung der Gehilfenvertreter, um dadurch
eine einseitige Betonung des Arbeitgeberstandpunktes in den Fragen des
Lehrlingswesens zum Ausgleich zu bringen.

[707]
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WerKlieferungsvertrage im (Maschinenbau
und Rechtsprechung.
Von Prof. Dr. phil. et jar. J. Hollmann, Darmstadt.

Die durch den Weltkrieg und die nachfolgende Revolution in Deutsch-
land herbeigefihrte Umwalzung unserer wirtschaftlichen Verhéltnisse hat auch
auf rechtlichem Gebiete zu wesentlich verédnderten Auffassungen gefuhrt.
Der starre Rechtssatz, daR die auf zweiseitigen Waillenserklarungen beruhenden
Rechtsgeschafte unter allen Umstédnden ihrem Wortlaut nach erfillt werden
maussen, lakt sich in manchen Fallen nicht mehr aufrechterhalten, wenn nicht
der ganze Bestand des wirtschaftlichen Lebens im hdchsten Grade gefahrdet wer-
den soll. Namentlich fir das ausgedehnte Gebiet des Maschinenbaues
9ind die neueren Rechtsauffassungen von weitgehender Bedeutung, da kaum ein
anderer Zweig der vaterlandischen Gutererzeugung durch die Kriegsverhalt-
nisse und namentlich durch die Revolution mit ihren gesetzgeberischen Ein-
griffen und ihrem MiBbrauch politischer Rechte in so starke Mitleidenschaft
gezogen worden ist wie der Maschinenbau. Es ist deshalb von besonderem
Interesse, die fur diesen wichtigen Produktionszweig in Betracht kommen-
den Rechtsfragen etwas ndher zu behandeln und das Rechtsverhéltnis zwischen
dem Hersteller und dem Besteller zu beleuchten. Man wird daraus erkennen,
daB in der heutigen Zeit mehr als jemals der Maschinenfabrikant beim Ab-
schluB von Lieferungsvertrdagen auf die grdéfRte Vorsicht angewiesen ist,
wenn er nichtwiedereinbringliche Schadigungen vermeiden will.

Bekanntlich handelt es sich im Maschinenbau meistens um die Erfidllung
von Werklieferungsvertrage n fir nicht vertretbare Sachen, auf die
die Vorschriften Uber den Kauf und den Werkvertrag in der im §651 des BGB
bestimmten Weise anzuwenden sind. Fir die vor Kriegsbeginn abgeschlos-
senen Vertrage dieser Art kam nun wéahrend des Krieges, soweit nicht etwa
durch eine besondere Kriegsklausel der Riucktritt des Unternehmers von dem
Vertrage vorgesehen war, vor allem die Unmdglichkeit der Vertrags-
erfullung in Betracht. Hier sind die Falle von héherer Gewalt und ob-
jektiver Unmadglichkeit der Erfillung zu unterscheiden. Hohere Gewalt durch
Eingriff der gesetzlich zustadndigen Militdarbehdérden lag z. B. vor, als die
Sparmetalle beschlagnahmt und erst im Januar 1919 wieder freigegeben wur-
den. Der Hersteller konnte also nur dann liefern, wenn sich der Besteller
auf Grund einer neuen Vereinbarung ausdricklich damit einverstanden er-
klarte, daB an Stelle der behordlich beschlagnahmten Sparmetalle ganz be-
stimmt bezeichnete Ersatzstoffe fur die betreffende Maschine verwendet wer-
den sollten. Eine objektive Unmdglichkeit der Lieferung trat ein, als durch
die Blockade der deutschen Hafen seitens der Entente der Bezug notwendiger
Baustoffe, z. B. des Kupfers, aus dem Auslande abgeschnitten wurde. Wennf
die Erfullung eines Lieferungsvertrages den ungehinderten Bezug von "Roh-
stoffen aus dem Auslande zur Voraussetzung hatte, so konnte er eben seit Be-
ginn der Blockade nicht mehr erfillt werden, so daB derartige vor dem Kriege
abgeschlossene Lieferungsvertrage als hinfallig zu betrachten waren, wie das
Reichsgericht wiederholt bestatigt hat. Das Reichsgericht stellt sich also aut
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den Standpunkt, dalR wesentliche wirtschaftliche Verdnderungen in der Lage
des Lieferers, die durch den Weltkrieg herbeigefihrt sind und bei Ver-
tragssdiiu nicht vorhergesehen werden konnten, auch ohne besondere Kriegs-
klausel zur Loésung des Lieferungsvertrages fuhren. Ist eine Kriegsklausel
in dem Vertrage vorhanden, so soll nach Erkenntnis des Reichsgerichts derselbe
Grundsatz auch dann gelten, wenn die Parteien nicht sogleich beim Eintritt
der Unmdglichkeit der Lieferung den Vertrag aufheben, sondern seine Er-
fullung nach Kriegsende vereinbaren. Nur eine gegen Treu und Glauben ver-
stoBende Verzogerung im Ricktritt von dem Vertrage, die eine unlautere
Absicht der an sich zum Rucktritt berechtigten Partei erkennen laRt, soll
keinenfalls zur Weitergeltung des an sich lésbaren Vertrages fihren.

Die Hauptrolle spielt bei den vor dem Weltkriege und wahrend seiner
Dauer abgeschlossenen Lieferungsvertragen die Preisfrage, da die Erzeu-
gungskosten durch die mit dem Kriege verbundenen wirtschaftlichen Ver-
dnderungen und noch mehr durch' die dem Waffenstillstand folgende po-
litische und wirtschaftliche Revolution in einem von dem Willen
der Parteien vdllig unabhangigen und noch weniger voraussehbaren Male
gestiegen sind. Diese Einwirkungen auf die erzeugende Industrie mulfiten
um so groRer sein, als wahrend der Kriegsdauer bis zum Waffenstillstand
fast alle Maschinenfabriken bis zum &auflersten Grade fir dringende Heeres-
lieferungen oder fiur Lieferungen an lebenswichtige Betriebe in Anspruch ge-
nommen waren und deshalb alle Friedensauftrdge ohne Ausnahme zuriick-
stellen muBten. Wollte man in solchen Fallen an der absoluten Erfullungs-
pflicht der abgeschlossenen Vertréage festhalten, so wirde sich zum Schaden
der nationalen Volkswirtschaft eine ganz ungerechtfertigte Belastung des
Lieferers zugunsten des Bestellers ergeben. Das Reichsgericht hat deshalb
auch anerkannt, daB eine absolute Erfillungspflicht nur solchen Vertragen zu-
zusprechen ist, bei denen aus der Fassung und aus den wirtschaftlichen Verhélt-
nissen bei dem VertragsschluR ein dahingehender klarer Vertragswille der
Parteien unzweifelhaft erkennbar ist. Ein solcher Fall wirde z. B. vor-
liegen, wenn der Lieferer beim VertragsschluR fahrlassig die damals bereits
eingetretenen oder doch voraussehbaren Erschwerungen seiner Lieferung nicht
in seine Preisberechnung einbezogen hé&tte.Hier muRte der Lieferer ge-
rechterweise die ihn durch Erhéhung seiner Gestehungskosten treffende Mehr-
belastung allein vertreten, auch wenn dem Besteller eine an sich nicht ge-
rechtfertigte Wertsteigerung der zu liefernden Maschine zugute kame. Die-
selbe Verantwortung wirde den Lieferer treffen, wenn er sich auf eine Ver-
einbarung eingelassen hatte, in der die Vertragserfullung auf einen nicht
einigermafen genau bestimmten Zeitpunkt hinausgeschoben wird, wenn es
also z. B. in dieser Vereinbarung hieBe, die Vertragserfullung solle nach
Behebung der derzeitigen Hinderungsgriinde geschehen.

Das Reichsgericht hat bei den vor Kriegsbeginn abgeschlossenen Ver-
tragen die Unmdoglichkeit der Erfiullung in solchen Fallen anerkannt, in
denen infolge der durch den Weltkrieg herbeigefuhrten Verzégerung der
Vertragserfillung das Wesen, d. h. die wirtschaftliche Bedeutung der Lie-
ferung, in einem solchen MaRBe verdndert worden ist, dal die Lieferung nicht
mehr als eine sinngemé&Re Erfullung des fruheren Lieferungsrertrages an-
gesehen werden kann. Fur Falle dieser Art ¢si4 also das Rucktrittrecht
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des Lieferers vom Vertrage festgeiegt. In der Begrindung wird ausgefuhrt,
daR eine Vertragsleistung, die fur die eine der vertragschlieBenden Par-
teien, d. h. far den Lieferer, eine im wirtschaftlichen Sinne véllig andere
geworden sei, mit Notwendigkeit auch fir den Vertragsgegner, d. h. fir
den Besteller, dieselbe Wesensdnderung aufweisen mausse. Fur das Frei-
werden vom Vertrage in derartigen Fallen geniige somit die Feststellung,
daB die vereinbarte Vertragsleistung fur den Lieferer eine vollige Wesens-
anderung im wirtschaftlichen Sinne aufweist.

Diese Rechtsauffassung bezog sich zun&chst auf die vor dem Weltkriege
vereinbarten Lieferungsvertrédge, die unter den durch den Krieg génzlich ver-
anderten wirtschaftlichen Verhéltnissen erfiullt werden sollten. Bei den wéh-
rend des Krieges abgeschlossenen und wegen hoherer Gewalt oder aus an-
deren objektiven Unmadglichkeiten nicht in der vereinbarten Lieferfrist er-
fullten Vertrdgen wird die Befreiung des Lieferers von der Erfullungs-
pflicht nur dann in Betracht kommen konnen, wenn einwandfrei nachgewie-
sen ist, daB er beim VertragschlufR alle damals fir die Kriegszeit irgend-
wie voraussehbaren Erschwerungen und Hinderungsmoglichkeiten nach der
Verpflichtung des ordentlichen Kaufmannes in seine Preisstellung einbezogen
hat Die Feststellung eines derartigen Tatbestandes erfordert selbstverstéand-
lich eine umfangreiche Arbeit von erfahrenen Maschinentechniken! in jedem
Einzelfalle, da sich allgemeine Regeln unmdéglich aufstellen lassen.

Hat sich die Erfullung eines wéhrend des Krieges abgeschlossenen Liefe-
rungsvertrages bis nach dem Waffenstillstand ohne Verschulden des Lieferers
verzdgert, so tritt nunmehr die deutsche Revolution als ein neuer Hin-
derungsgrund in die Erscheinung, der von den Parteien bei VertragschluB
weder vorhergesehen noch beziglich der Wirkung der zahlreichen gesetz-
lichen Eingriffe in die Gewerbebetriebe auch nur mit einiger Sicherheit ab-
geschatzt werden konnte. Es ist an den Preislisten der wichtigsten Roh-
und Baustoffe leicht nacbzuvveisen, daR die sprungweisen Steigerun-
gen der Preise unmittelbar nach der Revolution begannen und sich dann
in immer steigendem MaRe fortgesetzt haben, und zwar in bedeutend
héherem Grade als wéahrend der eigentlichen Kriegszeit. Die riesige Er-
hohung der Kohlenpreise, die heute schon fast das Zehnfache der Friedens-
satze erreichen, die hohe Kohlensteuer bei gleichzeitiger bedeutender Ver-
schlechterung der Kohlenqualitat, ferner die ganz unverstdndigen Erh6hungen
der Eisenbahn- und Wasserfrachten, der Post- und Telegraphengebihren, die
Uberaus schadlichen Wirkungen der Betriebseinschrankungen wund Betriebs-
stdorungen der Staatsbahn usw. haben jede ordnungsméafige Kalkulation im
Maschinenbau uber den Haufen geworfen. Ganz &hnlich verhalt es sich mit
den gezahlten Arbeitslohnen und den Generalunkosten im Maschinenbau. Aufer
den eigentlichen Lohnziffern kommen hier noch cfie gesetzliche Einfuhrung
des Achtstundentages, die Abschaffung der Akkordarbeit mit ihrem verderb-
lichen EinfluR in quantitativer und auch qualitativer Hinsicht, die allgemeine
Afbeltsunlust zusammen mit der stark verminderten Leistung des einzelnen
Arbeiters, die fortgesetzten Betriebstérungen durch Kohlenmangel und
schlechte Kohlenqualitat, durch die Eingriffe der Lokalbehdrden in bezug
auf die Lieferung von Strom, Gas und Wasser, die vielfachen wilden Streike,
die unaufhorlichen Lohnforderungen der Arbeiterschaft, die fortgesetzt drohen-
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den neuen Eingriffe der Gesetzgebung, die keine Ruhe in den Gewerbebe-
trieben aufkommen lassen, sodann auch die notwendig gewordene erheb-
liche Vermehrung der Betriebs- und Kontrolibeamten, die Gehaltserhéhun-
gen der technischen und kaufmé&nnischen Angestellten, die W iedereinstetlung
der Kriegsteilnehmer und der Kriegsbheschédigten usw. in Betracht. Alle
diese Umstdnde konnten unmdoglich vorhergesehen oder irgendwie in die
Preisgestaltung der Maschinenlieferungen einbezogen werden, ihre Wirkung
ist aber derartig, daB die Herstellungskosten und dementsprechend die Ver-
kaufspreise im deutschen Maschinenbau Ende 1919 etwa das Siebenfache der-
jenigen des Jahres 1914 und oft noch viel mehr betrugen und auch seitdem
noch eine steigende Tendenz erkennen lassen.

Diesen Tatsachen gegeniber wirde es jedenfalls gegen das allgemeine
Rechtsgefihl verstoBen, wenn man an der Erfullungspflicht des Lieferers
unter allen Umstdnden festhalten und ihm allein die nicht voraussehbaren und
unverschuldeten schweren wirtschaftlichen Schéden aufblrden wollte. Eine
derartige starre Durchfihrung des Satzes »Fiat justitia, pereat mun-
dus« muRte notwendig zum Zusammenbruch der gesamten gewerblichen
Produktion fuhren, an deren Wiederaufbau sich gerade gegenwadrtig alle
Hoffnungen unseres Volkes knlpfen. Es bleibt verstdndigerweise nur ubrig,
einen gerechten Ausgleich zwischen den Interessen des Bestellers und des
Lieferers derart zu finden, daB beide Parteien gemeinsam die durch unab-
wendbare Einwirkungen herbeigefihrten Erhéhungen der Produktionskosten
tragen oder dal, wenn der Besteller hiermit nicht einverstanden ist, der Lie-
ferer zum mindesten von der Erfillungspflicht freigestellt wird.

Der Siebente Senat des Reichsgerichtes hat denn auch in einem Erkennt-
nis vom 2. Dezember 1919 grundsétzlich dem allgemeinen Rechtsempfinden
Rechnung getragen und unter Voraussetzung eines entsprechenden Tatbestan-
des den EinfluB der Revolution auf laufende Werklieferungsvertrage als zum
Ricktritt des Lieferers berechtigend anerkannt. Hierdurch wird also den
durch unabwendbare Ereignisse in ihrem Wesen vollstindig verdnderten wirt-
schaftlichen Verhaltnissen der gewerblichen Produktion eine ganz besondere
Bedeutung fur den rechtlichen Bestand der selbst wahrend des Weltkrieges,
aber vor Eintritt der Revolution abgeschlossenen Werklieferungsvertrage bei-
gelegt, so daB der §157 des BGB. mit der Auslegung der Vertrdge nach Treu
und Glauben mit Ricksicht auf die Verkehrssitte die volle wirtschaftliche
W irdigung findet. Die wirtschaftlichen Folgen der Revolution werden hier-
nach von dem hdchsten Gerichtshof grundsétzlich ebenso beurteilt wie die
durch den Weltkrieg hervorgerufenen wirtschaftlichen Verédnderungen der ge-
werblichen Produktion.

Der dieser Entscheidung des Reichsgerichts .zugrunde liegende Rechts-
streit hat flr die deutsche Maschinenindustrie ein so allgemeines Interesse,
daB er kurz geschildert zu werden verdient. Es handelte sich um einen im
August 1916 abgeschlossenen Vertrag Uber den Bau eines Raddampfers,
der zu einem genau festgelegten Preise vierzehn Monate nach Friedensschlu
geliefert werden sollte. Die betreffende Werft hat sich nun Infolge der
génzlichen Umgestaltung der wirtschaftlichen Verhéltnisse des Maschinen-
baues seit der Revolution wegen Unmdglichkeit der Erfillung zum Ruck-
tritt vom Vertrage fir berechtigt gehalten und dementsprechend die Lieferung
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des Raddampfers zu dem vertraglich vereinbarten Preise verweigert. Dem-
gegeniiber erhob die Bestellerin des Dampfers die Klage auf gerichtliche
Feststellung, daB die Werft verpflichtet sei, den geschlossenen Vertrag voll-
inhaltlich zu erfillen und den Raddampfer zu dem Vertragspreise zu liefern.
Das Landgericht Duisburg und das Oberlandesgericht Dusseldorf hatten die-
ser Feststellungsklage stattgegeben. Auf die von der Werft erhobene Re-
vision hat das Reichsgericht am 2. Dezember 1919 diese Entscheidung auf-
gehoben und die Sache an das Oberlandesgericht Disseldorf zuriickverwiesen
mit dem Hinweis, dalR bei Feststellung des Tatbestandes auf die von der
beklagten Werft behauptete Anderung der wirtschaftlichen Verhéaltnisse seit
der Revolution und deren einschneidende Bedeutung fiur die Werft hétte ein-
gegangen werden missen. Darunter sei die Prifung der wirtschaftlichen
Verhéltnisse zu verstehen, unter denen zur Zeit der Klage die Beschaffung der
Baustoffe und die Arbeitsleistungen fiir den Bau eines Dampfers zu erfolgen
hatten. (In dieser Beziehung hatte die beklagte Werft behauptet, dalR infolge
der Steigerung in den Preisen der Baustoffe und in den Arbeitsléhnen die
Herstellung des Raddampfers einen Kostenaufwand von 1500000 M, d. h
etwa das Dreifache des vertragsméRigen Lieferungspreises, erfordern wirde.)
Die vom Reichsgericht verlangte Prufung der wirtschaftlichen Verhéltnisse
vor und nach der Revolution musse ergeben, ob die von der beklagten Werft
geforderte Leistung nach ihrer wirtschaftlichen Bedeutung eine wesentlich
andere als die vertraglich bedungene Leistung sein wirde. Werde dieser
Tatbestand einwandfrei festgestellt, so kénne der beklagten Werft nach
Treu und Glauben mit Rucksicht auf die Verkehrssitte die Erfullung des
Vertrages zu dem fruher vereinbarten Preise nicht mehr zugemutet werden,
die Werft sei also von dem Vertrage frei. Andernfalls misse dargetan wer-
den, daB die beklagte Werft beim VertragsschluR uber die Lieferung des Rad-
dampfers eine ihrer jetzigen Behauptung entsprechende Preissteigerung in
Rechnung gezogen habe und dal der Vertragswille der Parteien auch fir die
wirtschaftlichen Verhaltnisse, die durch die Revolution herbeigefihrt worden
sind, das Vertragsverhdltnis habe bestehen lassen wollen. Interessant ist noch
die Ausfihrung des Reichsgerichts, daB der vorliegende Rechtsstreit nicht
in gleicher Weise beurteilt werden konne wie der Gattungskauf auf
dem Gebiete des GroBhandels, fur den das Reichsgericht grundsatz-
lich aus der Steigerung der Preise fir den Lieferanten nicht das Recht ab-
leitet, von einem geschlossenen Lieferungsvertrage frei zu werden, da es
sich hier um einen Vertrag anderer Art handle.

Hieraus ist zu entnehmen, daR das Reichsgericht mit Recht einen we-
sentlichen Unterschied macht zwischen Lieferungsvertrdgen im Gattungskaufe
des an stadndige Spekulatiorr gebundenen GroBhandels und den Werkliefe-
rungsvertrdgen der erzeugenden Industrie, die jeder Spekulation sowie dem
Haschen nach Konjunkturgewinnen fernstehen und beziglich der Preisange-
bote nur die tatsdchlichen Selbstkosten zur Zeit des Vertragschlusses und
einen in der Regel sehr maé&Rigen Gewinn bericksichtigen. Unter diesem
Gesichtspunkte kommt der Wert der technischen Arbeit und der unter dem
Risiko des Unternehmers geleisteten Mitarbeit aller Angehorigen des Be-
triebes zu der wohlverdienten gerechten Wiurdigung. Wollte man dagegen
in allen rechtlichen Beziehungen das werktdtige Maschinengewerbe dem mit
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der geschéftlichen Spekulation mehr oder weniger verbundenen GroBhandel
gleichsetzen, so wéare die Aufrechterhaltung und die weitere Entwicklung na-
mentlich der Qualitatsleistung im Maschinenbau direkt unméglich.

Ahnliche Vertrdge wie lber den erwdhnten 'Bau eines Raddampfers sind
wahrend des Weltkrieges in zahlreichen Fallen unter der Vereinbarung der
Lieferung nach FriedensschluB abgeschlossen worden, so daB nunmehr in
gleicher Weise wie in dem oben geschilderten Falle die durch die Revo-
lution herbeigefiihrte vollstdndige Verédnderung der wirtschaftlichen Verhalt-
nisse zwischen die Parteien tritt und die Frage der Berechtigung des Lie-
ferers zum Rucktritt vom Vertrage aufwirft. Es sei z. B. verwiesen auf die
sehr zahlreichen Vertrage Uuber Lieferung groRerer Maschinenanlagen mit
Dampfbetrieb oder elektrischem Antrieb fir Bergwerke und Hittenbetriebe,
wobei es sich immer um Qualitdtsleistungen ersten Ranges han-
delt. Erschwert wird die Sachlage meistens noch dadurch, daB die Berg-
werke und Hitten auf schleunigste Lieferung der bestellten Maschinenan-
lagen im Interesse ihres eigenen, gegenwartig ganz besonders wichtigen Be-
triebes dringen miussen, wéhrend der Lieferer fortgesetzt neue Erhdhungen
seiner Herstellungskosten zu erwarten hat und im Falle der restlosen Vertrags-
erfullung seinen wirtschaftlichen Untergang vor Augen sieht. Aus Siuddeutsch-
land wird soeben voij einem Vertrage berichtet, den eine mittlere Provinzial-
stadt mit einer unserer ersten Maschinenbaufirmen wegen Lieferung eines
Dieselmotors nebst Pumpe wahrend des Krieges abgeschlossen hatte. Der
Dieselmotor sollte binnen einer bestimmten Frist nach AbschluB des Waffen-
stillstandes geliefert werden. Inzwischen kam die Revolution mit ihren ver-
derblichen wirtschaftlichen Folgen, so daR die Maschinenfabrik die Lieferung
zu dem vertragsméafRigen Preise verweigerte. Die Stadtverwaltung aber be-
steht auf der Lieferung und will nur aus Billigkeitsgriinden einen gewissen,
zeitlich befristeten Preisaufschlag bewilligen. Sollte die Lieferfirma dieses
Angebot nicht annehmen, so will die Stadtverwaltung die Erflllung des ur-
springlichen Vertrages im ProzeRfwege erzwingen. Ob ihr das gelingen wird,
ist indessen angesichts der mitgeteilten Stellungnahme des hdchsten Gerichts-
hofes mehr als fraglich.

In allen solchen Fallen ware im wirtschaftlichen Interesse beider Par-
teien eine direkte Verstdndigung Uber die Preisfrage am Platze, zumal ja
auch der Besteller der Maschinenanlage in den gegenwadartigen Zeitlauften
mit Sicherheit auf eine erhdhte Rentabilitdat seines Betriebes bei rascher
Lieferung rechnen kann. Ungerechtfertigt ist es aber jedenfalls, wenn der Be-
steller das Zugestdndnis eines den tatsachlichen Gestehungskosten einiger-
maflen entsprechenden Preiszuschlages verweigert. Die Preisspannung zwi-
schen den Parteien ist allerdings in sehr vielen Fallen recht erheblidh, man
sollte dann, wenn eine unmittelbare Verstandigung der Parteien nicht erwartet
werden kann, im AnschluR an den urspringlichen Werklieferungsvertrag zur Ent-
scheidung der Preisfrage ein aus sachverstandigen Technikern be-
stehendes Schiedsgericht berufen, das zweifellos den richtigen Weg
zum Vergleich oder zur endgiltigen Entscheidung finden wird. Damit wird
dann wenigstens der langwierige und Uberaus kostspielige ProzeRgang durch
die drei Instanzen des ordentlichen Rechtsweges vermieden. Da es im In-
teresse beider Parteien liegt, den Rechtsstreit in madglichst kurzer Zeit zu
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erledigen, so sind die aus Sachverstiandigen zusammengesetzten Schiedsgerichte
besonders geeignet, sie werden auch bei ihren Bemuhungen um einen
Vergleich oder bei dem Streben nach einem wohlerwogenen, gerechten
Schiedsspruch immer im Auge behalten, daR e9 vor allen Dingen darauf an-
kommt, die Parteien nicht dauernd zu trennen, vielmehr der werktédtigen
Industrie die Kundschaft zu erhalten. In diesem Sinne liegt es
ganz in Ubereinstimmung mit den Anschauungen des Reichsgerichts, in
Rechtsstreitigkeiten der vorliegenden Art die Befreiung des Lieferers von der
Vertragserfullung nur dann auszusprechen, wenn der volle Nachweis dafir
erbracht ist, daB die Verschiebung der wirtschaftlichen Verh&ltnisse infolge der
Revolution dem Lieferer die Vertragserfillung zum urspringlich vereinbarten
Preise unmadglich macht, wenn er nicht seinen eigenen Zusammenbruch herbei-
fuhren will. Vergleiche und Entscheidungen werden auf dem Grundsatze auf-
zubauen sein, daR beide Parteien je nach der Lage des einzelnen Falles die
von ihnen nicht verschuldeten und selbst bei gréfter Vorsicht nicht voraus-
sehbaren Verteuerungen gemeinsam zu tragen haben.

Diese Durchbrechung des in unserer Gesetzgebung allgemein giltigen
Rechtssatzes, dall Vertrdge, d. h. gegenseitige Willenserklarungen zweier
Parteien, restlos erfullt werden missen, kann nur mit unabwendbaren
Schicksalen im Leben der Vdlker, d. h. hier mit dem Weltkrieg und
der nachfolgenden Revolution in Deutschland, begriundet werden. Solche
Wirkung konnen nur ganz auBerordentliche Ereignisse auf das Wairtschafts-
leben ausiben, in allen Ubrigen Fallen muB der Rechtssatz der unbedingten
Erfullung geschlossener Vertrédge im Interesse der allgemeinen Rechtssicher-
heit in voller Geltung bleiben, auch wenn aus irgendwelchen Griunden erheb-
liche Erschitterungen des wirtschaftlichen Lebens eintreten.

Leider dauern, die verderblichen Folgen des Krieges und insbesondere der
Revolution gegenwdértig noch in sehr erheblichem MaRBe fort, die Schwierig-
keiten in der Beschaffung besonders auslandischer Rohstoffe und die durdi
die ungunstige Bewegung der deutschen Valuta bedingte Unsicherheit der
Beschaffungspreise machen nicht nur das inlédndische, sondern auch das aus-
landische Geschéaft aullerordentlich mihsam und trotz gelegentlich hoher Ver-
kaufpreise wenig lohnend oder gar verlustreich. Zu diesen Unsicherheiten
des Weltmarktes tritt in Deutschland leider einesteils noch eine hdchst ver-
derbliche und Ubereilte Gesetzmacherei auf wirtschaftlichem, finanzpolitischem
und sozialem Gebiete und anderseits eine dilettantenhafte Behandlung wich-
tiger wirtschafts- und zollpolitischer Fragen, die eine ruhige Entwicklung des
deutschen Unternehmungsgeistes nicht zulassen. Die Fragen der Einfuhrver-
bote, der Ausfuhrbewilligungen, der Valutaregelung wusw. sind im Zu-
sammenhang mit den harten und vielfach unklaren Friedensbedingungen
noch voéllig ungeldst, und es scheint, daB das deutsche Volk dazu verur-
teilt ist, alle wirtschaftliche und soziale Unkenntnis und den vollstandigen
Mangel an abgeklarten wirtschaftlichen Anschauungen einer Reihe von
ganz unberufenen Regierungsleuten bis zum &uBersten durchzukosten, ehe
wir wieder zu einigermafen ertraglichen Zustdnden gelangen. DaB diese Ver-
haltnisse im hdéchsten Grade lahmend auf das gesamte deutsche Geschéfts-
leben und namentlich auf die Qualitatsindustrie wirken mussen, liegt auf
der Hand, und es ist deshalb keineswegs gerechtfertigt, wenn insbesondere
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das neutrale Ausland den deutschen Fabrikanten und dem Handel den Vor-
wurf mangelnder Vertragstreue durch haufige Nachforderun-
gen auf vereinbarte Preise macht. Der deutsche Fabrikant und Hand-
ler im guten Sinne ist ganz zweifellos an sich nicht weniger zuverlassig und
solid in seiner Vertragserfullung als vor dem Weltkrieg, wo die deutsche
Vertragstreue in der ganzen Welt als vorbildlich galt, er st
auch bereit, noch mehr und nodh hdherwertig zu arbeiten als friher, aber die
eben geschilderten traurigen Nachwirkungen der Revolution und der voll-
stdndige Mangel einer gesunden und zielbewuften Wirtschaftspolitik erschut-
tern immer aufs neue die soliden geschéaftlichen Absichten. Eine Besserung
werden zunachst wohl nur ale in Aussicht genommenen sachverstandig ge-
leiteten eigenen Organisationen von Industrie und Gewerbe bringen konnen.
Wie mit den Preisen der Lieferungen im In- und Auslande, so verhélt es sich
auch mit den Lieferzeiten, auch hier besteht eine hochst bedenkliche Un-
sicherheit, die man nicht der Industrie zur Last legen kann.

Fur die Ausfuhr deutscher Maschinen ware es von grofRter Wichtigkeit,
die lange vor dem Weltkriege begonnenen Bestrebungen zur Aufstellung von
Normen fir internationale gewerbliche Schiedsgerichte mdglichst bald
zum Ziele zu fuhren. So schwierig auch die heutige Weltlage ist und so groB
auch die Hindernisse des Friedensvertrages sein mdgen, kein Land der Welt
kann auf die Dauer eine geordnete internationale Rechtsverfolgung entbehren.

In  ihrer wirtschaftlichen Notlage und bei der bisherigen Un-
sicherheit der Rechtsprechung haben sowohl einzelne Industrieverbédnde als
auch manche Einzelfirmen zur Selbsthilfe gegriffen und die wéahrend de9
Krieges und vor der Revolution abgeschlossenen Werklieferungsvertréage als
aufgehoben erklart. In dieser rechtlich nicht einwandfreien Weise ist zunachst
der Verein deutscher Motorfahrzeug-Industrieller und sodann
auch das Schiffbaustahlkontor vorgegangen; manche Emzelfirmen
haben sich diesem Vorgehen angeschlossen. Zahlreiche Lieferungsprozesse
waren die unmittelbare Folge, die indessen nach der oben mitgeteilten Stel-
lungnahme des Reichsgerichts fur die Industrie, abgesehen von groBen Zeit-
verlusten, kaum gefahrlich werden kann. Einige Industriezweige, insbesondere
die GroRfinnen der Elektrotechnik, sind dazu Ubergegangen, einen Preisvorbe-
halt in ihre Lieferungsvertrdge aufzunehmen, und zwar derart, dal die Preisfest-
stellung erst bei der Ablieferung gemaR der jeweiligen Marktlage erfolgt. Aber
auch dieser Weg fuhrt zu grofer Unsicherheit und dient nicht der weiteren
Entwicklung unserer Gitererzeugung.'Deshalb ist von mehreren Seiten vorge-
schlagen worden, im Wege der Gesetzgebung zugunsten wichtiger Industrie-
zweige und damit der gesamten Volkswirtschaft einzugreifen. Man verweist
hierbei auf Deutsch-Osterreich, das am 4. April 1919 ein Gesetz lber Errich-
tung von Einigungsdmtern fir Streitigkeiten aus gewissen Lieferungsvertrajgen
erlassen hat, sowie ferner auf die in Deutschland erlassenen Verordnungen vom
1. Februar 1919 uber die schiedsgerichtliche Festsetzung von Preisen fur die
Lieferung von elektrischer Arbeit, Gas und Wasser,, die neuestens auch aufdie
durch Vertrag gebundenen Eisenbahn- und StraBenbahntarife ausgedehnt wor-
dan sind, weiter auch auf die deutsche Verordnung Uber die Wirkung der
Brennstoffpreise auf bestehende Mietsvertrage vom 22. Juni 1919. Hierbei
wird indessen Ubersehen, daR es sich bei den erwéahnten deutschen Verord-
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nungen um langfristige Vertradge handelt, deren unter ganz andere»
Voraussetzungen festgesetzte Preise den vollstindigen Zusammenbruch ganzer
Industriezweige hé&tten herbeifihren missen. Zudem hat auch hier der Ge-
setzgeber jahrelang mit der zwangweisen Einrichtung von Schiedsgerichten
gezdgert, bis sich aus allgemeinen volkswirtschaftlichen Grinden die unbe-
dingte Notwendigkeit der Verordnungen ergab.

Der Verfasser ist nicht der Ansicht, daR ein Eingreifen des Gesetzgebers
betreffs der Erflllung bestehender Lieferungsvertrage uber Maschinenanlagen
erforderlich ist, da es nach der jetzigen Stellungnahme des Reichsgerichts
in den weitaus meiste!) Fallen wohl gelingen dirfte, die Parteien zu freiwilli-
ger Einsetzung eines Schiedsgerichts in jedem Einzelfalle zu veranlassen. Die
hierauf bezlglichen Beschlisse des Reichswirtschaftsrates sind deshalb nach
Meinung des Verfassers nicht von entscheidender Bedeutung. Der Besteller
kann, wenn der Lieferer die betreffenden Nachweise Uber die aulRergewdhn-
liche Steigerung seiner Herstellungskosten beizubringen in der Lage ist, kaum
noch ein Interesse daran haben, den langwierigen Instanzenzug des ordent-
lichen Rechtsweges, bei dem ja doch auch nur die Meinung der Sachverstan-
digen Uber den Tatbestand entscheidet, der raschen Entscheidung eines Schieds-
gerichtes vorzuziehen. Lieferer und Besteller sind vielmehr in gleicher Weise
an dieser raschen Entscheidung interessiert, da die heutigen wirtschaftlichen
Verhéltnisse und die durch ungeheuren Steuerdruck eingeschrédnkten Betriebs-
kapitalien jede Art von gewerblichem Betrieb und Geschaft auf mdglichst
h&ufigen Umschlag zwingend hinweisen, der keinerlei Zeit- und Zinsenverluste
durch langwierige Prozesse vertrégt.

Dal es in der gegenwadartigen Zeit, die aller Voraussicht nach die Nach-
wirkungen des Weltkrieges und der Revolution noch lange verspliren wird,
fur alle Maschinenfabriken von ganz besonderer Bedeutung ist, in ihre Liefe-
rungsvertrage in jedem Einzelfalle oder in die einen integrierenden Bestand-
teil der Vertréage bildenden allgemeinen Lieferungsbedingungen eine mdg-
lichst einfache und klare Schiedsklausel aufzunehmen, braucht kaum
noch gesagt zu werden. Immer sollte man bedingen, dal das Schiedsgericht
Uber Auslegung wund Erfullung des Lieferungsvertrages zu
entscheiden hat.

Ahnliche Féalle der Unmdéglichkeit der Erfiillung von Werklieferungsver-
trdgen wie im Maschinenbau liegen im Bauwesen bezuglich der Erfillung
von Werkvertragen vor. Es sei hier nur verwiesen auf den besonders wich-
tigen Fall der AEG-Schnellbahn -Aktiengesellschaft in Berlin, die
dem Zwedkverband GroR-Berlin\und der Stadt Berlin erklart hat, daB die
Vertragserfullung infolge der wirtschaftlichen Umwalzungen unmdoglich ge-
worden seil). Infolge des dadurch entstandenen Rechtsstreites hat sich bereits
eine Schutzvereinigung der Vorzugsaktiondre der Gesellschaft gebildet. Auch
dieser Fall weist mit Notwendigkeit auf nachtréagliche Einsetzung eines Schieds-
gerichts Uber die Art der Vertragserfillung hin, da keine der Parteien eia In-
teresse daran haben kann, den l&dngst begonnenen Bau der fur die Reichs-
hauptstadt so wichtigen Schnellbahn mitten in der Ausfihrung liegen zu las-
sen. Weiter liegen Streitfalle bei in der Ausfihrung begriffenen Kanalbauten,

') Vergl. dieses Heft S. 334.
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Eisenbahnbauten, Wasserleitungsbauten usw. in groRBerer Zahl vor, bet denen
ebenfalls das Schiedsgericht die einfachste Ldésung bietet.

In den &lteren Vertragen spielt h&ufig die vereinbarte Ausfuhrung nacli
FriedensschluBR oder Kriegsende eine Rolle2). Zu diesen Begriffen
bringt eine Verordnung vom 14. Februar 1920 fir rechtsgeschaftliche Er-
klarungen die bisher entbehrte Klarheit. Als Zeitpunkt des Friedensschlusses
ist hiernach im Zweifel der 10. Januar 1920 anzusehen. Fir die Berechnung
von Fristen und die Bestimmung von Terminen tritt an die Stelle des 10.
Januar 1920 der 14. Februar 1920 als der Tag der Verkindung dieser Verord-
nung. Die Verordnung findet auf alle nach dem 30. Juli 1914 abgegebenen
rechtsgeschaftliche'n Erklarungen Anwendung. Es ist selbstverstandlich, daR
auch die Schiedsgerichte diese Bestimmungen zu beachten haben.

In diesem Zusammenh&dnge mag noch bemerkt werden, daB nach dem
unleugbaren Durchbruch des Schiedsgerichtsgedankens seit dem Kriege und
der Revolution auch die Rechtsanwélte ein ganz besonderes Interesse fir ihre
Mitwirkung als Schiedsrichter an den Tag legen. Bisher waren sie bekannt-
lich gréfRtenteils grundsatzliche Gegner schiedsrichterlicher Entscheidungen,
so lange sie nicht selbst als Schiedsrichter berufen waren. Das bezeiChnete In-
teresse geht soweit, dal der Deutsche Anwaltsverein in Leipzig sich
in einer besonderen Eingabe an das Reichsjustizministerium wegen der Be-
setzung kunftiger Schiedsgerichte gewendet hat. Auf diese Eingabe ist fol-
gende Antwort ergangen:

»Der Reichsminister der Justiz.
Berlin W. 9, den 12. Juni 1919.

Im Hinblick auf die Bedirfnisse und Gute der schiedsrichterlichen Recht-
sprechung und zugleich im Interesse der zurzeit notleidenden Anwaltschaft
halte ich es fur durchaus erwinscht, daR. auch kinftighin ebenso, wie es be-
reits jetzt vielfach geschieht, geeignete Rechtsanwalte als Schiedsrichter zu
den kraft Gesetzes gebildeten Schiedsgerichten herangezogen werden. Ebenso
wie der Herr Reichswirtschaftsminister, der in dieser Frage mit mir in Ver-
bindung getreten ist, bin ich daher gern bereit, dahin zu wirken, daf kunftig-
hin bei der gesetzlichen Bildung neuer Schiedsgerichte darauf Bedacht ge-
nommen wird, ausdricklich zu bestimmen, daR eine gewisse Anzahl
der Mitglieder der Schiedsgerichte die Befahigung zum RiChteramte haben
muflR und hierbei zugleich Vorsorge getroffen wird, dal geeignete Anwailte bei
der Besetzung dieser Schiedsrichterstellen bericksichtigt werden.

In Vertretung (gez.) Delbrick.

An den Vorstand des deutschen Anwaltvereins

in Leipzig.«

Diese Bevorzugung des ohnehin privilegierten Rechtsanwaltstandes bei
etwa neu einzusetzenden Schiedsgerichten ist so auffallend, daR dariber einige
Worte gesagt werden missen. Es wird dem Reichsjustizminister ganz aufer-
ordentlich schwer fallen, den Nachweis zu erbringen, dall die »Bedirfnisse
und Gute der schiedsrichterlichen Rechtsprechung« zu einer verstarkten Her-
anziehung von Rechtsanwdalten bei der Besetzung von Schiedsgerichten tat-
sachlichen AnlaB bieten. Wer groBere Erfahrungen im Schiedsgerichts,wesen

Verg!. den folgenden Aufsatz von Karnatz.



298 Kol Imann: Werklieferungsvertrdge im Maschinenbau und Rechtsprechung

gemacht hat, weiB sehr genau, daR die formale Befahigung zum Richter-
amt keineswegs eine Gewéahr fur die Eignung als Schiedsrichter bietet,
dal hier vielmehr eine maéglichst vielseitige Praxis und die Sachkenntnis
fur die Ermittlung des Tatbestandes neben der als selbstverstandlich voraus-
gesetzten Integritdt des betreffenden Schiedsrichters entscheidet. Den Be-
weis bietet die Tatsache, daR die weitaus meisten nur von Sachverstandigen
gefallten Schiedsspriiche durchaus den Vergleich selbst mit héchstgerichtlichen
Urteilen aushalten. Ganz besonders ist dies der Fall bei der Haupttatigkeit
der Schiedsgerichte, d. h. bei der Verhandlung uber einen Vergleich der Par-
teien, wo nur der Sachverstdndige das Richtige treffen kann. Bei den Schieds-
gerichten wird nicht in erster Linie das absolute Recht gesucht, sondern eine
mittlere Linie zwischen den Parteiinteressen, und zwar mit besonderer Rick-
sicht auf die Verkehrssitte, In reinen Rechtsfragen, die in industriellen
Rechtsstreitigkeiten nicht allzu haufig auftreten, soll selbstverstandlich der
Jurist gehdért werden, es ist aber nicht einzusehen, warum ein aus gebildeten
Sachverstdndigen bestehendes Schiedsgericht nicht ebensogut ein von einem
Juristen als Sachverstandigem erstattetes Gutachten sollte verwerten kdénnen
wie umgekehrt ein aus Juristen bestehendes Gericht ein technisches oder wirt-
schaftliches Gutachten.

Niemand will das juristische Element grundsétzlich aus den Schiedsge-
richten aussehalten, es kann aber bei den besonderen Aufgaben der Schieds-
gerichte den Juristen keine Vorzugsstellung oder gar eine Mehrheit in den
Schiedsgerichten zugestanden werden, da dies eine ganz ungerechtfertigte
Zurucksetzung der technischen, wirtschaftlichen undt kaufméannischen Sach-
verstdndigen bedeuten wirde.

Es liegen also keinerlei sachliche Grunde und noch weniger irgendwelche
Erfahrungen dafir vor, daB es im Interesse der Rechtssicherheit erforderlich
ware, »eine gewisse Anzahl der Mitglieder der Schiedsgerichte obligatorisch
aus dem Stande der Juristen bezw. der Rechtsanwalte entnehmen zu lassen.
Auch die gegenwartige Notlage, die zweifellos nur bei jungeren, fiir das Amt
des Schiedsrichters ohnehin ungeeigneten Anwaélten vorhanden ist, kann keinen
Grund dafir abgeben, die bisher gesetzlich festgelegte Freiheit der Parteien
in der Auswahl der Schiedsrichter irgendwie zu beschréanken. Wer nimmt sich
denn der Notlage zahlreicher akademisch gebildeter Ingenieure aller Fach-
richtungen, der Zivilingenieure, der technischen wund wirtschaftlichen Sach-
verstandigen usw. an? W.ill der Reichsjustizminister nicht auch fur diese der
allgemeinen Volkswirtschaft unentbehrlichen Stédnde ein Ausnahmegesetz schaf-
fen? Die Techniker werden sicherlich ein derartiges Verlangen niemals stellen,
sondern immer auf die eigene Kraft bauen, darum aber missen sie sich ent-
schieden dagegen wenden, dal in dem jetzt demokratischen Deutschland dem
von jeher bevorzugten Juristenstande ein neues Privilegium gewdahrt werden
soll. Die technischen und wirtschaftlichen Verb&nde im ganzen Reiche wer-
den gut daran tun, sobald wie irgend moglich gegen derartige Absichten bei

den fur die Gesetzgebung maRgebenden Stellen einen entschiedenen Protest
einzulegen.

[719)
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Lieferung ,,nach Friedensschlul3“.
Von Referendar Harnatz, Berlin-Wilmersdorf.

In vielen laufenden Liefervertragen ist die Erfullungspflicht der einen Ver-
tragspartei oder beider Parteien fir die Zeit nach Friedensschluf’, insbesondere
hinnen einer gewissen Frist nach FriedensschluB, bestimmt. Soweit festzu-
stellen, kommen hauptsachlich drei Fassungen der Klausel in Betracht, nam-
lich »nach Unterzeichnung des Friedens«, »nach Kriegsende«
und schlieBlich »nach Friedenssch lufR«. Da diese Begriffe im Volker-
recht eine andere Bedeutung haben als im Staatsrechte, da es ferner sehr
wohl méglich ist, daB im Handelsverkehr die Parteien damit einen wiederum
\om Volker- oder staatsrechtlichen Standpunkt abweichenden Sinn verbunden
haben, dieser Sinn aber als der wirkliche WIille der Parteien bei der Aus-
legung der .Vertrdge zu bericksichtigen ist, so ist es nicht ohne weiteres
mdglich, die Frage, welcher Zeitpunkt im Einzelfall als Stichtag zu gelten
hat, einheitlich zu beantworten. Und doch ist, gerade auch mit- Rucksicht auf
die auBerordentlichen Wertschwankungen, die zurzeit unser Wirtschaftsleben
beherrschen, diese Frage von groRBter Tragweite.

Lautet die Vertragsklausel »nach Unterzeichnung des Friedensc,
so kann es mit Rucksicht auf die maRgeblichen Grundsatze uber die Aus-
legung von Willenserklarungen keinem Zweifel unterliegen, dal der Zeitpunkt
gemeint ist, in welchem die Bevollmé&chtigten der Kkriegfihrenden Staaten ihre
Unterschriften unter den Vertrag gesetzt haben. Eine andere Auffassung
wirde sich ohne jeden Grund mit dem klaren Wortlaut in Widerspruch setzen.
Als Stichtag hat hier also der 28. Juni 1919 zu gelten.

Nicht iso eindeutig sind die Fassungen: nach Kriegsende« und »nach
Fried enssch 1u B«

Geht man vom vdlkerrechtlichen Standpunkt aus, so ergibt sieh,
daB der Friedensvertrag, wie Uberhaupt jeder Staatsvertrag, erst dann bin-
dende Kraft erlangt, wenn die von den Bevollméchtigten der verhandelnden
Staaten getroffene und unterschriebene Vereinbarung von den Regierungen
und Volksvertretungen der beteiligten Maé&chte genehmigt und ratifiziert, d. h.
urkundlich anerkannt ist. Beim Versailler Vertrage kommt noch die Eigen-
timlichkeit jhinzu, daR er, obwohl ja auf der Gegenseite eine ganze Reihe
von Staaten beteiligt ist, schon in Kraft treten soll, sobald er auBer von
Deutschland durch drei Hauptmachte der Entente ratifiziert und das Protokoll
Uber die Niederlegung der Ratifikationsurkunde in Paris errichtet ist. Im
volkerrechtlichen Sinne, d. h. hinsichtlich des Verhéltnisses zwischen Deutsch-
land und den anderen Volkern, fallt also der »Fried enssch 1u R« und damit
das »Kriegsende« auf den 10. Januar 1920.

An andere Voraussetzungen ist die Wirksamkeit des Friedensvertrages ge-
knipft in staatsrechtlicher Hinsicht, im Verhaltnis des Deutschen Reiches
zu seinen Angehdrigen. Da durch die Vorschriften des Versailler Friedens
bislang geltendes Recht in wichtigen Punkten ge&ndert wird, was selbstver-
standlich nur im Wege der Gesetzgebung geschehen kann, so muB der Frie-
densvertrag zur Erlangung staatsrechtlicher Verbindlichkeit in gehdriger Weise
Gesetz geworden, also auch im Reichs-6fcsetzblatte verkindet sein. Vorher
kénnten Vertragsklauseln wie die oben erwé&hnten von den Glaubigern bei
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deutschen Gerichten nicht geltend gemacht werden. Da nun der Friedensver-
.trag mit Gesetz vom 16. Juli 1919, das nach seiner eigenen Bestimmung mit
dem Tage der Verkidndung in Kraft tritt, am 12. August 1919 im Reichs-
Gesetziblatt veroffentlicht ist, wirde also in staatsrechtlicher Hinsicht dieser
Zeitpunkt als Stichtag fur die in Rede stehenden Klauseln in Betracht kommen.

Wie bereits angedeutet, ist es nun keineswegs ndtig, dal im praktischen
Wi irtschaftsverkehr, besonders auch im Ausfuhrhandel, unter »Friedens-
sch lidk oder »Kriegsende« genau dasselbe verstanden wird, wie im
Staats- und Voélkerrecht. Es ist sehr wohl mdéglich, daR die Parteien schon
den Zeitpunkt gemeint haben, in dem von beiden Seiten die Feindseligkeiten
eingestellt wurden, so dalR wieder an die Aufnahme der Friedenswirtschaft
gedacht werden konnte. Bei derartiger Auffassung wurde der 11. November
1918, an dem das Abkommen Uber den Waffenstillstand abgeschlossen wurde,
als Stichtag zu gelten haben. Anderseits kénnen auch die Parteien von der
Erwégung ausgegangen sein, dal der FriedensschluR mit der Unterzeichnung
der Vertragsurkunde feststand und die Nichtratifizierung durch Deutschland
nur eine theoretische Madglichkeit war. In diesem Gedankengange ware der
Ratifizierung kaum eine andere Bedeutung beizumessen, als die einer bloBen
Genehmigung itn privaten Rechtsverkehr. Dann wére nicht der Tag der Ge-
nehmigung, sondern ruckwirkend der Tag des Abschlusses in Versailles, also
der 28. Juni 1919, entscheidend. Nach der kaufmé&nnischen Auffassung der
Parteien kann schlieBlich auch der Zeitpunkt, in dem der Uberseeverkehr
wieder aufgenommen werden konnte, also der Tag der Aufhebung der
Blockade, bei der Vereinbarung der Klauseln als maBgeblich ins Auge ge-
falt sein. Hier ware vom 15. Juli 1919 auszugehen.

Weitere Zweifelfragen entstehen dadurch,, dal mit Ruflland tatsachlich
ein FriedensschluR Uberhaupt noch nicht erfolgt ist. Bei Vereinbarung der
oben angefuhrten Klauseln haben sich die Parteien vielleicht von dem Ge-
danken leiten lassen, daB der FriedensschluB kein einheitlicher Vorgang ist,
sich vielmehr in einer Reihe von Einzelakten vollzieht, daB aber die nor-
malen Verhéltnisse ihren Anfang nehmen von dem Tage an, an dem der Friede
mit den GroBmachten geschlossen ist. Die Parteien hatten dann zwei-
fellos die Vorstellung, daB der Friede einheitlich mit den Ost- und West-
méchten geschlossen werden muBte und daB ein Friede vielleicht mit RuB-
land oder Japan allein den Krieg so wenig beendet, wie etwa ein Friedens-
schluBR mit den Westmachten. Hinzu kommt, daB bei einzelnen Vertragsver-
héltnissen gerade der Handelsverkehr mit RuRland von wesentlicher Be-
deutung ist, indem etwa die Rohstoffe ganz oder uberwiegend aus RuBland
bezogen werden oder fiir deren Preislage der russische Markt entscheidend ist.

Die angedeuteten Zweifelsfragen, die in zahlreichen Fallen bereits zu sehr
unwirtschaftlichen Streitigkeiten gefihrt haben, sind nun bis zu einem ge-
wissen Grade einer einheitlichen Ldsung zugefihrt worden durch die

»Verordnung Uber die Auslegung der Begriffe Friedens-
schluBR und Kriegsende im Sinne rechtsgeschaftlicher
Erkldrungen vom 14. Februar 1920«,
die mit dem 17. Februar 1920, dem Tage ihrer Verkindung im Reichs-Ge-
setzblatt Nr. 35, in Kraft getreten ist. Die Verordnung findet auf alle rechts-
geschéftlichen Erkldrungen Anwendung, die nach dem 30. Juli 1914 abge-
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geben worden sind. Vor diesem Tage geschlossene Vertrédge, die etwa fur
die Dauer des Krieges suspendiert waren, werden also nicht berihrt.

Nach der Verordnung ist als Zeitpunkt des Friedensschlusses oder
der Beendigung des Krieges im Sinne rechtsgeschaftlicher Erklarun-
gen im Zweifel der 10. Januar1920 anzusehen. Aus dem Umstande,
daB diese Auslegungsregel nur »im Zweifel« Platz greift, folgt, daR im Ein-
zelfalle eine klare, ausdruckliche Vereinbarung anders befinden wund, auch
ohne solche ausdrickliche Abmachung, eine abweichende Auslegung dann
erfolgen kann, wenn sie durch die sonstigen Umstande des Geschéafts zwei-
feifrei begrindet wird.

Ist aus dem Inhalte des Vertrages oder aus den Umstanden zu entnehmen,
dal  der FriedensschluB oder die Beendigung des Krieges mit einer Macht
maRgebend sein soll, die den Friedensvertrag am 10. Januar 1920 noch nicht
ratifiziert hat, so tritt nach der Verordnung an die Stelle des 10. Januar 1920
der Tag der Niederlegung der Ratifikationsurkunde dieser Macht oder, falls
eine Ratifikationsurkunde nicht njedergelegt wird, der Tag, mit dem der
Krieg mit dieser Macht fir beendet erklart wird. Nach der »Bekanntmachung
betreffend die Errichtung des ersten Protokolls Uber die Niederlegung von
Ratifikationsurkunden vom 11. Januar 1920« ist der Versailler Vertrag auBer
von Deutschland noch von England, Frankreich, Italien, Japan, Belgien, Boli-
vien, Brasilien, Guatemala, Panama, Peru, Polen, Siam, der Tschecho-Slo-
wakei und Uruguay ordnungsmaRig ratifiziert worden. Es fehlen von den
Ubrigen Signatarméchten noch insbesondere die Vereinigten Staaten von
Amerika, China, Griechenland, Portugal und Rumé&nien. Zu diesen Staaten
tritt schlieflich RufRland hinzu, mit dem, wie oben erwahnt, ein Friede uber-
haupt noch nicht geschlossen worden ist. Diejenige Partei, welche auf Grund
dessen einen vom 10. Januar 1920 abweichenden Zeitpunkt als Stichtag gel-
lend macht, hat den Beweis dafir zu erbringen, da die Abweichung durch den.
Inhalt des Vertrages oder durch die besonderen Umstédnde begrindet wird.

Fur die Berechnung von Fristen und Bestimmung von Terminen tritt
an idie Stelle des 10. Januar 1920 der Tag der Verkindung der Verordnung,
also der 17. Februar 1920. Ein solches Hinausschieben des Stichtages war
hinsichtlich der Berechnung von Fristen und Terminen geboten auf Grund
der praktischen Erwéagung, daB sonst unter Umstédnden Anspriche aus der
Verordnung schon Rechtsdasein erlangt haben konnten, bevor die Veroru-
nung Verkindet war, bevor also die Betroffenen von der etwaigen Rechts-
Verdanderung Kenntnis habenund sich dementsprechend einrichten konnten.

Durch die Auslegungsregel der Verordnung nicht berihrt werden Rechte,
die auf einer abweichenden Auslegung des Vertrages durch nachtrégliche Ver-
einbarung oder rechtskraftige Feststellung beruhen. Im Falle der né&chtrag-
liehen Vereinbarung ist es natdrlich notwendig, daB durch sie alle Zweifel
ausgeschlossen sind. Andernfalls findet auch auf sie die grundséatzliche Aus-
legungsregel der Verordnung wiederum Anwendung. Ferner ist zu beachten,
daB bei einer bereits im ProzeBwege entschiedenen Angelegenheit neue An-
spriche, die sich etwa aus der Verordnung ergeben, noch geltend gemacht-
werden kdnnen, so lange das Urteil die Rechtskraft nicht erlangt hat.
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Das Reichswirtschaftsgericht.
Von ®ipt.*3ttB. Dr. ProsKauer, Rechtsanwalt, Berlin.

Ein Gesetz von besonderer Wichtigkeit ist die Verordnung betreffend
die Begriundung der Zustadndigkeit des Reichswirtschaftsgerichtes durch Ver-
einbarung vom 18. Februar 1020.

Es war bereits eine Anordnung vom 22. Juli 1015 erlassen. Diese betraf
das Verfahren vor dem Reichsschiedsgericht fir Kriegsbedarf. Dort handelte
cs sich um Streitfalle Uber den Ubernahmepreis von Gegenstanden des Kriegs-
bedarfs bei Beschlagnahme von Eigentum. Fur Kriegszwecke setzte das
Reichsschiedsgericht den Ubernahmepreis fest, soweit dieser nicht ver-
traglich vereinbart war oder nach den Bestimmungen des Kriegsleistungs-
gesetzes vom Jahre 1873 oder durch rechtskraftiges Urteil festgesetzt w'orden
ist. Die Beisitzer des Reichsschiedsgerichtes wurden vom Vorsitzenden be-
rufen, und zwar drei aus einer vom Deutschen Handelstag einzuholenden Vor-
schlagsliste, der vierte auf Vorschlag derjenigen amtlichen Vertretung des Han-
dels, in deren Bezirke sich die Gegenstdnde ganz oder zum Teil befinden.

Die neue Verordnung sieht nun fir bestimmte Streitigkeiten ein Reichs-
wirtschaftsgericht vor, das aber nicht ohne weiteres zustadndig ist; es
wird vielmehr durch Vereinbarung der Parteien zustandig gemacht. Ist aber
die Zustandigkeit vereinbart, dann ist sie auch ausschlieRlich, d. h. ein an-
deres Gericht kann nicht mehr angerufen wurden. Ferner ist bestimmt, daR
die vom Rcichswirtschaftsgericht ergehenden Entscheidungen endgiltig sind.
Berufung gegen eine solche Entscheidung ist also unmdglich.

Zustandigkeit.

Eine Vereinbarung uUber die Zustédndigkeit des Reichswirtschaftsgerichtes
kann nur getroffen werden, wenn es sich um wirtschaftliche Streitigkeiten
handelt, die sich aus AnlaR einer die Kriegswirtschaft oder die Ubergangs-
wirtschaft betreffenden MaRnahme einer Behorde oder einer anderen, mit
der Wahrnehmung offentlicher Interessen betrauten Stelle zwischen der Be-
horde oder der Stelle und einem von der MaBnahme Betroffenen oder zwischen
den Betroffenen untereinander ergeben.

Es sind also mehrere Voraussetzungen notwendig. Die erste Voraus-
setzung ist die, daR eine wirtschaftliche Streitigkeit vorliegt. Es wird
sich also fast ausschlieBlich um Lieferung von Waren handeln. Es kann sich
aber auch um Mietvertrdge, Dienstvertrédge, Pacht, Auftrag, Schuldanerkennt-
nis und dergl. handeln. Jeder Rechtsstreit, in dem ein wirtschaftlicher Faktor
vorhanden ist, kann demnach vor das Reichswirtschaftsgericht gezogen werden.

Die zweite Voraussetzung ist, daB diese Streitigkeit aus AnlaB einer MaR-
nahme sich ergibt, die von einer Behérde oder einer abgeleiteten Stelle aus-
geht; diese MaRnahme muR die Kriegswirtschaft oder die Ubergangswirt-
schaft betreffen. Das ist natlrlich ein sehr weiter Begriff. Man wdrd sagen
kdnnen, daR jede MaRBnahme herangezogen werden kann, die nicht offensicht-
lich mit dem Wairtschaftsleben gar nichts zu tun hat, also rein kulturelle MaR-
nahmen, wie z. B. die Schule oder Kirche betreffende, oder o6ffentlich-recht-
liche MaBnahmen, fir die eine ausschlieRliche Zustédndigkeit besteht, wie z. B.
Steuersachen. Alles, was noch auf der Grenze liegt und irgendwie mit Pri-
vatwirtschaft etwas zu tun hat, unterliegt fakultativ dem Gesetze.
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Besonders beachtlich sind die Worte »aus Anlal«. Die Streitigkeit muR
also unmittelbar durch die MaBnahme der betreffenden Behdrde oder der
abgeleiteten Stelle veranlafRt sein. Es gibt eine ganze Reihe von Streitig-
keiten, die ihren tieferen Grund oder ihre weitere Veranlassung in der MaRB-
nahme einer Behdrde haben koénnen. Die Verordnung meint jedoch derartige
Streitigkeiten nicht. Das geht deutlich aus dem § 2 hervor, der besagd, daR
fur kinftige Rechtsstreitigkei.ten die Vereinbarung sich auf ein ganz bestimmtes
Rechtsverhéaltnis und die aus diesem entspringenden Rechtsstreitigkeiten be-
ziehen muB. In Vertrage wird also so, wie man sonst die Schiedsgerichts-
klausel cinfigt, die Vereinbarung aufzunehmen sein, daR die aus dem be-
treffenden vorliegenden Vertrage entspringenden Streitigkeiten zwischen den
Parteien vom Reichswirtschaftsgericht zu erledigen sind.

Wie die Verordnung weiterhin vorschreibt, mufl die Vereinbarung in
schriftlicher Form geschehen. Es gentgt, wenn diese Vereinbarung durch
Briefwechsel erfolgt. Es ist auch mdglich, dal jede Partei dem Reichswirt-
schnftsgericht direkt eine Erkldrung zugehen laRt, die das Einverstandnis aus-
driickt. Diese Erklarung kann auch telegraphisch erfolgen.

Zusammensetzung.

Die Besetzung des Reichswirtschaftsgerichtes besteht in einem Vorsitzen-
den und einer geraden Zahl von Beisitzern. Das Reichswirtschaftsgericht
soll Spruchabteilungen haben, in denen je ein Vorsitzender vorhanden ist.
Die Beisitzer konnen, wenu sich die Parteien einigen, von den Parteien
bezeichnet werden. Auch die Zahl der Beisitzer bleibt im Falle der freien
Vereinbarung dem Ermessen der Parteien anheimgesfellt. Wenn jedoch inner-
halb einer vom Vorsitzenden zu bestimmenden Frist sich die Parteien nicht
Uber die Beisitzer und ihre Zahl einigen, so kann der Vorsitzende aus der
Zahl der standigen Beisitzer des Reichswirtschaftsgerichts die Beisitzer er-
nennen oder gemaR der oben angefihrten Anordnung dber das Verfahren
vor dem Reichsschiedsgerichte vom 22, Juli 1915 aus der vom Deutschen
Industrie- und Handelstag einzuholenden Vorschlagsliste berufen. Der Vor-
sitzende hat auch in diesem Falle freie Hand in der Anzahl der Beisitzer, er
soll jedoch die Parteien vorher Uber die Anzahl einen Vorschlag machen lassen.
Er darf auclfMHilfsbeisitzer zur Vermeidung einer Vertagung oder Verzoge-
rung herbeiziehen.

Verfahren.

Im Ubrigen behandelt die Verordnung das Verfahren und die Zwangsvoll-
streckung, die sowohl aus einem BeschluB des Reichswirtschaftsgerichtes als
auch aus einem vor ihm geschlossenen Vergleich erfolgen kann.‘ Die Gebihr
fir die Entscheidung ist dem Ermessen des Gerichts anheimgestellt, und das
Gericht entscheidet auch daruber, wer die Gebihr und die den Beteiligten
merwachsenen Kosten zu tragen hat. Die unterlegene Partei hat auch die der
obsiegenden Partei entstehenden Kosten zu tragen und alle Kosten, welche
das Reichswirtschaftsgericht zur zweckentsprechenden Rechtsverfolgung oder
Rechtsverteidigung fur notwendig halt. Anwaltkosten sind daher ebenfalls
von der unterliegenden Partei zu zahlen.

Die Verordnung ist bereits am 3. Marz 1920 in Kraft getreten.
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Kritik.

Ich will zu der Verordnung folgendes bemerken, wobei ich von vornherein,
zugebe, daBR man auch anderer Ansicht sein kann.

Wir haben bereits einen UberfluR an Gesetzen, der sich nicht gerade ange-
nehm bemerkbar macht. Weniger wére mehr. Wir haben auch bereits Sonderge-
richtshofe, z. B. Mieteinigungsamter, Schiedsstellen fir Angestellte und Arbeiter,
Schlichtungsausschusse und dergl. mehr. Es ist ein unerfreuliches Zeichen der
Zeit, dal man- dem ordentlichen Richter nicht traut und uUberall, wo es nur
maglich ist, Sondergerichtshife einfihrt. Die Einheitlichkeit der Rechtsprechung
leidet gewiR darunter. Die Ubersichtlichkeit leidet in jeder Beziehung noch
mehr. Es fragt sich daher, aus welchen Grinden alle diese Sondergerichts-
hofe eingefihrt werden. Die Grunde sind Kklar ersichtlich: man hat zu den
Sondergerichtshofen mehr Vertrauen. Ob dieses gerechtfertigt ist, bleibt abzu-
warten. Man kann jedoch heute schon sagen, daR die Sondergerichtshéfe fir
Mietstreitigkeiten und die ganze Mieterschutz-Gesetzgebung so génzlich ohne
Erfolg sind, daR wirkliche Besserungen auf diesem Gebiete nicht zutage ge-
treten sind. Es ist nur das Kkleine Gepléankel des Alltags, das dort erledigt
wird ohne jegliche weitsichtige Politik.

Die Klaglichkeit der Sondergerichtshéfe zeigt sich vor allen Dingen darin,
dall Interessen der groBen Menge dort vertreten werden, ohne Rucksicht
auf groRe, weiter reichende Gesichtspunkte. So treten beispielsweise bei den
Mieteinigungsdmtern nur die Interessen des Mieters zutage, gleichgultig, ob
letzten Endes der Zustand der Hé&user gefdhrdet wird oder nicht.

Mit Anwendung dieser Ergebnisse auf den vorliegenden Fall glaube ich
zunéchst davor warnen zu miussen, durch Vereinbarung das Reichswirtschafts-
gericht zustdndig zu machen, und zwar aus den eben angegebenen Grinden
und deshalb, weil die Beschlisse des Reichswirtschaftsgerichtes unanfechtbar
sind. Durch den Instanzenzug der ordentlichen Gerichte ist jedenfalls eine
groBere Gewdahr dafiir geboten, daB Fehler vermieden wrerden. Das Reichs-
wirtschaftsgericht hat n&mlich nicht nur Uber rein wirtschaftliche Fragen zu
entscheiden, sondern es werden in den meisten Fallen zunéchst die rechtlichen
Grundlagen zu priufen sein, und es ist auflerst bedenklich, bei groBeren wirt-
schaftlichen Interessen die Entscheidung Uber die rechtlicheu Grundlagen
einer einzigen Instanz zu Uberlassen. *

Man wird allerdings die Entwicklung abwarten missen, ob nicht bei Ver-
ordnungen von Behdrden in den von den Behdrden festgelegten Bestimmun-
gen ausdricklich envahnt wird, daB das Reichswirtschaftsgericht bei Streitig-
keiten ausschlieflich zustdndig sein soll. Es wird Sache der Industrie sein,
gegebenenfalls solchen Ausschreibungen gegenuber sich passiv zu verhalten
oder energisch einheitlich dagegen Front zu machen. Bisher hat die deutsche
Industrie keine Veranlassung gehabt, den ordentlichen Gerichten Mitrauen
entgegenzubringen. Ob das Experiment mit dem Reichswirtschaftsgericht
besser gelingt, d. h. ob die Industrie und die Kaufmannschaft besser dabei
fahren, bleibt abzuwarten. Ich glaube es jedenfalls nicht.

[726]
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Diskont- and EffektenKarse
im Februar und Marz.

Trotzdem Anfang Januar die langersehnte Ra-
tifikation des Friedensvertrages unter Ausschluf
Amerikas zwischen den hauptsachlichsten Staaten
der Entente und Deutschland stattgefunden hatte,
ist dieses Ereignis doch auf die groBen Welt
bdrsen zundchst und auch weiterhin ziemlich
ohne EinfluB geblieben. Die matte Haltung der
groBen westeuropaischen Bdrsen und die un-
ginstige Tendenz der New Yorker Bdrse haben
zundchst noch weiter angedauert. Von einem
groBziigigen Bdrsengeschaft ist nirgends auch
nur das Geringste zu verspiren gewesen. Die
internationalen Arbeiterschwierigkeiten, die sich
vor allem auch in den Lé&ndern der Enlenle im-

mer mehr gettend machten und auch in den
Vereinigten Staaten mit  grofBer Scharfe
hervortraten, haben einer zuversichtlichen Hal-

tung und ZielbewuBtheit der dortigen Bdrsen
dauernd hemmend im Wege gestanden. Fir
die Borsen der ehemaligen Mtttelméachte, also
Deutschlands und Oesterreichs, haben sich die
Verhéltnisse der fritheren Monate wenig geédn-
dert. Die Valutaspekulation hat weiter angehal-
ten, um so mehr, als nach einer leichten Er-
holung des Valutastandes nach dem ersten
Februardrittel doch im weiteren Verlaui ein er-
neuter Riickschlag zn verzeichnen war. Die
Verschlechterung der Valuta und das Steigen
der Kurse an den mitteleuropdischen Borsen
steht in ursdchlichem Zusammenhang, und eben-
so die Uberaus hastige und intensive Spekulations-
tatigkeit, die man vergebens durch Einlegung
von Bdrsenruhetagen einzudammen versuchte.
Im Maéarz haben dann die politischen Unruhen
wéhrend einer Dauer von fast 14 Tagen die
deutschen Borsen lahmgelegt, nachdem unmit-
telbar vor dem durch die Unruhen veranlaBten
BorsenschluB das bekannte Manifest der Entente-
Staaten eben seine Wirkung auf die Oestaltung
der Wechselkurse und damit auch auf die Hal-
tmg der Bdrse auszuliben begonnen hatte. Wenn
auch diesem Manifest zunachst noch keine greif-
baren Taten seitens der Ententemédchte gefolgt
sind, so hat man doch allen Orund zu der An-
nahme, daB nunmehr eine Wandlung im europd-
ischen Wirtschaftsleben einzutreten beginnt, die
vor allem durch die Nichtratifikation des Friedens
von Versailles durch die Vereinigten Staaten und
die statt dessen erfolgte Erklarung der Beendi-
gung des Kriegszustandes bewiesen sein dirfte.
Trotz der weiteren Andauer der innerpolitischen
Schwierigkeiten in Deutschland haben die Borsen
der Welt sich unzweifelhaft doch schon auf die-
sen Umschwung der Wirtschaflsverhéltnisse ihrer-
seits vorzubereiten und einzustellen begonnen.
An der New Y orker Borse hat die riicklaufige
Haltung, die schon der Januar gezeitigt hatte,
sich im Februar weiter fortgesetzt. Neben Streik-
befiirchtungen und sonstigen Arbeiterschwierig-
keiten waren es vor allem die schwierigen Geld-
verhdltnisse und die andauernde Goldausfuhr,
welche auf die Borse einen scharfen Druck aus-
iibten. Die Geldsdtze in den Vereinigten Staaten
haben im Februar zeitweise eine Hohe von 15 vH
erreicht und haben auch im Mérz noch scharf
angezogen. Durchschnittlich haben sie sich
dauernd auf einer Héhe von 9 bis 10 vH bewegt.
Ricklaufig waren vor allem industrielle Werte,
darunter Eisen- und Stahlwerte, aber auch Kupfer-
werte. Dieser Rickgang steht in Wechselwirkung
mit der auf dem Warenmarkt hervorgetretenen
scharfen Abschwéachung. Auch Oelwerte litten
im Zusammenhang mit der ricklaufigen Preis-

und Warenmarkt

305-

und Warenmarkt.

bewegung fiir Oelprodukte in England, wéhrend
Eisenbahnaktien unter voriibergehender Erholung
auch immer wieder zur Schwache neigten. Im
Mérz haben sich die Verhéltnisse an der New
Yorker Borse etwas besser gestaltet. Das Ge-
schaft war infolge der Besserung der Geldmarkt-
verhéaltnisse (die Geldsatze waren zeitweise auf
6 bis 7 vH zurickgegangen, um jedoch gegen
Monatende wieder auf 15 vH zu steigen), etwas
lebhafter.  Die samtlichen Kurse, namentlich
EisenbahnwertCj aber auch Kupfer- und Stahl-
aktien, zogen wieder an. Gegen Ende Mérz hatte
die Borse eine Uberaus feste Haltung gewonnen,
um so mehr, als die Go'deinfuhren sich wieder
besser gestalteten, wenn auch der Sterlingkurs
nach seinem Tiefstand wiederum anzuziehen ver-
mochte. Umfangreiches Deckungsbedirfnis unter-
stutzte diese Aufwartshewegung, die allerdings
voriubergehend auf Gewinnsicherungen hin wie-
der etwas abwarts neigte.

An der Londoner Bérse war das Geschélt im
Februar bei meist schwacher Haltung recht ruhig.
Ricklaufig waren nicht nur die fuhrenden hei-
mischen Anleihen, wie Konsols, die unter 50 vH
ztirickgingen, und die heimischen vierprozentigen
Kriegsanleihen, die den Paristand unterschritten,
sondern vor allem auch zahlreiche Spekulations-
werte, darunter siidafrikanische Goldminen. Auch
im Marz hat diese unglnstige Haltung weiter
angehalten und insbesondere auf dem heimischen
Rentenmarkt Ausdruck gefunden. Diskonterh6-
hungsgeriichte. die sich indessen damals noch
nicht bewahrheiteten, Gblen einen Druck aul die
Kurse aus. Nicht weniger ungiinstig beeinfluBt
war der ausldndische Rentenmarkt, aul dem be-
sonders franzosische Anleihen, russische Werte,
Mexikaner, Chinesen und Peruaner nachgaben.
Aber auch in- und auslandische Transportaktien
waren ricklaufig, wahrend am Industrieaktien-
markt ebenfalls das Vorherrschen matter Stim-
mung anhielt. Der sidafrikanische Goldminen
markt blieb weiter schwach auf die zwischen
der Regierung und der Arbeiterpartei herrschen-
den Differenzen hin, die trotz aller Mihe bisher
noch nicht beigelegt wordCD sind.

An der Pariser Borse, an der mit Ende Méarz
das Kriegsmoratorium aufgehoben worden ist.
herrschte matte Haltung, die um so scharfer
hervortrat, als nunmehr auch die in den Vor-
monaten herrschende Hausse in Valutapapieren
mehr und mehr abzuebben begann. Nur russische
Werte waren, wohl im Zusammenhang mit den
bisher freilich noch nicht Tatsache gewordenen
Friedensbestrebungen der Sowjetrepublik, héher,
wogegen franzésische Renten meist niedriger
notiert wurden,

Von den neulialen Borsen lag die Amster-
damer Borse meist matt, besonders fir hollan-
dische Renten, die unter dem Druck des starken
Angebotes der neuen Zwangsanleihen standen.

An der Berliner Borse herrschte im Februar
lebhafteste Bewegung sowohl in Valuta-Aktien als
auch au! den ubrigen Markten, die im engsten
Zusammenhdnge mit dem noch weiteren Rick-
gang der Mark standen. Sowohl das Inland wie
auch das Ausland wetteiferten in bisher nicht
erlebten Kaufen sowohl von Spekulations- wie
auch Anlagepagieren. Diesem Treiben standen
sowohl der Bérsenvorstand wie auch die GroB-
bankwelt vollig machtlos gegeniiber. Die scharfe
MaBnahme der Einlegung von Ruhetagen, die es
deD Banken erméglichen sollte, wenigstens vor-
tibergehend die gewaltigen Auftragbestdnde aul-
zuarbeiten, sowie die schlieBlich von den GroR-
banken unternommenen Schritte, sich Gberhaupt
vom Borsengeschéaft fernzuhalten, blieben véllig
ohne Wirkung. Erst als mit dem Erscheinen des



306 Der Geld- und Warenmarkt

Wechselkurse.
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Ententemanitestes und der sich langsam anbah-
nenden Besserung des Markkurses im Auslande
gewissermaBen gewaltsam Bresche in die Hoch-
stimmung gelegt worden war, ist das Borsen-
geschéaft eine Kleinigkeit ruhiger geworden.
Dann kamen die politischen Unruhen, der zwang-
weise zehntagige BdrsenschluB.  Nach dessen
Aufhebung wollte man aber nunmehr gewaltsam
das nachholen, was vorher verabsdaumt worden
war; und die inzwischen eingetretene Ver-
schlechteiung des Markkurses bot hierfir eine
ganz .besondere Stitze. Auch die im Ruhrgebiet

drohend sich zusammenziehende Spartakus-Be-
wegung, welche die gesamte Industrietatigkeit
lahmte, hat die Bdrse nicht zum Aufgeben ihrer

festen Haltung bewogen, da man zuversichtlich
auf die baldige Beseitigung dieser Schwierig-
keiten hinwies; ebenso wenig vermochte es die
drohende Zuspitzung des Verhéltnisses zu Frank-
reich, das dein Vormarsch der deutschen Trup-
pen im Industriegebiet schlieBlich mit den be-
kannten MaBnahmen der Besetzung von Frank-
furt und Darmstadt begegnete. Auch Uber diese
Ergebnisse hat die Bérse sich nicht weiter auf-
geregt. Eine Abschwdéchung ist erst nach der
ersten Aprilwoche unter dem EinfluR der Valuta-
besserung eingetreten.

An den osterreichischen
ders in Wien, ist im Februar die Hausse im Zu-
sammenhang mit der Besserung des Kronen-
kurses zusammengebrochen, wobei es infolge
der erheblichen Kursstirze auch mehrfach zu
Zahlungseinstellungen gekommen ist. Die dann
andauernde Baissebewegung wurde Ende Marz
erneut von einer festen Haltung abgel6st.

Borsen, beson-

Wechselkurse.

Die Devisenkurse an der Berliner Bérse haben
sich nach der leichten Besserung, die auf den
Tiefstand zu Bnde Januar folgte, wahrend des
ganzen Februar wieder weiter verschlechtert und

Fremde Wechselkurse

Pari-
tat 31. Januar
Geld 1 Brief
Holland (100 Gulden). 169,25 3346,50 3352,50
Belgien (100 Francs) . 81,00 — —
Norwegen (100 Kronen) . 11270 1523,50 152670
Déanemark (100 Kronen). 112,50 135850 1361,50
Schweden (100 Kronen). 11250 1673,25 1676,75
Finnland (100 anmark) 81,00 394,60 395,40
Italien (100 Lire) 81,00 — -
England (t £) . . 20,43 — —
Ver. Staaten (1 Dollar) 420 ' — m —
Frankreich (100 Francs). 81,00 — —
Schweiz (100 Franken) 81,00 152350 1526,50
Spanien (100 Pesetas) 81,00 152350 1526,50
Deutsch - Oesterreich
(100 Kronen) 85JJ6 27,225 27,275
Prag (100 Kronen) . 85,06 81,65 81,85
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beinahe einem neuen Tiefstande, der nur wenig
Uber dem Jahresminimum lag, zugestrebt. Die
Devise Amsterdam war wiederum auf 3700 M
100 Gld. (ungunstigster Stand im Januar 4200)
gestiegen, Zirich Anfang Marz auf 1640 M/100 Fr
(1800), Stockholm 1900 M/100 Kr (2000). Dann
trat in der zweiten Méarzwoche bis zu den Un-
ruhen eine lebhafte Erholung ein, welche den
hollandischen Wechselkurs auf 2475, den schwei-
zerischen auf 1220 und den schwedischen auf 1450
erniedrigte. Entsprechend war die Mark in Amster-
dam auf 3,975GId./IOOM, in Zirich auf 8,15Fr,100M,
in Stockholm auf 7,75 Kr/100 M gestiegen, nach-
dem der niedrigste Stand an den drei Platzen
im Februar 255 GId./IOO M, 5,90 Fr/100 M und
5,25 Kr/100 M gelautet hatte. Waéhrend der Kapp-
tage wurden nichtamtliche Kurse fiir die hollan-
dischen Devisen von 4400 M 100 Gld. genannt,
wahrend die Mark in Amsterdam auf 2,85 Gld.
100 M zurickglitt, in Zurich auf 6,25 Fr/100 M
und in Stockholm auf 6,25 Kr/100 M. Trotz der
voriibergehenden Erholung nach Beendigung des
Militarputsches fiel dann die Mark erneut infolge
der Spartakusunruhen, um sich dann aber bis
Ende des Monats wieder wesentlich zu erholen.
So wurde in Amsterdam ein Stand von 3,725 Gld.
100 M, in Ziirich von etwa 8 Fr/100 M, in Stockholm
von 6,60 Kr/100 M erreicht, wahrend in Paris der
Markkurs wéhrend des Mérz ebenfalls von 14,5 Fr
100 M auf 21,5 Fr 100 M stieg, in New York von
1DolL/100 M ag Uber 1,40 Doll. 100 M. Von den
Wechselkursen der tbrigen Léander ist die Bes-
serung des Sterlingkurses in New York hervor-
zuheben. Stark verschlechtert hat sich der Franc-
und Lirekurs in London, New York und insbe-
sondere auch an den neutralen Bdrsen, wie dies
im einzelnen aus nebenstehender Tabelle ohne
weiteres zu erkennen ist. Der Kurs der dster-
reichischen Krone zeigt ebenfalls eine Besserung
an den neutralen Boérsen, wie umgekehrt der
Schweizer Franken- und hollandische Guldenkurs
in Wien von ihrem Hochstand wiederum etwas
nachgegeben haben.

an der Berliner Borse :

telegraphische Auszahlung

Kursbewegung an der New Yorker Borse;

30. Dez.
Atchison Top. a SL Fe. . 82%
Baltimore & Ohio 30V,
Canadian Pacmc . 130%
American Smelting & Ref. 68 7»
Anaconda Copper Mining 62
Bethlehem £teel Corp. 95%
Unit States Steel Corp. . 105%

28. Februar 31. Mérz Mitte April
Geld 1 Brief Geld 1 Brief Geld 1 Brief
3696,00 3704,00 2647,00 2653,00 2197,75 2002,25
729,25 730,75 509,50 5C0.50 404,60 405,40
1698,25 1701,75 1376,00 1379,00 1173.75 1176,25
1488,50 1491.50 131350 1316,50 1078.75 1081,25
1865,50 1869.50 1541,00 1544,00 1318,50 1321,50
437,10 437,90 399,60 400,40 324,70 325,30
542,00 543,00 344,60 34540 269,70 270,30
341,65 34235 278,70 279,30 234,70 235,30
100,40 100,60 71,90 72,10 58,90 59,10
704,30 705,70 472,00 473,00 372,10 372,90
1620,75 1624,25 1253,50 1261,50 1068,75 1071,25
1728,25 1731,75 1256,00 1259,00 1009,00 1011,00
37,96 38,04 34,21 34,29 24,72 24,76
100,40 100,60 93,40 93,60 94,15 95,34

30. Jan. 28. Febr. 31. Méarz
81% 82 81V, 81%
30, 37 34 33V,
127 121 122% 119%
68% 60 68% 67%
61% 57 63% 62%
98 83% 96% 97V»
105V» 93% 104 111%



308

Der Geld-

und Warenmarkt

GroBhandelspreise in den Vereinigten Staaten

Die nachstehende, soeben erschienene Uebersichtstaiei ist von der National Bank of Commerce in

Naw York aulgestellt worden.

Baumwolle:
Middling, spot, New
Orleans .

Blei:
Pig, early delivery’,
New Y orK..coovcvvinnnne

Hisen und Stahl:
Pig iron, basic, Valley
furnace ...
Steel  billets, open
hearth, Pittsburgh .

tiummi:

Plantation, first latex
crepe, New York

Para, upriver iine,
New Y ork .o
Héaute:

Qreen salted packers,
No. 1 heavy native
steers, Chicago. .

Calfskins, N. 1 Chicago
CHtY wiee

Kohle:

Anthracite, N. 1, buck-
wheat, f. 0. b. lower
ports, N. Y.
Anthracite, stove, f.o.b.

Bituminous, run of

mine, f o. b. mine

Fairmont W.Va. .

Pittsburgh district.
Kupfer:

Electrolytic, early de-

livery, New York
Mais:

No. 2 mixed, Chicago
Petroleum:

Crude, at well

Pennsylvania.

Kansas-Oklahoma .
Rinder:

Faire to choice native

steers, Chicago.
Schwefelsaure:

66“ Be, bulk sellers’

tank cars; Eastern

points*)
Schweine:

Good merchantable —

pigs and rough stock

excluded, Chicago.
Seide:

Shinshiu No. 1, New

Y OrK i
Weizen:

No. 1 northern spring,

Chicago .

No. 2 red winter, Chi-

[oF: Vo« RN
Wolle:

Clean basis — Ohio

fine delaine, Boston .

Ohio /< blood, Boston
Zink:

Prime western, early

delivery, St. Louis. m

Zucker:
96° centrifugal, N. Y.

') Zwischen 52,50 Doll, und 40,00 Doll, schwankend.

Einheit

cts/lb

cts/lb
Doll./gross
ton
Doll./gross
ton
Doll./lb

Doll./lb

cts/lb
cts/lb
DolL/gross
ton
DolL/gross
ton
DolL/gross
ton
Doll./net ton
cts/lb
Doll./bu

Doll./bbl
Doll./bbl

Doll./100lbs

Doll./net ton

Doll./ICO Ibs

Doll./Ib

Doll./bu
Doll./bu

Doll./lb
DolLrlb

cts/lb

cts/lb

Die Preise beziehen Bich auf die dem 15. jedes Monats zunachst ge-

Jan.

12,88

4,10

12,50

20,00

0,56

0,73

17%

2,25

4,00

0,85
1,30

14,12Va

0,627:,

2,50
1,03

8,60

8,25

3,80

0,91Va
0,967s

0,56
0,39

5,10

3,29

1914
April Juli
13,13 1331
3,80 3,90
13,00 13,00
21,00 19,00
0,63 0,55V2
0,74  0,68V2
IR 20
21 20
2,40 2,15
3,50 3,80
0,80 0,80
1,30 1,30
14,37Vj 1350
0,68 0,702
2,50 1,70
0,85 0,75
8,55 9,10
8,75 8,90
3,95 4,07
0,96 0,89
0,94'/8 0,781/4
0,59 0,68
0,42 0,47
5,05 4,85
2,95 3,26

Okt. Jan.
6,75 7,75
3,50 3,70
13,00 12,50
20,00 19,00
0,61 0,86
0,63 0,75
21 23
22Va 23
2,35 2,45
4130 4,00
0,75 1,00
MO 1,15
11,l37va 13,75
0,723/, 0,72
1,45 1,50
0,55 0,55
9,00 8,20
8,00 7,00
3,05 3,18
112 143

1,09 1,41»/, )

0,61 C,66
0,47 0,52
460 595
4,51 4,04

1915
April 1 Juli
9,37 8,50
4,20 5,621,
12,50 13,00
20,00 22,00
0,62 0,63
0,58 0,63
19Vs 26
18 20
2,45 2,15
3,50 3,80
1,00 0,75
1,05 1,00
16,62', 19,25
0,74v, 0,78/,
5 1,35
0,40 0,40
7,65 9,35
7,65 8,10
3,33 3,10
1,61 1.42
160 1,22V,
0,73 0,73
0,62 0,66
10,10 21,00
4,89 4,86

Okt.

12.00

4,50

15,00

25,00

0,59Vs

0,54/,

26'/,

22'a

2,40

4.00

0,80
1,05

18,00
0,651/

1,75
0,80

8,85

8,90

3,35

111

1,19

13,00

4,20

1916
Jan. j April
1239 11,88
5,90 7,75
17,75 18,25
33,00 45,00
0,92 0,82
0,86 0,73
22//a 23
25 128
2,75 2,00
4,10 3,60
1,75 1,00
1,25 115
23,62'a 2825
0,75 0,75
2,25 2,60
1,20 1,55
8,55 9,20
7,70 9,70
4,40 5,10
1,25 1,20%
1,28i/a 119
0,76 0,85
0,66 0,68
17,75 19,00
4,58 6,C2

") Zuverléssige Notierungen fehlen fflr 1914 bis 191*.
8 Amtlich festgesetzt auf 2,57 Doll.
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Januar 1914 bis Februar 1920.

legenen Tage der Notierung. Alle Notierungen stammen nach Angaben der Bank aus anerkannt zu-
verlassigen Quellen. Die Ueberslchten sprechen fir sich selbst und bedirfen kaum einer Erlauterung.

19 6 1917 1918 1919 1920
Juli  Okt.  Jan. April Juli Okt Jan. i April \ Juli Okt. Jan. April 1 Juli  Okt. Jan. 1Febr.
13,00 16,81 18,00 1981 2588 27,13 31,75 33,00 30,00 30,75 29,00 26,75 3425 3500 4025 39,25
635 700 750 935 1075 700 7,00 69 805 805 s562v, 495 560 635 875 9,00

18,00 20,00 30,00 40,00 53,00 33,00 3300 3200 3200 3300 3000 2575 2575 2575 37,00 43,00
42.00 4500 6500 7500 100,00 47,50 47,50 47,50 47,50 47,50 4350 38,50 38,50 38,50 4500 58,C0)

058 0glv+ 080 08012 .067 063V, 057 060 063 059 055 04952 040 051 053V, 048

066 074 07712V 6ila geg7~ 064 058 061 068 063 060 055 055 053 049 0,457,

27 27 32v, 3012 30 34 33 271/a 33 30 28 31 52 48 40 40
34 35 45 40 43 37V 3B 37 44 44 49 52 87V 90 80 70

240 28 28 380 395 39 435 4,0 515 515 445 475 475 475 525 550
420 440 440 390 420 470 505 475 475 505 610 6,10 640 6,60 660 6,60

110 275 450 375 336 240 315 366 28 280 250 250 240 280 280 280
130 325 425 325 300 200 245 245 235 235 235 225 225 235 235 235

2525 2850 28,75 3200 2850 2350 2350 2350 2600 2600 2000 1525 21,75 2225 19,25 1850
080%a 090 0971/, 1497+ 194 192 175 165 165 13 141 161 192 137 149 143

260 250 305 305 310 3K) 375 400 4on 400 400 400 400 425 500 550
15 090 1,70 170 1,70 200 2,00 225 225 225 225 225 225 225 3.00 3,00

935 980 1005 11,90 12,30 11,80 12,C0 1455 16,00 1425 1575 1575 16,00 16,80 14,05 1335
— 25,00 20,00 20,00 20,0 20,00 20,C0

990 975 1060 16,10 1515 1830 16,35 17,50 17,20 1820 17,55 20,50 22,10 1435 14,70 14,39
450 480 530 490 607 530 545 610 670 680 645 645 960 1025 1625 14,50

112», 167 192 240 238 220 220 220 9 226V, 226 244 243 265 310

115 1,571, 192 262u* 215 217 217 217 225 224 241 8 223 2,24 265 %)
062 086 170 130 175 18 185 185 1,85 185 165 175 202 198 230 235
071 073 085 1,01 1,29 131 133 1,35 132 132 108 0,93 1,14 110 1,07 1,15
9C0 950 950 950 87 800 775 675 850 860 675 615 760 750 9,10 879

6,40 615 539 646 652 690 601 601 6,06 728 728 728 728 728 13,04 12,04

3) Keine Verkaufe. Amtlicher Mindestpreis 2,26 Doll. ') Amtlich festgesetzt auf 2,55 DoH.
*) Amtlich festgesetzt aui 2,40 Doll.
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Wechselkurse an ausldndischen Pléatzen:

310
Es notierten
New York
London (60 Tage) 1£ in DolL
Cable Translers . 1£ in Doll.
Paris (Sicht). 100 Pr in DolL
Berlin (Sicht). 100 M in Doll.
Amsterdam

Scheck Berlin 100 M in Gld.
London 1£ in Gld.
” Paris. .. 100 Fr in Gld.

Paris
Wechsel aut London . 1£ in Fr
New York . 100 DolL in Pr
Rom . . . 100 Lire in Fr
» » Amsterdam 100 Gld. in Fr
» . Ziirich 100 Franken in Fr
” Berlin 100 M inFr

London
Wechsel aut Paris . . . 100 Fr in £
” . Amsterdam 100 Gld.in £
Berlin 100 M in £

Wien
'AArknoten ...oceeeeceveeenns 100 M in Kr
Wechsel aut Zirich 100 Fr in Kr
” » Amsterdam 100 GlId. in Kr

Zirich
Wechsel aut Berlin 100M in Fr
» . Wien. 100 Kr in Fr
” » London . 1£ in Fr
. Paris. 100 Fr in Fr
" » Amsterdam 100 Gld. In Fr
Mailand. 100 Lire in Fr

. Ende Ende Ende Mitte
Paritat Januar  Februar Mérz April
4,866 3,47 3,855 3,8825 3,9175
4,866 3,50 3,855 3,93 3,9650
19,30 7,50 7,00 6,755 6,18
23,80 1,20 1,00 1,40 1,55
59,00 3,175 2,725 3,725 4,525
12,07 9,18 9,25 10,47 10,70
48,06 20,00 19,20 18,70 16,50
25,22 46,21 48,43 58,10 66,53
518,00 1370,50 1432,00 1490,00 1679,00
100,00 84,25 77,25 71,75 71,50
208,30 509.00 — 544,00 620,50
100,00 231.00 231,00 260,00 297,00
123,00 16,50 - 1450 20,75 28,25
3,96 2,14 2,06 1,72 1,58
8,26 10,925 10,81 9,50 9,34
4,89 0,34 0,29 0,36 0,43
117,56 402,00 292,00 319,00 406,00
95,30 4675,00 4200,00 3750,00 3700,00
198,00 9175,00 9400,00 7875,00 7500,00
123,00 6,80 6,15 7,95 9,00
105,00 1,90 2,35 2,65 2,80
25,18 19,82 20,75 22,19 22,15
100,00 42,90 43,20 38,30 36,00
208,00 213,00 228,00 211,50 207,25
100,00 36,25 38,50 27,30 26,50

111. Mitteilungen
aus Literatur und Praxis; Buchbesprechungen.

Weltwirtschaft.

Deutschlands Beziehungen zu
Sudamerika.

3. Argentinien.

Argentinien ist mit seinen 7,835 Mill.
Einwohnern und einem Flachenraum
von fast 3 Mill. gkm zwar nicht der
grofite Staat Lateinamerikas, wirtschaft-
lich hat es aber heute die Fihrung;
bereits 1913 stand es hinsichtlich des
Wertes seines AuBRenhandels, berech-
net auf den Kopf der Bevdlkerung,
an zweiter Stelle unter den Welthan-
delsvélkern. Auf die schwere Wirt-
schaftskrise des Jahres 1917/18, die
durch den EinfluB der Frachtraumnot
aller auf die Ausfuhr angewiesenen
Oewerbe entstanden war, ist im ver-
gangenen Jahr eine neue aulRergewdhn-

liche Blite gefolgt. Alle Produktions-
mittel haben sich gehoben, und die
Fiandelsbilanz schloR auf der Ausfuhr-
seile mit der Summe von 903,1 Mill.
Goldpeso ) ab, wahrend die Einfuhr
gegen das Vorjahr eine geringere Zu-
nahme aufwies. Zum Vergleich seien
die Zahlen’) der Jahre 1913 und 1918
angefiuhrt:

Mill. Goldpeso Einfuhr Ausfuhr
1913 496,2 519,1
1918 373,6 544,3

Auch schon vor dem Kriege empfing
der Besucher des Landes von dessen
wirtschaftlichen Mdglichkeiten den
besten Eindruck. Buenos Aires war

® 1 Goldpeso = 4,05 Goldmark.
-) Nach Krause, Argentiniens Wirtschatt
wahrend des Weltkrieges, Berlin 1919.
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damals
einzige

(und ist heute noch) die
wirkliche Weltstadt Latein-
amerikas. Schon allein der Verkehr
dieser groBten Hafenanlage von Sid-
amerika, in der die sechs bedeutendsten
seefahrenden Staaten, Deutschland, Eng-
land, Frankreich, Italien, Oesterreich-
Ungarn und die Niederlande, in scharf-
mtem Wettbewerb um die Palme des
Sieges rangen, zeigte dies. Im Hafen
konnte man auch gleich erkennen, wie
stark der wirtschaftliche Einfluf’
des Deutschtums vor dem Kriege
war: nicht nur die deutschen Schiffahrt-
linien besaBen allgemeines Ansehen
und die Dampfer der Hamburg-Sid-
amerikanischen Dampfschiffahrtsgesell-
schaft, der Hamburg-Amerika-Linie und
des Norddeutschen LIdyd genossen das
hochste Vertrauen, auch die deutsche
Technik wies Beispiele ihrer Leistungs-
fahigkeit auf; so stammte die gesamte
Kranausrustung derneuen Hafenanlagen
von der Maschinenfabrik Augsburg-
Ndrnberg. Auch in der Stadt selbst
empfing man den gleichen Eindruck.
Die Untergrundbahn, die Kkurz vor
dem Kriege dem Verkehr ubergeben
worden ist, ist das Werk einer deut-
schen Firma, die Kraftdroschken und
die Luxuskraftwagen waren vielfach
deutsche Erzeugnisse, und auf dem
Gebiete des Elektrizitatswesens nahm
die Deutsch-Ueberseeische Elektrizitats-
Gesellschaft eine beherrschende Stel-
lung ein.

Der EinfluR des Deutschtums im
argentinischenW irtschaftsleben hat eine
andere geschichtliche Entwicklung als
in Brasilien. Wahrend in Brasilien
landwirtschaftliche Kleinsiedlungen in
grofRer Zahl entstanden, wandten sich
in Argentinien die deutschen Einwande-
rer vorwiegend Handels- und Gewerbe-
untemehmungen zu. Die Gesamtzahl
der Deutschen st nicht grofR; das
romanische Element, verstarkt durch
die fur die groBen Giuter erforderlichen
Wanderarbeiter italienischer und spa-
nischer Herkunft, druckt dem Volk
seinen Stempel auf, wenngleich der
Argentinier mehr Kosmopolit als Ro-
mane ist. Eine umfangreiche Einwan-
derung begann in der Mitte des vorigen
Jahrhunderts, als die Diktatur Juan
Manuel de Rosas, der sich trotz seiner
tyrannischen  Herrschaft groBe Ver-
dienste um die nationale Zusammen-
fassung desargentinischen Staatswesens
erworben hat, ihr Ende erreichte. In

der Zeit von 1857 bis 1913 sind rund
60 0CO Deutsche eingewanderL Die
amtliche Erhebung des Jahres 1914
ermittelte 27 000 Deutsche, 380000ester-
reicher und Ungarn und 40 000 Schwei-
zer; die Zahl der Deutschsprechenden
wird heute auf etwa 2 vH der Bevélke-
rung geschatzt. Wenn auch die Deut-
schen gegenuber der Gesamtziffer der
dort lebenden Auslander (2,3 Mill)) an
Zahl nicht sehr stark sind, so darf
nicht vergessen werden, dal sie wegen
ihrer meist héheren Bildung grdéReren
EinfluB besitzen.

Die wirtschaftliche Stellung des
Deutschtums wurde vor allem durch
die starken deutschen Kapitalanlagen
erzielt, sedaB argentinische chauvinisti-
sche Kreise — freilich ganz zu Unrecht —
von einer >deutschen Gefahr« zu reden

liebten. Waieviel deutsches Geld in
Argentinien arbeitet, ist schwer anzu-
geben. In einer amllichen nordameri-

kanischen Veroffentlichung wird die
auslandische Kapitalbeteiligung fur 1913
folgendermalen angegeben:

GroBbritannien 1551 Mill. $
Frankreich 771 » »
Deutschland 298 » »
Nordamerika 80 » >

Diese Zahlen sind fiir Nordamerika
sicher zu niedrig, wenngleich es die
Vereinigten Staaten verstanden haben,
ahnlich wie in Brasilien sich auch
hier mit verh&ltnismé&Rig geringen Geld-
mengen durch geschickte Politik (An-
leihen, Beteiligungs-Gesellschaften) be-
deutenden EinfluR zu schaffen, der
wéhrend des Krieges weiter ausgedehnt
wurde. Die Furcht vor der nord-
amerikanischen Gefahr hat sicherlich
die Neutralitdt Argentinien» im Kriege
mehr bestimmt, als die Einwirkung
des dortigen Deutschtums. Immerhin
haben die Sympathien einiger Staats-
manner auch dazu beigetragen, die
auf die erfolgreiche Einrichtung des

Postwesens und der Armee durch
deutsche Instruktoren zurickzufihren
sind. Die Deutschen sind, wie schon

oben erwéahnt, vor allem im Handel-
und Seeverkehr und in der Elektrizitéts-
und Holzindustrie tatig. Wie schwie-
rig die Lage hier zurzeit ist, geht dar-
aus hervor, daB, einer Zeitungsnach-
richt zufolge, die Deutsch-Ueberseeische
Elektrizitatsgesellschaft — ein Unter-
nehmen mit einem Kapital von mehre-
ren hundert Millionen Mark — sich vor
kurzem gezwungen gesehen hat, spa-
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nisches Kapital und einen spanischen
Namen anzunehmen.

Recht erfolgreich waren die kultu-
rellen Leistungen der Deutschen. Der
Deutsche Wissenschaftliche Verein in
Buenos Aires, der sich durch seine
literarischenVerdéffentlichungen auf dem
Gebiete der Geographie, Geologie,
Zoologie usw. einen geachteten Namen
erworben hat, hat durch seine For-
schungen nicht nur die Landeskunde
sehr erweitert, sondern auch durch
deutsche Sprachkurse fir Argentinier,
durch Vorlesungen (ber Literatur,
Kunst, Medizin, Recht u. a. fur die
Allgemeinbildung auch in den letzten
Jahren viel getan. Aulerdem bestehen
zahlreiche deutsche Vereine, die teils
Berufsinteressen (wie der Argentinische
Verband des Vereines deutscher In-
genieure, der Deutschnationale Hand-
lungsgehilfen-Verband und der Deut-
sche Techniker-Verein), teils der Ge-

selligkeit, dem Sport und der Kunst
dienen. Daneben erscheinen in Ar-
gentinien mehrere deutsche Tages-

Bildungsuesen

zeitungen und Zeitschriften, von denen
die Deutsche La Plata-Zeitung, das Ar-
gentinische Tageblatt, die Buenos-Aires-
Handels-Zeitung erwéhnt seien.

Was nun die Auswanderung
Argentinien anlangt, so ist zu sagen,
daB das Land bei seiner dinnen Be-
volkerung (3,1 Menschen/gkm) noch
auf Einwanderung angewiesen ist.
Dazu kommt, daB die Kriegsjahre
statt eines Einwanderungsgewinnes
einen UeberschuB der Rickwanderer
gebracht haben, der nach Stichel*)
in den Jahren 1914/18 Uber 210 OCBR
Menschen ausmachte. Die Abneigung
der Bevdlkerung gegen deutsche Ein-
wanderer dirfte nicht allzu stark sein,
wenngleich weite Kreise der Gebilde-
ten Frankreich zuneigen und in Paris
den Mittelpunkt der Kultur sehen.
Am meisten Aussicht auf Fortkommen
haben Handwerker und Landwirte, An-
gehdrige anderer Berufe nur in gerin-
gem Umfange.

Sr.=3n>t- Georg Sinner.

Stichel, Argentinien, Hamburg 1919.

nach

Wissenschaftsbetrieb, Erziehung«* and Bildungswesen,

ABsfuhrreiischriften und technische Aus-
landzeitschriiten.

Unter den deutschen Ausfuhrzeit-
schriften steht in erster Linie die
»Deutsche Export-Revue«, die Ausfuhr-
zeitschrift des Reichsverbandes der
deutschen Industrie und des MefRamtes
fir die Leipziger Mustermessen, deren
deutsche Ausgabe mit dem altbekannten

Organ der Auslanddeutschen, dem
Echo«, vereinigt ist]). Bereits vor
einigen Monaten ist eine spanische
Ausgabe der Zeitschrift erschienen,
neuerdings erscheint nun auch eine
englische und eine italienische2). Ent-
sprechend ihrer Aufgabe, den Leser

im Auslande fur die deutsche Ausfuhr-
industrie zu interessieren und ihm einen
Begriff von ihrer Leistungsféhigkeit zu
geben, bringen die Blatter in anspre-
chender Ausstattung allgemein-interes-
sante Abbildungen aus dem Bereich
der deutschen Industrie und ihrer Er-

) Verlag: Auslandveriag G. m. b. H.. Berlin
SV. 19, Krausenstr. 36/19.

*) ,Revista de Exportation y Importation“, 7Ex-
port and Import Review*, ,Rivista d'Bsportaaione

e Importatione®.

Zeugnisse mit gemeinverstandlichem
Text, im ersten (Januar-) Heft der
italienischen Ausgabe z. B. Uber land-
wirtschaftliche Maschinen, Uber kinst-
liche Beregnung, Uber deutsches Spiel-
zeug usw.

Im Gegensatz zu diesen Ausfuhrzeit-
schriften, die sich ihrem Wesen nach
an das groBe Publikum wenden und
ihre Aufgabe nicht darin sehen, dem
Fach manne wesentlich neue Anre-
gung oder Belehrung zu bieten, ver-
folgt die Deutsche Auslandzeit-
schrift« eben dieses Ziel, fur das bis-

her ein spezifisch deutsches Unter-
nehmen. gefehlt hat. Sie wird vom
Verein deutscher Ingenieure, vom

Verein deutscher Eisenhuttenleute und
vom Verband deutscher Elektrotech-
niker gemeinsam in einer deutschen
Ausgabe Technik und Industrie«, einer
englischen »Engineering Progress« und
einer spanischen -El Progreso de la
Ingenieria herausgegebend und wen-
det sich an den Fachmann, den In-

J) Schriftleitung:  Ausland Zeitschrift. Berlin
NW. 7, Sommerstr. 4a: Verlag: Auslandverla®
G.m.b.H., Berlin SW. 19, Krausenstr. 38 39.
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genieur im Auslande, um ihm zu zei-
gen, wie deutsche Ingenieurwissen-
schaft in Zusammenarbeit mit der
deutschen Industrie die Leistungen voll-
bringt, die einst in der ganzen Welt
geschéatzt waren und es wieder sein
wollen.

Gesellschaft fir Wissenschaft und Leben im
rheinisch-westfllischen Industriebezirk.

Auf der Grundlage der in T. u. W.
1919 S. 565 besprochenen Denkschrift
von jLipls®ng. Reisner ist nunmehr
in Essen eine ?Gesellschaft fur Wissen-
schaft und Leben im rheinisch west-
falischen  Industriebezirk« gegriindet
worden. Die Gesellschaft will alle
wissenschaftlichen und geistigen Inter-
essen des Industriegebietes zusammen-
fassen und in bestimmten Fachgruppen
die geistigen Krafte des Industriege-
bietes zusammenfihren, um die Kultur-
eigenarten dieses flur das gesamte
deutsche Leben so ungemein wichtigen
Gebietes festzustellen und zu fordern.

Das technische Studium an derUniversitat
London.

In einer sehr stark besuchten Ver-
sammlung der britischen Ingenieure in
London, bei welcher Prinz Arthur von
Connaught den Vorsitz fuhrte, wurde
Uber das Thema der Laboratorien ge-
sprochen. Hierbei wurde betont, daB
es unrecht sei, besondere Aufwendun-
gen fir die chemischen Laboratorien
zu machen, wahrend die technischen
Versuchsstationen vernachlédssigt wdr-
den. So z. B. sei es eine durch den
Krieg erwiesene Notwendigkeit, wissen-
schaftliche Forschungen auf dem Ge-
biete der Munitionsherstellung und des
Flugwesens zu machen. Nur wenn
auf dem Wege der wissenschaftlichen
Forderung auf den nur beispielsweise
angefuhrten Gebieten Hervorragendes
geleistet werde, sei es mdglich, dem
britischen Weltreich die Stellung zu
erhalten, die es durch den Krieg er-
rungen hat Alle fur die technischen
Studien und Forschungen bestimmten
Stationen, Laboratorien und Versuchs-
stationen mufRten neuzeitlich ausge-
staltet werden; aus offiziellen Mitteln
sowohl wie aus Zuwendungen von
privater Seite ist eine Gesamtsumme
von 100000 £ verfiigbar, wovon 24000 £
anlaBlich der erwédhnten Versammlung
tussig gemacht wurden, namentlich
um die schon bestehenden Anstalten
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neuzeitlich auszugestalten. Im Zusam-
menhang mit diesen Fragen wurde die
Notwendigkeit erdrtert, der Universitat
London weitere Geb&ude anzugliedern.
Gegenwartig ist die Londoner Univer-
sitdt so Uberfullt, daB nicht weniger
als 400 Bewerber seit dem letzten Sep-
tember des Raummangels wegen zu-
ruckgewiesen werden muften. L

Ueber zeichnerische Auswertung wirt-
schafts-statistischen Nachrichten - Stoffes.
Von ®r. 3n«. G. M uller. Berlin 1919,
Hans Robert Engelmann. 96 S. 86 Abb.
Preis geh. 8 M.

Die Durchdringung aller Volksschich-

ten mit objektiv gewonnener Wirt-
schaftskenntnis ist heute von aller-
hochstem Staatsinteresse. Das beste

Mittel, wirtschaftliche Erscheinungen
und Entwicklungen denjenigen nahe-
zubringen, die im Parteigewirr heute
Uberhaupt noch sachlicher Aufklarung
zugénglich sind, ist ohne Zweifel das
Schaubild in seiner einfachsten Gestalt:
die zeichnerische Darstellung in héch-
ster Anschaulichkeit, als Zeitbetrach-
tung (festes Bild und stehendes Licht-
bild), weniger als Augenblickerlebnis
(Film).

Zur Erreichung dieses Zieles gibt
die Schrift eine brauchbare Anweisung.
Sie wendet sich an die, welche beruf-
lich mit der Auswertung und Verbrei-
tung von Wirtschafts-Tatsachenstoff zu
tun haben. Das Ziel der zeichnerischen
Darstellung ist dem Verfasser, aus dem
Stoff das HochstmaB an Erkenntnis-
wert, und zwar in der fur die Allge-
meinerkenntnis eindringlichsten und an-
schaulichsten Form herauszuholen. Er
stitzt sich dabei auf die Erfahrungen,
die er in der Leitung der wirtschafts-
statistischen Abteilung eines Reichsam-
tes gemacht hat Diese enge Beriihrung
mit der Praxis veranlaBte ihn, sich
vornehmlich an den ausfihrenden Zeich-
ner zu wenden und ihm die fur den
besonderen Fall geeigneten Wege und
Ausfihrungsformen zu zeigen. Die
groBe Zahl meist gut gewd&hlter und
vorziglich wiedergegebener Ausfih-
rungsbeispiele bidet den eigentlichen,
recht wertvollen Kern des Buches.
Wenn man auch den Auffassungen des
Verfassers im allgemeinen beipflichten
kann, so ist es doch zu beanstanden,
dall er die Figurendarstellung, ja so-
gar die kubische Darstellung der zu
vergleichenden MengengréBen als ein-
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wandfreie Mittel statistischer Darstel-
lung gelten 1&Bt, Irrungen, die von der
Wi issenschaft ladngst aus guten Grin-
den verworfen sind. Wenn solche die
Wahrheit entstellenden Darstellungen
wéhrend des Krieges gelegentlich selbst
von amtlichen Stellen nicht gescheut
wurden, so sollten sie doch jetzt end-
lich aus der Oeffentlichkeit verschwin-
den.

Weniger uberzeugend und klar als
die aufs Praktische gerichteten Aus-
fuhrungen sind die theoretischen. In
ihnen versucht der Verfasser eine Syste-
matik der zeichnerischen Darstellung
wirtschaftsstatistischer ~ Wahrnehmun-
gen zu geben. Dieser Versuch besta-
tigt nur die Richtigkeit der Auffassung,
daB fur den Erfolg der zeichnerischen
Auswertung entseneidend immer nur
die Fahigkeit ist, sich in die Seele des
Beschauers hineinzuversetzen, und vor
allem — die Erfahrung.

Prof. Dr. Schuchart.

Vereinheitlichung In der Industrie. Von
®ipl.=3ng. Dr. Georg Garbotz. Min-
chen u. Berlin 1920, R. Oldenbourg.
218 S. Preis geh. 9 M, geb. 12 M.

Die Arbeit gibt zunéchst eine Ueber-
sicht Uber die geschichtliche Entwick-
lung der Vereinheitlichung in der In-
dustrie, getrennt nach verschiedenen
Staaten. Besonders ausfuhrlich werden
Amerika, England und Deutschland be-
handelt. Wertvoll sind hier die Litera-
turangaben, die gute Unterlagen fir
das Studium der Normungsgeschichte
bilden.

In dem Abschnitt Gber Deutschland
hat Garbotz viel Material Uber Nor-
mung zusammengetragen, von den
ersten Normungsversuchen bei Blech-
stirken und Drahtdurchmessern im
Jahre 1873 bis zu derim Jahre 1917 erfolg-
ten Grindung des Normenausschusses
der deutschen Industrie (»N.D.l.«), des-
sen Aufbau und Arbeitsweise er ausfuhr-
lich schildert. Leider behandelt Garbotz
die Entwicklung des N.D. I. nur bis zum
April 1919, infolgedessen sind seine
Angaben zum Teil veraltet. So erwahnt
er bei der Schilderung des Werde-

anges eines Normblattes nicht die

rimng des Blattes durch die Normen-
prufstelie und die Genehmigung durch
den Vorstand, wodurch eine nicht
ganz richtige Vorstellung des Werde-
ganges erweckt wird.

Dasselbe gilt fir den néachsten Ab-

schnitt, der eine Uebersicht uber die
bisherigen Ergebnisse der Normungs-
arbeit in Deutschland enth&lt. Natur-
gema&R ist in einer so ruhrigen Orga-
nisation wie dem N. D. I. seit April 1919
sehr viel Neues geleistet worden. Zu
unterstreichen aber ist das, was Oar-
botz Uber die notwendige Zusammen
arbeit aller bestehendenjSondemormen-
ausschiisse mit dem N;T). l. sagt; hier
mufB jede Art Partikularismus erstickt

werden, damit die Vereinheitlichung
nicht gegen ihre eigenen Grundsatze
verstoRt.

Im dritten Teil seines Buches be-
handelt Garbotz den Wert der Nor-
mung und ihre technischen Vorbe-
dingungen. Er unterscheidet dabei
einen wert im volkswirtschaftlichen
Sinne: »Befriedigung aller Volksge-
nossen durch mdoglichste quantitative
und qualitative Ergiebigkeit der Pro-
duktion» und einen Nutzen im privat-
wirtschaftlichen Sinne: »Befriedigung
des Produzenten durch Steigerung des
Reinertrages«.

Er zeigt an Hand theoretischer Er-
drterungen und praktischer Beispiele,
dal eine planmaRig durchgefuhrte
Normung beiden Forderungen gerecht
wird. Zunéchst behandelt er die Wir-
kung der Normung auf die Privatwirt-
schaft, wobei er zu dem Schlisse
kommt, dall der Reinertrag des Unter-
nehmers durch gunstige Einké&ufe der
Rohstoffe, Entlastung des Personals im
Konstruktionsbiiro, in der Werkstatt
und im Betriebsbiro, volle Ausnutzung
der Maschinen, vereinfachte Organi-
sation bei der kaufmé&nnischen und
technischen Betriebsfihrung und Aehn-
liches entschieden vergréfert wird.
Zum Verstandnis fur den volkswirt-
schaftlichen Vorteil der Normung ver-
gleicht Garbotz amerikanische mit
deutschen Zustdnden. Aus dieser Ge-
genuberstellung geht nicht nur der
Nutzen einer Normung fir die Volks-
wirtschaft hervor, sondern auch die
Tatsache, daB Amerika friuher als wir
auf die Notwendigkeit einer weitge-
henden Vereinheitlichung in der In-
dustrie hingewiesen wurde. Bei uns
sind erst seit dem Kriege Verhéltnisse
entstanden (Massenbedarf bei hohen
Arbeitslohnen), die an amerikanische
Zustande erinnern und zur Normung
dringen, vor allem, da bei uns noch
die allgemeine Rohstoffknappheit als
wesentlicher Antrieb hinzukommt
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Zun Schlusse werden kurz die Ge-
fahren der Normung gestreift, die zu
einer Hemmung der Entwicklung und
Ausschaltung des freien Wettbewerbes
fuhren kann, wenn sie nicht von einer
weisen Organisation geleitet wird, die
alle Vor- und Nachteile in breitester
Oeffentlichkeit abwéagt

Die Arbeit enthdlt ein ungemein
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reiches Material, das ubersichtlich und
geschickt geordnet ist, jedoch vorwie-
gend nur geschichtlichen Wert hat, da
es in wesentlicher Hinsicht durch die

Ereignisse uberholt ist. Auch bleibt
sie, wie jede Materialsammlung,
an der Oberflache, ohne in die Tiete
zu dringen.

Manning.

Wirtschaftswissenschaft und -politiK.

lieber das Verhaltnis der Volkswirt-
schaftslehre zur Rechtswissenschaft und
zur Politik. Von Professor Dr. Rudolf
Kaulta. Berlin und Leipzig 1919, Dr.
W alther Rothschild. 54 S. Preis 2,40 M.

Der Inhalt dieser Schrift ist durch
den Untertitel »lIst die Volkswirtschafts-
lehre eine selbstandige Wissenschaft?«
naher gekennzeichnet. Den Ausgangs-
punkt bildet die erschitternde Tat-
sache, die von fuhrenden Méannern wie
Batocki und Brentano festgestellt
worden ist, daB sowohl die Beamten-
schaft als auch die Bevdlkerung in des
Deutschen Volkes Schicksalstunde die
zur Bewaltigung der ihnen gestellten
Aufgaben ndétige wirtschaftliche und
soziale Schulung vermissen lieB.
Ursache?: — Im Lehrgebdude der Na-
tionalokonomie selbst ist noch alles
streitig; der wissenschaftliche Betrieb
in ihm ist infolge der Verquickung mit
Parteipolitik und wirtschaftlichen Inter-
essenkampfen von Orund aus Kkrank.
Es herrscht ein Chaos darin sogar be-
zuglich der Grundfrage, worin Wesen
und Ziel dieser Wissenschaft Gberhaupt
bestehe.

Die Entstehung der»Volkswirtschafts-
lehre« wird nun im 1. Abschnitt auf
S. 7 bis 18 in knappen, aber unge-
wohnlich treffenden S&tzen dargestellt.
Im Zeitalter der Scholastik und des
theologisch begriindeten »Naturrechts«

spielt die Frage nach dem »justum
pretium« eine groBe Rolle. Hieraus
entwickeln sich die Anfénge einer

Wirtschaftslehre, auf Grund deren
die Obrigkeit regelnd in das Wirtschafts-
leben eingreift. Von der geistlich-
juristischen Wissenschaft trennt sich
die rein weltliche Rechtswissen-
schaft Damit werden rein materielle
ZweckmiRigkeitsgrunde richtungge-
bend fir die Gesetzgebung und Ver-

waltung, die indessen sehr bald mit
den Bedirfnissen des Lebens in Wider-
spruch geraten, so daB alles auf selb-
stdndige Untersuchungen des Wirt-
schaftslebens dréangte. So wurde die
»Volkswirtschaftslehre« eineselb-
standige Wissenschaft: Man suchte
nach den »natlrlichen Gesetzen« der
Wirtschaft. Auf der Annahme solcher
»natlrlichen Gesetze« beruhte aber
auch der damals aufkommende poli-
tische Liberalismus. So wurde die
Volkswirtschaftslehre zur Stitze der
Po 111ik, bisbeider Entstehung der»exak-
ten« Schule (Comte wund Thinen)
die Vermischung von Wissenschaft und
Politik als unwissenschaftlich verworfen
wurde. Oegen die exakte Schule
wieder wendet sich die geschicht-
liche Betrachtungsweise, welche die
Volkswirtschaftslehre schlieRlich nach
Schmoller zu einer »grofen mo-
ralisch-politischen Wissenschaft«
macht. So widerstreiten einander noch
gegenwartig die Lehrmeinungen in der
Volkswirtschaftslehre, und die Rechts-
wissenschaft steht auBerhalb.

Im 2. Abschnitt S. 18 bis 22 wird
nun gezeigt, welchen wesentlichen
Anteil die Rechtsordnung an der
Gestaltung und dem Verlauf des Wirt-
schaftslebens hat. Der Verfasser be-
wegt sich hier in den Bahnen der
Stammler sehen Rechtsphilosophie.
Auch decken sich hier seine Ausfih-
rungen mit der Sombartsehen Lehre,
wonach ein nationalékonomischer Voll-
begriff nicht denkbar ist ohne das
»formale Substrat«, welches das gel-
tende Recht, Gewohnheitsrechte usw.
umfalt Nach Kaulla ist daher die
Volkswirtschaftslehre eine »Lehre von
den wirtschaftlichen Wirkungen
der Rechtsordnung«. Wenn diese
Begriffsbestimmung fur die Volkswirt-
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schaftslehre als Ganzes auch zwei-
fello» viel zu eng ist so gibt sie doch
die unmittelbare Verknipfung von
Volkswirtschaft und Rechtsordnung
treffend wieder. In den neueren Lehr-
meinungen der Nationalokonomie wird
das Bestehen dieser Verknipfung all-
gemein anerkannt

Der 3. Abschnitt 8§ 22 bis 26 behan-
delt dann die Beziehungen der Volks-
wirtschaftslehre zur Politik und
kommt auch hier zu dem SchluB un-
trennbarer Verknipfung: denn jede
Rechtsordnung wurde und wird durch
die »Politik« geschaffen. Wenn nun
die Grenze von Volkswirtschaftslehre
gegen Politik zwischen dielexlataund
lex ferenda gelegtwird(S.24),sodeckt
sich das mit der oben gegebenen Be-
griffsbestimmung der Volkswirtschafts-
lehre, die aber eben nur einen Teil
der ganzen Volkswirtschaftslehre, ndm-
lich die iEmpirische Nationalékonomie«
umfallt. Es ist darin weder die >Theo-
retische Nationaldkonomie' enthalten,
welche allgemein gultige Zusam-
menhéange, d.h. fir jede Rechtsord-
nung geltende, aufzusuchen hat, noch
die  jPraktische Nationalékonomie,
welche sich mit der praktiscaen Ge-
staltung des Wirtschaftslebens nach
bestimmten Zwecken befalt). Durch
die so von Professor Kaulla gezogene
Grenze wird die Volkswirtschaftslehre
auf tine Tatigkeit post festum be-
schrankt und ihr damit als Wissenschaft
eine der wichtigsten Funktionen jeder
Wissenschaft, namlich Fuhrerin der
Menschheit zu sein, genommen. Ge-
rade wir Techniker wissen, was wir
der wissenschaftlichen Technik zu
verdanken haben, die mit groBtem Er-
folg auf Grund »theoretisch« und »em-
pirisch «gewonnener Erkennmisse >prak-
tisch« gestaltend eingTeift, wo friher
die traditionalistische Handhabung der
Technik (Handwerk) nicht mehr vom
Flecke kam.

Es genligt auch nicht, wenn Kaulla
der =Praktischen Nationalékonomie«
unter dem Namen ;Wi irtschaftspolitik
eine Sonderstellurg zuweist. Nach
meiner Auffassung ist die begriffliche
Grenze zwischen »Volkswirtschafts-
lehre« und »Politik« durch die Unter-

Hier ist die Sombartsche Systematik der
Nadona.Okonomie zasnmde gele?:. weiche auf
Grund ihrer begrifffichea Klarheu den Vorag vor
der scnst Ublichen Einisiijng .c *Al<gemeine*
Kid , Spezielle* Sationaiékorcrnie verdient.

-poi:r <

schiede in der Methode gezogen,
deren sich jede von bsidtn bedient:
In der »Volkswirtschaftslehre* ent-
scheidet die Einsicht in den ur-
sachlichen Zusammenhang des Ge-
schehens. Auf Grund dieser Ein-
sicht will die Praktische Nationaloko-
nomie« planmaRig gestaltend auf be-
stehende Rechtsordnungen einwirken.
In der »Politike entscheidet dagegen
die Macht in der Form vcn Waffen-
gewalt oder wirtschaftlicher Ueber-
legenheit und gestaltet die Rechtsord-
nung nach den naheliegenden
Interessen des Starkeren, die oft-
mals mit der Frage nach der besten
Form der Gesamrwirtschaft (Volkswirt-
schaft oder Weltwirtschaft) in Wider-
spruch stehen.

Wenn auf S. 24 unten gesagt wird,
das Verhaltnis von Volkswirtschafts-
lehre zur Politik sei das von Theorie
zur Praxis, so kann dem nur inso-
fern zugestimmt werden, als es so
sein sollte, indem die Politik als
Verwalterin staatlicher Machmittel
das in der Volkswirtschaftslehre fir
richtig Erkannte praktisch durchzusetzen
hat Der heute bestehende Wider-
spruch zwischen Politik und Volks-
wirtschaftslehre ist ebenso wie der
Umstand, daR der Gelehrte heute als
solcher nichts gilt in der Politik
(S. 25, Zeile 11), leicht aus der Tat-
sache zu erklaren, daR »Politik« heute
gleichbedeu: end mitKlassen-Politik ist
Diese hat fur obj ektive Feststellungen
einer Volkswirtschaftslehre keinen
Raum, will auch gar kein Verstdndnis
dafur haben. Es ist daher notwendig,
die beiden Bedeutungen des Wortes
»Politii« streng zu scheiden, und zwar

1) Politik=Staatskunst=Streben nach
Besserung der Lebensbedingungen
eines Volkes,

2) Politik = Parteipolitik = Streben
nach Besserung der Lebensbedin-
gungen einer Gruppe.

Die Volkswirtschaftslehre steht zu 1)
im Verhaltnis der Theorie zur Praxis,
soweit tatsédchlich wahre »Staats-
kunst« betrieben wird, von 2) dagegen
wird die Volkswirtschaftslehre nur in-
soweit von Fall zu Fall anerkannt, als
sie geeignet ist, den Strebungen einer
Sondergruppe zu dienen, und das sollte
die Wissenschaft in der Tat ablehnen.
Diese Unterscheidung ist bei Kaulla
eine offene Frage geblieben (S. 25),
weil die Politik im Sinne vo« Staats-
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kunst nicht in den Kreis der Betrach-
tungen gezogen wurde. Dies unter-
blieb insofern mit Recht, als ja unser
Zeitalter des Parlamentarismus den
Begriff Politik = Staatskunst tUberhaupt
nicht kennt.

Eine Untersuchung des Lehrbetriebes
der Rechtswissenschaft bildet den
Inhalt des 4. Abschnittes (S. 26 bis 37).
Das Ergebnis ist die Feststellung der
Tatsache, daB Werturteile (Kritik der
Wirkungen und der ZweckmaBigkeit
von Gesetzen) im Strafrecht, Prozef3-
recht und Aehnlichem ganz gebréuch-
lich sind, ja sogar fur notwendig ge-
halten werden, im Privatrecht als
Unterrichtsgegenstand dagegen durch-
weg als auBerhalb der Rechtswissen-
schaft liegend vermieden werden.
Zweck und Wirkungen des Privatrechts
werden statt dessen in der Volkswirt-
schaftslehre behandelt. Diese Tren-
nung hat weittragende Folgen fur Lehr-
betrieb und Entwicklung der Rechts-
wissenschaft gehabt. Der Jurist wird
dadurch bei gesetzgeberischen MaR-
nahmen auf wirtschaftlichem Gebiet
zum Handlanger anderer; er darf nur
ihren gesetzgeberischen Willen in die
richtige Form bringen und die Ausfuh-
rung spéater tUberwachen. Der Rechts-
wissenschaft wird es unmoglich ge-
macht, die Entwicklung eines ge-
sunden, ohne Streit verlaufenden
Rechtslebens zu férdern. Weil
den Juristen die Kenntnis der wirt-
schaftlichen Wirkungen der Gesetze
fehlt, kénnen sie niemals wirtschaft-
liche Streitfragen im Geiste des
Rechtsbegriffes 16sen (S. 36). Dadurch
wird es erkléarlich uiid berechtigt, daR
Ménner des praktischen Lebens —
neuerdings namentlich die Techniker —
gegen die vorzugsweise Verwendung
von Juristen in der offentlichen Ver-
waltung Einspruch erheben. Die Er-
ziehung der Juristen bedarf einer Er-
génzung; sie mussen nicht nur die Ge-
setze kennen, sondern deren Zweck
und Wirkung im Wirtschaftsleben
beurteilen lernen. Dazu ist die Ver-
bindung mit der Volkswirtschaftslehre
unentbehrlich.

Umgekehrt bedarf auch der National-
6konom (5. Abschnitt S. 37 bis 47) der
Kenntnis der Rechtsordnung, da diese
den eigentlichen Kern der Volkswirt-
schaftslehre« darstellt. Diese Verbin-
dung ist auf einem Teilgebiet der
Nationalokonomie, der Finanz Wis-

senschaft, von jeher Gblich gewesen,
da die Kenntnis der Steuergesetze und
ihrer Wirkungen ihr Inhalt ist. Die
Steuerlberwé&lzung ist Gegenstand
eingehender  systematischer Unter-
suchungen und doch ist sie nur ein
Sonderfall des Kostenliberwélzungs-
problems Uberhaupt, das kaum ge-
wirdigt wird. Den Grund dieser ver-
schiedenartigen Behandlung sieht
Kaulla darin, daR noch heute die Vor-
stellung weit verbreitet ist, das Getriebe
des Wirtschaftslebens werde durch
eigene, immanente Gesetze bestimmt,
wahrend die Steuergesetze von mensch-
licher Willkir gemacht seien. Man ist
sich nicht bewuft, daB auch die
Rechtsnormen, unter denen der freie
Marktverkehr und die Preisgestaltung

sich vollziehen, willkirlich so ge-
staltet sind, wie sie sind, und sehr
wohl von Staatswegen gedndert

werden kénnen und dann auch andere
Wirkungen haben. Auch alle Wert-
theorien kranken daran, daR sie zu
sehr am Objekt haften, wéahrend es
eine Rechtshandlung (Leistung, Dul-
dung, Unterlassung) ist, fir die ein
Preis oder Entgelt bezahlt wird. Der
Wert eines Hauses wird z. B. neben
dem Sachwerte durchaus bestimmend
beeinfluBt durch den Zustand der ort-
lichen Rechtsordnung (Eigentumsrecht,
Abgabepflichten usw.).

Im SchluRabsatz 6 (S. 47 bi3 51)
wird dargetan, daf3 die Volkswirtschafts-
lehre in ihren Teilgebieten fir alle Be-
rufe von Bedeutung ist. Ueber den
beruflich notwendigen Teil hin-
aus sollte aber jeder als Staats-
biurger nach einem hdéheren MaR
volkswirtschaftlicher Ausbildung
streben. Eine Ausgestaltung der
Volkshochschulen nach dieser Rich-
tung, die es jedem Berufstatigen auch

im vorgeschrittenen Alter noch er-
mdglicht, nachzuholen, wozu es ihm
im Berufsstudium an Zeit gebrach,

wére ein geeignetes Mittel dazu.
Obgleich  Kaulla der »Volkswirt-

schaftslehre« hier eine Auslegung ge-
geben hat, deren begrifflicher Umfang
zweifellos zu eng ist, hat er doch
das, was flr unsere Zeit so beachtens-
wert ist, namlich die Verdnderbar-
keit des Wirtschaftslebens mit
der Rechtsordnung, mit einwand-
freier Folgerichtigkeit klargelegt. Die
Mitbericksichtigung des psychologi-'r
sehen Faktors (»Wirtschaftsgesinnung )
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kommt freilich im engen Rahmen
dieser Schrift zu kurz. Im ganzen ist
dieses Heft eine der seltenen Schriften,
die auf gedrédngtem Raum eine Fulle
von Wissenstoff bringen und diesen von
einem gut gewd&hlten Ausgangspunkt
ausgehend scheinbar spielend abrollen,
den kritischen Blick dabei folgerecht
auf ein und dasselbe Ziel gerichtet
In dieser Zeit der Vielschreiberei, die
sich auf dem Buchermarkt bemerkbar
macht, ist es ein besonderer Oenul,
dieses Bichlein zu lesen. Es ist auch
besonders gut fur Ingenieure geeignet,
die der »Nationalokonomie* ferner
stehen und doch einmal erfahren
mochten, was in diesem Wissensgebiet
behandelt wird und wie es damit be-
stellt ist.
W. A. Th. Miller-Neuhaus.

Die Stammformen der vergleichenden
Wirtschaftslehre. Von Prof. Dr. Joh.
Plenge (Plenge, Staatswissenschaft-
liche Musterbicher, Bd. 1). Essen a. R.
1919, G. D. Baedeker. Preis geh.
5,30 M.

Die vergleichende Wairtschaftstheorie
bei Karl Marz. Von Dr. Bernhard
Oden breit (Plenge, Staatswissen-
schaftliche Beitrage, Heft 1) Essen a. R.
1919. G. D. Baedeker. Preis 5,20 M.

Die beiden Schriften sind so wesens-
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Verschmelzung
AEG—Felten & Guilleaume.

Der BeschluRR des Aufsichtsrates der
AEG, die Akt.-Ges. Felten & Guilleau-
me-Carlswerk in der AEO aufgehen zu
lassen, ist ein bedeutungsvoller weiterer
Schritt auf dem Wege der Vertrustung
der Elektrizitatsindustrie. Die AEG will
im Einverstandnis mit dem Aufsichts-
rat deT Felten ft Guilleaume-Gesell-
schaft den Rest des 60 Mill. M betra-
genden Aktienkapitals dieser Gesell-
schaft, von dem bereits 8 Mill. M
in ihrem  Besitz sind, in der
Art gegen AEG-Aktien Umtauschen,
dalR drei AEG-Aktien gegen zwei
Felten-Aktien eingetauscht werden. Der
hierzu erforderliche Kapitalaufwand von
rd.J5 Mill. M soll durch eine Erhéhung
des Aktienkapitals der AEG bis zum

Elektrizitatswirtschaft

verwandt, daB sie zusammen betrachtet
werden koénnen, In den staatswissen-
schaftlichen Musterbuchernwill Plenge
aus den verschiedensten volkswirt-
schaftlichen Werken aller Zeiten die-

jenigen Teile bringen, die sich im
Rahmen einer vergleichenden Wirt-
schaftstheorie verwenden lassen. Er

beabsichtigt an Hand dieser Auszige,
insbesondere derjenigen des ersten
Bandes der Sammlung, die bisher er-
folgte Entwicklung und die Urformen,
von denen sie ausgegangen ist, Kklar-
zulegen. Der weitere Ausbau soll die
Grundlage zu einer vergleichenden
Wi irtschaftstheorie bieten. Es ist nicht
moglich, an Hand dieser Einfuhrung
das Arbeitsgebiet einer vergleichenden
W irtschaftstheorie zu Ubersehen, aber
es besteht wohl kein Zweifel, dal eine
solche von sehr groBer Bedeutung ist
und als willkommenes Mittel dienen
muB, in der vorhandenen Vielfaltigkeit
der Theorie Klarheit zu schaffen.

Das Werk von Odenbreit unter-
sucht die Marxschen Werke vom
Standtpunkt der vergleichenden Theorie
und sucht den Beweis zu fuhren, daR
Marx, obgleich er eine Entwicklung
und einen geschichtlichen Werdegang
der Woirtschaftsformen darlegte, eine
vergleichende W irtschaftstheorie nicht
anzuwenden vermochte.

Dr. E. C. RalRbach.

EleKtrizitatswirtschaft.

Betrage von 100A\jll. M gedeckt werden,
wobei die die Summe von 75 Mill. M
Ubersteigenden Betrage bis spatestens
zum 31. Dezember 1920 nach Ermessen
des Aufsichtsrates und des Vorstandes
handelsgerichtlich einzutragen und zu
verwerten sind. Hierdurch wachst das
Aktienkapital der AEG auf 300 Mill. M
an und die AEO wird der kapitalstarkste
deutsche Industrie-Konzern; das Kapital
von Fried. Krupp A.-G. betrédgt nur
250 Mill. M.

Im Jahre 1905 Ubernahm die Felten-
Qesellschaft, die seit 1826 als offene
Handelsgesellschaft besteht und in
ihrem »Carlswerk« das gréRte Industrie-
unternehmen Kélns darstellt, die Fabri-
kationsbetriebe der Elektrizitats - Akt.-
Ges. vorm. W. Lahroeyer ft Co. in
Frankfurt a. M., nachdem kurz zuvor
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die AEO die Union-Elektrizitatsgesell-
schaft Ubernommen und def Siemens-
konzem die Siemens-Schuckert-Werke
gebildet hatte. Die Vereinigung Felten
& Guilleaume - Lahmeyerwerke erwies
sich indessen nicht als vorteilhaft; an
der im Jahre 1910 notwendig werden-
den Neugestaltung beteiligte sich die
AEO, indem sie das Frankfurter Lah-
meyerwerk Gdbernahm, das sie dann
spater aufloste. Sie erwarb damals zur
Herstellung der Interessengemeinschaft
16 Mill. M F. 8t G.-Aktien, von denen
sie heute noch rd. 8 Mill. M im Besitz
hat. Die Aktienmehrheit der Felten 6t
Guilleaume-Lahmeyerwerke ging in den
Besitz der Elektrobank in Zirich Uber,
die der AEG-Interessengemeinschaft
angehort. Um sich fur ihre Draht- und
Kabelfabrikation das notige Halbzeug
an Eisen und Stahl zu beschaffen, hat
sich die Felten-Gesellschaft im Jahre
1912 an der Kommanditgesellschaft
Jules Collart 6t Cie in Steinfort (Luxem-
burg) beteiligt, die in die Akt.-Ges.
Eisen- und Stahlwerke Steinfort um-
gewandelt wurde. Durch den Kriegs-
ausgang ist diese Beteiligung wieder
verloren gegangen. Auf der damit aufs
neue entstehenden Schwierigkeit in der
Halbzeugbeschaffung dirften die Ge-
richte Uber eine geplante Interessen-
verbindung zwischen der AEG und
Krupp fuBen, in der Krupp das Halb-
zeug fur die Drahtfabrikation des Carls-
werkes liefern wirde.

Der ZusammenschluB zwischen der
AEO und der Felten-Gesellschaft, Uber
den Geruchte bereits im Sommer 1918
umliefen, ist nach Angaben der Ver-
waltung der AEG jetzt veranlat durch
das Interesse, das auslandische Gruppen
fir das Carlswerk in Koln-Muhlheim
zeigen. Sie haben eine Sicherstellung
der Versorgung mit Rohstoffen und
Halbzeug in Aussicht gestellt, wenn
ein Interesse durch Aktienbesitz her-
gestellt werden kann. Bereits sind
Aktienbetrage in das Ausland abge-
flossen. Die Verhandlungen, so erklart
die Verwaltung, werden erleichtert,
wenn ein starker deutscher GroR-
aktionar vorhanden ist, der einerseits
bindende Abmachungen Uber Aktien-
beteiligungen Ubernehmen, anderseits
dem auslédndischen EinfluB das Qieich-
gewicht halten kann. Wie weit die
Veranderungen, die eine Verschmel-
zung vgn Industrie-Unternehmungen
solchen Umfanges im innerdeutschen
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Wirtschaftsleben mit sich bringt, in der
unmittelbar und mittelbar beteiligten
Industrie weitere Veranderungen aus-
lI6sen werden, bleibt abzuwarten; daB
gerade in der Elektrizitatsindustrie die
Entwicklung noch nicht abgeschlossen
ist, hat erst kirzlich die Bildung des
Gluhlampentrustes gezeigt, der unter
der Fihrung der AEG durch deren
Uebemahme der Glihlampenfabrika-
tion der Auergesellschaft zustande ge-
kommen ist und dem sich auch die
Siemens 8i Halske-Akt.-Ges. ange-
schlossen hat.

Anlagekosten und mutmalliche Be-
triebsergebnisse einer elektrischen GroR-
wirtschaft in Wirttemberg. Von Bauin-
spektor von der Burchard. Stutt-
gart 1919, K. Wittwer. 27 S. Preis
2,90 M.

Der im wdirttembergischen Elektro-
technischen Verein von Oberinge-
nieur Biggeln im November 1916
gehaltene Vortrag Uber elektrische
GroBwirtschaft unter staatlicher Mit-
wirkung in Wirttembergl) gab erstmals
der breiteren Oeffentlichkeit Gelegen-
heit, auf dieses zuvor schon in Frank-
furt fir Preufen von Klingenberg
in seinem Vortrag auf der Jahresver-
sammlung des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker mit grofiter Ausfihr-
lichkeit behandelte wichtige Thema
néher einzugehen. Wahrend die Bug-
gelnschen Erdrterungen sich jedoch mit
technischen Einzelheiten noch nicht
eingehend befaBten, sondern sich im
wesentlichen auf allgemeine Organisa-
tionsfragen beschrankten, deshalb auch
von manchen Seiten starke Angriffe
erfuhren, hat von der Burchard die
nicht mehr zur Ruhe gekommene Frage
mehr von der technisch-wirtschaftlichen
Seite behandelt und durch seine &uBerst
gewissenhafte und fleiBige Arbeit, die
auf Schritt und Tritt grundliche Fach-
kenntnis und Vertrautheit mit den tat-
séchlichen Verhéltnissen beweist, einen
festeren Boden fur die weitere Ent-
wicklung dieser fir Wurttemberg be-
deutsamen Angelegenheit geschaffen.

Die derzeitige Lage der offentlichen
Energieversorgung bedingt die Zu-
sammenfassung aller Krafte und Ver-
meidung aller unndtigen Verlustquellen
in materieller, finanzieller, persdnlicher

) H Biggeln,
unter staatlicher
Stuttgart 1917.

Elektrische Oroflwirtschait
Mitwirkung in Wirttemberg
Ausiug in ETZ 1917 S. 33.
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und betriebstechnischer Hinsicht Zwar
ist zu fragen, ob eine technisch-wirt-
schaftliche Studie, die sich mit Ent-
wicklungsfragen und mit mutmaRlichen
Betriebsergebnissen befallt, bei der
groBen Unsicherheit und Unklarheit
der gegenwartigen wirtschaftlichen und
politischen Verhéltnisse heute Uber-
haupt einen Zweck haben kann. Da
aber diese Untersuchungen fir die wei-
testen Kreise von Stadt und Land, fir
Behdrden und Private von der allergrofR3-
ten Bedeutung geworden sind und wohl
iberhaupt nicht von einem Einzigen
allein und auf einmal richtig geldst
werden konnen, so verdient jeder Ver-
such, die Bausteine zu diesem umfang-
reichen Gebaude zusammen zu bringen,
dankbarste Beachtung.

Als ein weiterer wesentlicher Bau-
stein ist ferner die vom Verfasser noch
vermif3te, vom Wdurttembergischen Be-
zirksverein deutscher Ingenieure nach
einer intensiven, beinahe zweijahrigen
Beratung durch seine verschiedenen
Ausschusse ausgearbeitete Denkschrift
erschienenl).

Es wird heute wohl kaum mehr be-
stritten werden kénnen, dal eine Zen-
tralisierung der offentlichen Elektrizi-
tatsversorgung, und zwar sowohl der
weitere Ausbau der bestehenden, wie
auch die Errichtung ganz neuer An-
lagen, nach gemeinschaftlichen Gesichts-
punkten, die eine gegenseitige volks-
wirtschaftliche und technische Unter-
stitzung ermdoglichen und fdrdern,
auch fur Wirttemberg ratsam erscheint
Das hat ja inzwischen auch in dem
neuen Reichsgesetz Uber die Regelung
der ElektrizitatsWirtschaft seinen Aus-
druck gefunden.

Schon im Interesse der Dezentrali-
sation der GroRstadte und der Er-
leichterung ihrer Wohnungsnot, ferner
zur verbesserten Ansiedlung der arbei-
tenden Bevodlkerung auf dem freien
Lande und zur Beschaffung von Ar-
beitsmdglichkeit auch auf dem kleinsten
Hofe, zur Unterstitzung der Landwirt-
schaft bei ihrer nach dem Kriege noch
schlimmer alsvorher gewordenen Leute-
aot mufl auch fur die noch nicht ver-
sorgten Landesteile, Gemeinden, Ort-
schaften und Wohnstatten im allge-
meinen Interesse die Moglichkeit des

N Die Kraftversorgungr W fottembergs, Denk-
schrift, bearbeitet durch den rom WOrttemberpi-
ichen Ideenieurverein berufenen Kiaftausschufi.
Stattgart 1920. Stihle 4 Friedei.
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Anschlusses an ein offentliches Eaer-
gieverteilungsnetz geschaffen werden,
selbst wenn es sich um die von dem
privaten Elektrizitdtsuntemehmungeu
gemiedenen Gegenden geringerer Ren-
tabilitdt handelt. Nicht zuletzt ist hier
auch eine wesentliche Unterstutzung
des Verkehrswesens durch Erschliefung
der noch vorhandenen natirlichen
Energiequellen zu erhoffen

Einen von mehreren begehbaren
Wegen zu diesem Ziele gewiesen zu
haben, ist das unbestreitbare Verdienst
des Verfassers.

Heinrich Taaks, Stuttgart

Ausbau der Kohlenférderung in Dentscfc-
Oesterreich.

Deutsch-Oesterreichbesitztnurwenige
Kohlenfelder von einiger Bedeutung:
die Schéchte der Alpinen Montange-
sellschaft, der Wolfsegg-Trauntaler
Kohlenwerksgesellschaft in Oberdster-
reich, die Lankowitzer, Zillingsdorfer,
Grunbacher in Niederdsterreich; wei-
tere kleinere Schéachte sind erst wéh-
rend des Krieges in Betrieb genommen
worden, haben aber keine erhebliche
Forderziffer und auch keine nennens-
werte Steigerungsfédhigkeit. Dagegen
galten schon vor dem Kriege die
Oruben der Oraz-Koflacher Eisenbahn-
und Bergbaugesellschaft in Zangtal,

Rosental, Oberdorf, Pichting, Koflach
und Steyregg als sehr erweiterungs-
fahig; der Ausbau unterblieb, weil

Kohlen billig aus Oberschlesien und
Maéhrisch-Ostrau zu beschaffen waren.
Diese Oruben sollen jetzt durch ein
Konsortium, das sich in Wien unter
Fihrung des auch an ungarischen Koh-
lenuntemehmungcnl) beteiligten Bank-
mannes Bisteghi gebildet hat, in
groRem Stile ausgebaut worden, wozm
das gegenwartig 15 Mill. Kr. betragende
Aktienkapital der Gesellschaft minde-
stens verdoppelt werden soll. Die
Graz-Koflacher Kohle -ist nicht erst-
klassig, kann aber bei der gegenwar-
tigen Brennstoffnot zur Versorgung der
Industrie und zur Verminderung des
Raubbaues an Holz beitragen, wrenn
auch die geplante Erhéhung der For-
derung erst nach Durchfuhrung des
Ausbaues, d. h. in zwei bis drei Jahren,
in die Erscheinung treten wird. (Prager
Tagblatt Nr #> vom 11. April 1920.)

. 3 Un_?a_rische Allgemeine ~ Kohlengesellichj/-
iind Trifailer Kohlenwertcsgeiellschaft.
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Deutsche Bank.

Die Deutsche Bank, das machtigste
deutsche Kreditinstitut, konnte am 9.
April d.J. auf ein funfzigjahriges Be-
stehen zurickblicken. Sie hat aus die-
sem Anla eine kurze Darstellung ihrer
Geschichte aus der Feder ihres leiten-
den Archivars, Dr. Max Fuchs, ver-
offentlicht die vorlaufig an die Stelle
einer geplanten umfangreichen Denk-
schrift tritt, aber immerhin in grofen
Zigen den Entwicklungsgang dieses
mit der deutschen Volkswirtschaft und
namentlich ihrer Betdtigung im Aus-
lande unaufldslich verbundenen Insti-
tutes auf das deutlichste widerspiegelt.
Vorweg seien einige wichtige statisti-
sche Angaben gemacht, die schon rein
duBerlich ein Bild von der giganti-
schen Entwicklung des Unternehmens
geben, das 1870 mit einem Kapital
von 15 Mill. M oder, wie es damals
hieB, 5 Mill. Talern ins Leben trat,
von denen urspringlich nur 40 vH
eingezahlt waren. Dieses Kapital wur-
de 1871 auf 30, 1872/73 auf 45 Mill.
Mark erhoht, wuchs in den Jahren
1881/82 auf 60 und 1888/89 auf 75
Mill. Mi an, ym Ende 1895 eine Hd&he
von 100 Mill. M zu erreichen. Wei-
tere Erhéhungen fanden 1897 auf 150,
1902 auf 160, 1904 auf 180, 1906
auf 200, 1914 auf 250 und 1917 ,guf
275 Mill. M statt. Die Kapitalerhéhun-
gen waren, abgesehen von der Not-
wendigkeit, dem immer riesiger sich
ausdehnenden Geschéaft und der Aus-
breitung des Filialnetzes neue Mittel
zuzufihren, vor allem durch den im
Bankgewerbe namentlich seit den
neunziger Jahren einsetzenden Konzen-
trations- und FusionsprozeB bedingt.
So hat die Deutsche Bank u. a. 1897
eine Interessengemeinschaft mit der
Bergisch-Markischen Bank und dem
Schlesischen Bank-Verein geschlossen,
nachdem sie schon Anfang der sieb-
ziger Jahre bei dem bekannten Wirt-
schaftskrach mehrere hart betroffene
Berliner Banken in sich aufgenom-
men hatte. Kurz vor dem Kriege und
wéhrend seiner Dauer wurde die voll-
stdndige Verschmelzung mit der Ber-
gisch-Markischen Bank, dem Schlesi-
schen Bank-Verein und der Norddeut-
schen Kreditanstalt vollzogen.

Zu dem Kapital von 275 Mill. M
treten heute noch 230 Mill. M Rick-

lagen, die in langer, vieljahriger Ar-
beit geschaffen sind und teils den
jéhrlichen Ertrdgnissen, teils dem
Agiogewinn bei Kapitalerhohungen
und Fusionen ihr Dasein verdanken.
Mit einem werbenden Kapital von 505
Mill. M erzielte die Deutsche Bank
im Jahre 1918 einen Umsatz von
242,95 Milliarden M gegeniiber einem
Umsatz von 239,34 Mill. M im Grin-
dungsjahre. Ihr Umsatz hat sich mit-
hin in den 50 Jahren mehr als ver-
tausendfacht. Die gewaltigsten Um-
satzsteigerungen fallen vor allem in
das letzte Jahrzehnt. 1880 war ein
Umsatz von 10,48 Milliarden, 1890
von 28,30 Milliarden, 1900 von 49,77
Milliarden und 1910 von 112,10 Milli-
arden M zu verzeichnen. Die Jahre
vor dem Weltkrieg und die Entwick-
lung wahrend des Krieges brachten
zeitweilig einen Rickschlag. In den
letzten Jahren ist jedoch eine auBer-
ordentliche Umsatzsteigerung gefolgt,
die im Jahre 1919, dessen Ergebnis
zurzeit noch nicht bekannt ist, wohl
alles bisher Dagewesene in den Schat-
ten stellen dirfte. Der Passivkredit
der Deutschen Bank, der Ende 1870
aus 2,35 Mill. M Glaubigern in lau-
fender Rechnung und 2,46 Mill. M
Akzepten bestand, war 1880 auf 63,94
bezw. 45,83, 1890 auf 203,25 bezw.
101,07, 1900 auf 531,17 bezw. 141,13,
1910 auf 1534,64 bezw. 260,71 Mill.
Mark angewacnsen. 1918 war ein Pas-
sivkredit von 6740,20 bezw. 38,91 Mill.
Mark vorhanden oder rund 63i Milli-
arden M. Das Akzeptkdnto, das in
dem Jahre 1912 mit 312,25 Mill. M
seinen hochsten Stand erreicht hatte,
ist der groReren Sicherheit wegen auf
einen Stand herabgedrickt worden,
den es kaum wahrend der siebziger
Jahre gehabt hatte; die gew'altige Stei-
gerung der Gléubiger in laufender
Rechnung dagegen ist vor allem den
immer mehr anschwellenden Depositen-
geldern zuzuschreiben, die mittels zahl-
reicher Filialen und Niederlassungen
sowie eines riesigen Netzes von Depo-
siienkassen aus den kleinen und klein-
sten Kandlen aufgesogen umrden. Un-
ter den Filialen sind zu nennen die
von Bremen und Hamburg, von Lon-
don, die Niederlassungen in den sud-
amerikanischen Staaten, die aber spa-
ter auf die Deutsch - Ueberseeische
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Bank (lbergeleitet wurden. Die Fi-
lialen int fernen Osten, Yokohama und
Shanghai, mufBten aufgeldost werden,
blieben indessen durch Beteiligung an
der Errichtung der Deutsch-Asiati-
schen Bank auf eine andere Weise
fur die Deutsche Bank wichtig. Von
europdischen Filialen sind weiterhin
die Niederlassungen in  Frankfurt
(1886), in Minchen (1892), in Brussel
(1909), in Konstantinopel (1909) und
endlich in Sofia (wéhrend des Krie-
ges) zu erwdhnen, abgesehen von Fi-
lialen und Zweigstellen In Ndrnberg,
Augsburg, Wiesbaden, Leipzig, Dres-
den, Chemnitz u. a. Von den durch
dauernde Beteiligung zum Konzern
der Deutschen Bank gehdrenden Bank-
instituten der Provinz seien u. a. fol-
gende genannt: Deutsche Vereinshank
Frankfurt a. M., Essener Kreditan-
stalt, Hannoversche Bank, Mecklen-
burgische Hypotheken- und Wechsel-
bank, Niederlausitzer Bank, Oldenbur-
gische Spar- und Leihbank, Pfédlzische
Bank, Privatbank Gotha, Rheinische
Creditbank, Wdrttembergische Ver-
einsbank.

Dem riesigen Passivkredit stehen
ebenso aber auch machtige Aktivzif-
fern gegentber. So entspricht einem
Stande der gedeckten Schuldner in
laufender Rechnung einschlieRlich Vor-
schissen auf Waren von 3,23 und der
ungedeckten Schuldner von 2,16 Mill.
M im Jahre 1870 ein Stand von
115,16 bezw. 34,06 im Jahre 1890,
von 244,55 bezw. 71,80 im Jahre 1900,
617,56 bezw. 165,68 im Jahre 1910 und
880,21 bezw. 182,50 Mill. M im Jahre

1918, wéhrend die ubrigen Aktiven,
wie Kasse, Bankguthaben, Wech-
sel, Reports, Schatzanweisungen und
W ertpapiere, deren Hohe 1870 5,68

Mill. M betragen hatte, 1880 auf 85,89,
1890 auf 234,76, 1900 auf 486,15, 1910
auf 1235,85 und 1918 auf 6234,49 Mill.
Mark heraufgegangen waren. Bemer-
kenswert Ist an den erwdhnten Zif-
fern, da die gewaltige Bewegung ge-
rade 'in den letzten 1V3 Jahrzehn-
ten liegt.

Die Deutsche Bank war urspring-
lich zur Forderung und Ausdehnung
der deutschen Uberseeischen Beziehun-
gen gegrindet worden, vornehmlich,
um die durch den direkten Uberseei-
schen Warenverkehr bedingten Geld-
geschéfte zu vermitteln und den deut-
schen Handels- und Industriestand in

und Verkehr.

Geldwesen
dieser Beziehung unabhdngig von
Frankreich und England zu machen.

Sie hat in Erfullung dieser Aufgabe,
wie erwdahnt, bereits Anfang der sieb-
ziger Jahre Filialen in Bremen und
Hamburg ins Leben gerufen, im fer-
nen Osten Zweigstellen gegrindet, im
Herzen des britischen Weltreichs sich
niedergelassen und schon Anfang der
siebziger Jahre in den La Plata-Staaten
festen FuB gefaBt. lhre riesigen Er-
folge sind aber vor allem auch durch
die Pflege des inlandischen Bank-
geschéafts bedingt gewesen. Mit dem
Depositenkassengeschéaft begann die
Bank bereits in ihrem Grindungsjahr.
Mit der Einfuhrung des Schecks als
Zahlungsmittel ist sie bahnbrechend
den ubrigen deutschen Kreditinstitu-
ten vorangegangen. lhre Haupterfol-
e aber erzielte sie im internationalen
inanzierungsgeschéft, in der Sanie-
rung von Staatsschulden in Argentini-
en, Portugal, Griechenland, Italien und
der Turkei, in der Reorganisation von
amerikanischen Eisenbahnen (North-
ern Pacific - Bahn). Ein besonderes
Ruhmesblatt aber bilden fir die Deut-
sche Bank die tirkischen Geschafte,
der Ausbau des Verkehrswesens in der
européischen und asiatischen Tirkei
(Orientbahn, Mazedonische Bahn, Ana-
tolische Eisenbahn und Bagdadbahn
sowie Hafengesellschaft Haidar Pa-
scha), mit denen gleichzeitig eine Auf-
schlieBung der asiatisch-tirkischen
Volkswirtschaft (Bewdsserungsanlagen
in der Konia-Ebene und Baumwollan-

bau) Hand in Hand ging.
In der heimischen Industrie
hat sich die Deutsche Bank vom

Griundungsgeschaft ferngehalten, was
aber nicht ausschloR, daR sie sich an
wichtigen Transaktionen hervorragend
mit beteiligt hat. Hier ist die Um-
formung der  Deutschen  Edison-
gesellschaft fir angewandte Elektri-
zitdt in die Allgemeine Elektrizi-
tats-Gesellschaft zu nennen, eine Be-
teiligung, die indessen spdater aufge-
geben wurde, um die grofRe, wichtige
Aufgabe der Umwandlung der Firma
Siemens & Halske in die Form der
Aktiengesellschaft zu tibernehmen. Aus
dem Zusammenwirken mit der Firma
Siemens & Halske ist 1897 die Ge-
sellschaft fir Elektrische Hoch- und
Untergrundbahnen ins Leben getreten,
womit wiederum die Errichtung einer
Reihe von Terraingesellschaften zur



ErschlieBung neuen Baulandes an der
Peripherie des Berliner Weichbildes
egeben war. Es handelt sich hier
auptsdchlich um die Neue Westend-
Aktiengesellschaft, die Bodengesell-
schaft am Hochbahnhof Schénhauser
Allee und um die Tcmpelhofer Feld-
Akt.-Ges.

Eine hervorragende Rolle spielte
die Deutsche Bank ferner im Mannes-
mann-Konzern. Die Mannesmannrdh-
renwerke wurden 1890 mit einem Ka-
pital von 35 Mill. M begrindet und
besitzen heute 86 Mill. Mi, zu denen
noch 30 Mill. M Obligationen treten.
Das Wechselvolle Schicksal der Man-
nesmannwerke hat die Deutsche Bank
getreu begleitet, und deren tech-
nische und finanzielle Rekonstruktion
gehort mit zu ihren bedeutendsten
und scharfsinnigsten Leistungen. Ein
Gleiches gilt auch fur die Beteiligung
der Deutschen Bank an der ruméni-
schen Petroleumindustrie, die mit der
Rekonstruktion der Steaua Romana
begann und dieses Unternehmen im
Verein mit anderen deutschen und
osterreichischen Banken dermafBen for-
derte, daB es heute ein Kapital von
100 Mill. Lei besitzt und als bedeu-
tendstes Erdélunternehmen in Rumé-
nien angesprochen werden muB. Die
Eigentimlichkeit des Petroleumge-
schafts brachte es aber mit sich, daB
die Deutsche Bank weit Uber ihre
Beteiligung am rumaénischen Petrole-
umgeschéaft sich an Erddlgesellschaf-
ten in Galizien, Deutschland und Polen
beteiligte, vor allem auch mit dem
bedeutendsten russichen Petroleum-
produzenten (Nobel) ihr Erdélhandels-
geschéft auf eine internationale Grund-
lage stellte und im Interesse der
deutschen Volkswirtschaft ein gewich-
tiger Mitbewerber der Standard Oil
Co. geworden ist. An die Erddlunter-
nehmungen knipfen unmittelbar die
Erdgasunternehmungen in Siebenbdr-
gen an, sowie die Begrindung der
Donauschiffahrtsgesellschaft des Bay-
rischen Lloyd, der fir die Férderung
des deutschen Wirtschaftslebens wéh-
rend des Krieges von grofRer Bedeu-
tung wurde. Auch an den Stickstoff-
problemen hat die Deutsche Bank sich
dadurch beteiligt, dal schon 1908 un-
ter ihrer Fihrung die Bayerischen
Stidkstoffwerke ins Leben gerufen
wurden, die bekanntlich wé&hrend des
Krieges im Regierungsauftrage den

Bau der 'groRen Reichswerke ausge-
fuhrt haben. Nicht zuletzt sollen noch
die groBen Unternehmungen der »Mit-
ropa« (Mitteleuropdischen Schlafwa-
gen- und Speisewagen-A.-G.) und die
Beteiligung in der Filmindustrie (Uni-
versum-Film-A.-G.) wéhrend des Krie-
ges und nach dem Kriege erwéhnt
werden.

Die Deutsche Bank, an deren Aus-
bau Ménner wie Georg v. Sie-
mens, Hermann Wallich, Ru-
dolf v. Koch, Max Steinthal,
Arthur v. Gwinner, Ludwig
Roland- Licke, Karl Kldnne,
Paul Mankiewitz und Gustav
Schroter an hervorragender Stelle
neben einem unabsehbaren Heer aus-
gezeichneter Spezialfachleute auf wirt-
schaftlichem Gebiet gearbeitet haben,
hat wéhrend des Krieges nicht nur
die Feuerprobe ihrer eigenen inneren
Fundierung bestanden, sondern hat an
sich die erstaunliche finanzielle Kraft
und wirtschaftliche Widerstandsféhig-
keit Deutschlands im Kriege mit ent-
hillt. Der unglickliche Ausgang des
Krieges hat das erste deutsche Fi-
nanzinstitut zahlreiche Frichte nicht
pflicken lassen, die in jahrzehntelan-
ger, unentwegter Arbeit herangereift
waren. Dies gilt vor allem von den
turkischen und rumaénischen Unterneh-
mungen. Durch den Friedenschluf
ist Deutschland vorladufig von der
Weltwirtschaft ausgeschlossen. Es
wird auf seine eigene Wirtschaft ge-
stellt. An dem W iederaufbau der deut-
schen Volksarbeit mitzuarbeiten, den
wirtschaftlichen Niedergang und seitse
bis zur Selbstvernichtung gehenden
Gefahren aufzuhalten und in mihe-
vollster Arbeit ihn zu Gberwinden und
sich und die deutsche Volkswirtschaft
zu glicklicheren wirtschaftlichen Zu-
standen hindurchzuk&mpfen, das wird
die vornehmste Aufgabe des groBen
W eltinstitutes sein, wenn es im zwei-
ten Halbjahrhundert seine bisherigen
stolzen Ueberlieferungen aufrecht er-
halten will. m.

Die Bilanzen der privaten und o&ffent-

lichen Unternehmungen. Von R. Pas-
sow. Band 1 2. Aufl. Leipzig und
Berlin 1918, B. G. Teubner. 304 S.

Preis geh. 11,40 M, geb. 13,00 M.

Die erste, im Jahre 1910 erschienene
Auflage dieses Werkes behandelte nur
die Bilanzen der privaten Unterneh-
mungen, die zweite Auflage beschaftigt
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sich auch mit den Bilanzen der 6ffent-
lichen Unternehmungen. Allerdings
bringt der bisher erschienene erste
Band der zweiten Auflage vorerst nur,
was von diesen Bilanzen im allge-
meinen gilt; die Besonderheiten sind
dem zweiten Bande Vorbehalten. — Will
das Werk auch in erster Linie eine
wissenschaftliche, systematische Lehre
des Bilanzwesens geben, so ist es dar-
um fir den Praktiker nicht weniger
wertvoll, da es viel tatsachliches Ma-
terial beibringt, insbesondere auch auf
manche schwierige Fragen eingeht,
welche die Steuergesetzgebung der
letzten Jahre aufgeworfen hat (z. B.
S. 30 u. f.); denn bekanntlich finden
sich auf diesem Gebiete nur noch Leute
zurecht, welche ein eigenes Studium
daraus gemacht haben, zumal viele
deutsche Staaten in ihren Einkommen-
steuergesetzen die Beurteilung der
Bilanz besonders geregelt haben.

Das Buch ist in der Weise gegliedert,
daB in drei Kapiteln Begriff und Be-
deutung der Bilanz, die allgemeinen
gesetzlichen Vorschrifen und die allge-
meinen Grundlagen der Bilanz behan-
delt werden (S. 1—63); drei weitere
Kapitel gelten den Aktiven, insbeson-
dere ihrer Bewertung in der Praxis
und den Abschreibungen (S. 64—246);
das siebente Kapitel spricht Uber die
Schulden (S. 247—260), das achte Uber
das Reinvermdgen, zumal Uber die so

vielem MiBverstandnis ausgesetzten
Reserven (S. 261—271); ein neuntes
Kapitel erortert die Frage, inwiefern

die Bilanz eine vollstdndige Uebersicht
Uber die Vermogenslage gibt (S. 272
bis 293), und ein SchluBkapitel bringt
allgemeine kritische Bemerkungen uber
die Bilanzpraxis und empfiehlt andere
gesetzliche Vorschriften fur die Auf-
stellung von Bilanzen.

Das durchweg gut durchdachte Werk
im einzelnen Kkritisieren, hieRe ein
zweites Buch uber Bilanzen schreiben;
wenn ich sagen soll, was ich an dem
Werk hauptsachlich vermisse, so ist es
eine Erdrterung der Frage: Welchen
EinfluB hat die Wertdnderung der
Geldeinheit Mark auf die Aufstellung
der Bilanz? Diese Frage ist besonders
wichtig bei der Bewertung von An-
lagewerten und bei dem Vergleich der
Aktiva mit dem urspringlichen Rein-
vermogen, dem festen Grundkapital,
zumal der Handelsgesellschaften. Die-
ses Grundkapital bedeutete Goldmark;
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durfen oder sollen die Objekte, welche
als Aktiva damit verglichen werden,
um Gewinn oder Verlust festzustellen,
in Goldmark oder in Papiermark be-
wertet werden? Die Praxis muf sich
seit Beginn des Krieges mit diesen
Fragen abfinden, so gut sie kann; sie
findet ihren Weg dabei, wie sie ihn in
Bilanzfragen fast stets hat finden
mussen, mehr durch richtigen Instinkt
geleitet als durch Kklare, bewuBte
Ueberlegung. Aber es ware Zeit, dal
die Wissenschaft anfinge, ihr dabei
etwas behilflich zu sein. Die Gefahr,
mit den Steuerbehdrden und der Recht-
sprechung in Konflikt zu geraten,
wéachst mit der Entwertung des Geldes.
Vielleicht findet diese Anregung in dem
noch ausstehenden zweiten Bande Be-
ricksichtigung.

Nach dem Vorgang Ehrenbergs
und R Fischers meint Passow (S 8),
die Bilanz zeige linksseitig die Ver-
wendung des Geschaftskapitals, rechts-
seitig seine Beschaffung, und schléagt
demgemé&f als Ueberschriften vor: Ver-
mogensbestandteile und Kapitalquellen.
Der erste Name 4Bt sich héren, ob-
schon unter Vermdgen vielfach nicht
nur Aktivvermdgen, sondern auch die
Schulden verstanden werden, diese
aber auf die rechte Seite gehdren. Der
Name Kapitalquellen aber spricht gar
nicht an. Will man auch bei Aktien-
gesellschaften das Grundkapital und
die Reserven als eigenes Kapital gelten
lassen im Gegensatz zu Schulden als
fremdes, geliehenes Kapital, so sind
doch die Quellen des Grundkapitals
und des Aufgeldes bei Aktienausgabe
Uber pari die Einzahlungen der Aktio-
nare, die Quellen des sonstigen Rein-
vermogens (Reserven oder Zusatz-
kapital) aber Erwerb und Ersparnisse
der Gesellschaft, des Unternehmens
selbst. Die Quellen des einheitlichen
gesetzlichen Reservefonds, in welchen
.sowohl Aufgeld der Aktionare wie
Ricklagen aus dem Gewinn flieBen,
sind also, wenn auch eigenes Kapital,
doch ganz verschiedenen Ursprungs.

Passow bringt S. 26 die Entschei-
dung des Reichsgerichts in Strafsachen
Bd. 41 S. 47, wonach der Einzelkauf-
mann auf Grund § 39 H.G.B. in seine
Bilanz sein Priv~tvermégen  aufzu-
nehmen hat, stellt aber fest, daB in
der Praxis fast durchweg das Gegen-
teil geschieht, und empfiehlt mit Recht,
das Gesetz dieser Praxis gemaR zu
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andern. Hierzu besteht nach Erlal
des Betiiebsréategesetzes vom 9. Februar
1920 umsomehr Anlal, als die Bilanz
dem Betriebsausschufl vorzulegen ist.

Mit seiner Ansicht, daB der Teil-
haber einer offenen Handelsgesellschaft
und der persdnlich haftende Gesell-
schafter einer Kommanditgesellschaft
neben der Bilanz fiir die Gesellschaft
eine Bilanz fur sein Privatvermdégen
zu machen hatte, entfernt sich Passow
von der Rechtsprechung des Reichs-
gerichts (Strafs. Bd. 29 S. 348), der
Praxis und der berwiegenden Literatur.
Hier darf man sich gegen Passow
trotz der entgegengesetzten Bestim-
mung in § 10 des~famburgischen Ein-
kommensteuergesetzes vom 9. Januar
1914 auf ein feststehendes Gewohn-
heitsrecht beziehen, zumal schon bei
der Beratung eines allgemeinen Deut-
schen Handelsgesetzbuches ein Antrag,
die gegenteilige Verpflichtung gesetz-
lich festzulegen, zuriickgezogen wor-
den ist.

Zu der Frage, ob fir die Besteue-
rung von Landwirten die Berechnung
des Geschéaftsgewinnes auf Grund von
Bilanzen gestattet oder gar vorge-
schrieben werden solle, nimmt Passow
leider keine Stellung, obschon er die
seitens der PreuBischen Landesdko-
nomiekollegien dafir und die seitens
der PreuBischen Regierung daftr und
dawider geltend gemachten Griunde
eingehend mitteilt. Auch wiuirde ich
gern gesehen haben, wenn Passow zu
dem Vorschlag des preuBischen Ge-
sellschaftssteuer-Gesetzentwurfs vom
Jahre 1908 — und zwar befurwortend
— Stellung genommen hatte, der ein-
fach den bilanzmé&Rigen, von den zu-
standigen Gesellschaftsorganen geneh-
migten JahresabschluR der Steuer zu-
grunde legen wollte. Leider ist der
Entwurf von der Kommission des Ab-
geordnetenhauses abgelehnt worden
in der Meinung, dem Staat kénne hier-
durch Steuer entgehen. Laé&ngst ist mit
Recht von sachkundigen Schriftstellern
darauf hingewiesen worden, dafl durch
stille Reserven der Gewinn der Steuer
auf die Dauer nicht entzogen wird,
sondern dal sich die Besteuerung nur
zeitlich verschiebt, und, da sie erfah-
rungsgemaR immer scharfer wird, die
Verschiebung dem Staat hohere Steuern
einbringt. Den Gewerbetreibenden aber
und den Steuerbehdrden blieben un-
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sagbare Muhen und VerdrieBlichkeiten
erspart.

Auf S. 45 wird der Satz aufgestellt,
Bilanz sei weder begrifflich noch tat-
sachlich noch rechtlich von Buchfiihrung
abhéangig; damit setzt sich Passow in
Widerspruch mit den ersten Autoritaten
der Bilanzkunde, wie V. Simon,
H. Rehm, Rudolf Fischer, Seidler.
Sein wichtigster Beweisgrund ist, daR
auch die Eroéffnungsbilanz eine Bilanz
sei, aber keinerlei Buchfuhrung voraus-
setze. Die Meinungsverschiedenheit
wirde kaum aufgetreten sein, wenn im-
mer scharf Bilanz und Bilanzkonto aus-
einandergehalten wirden; meist ist aber
Bilanz nur bequeme Sprechweise fur Bi-
lanzkonto. Leitner betont den Unter-
schied durch die Bezeichnungen Inven-
tarbilanz und Bilanzkonto. Wie will
aber eine Inventarbilanz, die nicht
Bilanzkonto, also nicht AbschluBB einer
Buchfihrung ist, das Reinvermdgen,
die Erneuerungskonti und die Re-
serven berucksichtigen? Woher kommt
eine den handelsgesetzlichen Vor-
schriften entsprechende Bewertung der
Fabrikate und Halbfabrikate, wenn
nicht aus der Buchfihrung?

Sehr ausfihrlich und deshalb ver-
dienstlich ist die Darstellung der ge-
setzlichen Vorschriften und der Praxis
hinsichtlich der Bewertung der Aktiva
(S. 79—142). Diese Frage ist nie wich-
tiger gewesen als zur Zeit der heutigen
beispiellosen Entwertung des Papier-
geldes. Wollte man Anlagewerte, die
aus derZeitvordem Kriege stammen, mit
den heutigen Gestehungskosten (ab-
zuglich  Abnutzung) oder Verkaufs-
werten einsetzen, so wirden sich ge-
radezu abenteuerliche Mehrwerte und
Gewinne ergeben, Betrdge, die sich
weder als Steuern noch als Gewinn
anteile auszahlen lieBen. Da zwischen
den theoretischen wund praktischen
Schriftstellern, zwischen der Praxis der
Kaufleute und der Rechtsprechung von
Zivil-, Straf- und Steuergerichten keine
Einigkeit Uber die Auslegung des § 40
H.G.B. besteht, so kann ich der Ansicht
Passows nur zustimmen, dal} durch das
H.G.B. fir Privatfirmen dieselben Be-
wertungsvorschriften gegeben werden,
wie sie fur Aktiengesellschaften und
G. m. b. H. seit Jahrzehnten gelten,
namlich daB die Anschaffungs- oder
Herstellungskosten als obere Grenze
der Bewertung zu gelten haben. Diese
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Vorschriften allein entsprechen den ge-
sunden Anschauungen der Kaufleute
und ihrer soliden Uebung, einerUebung,
die unbedenklich als Handelsgewohn-
heitsrecht bezeichnet werden dirfte,
wenn die Rechtsprechung, insbesondere
des. PreuBischen Oberverwaltungsge-
richts und des Reichsgerichts in Straf-

sachen, nicht zuweilen davon abge-
wichen waére.
Die unter Kaufleuten vielfach be-

strittene Frage, ob bei Bewertung von
Fabrikaten und Halbfabrikaten nur
Rohstoffe und produktive Léhne ange-
setzt werden dirfen, oder auch die all-
gemeinen Fabrikationsunkosten, bejaht
Passow mit Recht im zweiten Sinne,
spiicht sich aber nicht darliber aus,
was eine zweite Streitfrage ist, ob
unter die allgemeinen Fabrikationsun-
kosten die Abschreibungen auf Anlage-
werte, welche bei der Herstellung be-
nutzt werden, zahlen dirfen (S. 157).
Richtig bestatigt er, daBR eine gleich-
massige Praxis in diesen Punkten nicht
besteht, daR aber bei solid bilanzieren-
den Kaufleuten eine starke Neigung
herrscht, die Generalunkosten tUberhaupt
nicht zu einem Teil der Aktiva zu
machen.

Ueber die Abschreibungen handelt
ein langer Abschnitt (S. 166—247) des
sechsten Kapitels. Sie waren fir die
ganze Industrie, welche wahrend des
Krieges ihr sonst fremde Waren her-
zustellen hatte, ein Gegenstand des
Zweifels, der Sorge und vielfach des
Kampfes mit den Steuerbehdrden. Er-
freulich ist, daR die Denkschrift, welche
der Verein deutscher Maschinenbau-

Anstalten im Jahre 1916 hiertiber her-
ausgegeben hat, den Beifall Passows
findet; sie ist auf S. 188 bis 192 zum

groBen Teil abgedruckt.

Gegen die weit verbreitete und in
der Literatur fast nur gelobte Sitte,
Uber die wirkliche Abnutzung hinaus
stark abzuschreiben, wendet sich Pas-
sow S. 201 sehr energisch, weil sie
dazu fuhre, die wirklichen Herstellungs-
kosten zu unterschatzen und dadurch
Schleuderkonkurrenz zu betreiben. Zum
Beweis bezieht er sich auch auf das
bekannte Buch von Riedler, »Emil
Rathenau und das Werden der GroB-
wirtschaft«. Ich méchte aber doch an-
nehmen, daR die meisten Firmen,
welche einen Teil ihrer Anlagewerte
vollig abgeschrieben haben und da-
durch in der Tat um die ersparten Ab-
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schreibungen billiger fabrizieren, nicht
versaumen, entweder in den Zu-
schlagen fur Generalunkosten eine
dieser Ersparnis entsprechende Quote
einzusetzen,oder, was vielleicht haufiger
geschieht, in dem weiteren Zuschlag,
welcher Kapitalzinsen, Risikopramie,
Vertriebspesen, Steuern, sonstige Hand-
lungsunkosten und den Gewinn zu
decken hat, die im voraus gemachten
Abschreibungen zu bericksichtigen.
Deshalb glaube ich, daR der Segen,
welchen UbermaRige Abschreibungen
in sich bergen, namlich Schaffung
stiller Reserven, also Vermehrung des
werbenden Vermdgens, groBer ist als
der Nachteil oder vielmehr die Gefahr
eines Nachteils; zumal doch fir jeden
Kaufmann nach Kriegsschluf? wieder
die Regel gilt, seine Verkaufspreise der
Marktlage anzupassen.

Sehr treffend ist, was Passow Uuber
die haufige Verwechslung von Ab-
schreibungen und Erneuerungsfonds
sagt (S. 224 u.f.). Die Verwechslung
hat ihren Ursprung in der Bedingung,

unter welcher regelmaRig die Kon-
zession fur Eisenbahnen, StralRen-
bahnen, Elektrizitatswerke erteilt wird,

einen Erneuerungsfonds zu schaffen,
damit bei Verschlei? der ersten Anlage
Geldmittel zur Beschaffung einer neuen
Anlage vorhanden sind. Max Bart-
hold hat nun in seinem Buch »Verwal-
tungspraxis  bei Elektrizitatswerken

und elektrischen StraBen- und Klein-
bahnen* ') geradezu die Lehre ent-
wickelt, da erfahrungsgem&fR die Er-

satzanschaffungen nur 90 vH der
ersten Anschaffung kosteten, gentge
es, daB statt 100 vH nur 90 vH der
ersten Anschaffungskosten in den Er-
neuerungsfonds gelegt wirden, daB
also auf die urspringliche Anlage nur
90 vH abgeschrieben wirden. Diese
falsche Lehre hat eine merkwirdige
falsche Folgerung in der Ausfihrungs-
bestimmung vom 14. Februar 1919
(R.-Anz. Nr. 41) zu der Verordnung
vom 1. Februar 1919 (R. G. BI. S. 135)
Uber die schiedsgerichtliche Erhdéhung
von Preisen bei der Lieferung von
elektrischer Arbeit, Gas und Leitungs-
wasser gezeitigt. Die Regel, daB neue
Anlagen um 10 vH billiger seien als
die alten, ist mit der Verdrangung der
guten Goldmark durch die schlechte
Papiermark in ihr Gegenteil umge-

>) Berlin 1906 S. 74 u. 1
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wandelt worden; nun kostet die neue
Anlage sechs- bis zehnmal so viel wie
die alte. Hieraus hat die Ausfihrungs-
anweisung unter 12b die Folgerung
gezogen, die Abschreibungen seien so
hoch zu bemessen, daB sie ausreichten,
um Rickstellungen zu erzielen, welche
Ersatzanschaffungen zu dem heutigen
Preise ermdglichen. Diesen Abschrei-
bungen entsprechend dirfen die Preise
fur Elektrizitat erhoht werden; mit an-
deren Worten, die Abnehmer miussen
nicht nur die Preise bezahlen, welche die
gestiegenen Selbstkosten der Elektrizi-
tat decken, sondern Uberdies den Elek-
trizitatswerken gestatten, ihre «Ersatz-
anlagen aus den Taschen der Ver-
braucher zu bezahlen statt aus ihren
eigenen. Das ist eine moderne Folge
der von Passow gerugten Verwechs-
lung von Abschreibungen und Emeue-
rungsfonds.

Erwédhnung verdient auch, was Pas-
sow S. 293 uber den Begriff Gewinn
sagt. Der Gewinnanteil einer Kon-
zessionserteilerin  wird von einem an-
deren Gewinn zu berechnen sein als
der eines tantiemeberechtigten Ange-
stellten oder Vorstandsmitgliedes, ndm-
lich von dem Gewinn, welcher um diese
Tantiemen gekurzt ist. In &hnlicher
Weise wird — sage ich — die Steuer
(welche ja auch eine Art Gewinnbe-
teiligung des Steuerberechtigten ist)
erst von dem Gewinn zu berechnen
sein,welcher nach Abzug des Gewinnan-
teils der Konzessionserteilerin verbleibt.
Ebensowenig darf der Gewinn, welcher

die Kriegsgewinnsteuer des Reiches
noch einschlieBt, d. h. von welchem
diese Steuer zu berechnen ist, als ein

Teil des Gewinnes behandelt werden,
welcher den Gesellschaftern einer
G. m. b. H. zugeflossen ist, ein Stand-
punkt, auf den sich neuerdings einige
Ubereifrige  Steuerbehdrden  gestellt
haben. Man darf eben nie vergessen,
dalR eine Bilanz dazu da ist, den geld-
lichen Erfolg, den Ertrag zu ermitteln,

daR aber Ertrag nur sein kann, was
dem Geschaft entnommen wird, oder
entnommen werden durfte, ohne das

Reinvermdgen (Stammvermdgen und
Reserven) zu schmalern.

Alles in allem ist das Buch Passows
eines der grindlichsten und inhalts-
reichsten Werke, die unsere in, dem
letzten Jahrzehnt so umfangreich ge-
wordene Literatur Uber Buchfuhrung
und Bilanzwesen besitzt; tberall
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stot man auf eigenes Studium der
gesetzgeberischen und literarischen
Quellen, auf selbstandig gefundene
Ergebnisse. Da auch die Sprache
durchweg Kklar ist, ist das Buch eine
so anregende wie belehrende Lektire
und das baldige Erscheinen des zweiten
Bandes lebhaft zu wunschen.
Dr. Walther Waldschmidt.

Der Deutsche Technisch-Wissenschaftliche
Verkehrsausschuf3.

Zur Besprechung uber die Grindung
einerverkehrspolitischen Arbeits-
gemeinschaft hatte das Reichsver-
kehrsministerium zum 13. April Vertre-
ter aus Wirtschaft und Technik, aus den
Angestelltenverbanden, der Verkehrsver-
waltung und der Presse eingeladen.
Diese Hinzuziehung von Vertretern des
Wirtschaftslebens zu den behérdlichen
Beratungen war vom Deutschen Ver-
badnde  Technisch - Wissenschaftlicher
Vereine bereits vor Monaten angeregt
worden; seinen Bemihungen ist es
endlich gelungen, die grofRen Wirt-
schaftsverbande, wie den Reichsver-
band der Deutschen Industrie, den
ReichsausschuBR der Deutschen Land-
wirtschaft, den Deutschen Industrie-
und Handelstag, den Zentralverband
des Deutschen GroRhandels, den
Reichsverband des Deutschen Hand-
werks, die Zentralstelle flr das deutsche
Transport- und Verkehrsgewerbe, die
Spitzenverbénde der Klein-  und
StralRenbahnen, derBinnenschifiahrt, der
Elektrizitatswerke u. a., in einem Deut-
schen Technisch *Wissenschaft-
lichen VerkehrausschufR zusam-
menzuschlieBen, dem der Verkehrsmini-
ster die Gelegenheit zur Mitarbeit an der,
groBen Neugestaltungsfragen des deut-
schen Eisenbahnwesens zugesagt hat.
Somit wird also nunmehr — hoffent-
lich ehe es zu spéat ist! — die Ge-
samtheit der deutschen Technik und
der technischen Industrie bei diesen
lebenswichtigen, in zahlreichen Bezie-
hungen doch rein technischen Bera-
tungen wenigstens mitgehoért werden.

Die gebildete Arbeitsgemeinschaft
besteht aus einem HauptausschuR,
einem »engeren  Ausschufl«  und
aus Unterausschussen. Der Haupt-
ausschuB setzt sich aus Vertretern
der Regierung und der wichtig-
sten technischen und wirtschaftlichen
Spitzenverbdnde zusammen,der »engere
Ausschufl« erledigt die laufenden Ge-
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schafte der Arbeitsgemeinschaft, die
Unterausschiisse sollen unter Hinzu-
ziehung von Sachverstandigen Sonder-
fragen klaren. Die Hauptaufgaben des
Deutschen Technisch - Wissenschaft-
lichen Verkehrsausschusses liegen auf
dem Gebiete der Werkstattenorgani-
sation, der Verkehrs- und Betriebs-
fragen, der Organisation der Reichs-
eisenbahnverwaltung, der Eisenbahn-
finanzen und der Fortbildung des
Personals.

Der MiRerfolg der Verkehrs-Verstaat-
lichung in den Vereinigten Staaten.
Unsere Sozialisierungs - Schwarmer

mussen, wenn sie sich das klare Urteil

noch nicht ganz und gar zugunsten
parteipolitischer Theoretisiererei abge-
wohnt haben, durch gewisse Vorgange

im auBerdeutschen Wirtschaftsleben

neuerdings hdochst stutzig geworden

sein. Durch die Note des Krieges ge-
zwungen, hat man in verschiedenen

Landern die Verkehrsmittel in staat-

lichen Betrieb genommen, die man da-

selbst sonst grundsatzlich und mit
bestem Erfolge dem Privatkapital tUber-
lieB. Insbesondere gilt dies fur England
und die Vereinigten Staaten, die beiden

Lander, in denen man stets der staat-

lichen Uebernahme von Verkehrsunter-

nehmungen am abgeneigtesten gegen-

Gberstand.

W ie wir in Deutschland von Kriegs-
gesellschaften und Zwangsbewirtschaf-
tung noch nicht wieder loskommen
kénnen, so ist auch England noch
nicht wieder zu normalen Friedensver-
héltnissen zurickgekehrt und ist noch
tief in die staatliche Kontrolle des Ver-
kehrs, vornehmlich der Seeschiffahrt,
und das Hochstpreiswesen fur Frachten
verstrickt — sehr zum Kummer der
betroffenen Privatunternehmungen. In
den Vereinigten Staaten dagegen,
wo man nach dem Eintritt in den
Krieg (6. April 1917) in der Verstaat-
lichung des Verkehrswesens viel weiter
als in England gegangen war und wo
man nach dem Ende des Krieges als das
am wenigsten geschadigte Land seine
volle Bewegungsfreiheit zuerst wieder-
gewonnen hat, ist man drauf und dran,
die Verstaatlichung des Verkehrs wie
eine lastige Fessel raschestens wieder
abzustreifen, ungeachtet der mannig-
fachen und schweren Verwicklungen,
die damit verbunden sind, und des
Widerstandes der auch dort von der
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fixen ldee der Sozialisierung erfullten
Arbeiterschaft.

Am 26. Dezember 1917 erging die
Verfigung, wonach die Regierung der
Vereinigten Staaten die Bahnen des
Landes, Uber die ihr bis dahin nur ein
Aufsichtsrecht zustand, in staatliche
Verwaltung tbernahm, und zwar bis
zu einem Termin v.on 21 Monaten
nach Beendigung des Krieges. Mec.
Adoo, der Schwiegersohn des Prasi-
denten, wurde zum Generaldirektor er-
nannt und wurde somit der Gebieter
eines Eisenbahnnetzes von 418000 km
Schienenwegen, das also erheblich
gréRer als das ganz Europas war. Fir
die Leistungen der Vereinigten Staaten
im'Kriege war dieser staatliche Bahn-
betrieb von allerhéchster Bedeutung,
aber die damit verbundenen wirtschaft-
lichen Probleme haben die widerstrei-

tenden Interessen fast unlésbar, wie
einen Rattenkdnig, miteinander ver-
filzt, so daR gar nicht abzusehen ist,

wie man sie wieder auseinanderbringen
will. Der Staat hat ganz gewaltige Mittel
aufgewandt, um die vorhandenen LinieH
seinen Bedurfnissen gemaR zu ver-
bessern. Schon 1919 waren 3/ Milli-
arden Dollar, also Uber 3 Milliarden
Mark Goldwé&hrung, ausgegeben. Dazu
waren bis zum Juli 1918 die Ausgaben
gréRer als die Einnahmen; spater war
das Verhaltnis zwar umgekehrt, aber
zur Verzinsung des hineingesteckten
Kapitals reichten die Einnahmen auch
dann noch nicht aus. Es entstand nun
die groBe Frage: wenn die Bahnen
den privaten Besitzern zurlickgegeben
werden, wie es die dffentliche Meinung
des Landes, mit Ausnahme der Arbeiter-
schaft und einzelner anderer Kreise,
forderte — wer tragt dann die Kosten
fur die aufgewandten Verbesserungen?
Den privaten Unternehmern eine Er-
stattung zuzumuten, war wohl nicht
angangig, denn sie waren ja gar nicht
um ihre Meinung gefragt worden, ob
sie mit den Verbesserungen einver-
standen waren, die, von ihrem Stand-
punkt aus gesehen, obendrein zuweilen
von recht zweifelhaftem Werte waren.
Anderseits hatte naturlich auch die
Regierung wenig Lust, die ausgege-
benen 3J Milliarden Dollar einfach in
den Rauchfang zu schreiben.

Wie man aus diesem Zwiespalt her-
auskommt, ist zurzeit noch nicht zu
Ubersehen. Die Sachlage wird noch
dadurch weiter verwickelt, daR einzelne
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Eisenbahngesellschaften erkléarten, unter
den neuen Verhaltnissen sei ein loh-
nender Betrieb fur sie ohne staatliche
Unterstitzung ausgeschlossen. Ohne
eine * kraftige Heraufsetzung der
Frachten, die in der Folge zu einer
neuen allgemeinen Verteuerung der
ohnehin auch in den Vereinigten Staaten
schon stark verédnderten Lebenshaltung
Uberhaupt fuhren muf, wird’s in keinem
Falle abgehen, weshalb der Wider-
stand gegen die Entstaatlichung der
Bahnen neuerdings im Wachsen be-
griffen war.

Nun hat vor einiger Zeit Préasident
Wilson mit einem Federstrich verfigt,
daB die verstaatlichten Bahnen am
1. Marz ds. Js. an die Besitzer zurick-
zugeben seien, also zu einem sehr viel
friheren Zeitpunkt, als es durch das Ge-
setz vom 26. Dezember 1917 vorgesehen

war. Welche Beweggrunde ihn dazu
veranlalRt haben, welche Folgen der
bedeutsame Schritt haben wird, ist

augenblicklich noch nicht klar zu tber-
sehen. In jedem Fall aber geht so-
viel aus der MaBnahme hervor, daR
man in der Uberstirzten Verstaatlichung
und im staatlichen Betrieb ein erheb-
liches Haar gefunden hat — und das
bei einem Verkehrsmittel, das bei
seiner Eigenart auch im Staatsbetrieb
sehr bedeutende Betriebsiuberschisse
ermdglicht, wie die preuBischen Eisen-
bahnen vor dem Kriege mit hinreichen-
der Klarheit gezeigt haben.

Das sehr viel empfindlichere Instru-
ment der H andelsflotte als weiteres
Mittel des Verkehrslebens hat in seiner
Verstaatlichung, die in erheblichem
Umfang erfolgt ist, den Vereinigten
Staaten noch sehr viel weniger Freude
bereitet und z. T. zu schwersten Ent-
tauschungen gefihrt. Was man schon
friher bei der australischen staatlichen
Handelsflotte und anderswo wahrge-
nommen hat, daB bei dem schwerfal-
ligen staatlichen Betrieb ein einiger-
malen wirtschaftliches Arbeiten der
Handelsmarine Uberhaupt nicht oder
nur ausnahmsweise zu ermdglichen ist,
das hat sich auch in den Vereinigten
Staaten in bedenklicher Weise bestatigt.
Die staatlichen Handelsschiffe, die, so-
weit sie auf eigenen Staatswerften ge-
baut wurden, sich ungebihrlich teuer
stellten, haben sich so wenig bewahrt,
daB sie seit mehreren Monaten in
Mengen, z. T. sogar ans Ausland, ver-
kauft werden. Das ZeitmalR der Ent-
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staatlichung der Seeschiffahrt ist dabei
der Bevdlkerung noch viel zu langsam.
So schrieb die fuhrende Handels-
zeitung, das New Yorker »Journal of
Commerce«, am 27. Januar 1920 nach
einem Hinweis darauf, daR der Anteil
des Staates an der vorhandenen Han-
delsflotte, der 1918 41 vH betragen
hatte, zu Anfang 1920 bis auf 62 vH
gestiegen war:

»Wir mussen mit dem Verkauf
schneller vorgehen, um die rie-
sigen”) Verluste zu ermagigen, die
unser Schiffahrtsbetrieb verursacht
Wir haben, wie ein Sachverstan-
diger sagt, keine grofe Handels-
flotte, sondern eine grofRe Kriegs-
schopfung der Regierung, die unter
Nichtbeobachtung der wirtschaft-
lichen Gesetze gebaut worden
ist. . . Wir haben unsere Schiffe
zu teuer gebaut, so dal sie un-
rationell arbeiten und fast unver-
kauflich sind.«

Ein solcher StoRBseufzer spricht Bande.
Diesem Zeugnis, was es mit dem froh-
lichen Drauflos-Verstaatlichen um jeden
Preis fur eine Bewandnis hat, lassen
sich manche andere zur Seite stellen,
die wahrend der letzten Jahre auch in
andern  auflereuropdischen L&ndern
ausgesprochen sind und die in &hn-
licher Weise einen Zusammenbruch
aller auf die Sozialisierungsexperimente
gesetzten Hoffnungen kinden. Es
wirde zu weit fihren, sie hier einzeln
alle zu erdrtern. Die Sprache der in
den Vereinigten Staaten gemachten
Erfahrungen ist ja auch eindringlich
genug und enth&lt eine unverkennbare
Warnung fir uns, daR wir nicht um
parteipolitischer Verstiegenheiten und
marxistischen Dogmenkultus willen die
traurigen Reste unseres einst so glan-
zenden Wirtschaftslebens vollkommen
kurz und klein schlagen. Discite
moniti! Prof. Dr. R. Hennig.

Die Ertragswirtschaft der schweize-
rischen Nebenbahnen. Von 2)r.:3ng.
Hans Weber. Berlin 1919, Julius
Springer. 157 S. Preis 6M + 10vH
Teuerungszuschlag.

Am gesamten schweizerischen Eisen-
bahnnetz in L&nge von 5900 km sind
die Nebenbahnen mit 57 vH und nach
Abzug der StraBen- und Bergbahnen
immer noch mit 50 vH beteiligt. Schon
diese Zahlen zeigen, dall eine Unter-
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suchung der Ertragswirtschaft der
schweizerischen  Nebenbahnen eine
lohnende Aufgabe sein muf3. Der Be-
griff Nebenbahnen umfafRt in der
Schweiz

1. StadtstraBenbahnen,

2. Ueberlandnebenbahnen,

3. Vollbahnahnliche Nebenbahnen,

4. Bergbahnen.
lhnen rdumt ein besonderes Neben-
bahngesetz von 1899 gegeniber der
allgemeinen Eisenbahngesetzgebung
Erleichterungen ein. Der Verfasser
beschrédnkt seine Untersuchungen auf
die zuletzt genannten drei Bahngruppen,
wobei er diese je nach dem Gesichts-

punkt der Untersuchung auch in Tal-
und Bergbahnen, in Reibungs- und
gemischte Bahnen, ferner in Regel

und Schmalspurbahnen gliedert. Die
Einleitung bringt Mitteilungen Uber die
Ausdehnung des Netzes, uUber die Ver-
breitung der Spurweiten — die Schmal-
spur Uberwiegt, in manchen Kantonen
herrscht sie allein —, Uber die Aus-
dehnung des elektrischen Betriebes —
1914/15 waren von 2823 Nebenbahn-
kilometem 1600 km elektrisch be-
trieben —, Uber Baukosten usw.

Dann werden zunéchst Tarife und
Einnahmen behandelt. Im Personen-
tarif lehnen sich viele Unternehmungen
an die Tarifordnung der Schweizer
Bundesbahnen (S.B. B.) an, je mehr
der Charakter der Bahn sich von diesen
entfernt, desto groRer auch die Ab-
weichungen in der Tarifbildung. Auch
im Giutertarif liegt den wichtigsten
Nebenbahnen die Tarifordnung der
S. B. B. zugrunde, die {brigens im
wesentlichen dem deutschen Gitertarif
entspricht. Bei einfachen Verkehrsver-
héaltnissen treten entsprechende Ver-
einfachungen der Tarifordnung ein.
Aus den Bestimmungen Uber den
Uebergangsverkehr, die Verkehrstei-
lungen, die allgemeinen Befdrderungs-
bedingungen schlieBt der Verfasser,
daR die Regelung des Guterverkehrs
zwischen den S. B. B. und den Neben-
bahnen sowie den Nebenbahnen unter
sich als vorbildlich anzusehen sei Be-
merkenswert ist die Behandlung des
Tarifs im Verhdltnis zu den virtuellen
Langen. Die sehr eingehenden, auch
die Wagenauslastung bericksichtigen-
den Untersuchungen fihren zu dem
Ergebnis, daB es nicht madglich ist,
einen auf den virtuellen Langen be-
ruhenden Weg zur Tarifbestimmung
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Zu weisen. Um diesen zu finden,
werden die wirklichen Einnahmen mit
den Awusgaben verglichen und unter
bestimmten Annahmen Uber die Preis-
gestaltung in der Zeit nach dem Kriege
die Zuschldage zu den Tarifen ermittelt,
die zur Erzielung des Gleichgewichtes
in Einnahme und Ausgabe erforderlich
waren. Auch die Frage des richtigen
Verhéltnisses zwischen Personen- und
Gutertarifsatzen spielt eine Rolle. So-
dann werden die Einnahmen im ein-
zelnen behandelt: reine Betriebsein-
nahmen, Nebeneinnahmen, Beihilfen
Dritter. Es ergibt sich, daR die Ein-
nahmen im allgemeinen nicht aus-
reichen, um einen befriedigenden Er-
trag zu erzielen, daB jedoch schon eine
Tariferhéhung von nur 15 bis 20 vH
einer Reihe von Nebenbahnen wirksam
helfen kénnte. Eine weitere Tarifer-
héhung halt der Verfasser im Interesse
sowohl der Allgemeinheit als auch der
Bahnen fir untunlich — man denke
hierbei an die heutigen Verhaltnisse
in Deutschland!

Es folgen eingehende Betrachtungen
Uber die Ausgaben: reine Betriebsaus-
gaben, Einlagen in den Erneuerungs-
fonds, Nebenausgaben, Steuern, Bei-
hilfen an Dritte, Tilgungen. Im An-
schluR hieran wird zusammenfassend,
gezeigt, wie sich der Reinertrag der
einzelnen Bahngattungen gestaltet.

Besondere Beachtung verdient der
SchluBabschnitt Gber die MaRBnahmen
zur Steigerung der Ertragsfahigkeit. Es
kommt hier in Frage: Schaffung gunsti-
gerer Tarifverhaltnisse, bessere Raum-
ausnutzung, Umwandlung in elek-
trischen Betrieb. Zum ersten Punkt
wird neben der bereits oben erwahnten
Tariferhéhung die Einschrankung der
zahlreichen Preisnachlasse und — fir
manche Bahnen — die Einfiihrung der
Einheitsklasse empfohlen. Die Um-
wandlung in elektrischen Betrieb wird
far die Zukunft von der groRten Be-
deutung sein, und zwar in der
Schweiz um so mehr, als dort die
teure auslandische Kohle durch inlan-
dische Wasserkréafte unbegrenzten Er-
satz findet.

Die durch zahlreiche Zahlentafeln
erlauterte, sehr grundliche Arbeit ver-
dient schon wegen der Bedeutung des
Gegenstandes da9 Interesse der Sonder-
fachleute. Sie sollte aber auch in wei-
teren Kreisen beachtet werden, weil
sie zu den noch nicht zahlreichen
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Untersuchungen gehort, die die Er-
tragwirtschaft von Verkehrsuntemeh-
mungen auf der Orundlage des Arbeits-
vorganges, also in technisch-wirtschaft-
lichem Geiste behandelt.
Regierungsbaumeister Reuleaux.

Die Rhein-Donau-Verbindung.

Der Binnenwasserweg von der
Nordsee zum Schwarzen Meer bedingt
als SchluBstick eine kinstliche Ver-
bindung des Rheinstromgebietes mit
der Donau. Um diese Verbindung
vorzunehmen, kann man an die Be-
nutzung der Nebenflisse des Rheines
Main oder Neckar denken oder an
die des Rheines selbst bis zum Bo-
densee.

Will man den Main In Anspruch
mehmen, der ja bereits, bis Aschaffen-
burg kanalisiert, eine wichtige Grof-
schiffahrtstraBe bildet, so hat man zu-
néchst drei Moglichkeiten der Linien-
fuhrung zur Donau ins Auge gefalt.

1 Aschaffenburg—Bamberg—Ndirn-
berg—Neuburg a. d. Donau.

2. Aschaffenburg—W ernfeld—Arn-
stein — Bamberg — Nirnberg —
Beilengries—Kehlheim.

3. Aschaffenburg—W ertheim—Mer-
gentheim—Nurnberg—Amberg—
Regensburg.

Die erste Linie hat die grofte,
die dritte die. kleinste und die zweite
eine mittlere L&nge. Nach Anho-
rung weiterer Kreise hat die bayeri-
sche Regierung sich fir die zweite
Linie entschieden. Diese schneidet die
Mainschleife, an der Wirzburg liegt,
unter Benutzung des Werntales ab und
benutzt den alten Ludwigskanal, der
natlrlich erheblich verbreitert und ver-
tieft werden muB. Der AnschluB der
Stadt W irzburg soll durch die Ka-
nalisierung des Maines bis zu ihr er-
reicht werden. Die Wasserversorgung
des Kanales soll gesichert sein. Nach
einer Denkschrift des Tarifamtes der
bayerischen Staatsbahnen soll das Ein-
fluRgebiet der Main-Donau-W asser-
straBe fir jede Ware und jeden Ver-
sandort verschieden sein. Das Tarif-
amt hat ausfihrliche Berechnungen
Uber den zu erwartenden Verkehr an-
gestellt. Nach dem Stande von 1912-
1913 wird der zu erwartende Verkehr
Nordwestdeutschland-Bayern auf 1,719
Mill. t geschétzt, der sonstige Ver-
kehr auf 1,446 Mill. t, zusammen rd.
3,2 Mill. t. Durch den Ausbau der
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Donau und den Bau des Kanals wére
aullerdem ein betrédchtlicher Verkehr
neu zu gewannen, so daf fir 1930
mit einem Gesamtverkehr von rd. 5
Mill. t gerechnet wird. Im Hinblick
auf den gegenwartigen GroRschiffahrt-
verkehr auf dem Main wird mit ver-
héltnismaRig rascher Entwicklung des
Verkehrs gerechnet und angenommen,
daB schon im vierten Jahre nach der
Betriebser6ffnung der rechnungsmaRig
gefundene Verkehr sich einstellt.
Der Kanal hat nicht bloR fur den
Durchgang, sondern mehr noch fir
den Ortsverkehr der an ihm gelege-
nen Landschaften wund Stadte Be-
deutung. Die Gebiete, die er er-
schlieBt, treiben zurzeit vorwiegend

Landwirtschaft und wollen ihren
UeberschufR an land- und forstwirt-
schaftlichen Erzeugnissen befdrdern.

Dann aber glaubt man auch auf dem
Fréankischen Jura ein industrielles Neu-
land zu erschlieBen. Abgesehen von
Braunkohlenvorkommen liegen auf der

weite« Hochebene zwischen den
Stadten Nirnberg, Bamberg und Bay-
reuth erhebliche Erzmengen, wahr-
scheinlich mehrere hundert Millionen
Tonnen Eisenerz. Diese Erze liegen

flach, sind allerdings nicht besonders
hochwertig, lassen sich aber so vor-
behandeln, daB die technisch-wirt-
schaftlichen Grundlagen fiur die Ent-
wicklung eines Bergbaues in Franken
fegeben sind. Soweit sie nicht In
ukunft an Ort und Stelle verhittet
werden und damit eine erhebliche
Industrie sich entwickelt, kann man
an Ausfuhr etwa nach dem rheinisch-
westfalischen Industriegebiet denken.
Beglnstigt wird die Entwicklung
einer Industrie durch die Méglichkeit,
erhebliche W asserkrafte durch den Ka-
nal zu gewinnen. Von einer Seite
werden sie auf 100000 PS geschétzt.
Nach einem Entwirfe des Ingenieure
Hallinger sollen sogar 500000 PS
zu gewinnen sein. Wird die Schaffung
dieser Kraftwerke auch langsam vor
sich gehen, so wird doch, sobald sich
erst einmal die Industrie entwickelt,
Nachfrage und Absatz der elek-
trischen Kraft insbesondere in Anbe-
tracht der dort unter allen Umstdnden
hohen Kohlenpreise, gro sein. Ueber
den Durchgangverkehr denkt man we-
niger zuversichtlich. Der Wetthewerb
des Seeweges ist zu scharf. Voraus-
sichtlich wird 1930 der Durchgangver-
kehr nur 780000 t erreichen.
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Der Wettbewerb einer etwa noch
zu schaffenden Rhein-Donau-Verbin-
dung durch Ausbau des Oberrheines
Gber StraRburg bis zum Bodensee und
Verbindung des Bodensees mit der
Donau wiirde in bezug auf Massen-
gluter nur eine geringfiigige Einen-
gung des EinfluBgebietes mit sich
bringen; hinsichtlich hochwertiger G-
ter ist das EinfluBgebiet etwas
groBer. Der Wettbewerb eines Elbe-
Donau- oder Oder - Donau - Kanals
kommt praktisch wenig in Betracht,
insbesondere weil die Schaffung dieser
W asserstraBen durch die politischen
Verhéltnisse augenblicklich in weite
Ferne geriickt scheint.

Anders verhalt es sich mit der
Schaffung einer Rhein-Donau-Verbin-
dung unter Benutzung des Neckars.
W irttemberg und Baden betrachten
den Neckarkanal als eine wirtschaft-
liche Notwendigkeit fir beide Staaten.

Die gesamte wirttembergische Indu-
strie sowie die Stadte Mannheim,
Stuttgart und Heidelberg treten fiur

eine Kanalisierung des
haft ein. Heidelberg strdubte sich an-
fangs wegen der Vernichtung land-
schaftlicher Schonheiten, sieht aber
einen  Ausgleich dafur im Bau
eines Stichkanals Heidelberg-Rheinau.
Durch den Bau des Neckarkanals von
Mannheim bis ins Herz W irttembergs

Neckars leb-
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kénnten 1200 t-Sdiiffe bis Stuttgart
gelangen und wdirden ebenfalls be-
deutende W asserkraftmengen zu ge-
winnen sein, die einer kohlenarmen,
aber hochentwickelten Gegend zu
nutze kdmen. Auch Bayern als Ganzes
hatte von dem Kanal Vorteile. Als
erste Rate fir die Kanalisierung des
Neckars hat der Reichsrat auch bereits
10 Mill. M bewiilligt.- Das hat zu-
nédchst den Widerspruch Bayerns her-

vorgerufen, das darin eine Zurick-
setzung seiner oben geschilderten
Pldane sieht. Die bayerische Regie-
rung hat ihren Vertreter in Berlin

beauftragt, von der Reichsregierung
bei Einbringung der Neckarvorlage in
der Nationalversammlung eine be-
stimmte Erklarung dariber zu verlan-
gen, daBf durch die Vorlegung des
Neckarprojektes die Durchfihrung der
bayerischen GroRschiffahrtplane nicht
beeintrachtigt Wird.

Zu Winschen ist, daR das Reich
das eine tut und das andere nicht
1aBt. Mit Ricksicht auf die groBe

ortliche Bedeutung fir Guterbefdrde-
rung und Kraftgewinnung, welche so-
wohl die Main-Donau- wie die Neckar-

straBe hat, besitzen beide ihre wirt-
schaftliche Berechtigung. lhre Aus-
fihrung wird auf jeden Fall zur
Hebung unseres damiederliegenden

W irtschaftslebens dienen. Br.

Wirtschaft, Recht und Technik.

Unerlaubte Ausfuhr von Rohstoffen und
Erzeugnissen der Technik.

W éahrend bisher das Ausfuhrrecht
im wesentlichen nur ein Gegenstand
des Zollrechtes und die Ausfuhr
selbst nur im Zollinteresse beschrankt
war, auch die Kriegsgesetzgebung in
dieser Beziehung nur verhéltnisméaRig
wenig gesetzliche Beschrankung ge-
bracht hat, ist das gesamte Ausfuhr-
recht durch die Verordnung vom
27. November 1919 auf eine véllig
neue Grundlage gestellt worden.

Es handelt sich jetzt nicht um die
Frage, wie das Zollinteresse des Rei-
ches zu wahren ist, sondern wie die
Gegenstdnde, die fur die inldndische
Industrie lebenswichtig sind, auch dem
Inland erhalten werden.

Es ist kunftig dem Reichswirtschafts-
minsiter Uberlassen, Gegenstande als

lebenswichtig zu bezeichnen, und er
hat durch eine Bekanntmachung, gleich-
falls vom 27. November 1919, fir das
Gebiet der Technik folgende Gegen-
stdnde als lebenswichtig bezeichnet:
Eisenerze, Manganerze, Aluminium,
Eisen, Roheisen, Edelstahl, Formeisen,
Alteisen, Blech, Eisen- und Stahlschrott,
GielRereierzeugnisse, Eisenbahnschie-
nen, Feldbahnschienen, Straenbahn-
schienen, Trager, Grob- und Feinbleche,
gewalzten und gezogenen Draht, Stahl
und Werkzeuge einschlieflich Halbzeug,
Lokomotiven, Eisenbahnwagen fur nor-
malspurige Bahnen sowie deren Be-
standteile und Zubehorteile, Steinkohlen,

Braunkohlen, PreBkohlen, Koks und
eine Reihe von Baumaterialien sowie
tierische und pflanzliche Oele und

Fette, und anderes.
Das Gesetz bedroht mit Strafe den-
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jenigen, der es unternimmt, als lebens-
wichtig bezeichnete Gegenstdnde ohne
Genehmigung aus dem Reichsgebiet
auszufihren, und zwar ist sowohl das
vorsdtzliche wie das fahrlassige Unter-
nehmen unter Strafe gestellt.

Der Begriff des Unternehmens der
Ausfuhr ist verhdltnismaRig eng.
Unter Ausfuhr versteht man nur die-
jenige Handlung, die geeignet ist,
einen Gegenstand unmittelbar Uber
die Reichsgrenze zu schaffen, das
strafbare Unternehmen ist daher auch
nur unmittelbar an der Grenze denkbar.
Damit ist allerdings nicht gesagt, daR
die Tat auch notwendig nur an der
Grenze begangen werden kann. Wer
vielleicht in Berlin eine Frachtsendung
nach dem Auslande aufgibt, etwa mit
falschen Zollerklarungen, oder eine
solche Sendung heimlich einer fir die
Austuhr freigegebenen Sendung bei-
figt, unternimmt es bereits in dem
Augenblick der Aufgabe, die Waren
aus dem Reichsgebiet auszufihren.
Denn entscheidend ist allein der Ge-
sichtspunkt, daB zur Ueberfiithrung Uber

die Grenze ein besonderes Handeln
des Taters oder des Gehilfen nicht
mehr erforderlich ist. Hat jemand

diejenigen Handlungen begangen, die
geeignet sind, zu dem Erfolg der
Grenziberschreitung zu fiuhren, so hat
er damit die strafbare Tat bereits
vollendet

Dagegen ist es nicht strafbar, eine
spatere verbotene Ausfuhrvorzubereiten
oder auf sie hinzuwirken. Wenn bei-
spielsweise im deutschen Inland aus-
landische Einkaufer auttauchen, die
die aufgekauften Waren auf heimliche
Weise Uber die Grenze zu bringen
beabsichtigen, so wirde der Verkauf
solcher Waren an die Einkaufer zwar
unanstandig sein kdnnen, erfullt aber
niemals den Tatbestand der verbote-
nen Ausfuhr. Auch eine Beihilfe oder
Anstiftung zu einer spdteren Ausfuhr
durch die Eink&ufer wirde in einem
derartigen Verkauf nicht erblickt wer-
den kdénnen.

Wenn ein Inldnder mit einer aus-
landischen Firma oder einer inlandi-
schen Firma mit ausldndischem Zweig-
geschaft ein Lieferungsgeschaft UGber
lebenswichtige Gegenstande abschlieft
und diese Gegenstdnde von Auslédndern
lber die Grenze gebracht werden
sollen, so wirde auch in diesem Falle
die Heranschaffung der Gegenstédnde
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an die Grenze noch immer straflos
sein; denn die Ueberfihrung Uber die
Grenze geschieht in bloRer Verant-
wortung der Téter und nicht der Ver-
kaufer. Ein anderes ware es, wenn
der Verkéaufer selbst den ausdricklichen
Auftrag gibt, fur ihn die Gegenstédnde
Uber die Grenze zu schaffen. Immer-
hin sind diese Falle schon wesendich
zweifelhafter.

Die verbotene Ausfuhr
satzlich eine vorsatzliche sein. Zum
Vorsatz gehdrt Kenntnis davon, daR
die Grenze uberschritten werden soll,
dalR die auszufiihrenden Gegenstande
als lebenswichtig bezeichnet sind und
daR sie unter die als lebenswichtig
bezeichneten Dinge fallen.

Ist der Irrtum nach einer
Richtungen hin ein schuldhafter, d. h.
héatte der Téater bei der im Verkehr
erforderlichen Sorgfalt wissen missen,
daR die Grenze uberschritten werden
soll oder daR die Gegenstande zu den
fur lebenswichtig bezeichneten gehdren,
so liegt eine fahrldssige Handlung vor.

Unldarheiten in der Gesetzgebung
wirden dagegen wohl zweifellos die
Fahrlassigkeit ausschlieBen. Wenn z. B.
jemand Zubehdrteile fiur Lokomotiven
ausfiohrt auf Grund der Ueberlegung,
daR diese Zubehorteile sowohl fir
normalspurige wie fiur andere Loko-
motiven bestimmt sind und daher
die Ausfuhr zuldssig ist, so wirde
sich eine solche Gesetzauslegung
wohl hdoren lassen, denn niemand ist
verpflichtet, sich grundsatzlich eine
ihm nachteilige Gesetzauslegung zu
eigen zu machen. Hier wirde man
also schwerlich Fahrlassigkeit annehmen

muf grund-

dieser

kénnen. Im Ubrigen wirde in solchen
Féallen die Irrtumsverordnung vom
18. Januar 1917 anwendbar sein, weil

die Verordnung vom 27. November 1919
nur eine Erweiterung solcher Kriegs-
verordnungen ist, die ihrerseits von
jener  Irrtumsverordnung getroffen
werden.

Die angedrohte Strafe bedingt bei
vorsdtzlichem Handeln Geféangnis nicht
unter 3 Monaten, bei mildernden Um-
stinden Gefangnis von 1 Tag bis zu
1 Jahr (Geldstrafe allein ist also nicht
vorgesehen), in besonders schweren Fal-
len kann auf Zuchthaus bis zu 5 Jahren
erkannt werden. Neben der Freiheits-
strafe muB auf Geldstrafe bis zu
500 000 M erkannt werden. Aberken-
nung der birgerlichen Ehrenrechte ist
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zuléssig. Bei fahrlassiger Zuwider-
handlung ist auf Gefdngnis von 1 Tag
bis zu 1 Jahr oder auf Geldstrafe
bis zu 100 000 M oder auf beides neben-
einander zu erkennen.

Neben der Strafe kann die Einziehung
der Gegenstadnde erklart werden, auf
die sich die strafbare Handlung bezieht,
ohne Unterschied, ob sie dem Tater
gehdren oder nicht.

Neben der Strafe ist ferner auf Ein-
ziehung eines Geldbetrages zu erken-
nen, der dem durch die strafbare
Handlung erzielten Gewinn entspricht.

Diese letzten Bestimmungen Uber
Einziehung der Gegenstédnde und eines

Geldbetrages gelten sowohl bei vor-
setzlicher wie bei fahrlassiger Bege-
hung. Kfm.

Die Baueinstellung der Berliner AEQ-
Schnellbahn vor dem KammergerichL

In dem Streit der Stadt Berlin und
des Zweckverbandes GroR-Berlin gegen
die AEG-Schne!lbahn-A.-Q. hat das
Kammergericht am 15. Marz eine Ent-
scheidung gefallt, die in ihrer Bedeu-
tung Uber den Einzelfall hinausgeht.
Die Gesellschaft hatte der Stadt Berlin
mitgeteilt, daB sie infolge der durch
den Rohstoffmangel und die Steigerung
der Baustoffpreise und Lohne vdllig
verdnderten Verhéltnisse nicht in der
Lage sei, ihren Vertragsverpflichtungen
zum Fertigbau der angefangenen
Schnellbahn nachzukommen, obwohl
noch im Dezember 1918 ein Nachtrags-
vertrag errichtet worden war, nach
welchem der Weiterbau erfolgen sollte,
obschon sich Infolge des Kriegsaus-
ganges und der Revolution damals
schon die Verhdltnisse verédndert hatten.
Die Stadt Berlin hatte hierauf eine
einstweilige Verfugung erwirkt, die
vom Landgericht bestatigt wurde, dal
die Schnellbahngesellschaft die Bau-
arbeiten fortzusetzen habe; nunmehr
ist diese Verfigung vom Kammerge-
rieht aufgehoben worden.

Das Kammergericht hat dabei die
juristische Frage bejaht, ob sich seit
Abschluf? des Vertrages die wirtschaft-
lichen Verhéltnisse so gedndert haben,
daB die durch den Vertrag geforderte
Leistung unméglich oder mindestens
eine vollig andere geworden ist, zu-
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gleich aber auch die weitere praktische
und volkswirtschaftliche Frage verneint,
ob durch Weiterfihrung des Baues
produktive Arbeit geleistet und ein
unter den heutigen Verhaltnissen
lebensfédhiges Unternehmen geschaffen
wird. Ohne die Mdglichkeit zu erortern,
durch eine Erhohung der Tarife der
kunftigen Schnellbahn die Steigerung
der Anlagekosten wettzumachen, weist
das Kammergericht besonders darauf
hin, daf wunter den heutigen Verhalt-
nissen die Finanzierung des Unter-
nehmens auf auflerste Schwierigkeiten”
stoBen wurde. Wurden die Baukosten,
die vor dem Kriege mit 90 Mill. M
eingesetzt waren, schon im Herbst 1919
auf das Vier- bis Funffache geschéatzt,
so mull heute eine noch viel hdhere
Zahl eingesetzt werden. Die Aufbrin-
gung derartiger Summen ist aber unter

den heutigen Verhdaltnissen bei den
schlechten Aussichten des Unterneh-
mens fast vollig ausgeschlossen. Eine

Aenderung der grundlegenden Vertrags-
verhéltnisse in gegenseitigem Einver-
nehmen ist daher unerldBlich. Wenn
aber das werdende Unternehmen aus
eigener Kraft nicht lebensfahig ist, so
bedeutet eine Weiterarbeit daran eine
Vergeudung von Arbeitskraft und wert-
vollem, heute fast unersetzlichem Ma-
terial, die auch nach Ansicht des
Kammergerichtes im Interesse der
Volkswirtschaft unbedingt vermieden
werden muB, umsomehr, als die haupt-
sachlich in Betracht kommenden Bau-
stoffe, Eisen und Zement, im Inlande
und fur die devisenschaffende Ausfuhr
aufs notigste gebraucht werden.

In der Generalversammlung der Ge-
sellschaft am 26 Marz hob der Prasi-
dent der AEG, Dr. Walther Rathe-
nau, besonders hervor, daB, wenn es
auch privatwirtschaftlich als ausge-
schlossen erscheinen miusse, das Unter-
nehmen zu einer Rentabilitat zu bringen,
doch im Sinne der Gesamtheit zu
hoffen sei, daBR es der Stadt Berlin
als wichtiges Verkehrsmittel erhalten
bleibe. Komme eine Verstandigung
mit der Stadt Berlin nicht zustande,
so bleibe nur der Weg, auslandisches
Kapital fiur die Finanzierung heranzu-
ziehen, das bei dem Hochstand der
auslandischen Valuta vielleicht eine
Rente herauswirtschaften kénnte.
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Wohnungswesen.

Das Reichshelmstéattengesetz.

Der Artikel 155 der Reichsverfassung
erkennt dem Reiche das Recht und die
Pflicht zu, »jedem Deutschen eine ge-
sunde Wohnung und allen deutschen
Familien, besonders den kinderreichen,
eine ihren Bedurfnissen entsprechende
Wohn- und Wirtschaftsheimstatte zu
sichern«.

An weiteren gesetzgeberischen Ar-
beiten im Verfolg dieser Oedanken ist
zunachst das Reichssiedlungsge-
setz vom 11. August 1919 entstanden,
das den Landern die Pflicht auferlegt,
gemeinnitzige Siedlungsunternehmun-
gen zur Schaffung neuer Ansiedlungen
zu begrinden. Weiter ist soeben der
Nationalversammlung der  Entwurf
eines Reichsheimstattengesetzes
zugegangen, zu dem der Reichsrat be-
reits seine Zustimmung gegeben hat.
Dieser Entwurf stellt ein Rahmenge-
setz dar fur die Gestaltung der neuen
Rechtsform der Heimstatten. Er be-

renzt zunachst den Begriff der »Wohn-

eimstatte« und »Wirtschaftsheim-
statte«. Als Wohnheimstatte ist das
Einfamilienhaus mit oder ohne Nutz-
garten und als Wirtschaftsheimstéatte
das Anwesen anzusehen, zu dessen
Bewirtschaftung eine Familie unter ge-
wohnlichen Verhéltnissen keiner stan-
digen fremden Arbeitskraft bedarf.
Das Reich, die Lander, die Gemeinden
und Gemeindeverbande koénnen der-
artige Heimstatten zu Eigentum aus-
geben, dagegen nicht Einzelgrundbe-
sitzer oder private Erwerbsgesellschaf-
ten. Die Heimstatte soll vom Inhaber
selbst bewohnt und bewirtschaftet
werden, woraus sich ergibt, daB nie-
mand mehr als eine besitzen soll. Die
GroBRe der Heimstatte kann von der
Landesbehdrde festgesetzt werden. Die
Heimstéatte ist weder dem Belieben
des Eigentimers in vollem Umfange
noch dem Zugriff Dritter nach den (b-
lichen Bestimmungen des burgerlichen
Rechtes unterworfen. Deshalb steht
dem Ausgeber ein Vorkaufrecht zu,

und die Belastung der Heimstatten
ist ohne seine Zustimmung nicht
zulassig. Hypotheken und Grund-

schulden mussen die Form unkund-
barer Tilgungsschulden besitzen. Auch
ein Heimfallrecht im Falle der Ver-
nachléssigung steht dem Ausgeber zu.

Teilung, Vergroferung und VerauBe-
rung von Teilen kann die Landesbe-
hdérde von behdrdlicher Zustimmung
abhangig machen. Zwangsvollstreckung
an einer Heimstatte wegen einer per-
sonlichen Schuld eines Heimstéatters ist
unzulassig. Die Loéschung der Eigen-
schaft als Heimstéatte bedarf der Zu-
stimmung der obersten Landesbehérde.

Das Recht, auf einer freigewordenen
Heimstétte einen neuen Heimstatter
anzusetzen, steht der Landesbehdrde,

und wenn diese es nicht ausiben will,
der Reichsregierung zu. Es ist nicht
bloR vorgesehen, die Begrindung von
Heimstétten durch die Ausgabe neuer
vorzunehmen, sondern auch durch Un-
terordnung bestehender Anwesen unter
Heimstattenrecht auf Antrag des Grund-
eigentimers, zu welchem Zweck der
bisherige Eigentimer das Eigentum
einer zur Ausgabe befugten juristischen
Person ubertragen muf3. Auch bei
Erbbaurecht kann Heimstatteneigen-
schaft erklart werden. Zur Begriindung
und VergréBerung von Heimstatten
kénnen Grundsticke zugunsten der
Landlieferungsverbdnde enteignet wer-
den unter den Voraussetzungen und
nach dem Verfahren, das fur die Ent-
eignung von Siedlungsland sowie von
Bau- und Gartenland fur Wohnungen
gilt.

Damit ist zundchst ein Rahmengesetz
geschaffen, aber auch nur ein Gesetz.
Ob und wie es in praktische Taten
umgesetzt wird, ist eine offene Frage
der Zukunft. Br.

Wohnungsbau und Bautéatigkeit
seit dem Kriege.

Mit Hilfe von 1,3 Milliarden M an
Zuschussen, die Reich, Staaten und Ge-
meinden im Jahre 1919 bewilligt hatten,
sollten 60000 Wohnungen errichtet
werden; kaum 30000 davon sind fertig
geworden. Die ersten ZuschuRbewilli-
gungen, die der PreuBische Staats-
kommissar fir das Wohnungswesen,
spater der PreuBische Wohlfahrts-
minister, ausgesprochen hatte, rechneten
mit einem Preise von 45 M fir das
Kubikmeter umbauten Raumes. Es
hatte im Jahre 1914 je nach den ort-
lichen Verhéltnissen und der Baupla-
nung 13 bis 17 M gekostet. Je ge-
dréngter die Bauweise, um so hdher
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der Kubikmeterpreis, aber um so billi-
ger die Wohnung. Bei spdater einge-
reichten Planen mufte die Regierung
unter Anerkennung der wachsenden
Teuerung mit dem Preise in die Hohe
gehen. Man legte 60 M, 70 M, schlieB3-
lich sogar 80 M zugrunde. Diese Zah-
len waren im Augenblick der ZuschuB-
bewilligung anndhernd richtig; doch
wdahrend der Bauausfihrung stiegen
die Preise weiter, so daB nur ganz
besonders leistungsfahige Bauherren,
in erster Linie solche, die schon sehr
frth sich mit Baustoffen eingedeckt
hatten, ihre Wohnungen vollenden
konnten Ein MaR fur die Verteuerung
geben folgende, Mitte Januar 1920 fest-
gestellten Zahlen aus dem Rheinland:
Zur Zeit der Bewilligung der Bau-
kostenzuschiisse berechnete man die
Stunde Arbeitslohn mit 2 M, jetzt
mit 4 M uni mehr. Fir Bauholz be-
trug der Preis im Frihsommer 1919
130 bis 150 M/cbm, im Oktober 1919
etwa 300 bis 350 M/cbm, im Januar
1920 870 bis 960 M/cbm. Tirbe-
schlage (SchloB, Dricker, Fitschen)
kosteten im Frihsommer 1919 etwa
7 M, im Oktober 1919 12 M, im Januar
1920 etwa 35 bis 52 M. Hobeldielen
von Ts Zoll Starke kosteten im Mai
1919 5,90 M/gm, im Januar 1920
43,50 M/gm. Fir Ziegelsteine be-
lief sich der amtliche Richtpreis fur
1000 Stiuck im Frihjahr 1919 auf 66 M,
im August 1919 auf 71 M, im Januar
1920 auf 150 bis 180 M. In &hnlicher
Weise verlief die Preisentwicklung fir
Tlren, Fenster, Schwemmsteine, Dach-
ziegel, Fensterglas, wéhrend die In-
stallationsmaterialien, wie Zinkblech,
Blei usw., verhaltnismaRig noch mehr
gestiegen sind. Zement war allgemein
nur im Schleichhandel zu Phantasie-
preisen zu haben. Man schéatzte im
Januar 1920 die Kosten fir das Kubik-
meter umbauten Raumes auf 110 bis
120 M.

Da aulRerdem die Baustoffe zeitweise
nicht zu haben waren, wozu der Wagen-

mangel das seinige beitrug, so ist das
Gesamtergebnis der staatlichen Zu-
schiisse auBerordentlich gering. AuRer-
dem reichen sie bei den Preissteige-
rungen bei weitem nicht aus, sodaR
lebhafte Forderungen auf Nachzah-
lungen an die Reichsregierung gerichtet
worden sind. D*r langsame Fortschritt
der Bauten erhdht den Zinsverlust und
macht das Bauen immer noch weniger
wirtschaftlich. Trotzdem zwingt die Not
an Wohnungen, das Bauen fortzusetzen,
und die Reichsregierung hat abermals
fur das laufende Jahr 500 Mill. M
an Zuschissen zur Verfiigung gestellt,
die in einer Belastung der alten, durch
Hochstmietengesetz und Mietamter
billig erhaltenen Hauser ihre Deckung

finden sollen. Die Zuschisse sollen
als unverzinsliche Darlehen gegeben
werden, aber fir das Quadratmeter

Wohnflache nur ein bestimmter niedriger

Satz, sodaB nur ein kleiner Teil der
jetzigen Kosten gedeckt wird. So
kommt es also wieder wie im Vor-

jahre, daR sich nur ganz leistungsfahige
Bauherren, in erster Linie die GrolR-
stadte und die industriellen Werke, zum
Bauen werden entschlieBen konnen.
Die Eisenbahn, die h&ufig gendtigt ist,
mit Betriebsanlagen an Platze auBer-
hab der bewohnten Ortschaften zu
gehen, und die dort nun firWohnungen
ihrer Angestellte n sorgen mufR, schlagt
jetzt den Weg ein, daR sie Baugenossen-
schaften zum Bauen auffordert und
ihnen die Deckung des Fehlbetrages
zusagt.

Den LOowenanteil an der Bautéatigkeit
dieses Jahres wird aber zweifellos der
Berghau davontragen, der durch ein
gesetzliches Aufgeld auf jede Tonne
Kohlen (ber die ndétigen Baugelder
verfugt. Die Verwaltung dieser Gelder
liegt in den Hé&nden der Arbeitsgemein-
schaften, die sich fir den rheinisch-
westfélischen Steinkohlen- und den
linksrheinischen Braunkohlenbergbau
zu diesem Zwecke schon gebildet haben.

Regbfr. a. D. Thim m.
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