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INDUSTRIE IN HANADA,
Von E. GERHARDT, Berlin.

Das Interesse, welches das Dominion of Cafiada in den letzten
hat, beruht auf dem auBerordentlichen Aufschwung seiner Landwirtschaft, die
selbstverstandlich auch das Rickgrat seiner, wie jeder anderen Volkswirt-
schaft bildet. Die Aufmerksamkeit wird hauptsdchlich in Anspruch genommen
durch Berichte Uber die neuen groBen Landereien, die unter den Pflug kommen,
Uber die vermehrte Zahl der Ansiedler, die Ertrdge der Weizenernte und an-
derer landwirtschaftlicher Produkte, meistens begleitet von Vergleichen
zwischen Vergangenheit und Gegenwart und zuversichtlichen Schilderungen
der Zukunft.

Man hdért noch verhdltnisméaRig wenig von der Entwicklung der Industrie
in Kanada, und doch ist auch auf diesem Gebiet ein méchtiges Vorwaérts-
streben im Gange, und auch hier scheinen sich Mdglichkeiten zu eréffnen, die
denjenigen der Landwirtschaft nicht allzuweit nachstehen dirften. Kanada
ist keineswegs mehr nur ein groBes Getreidegebiet und Viehweideland. Die
landwirtschaftlichen Interessen sind wohl die ersten des Landes und werden
es aller Voraussicht nach bleiben. Aber Industrie, Minenbetrieb, Trans-
portwesen und Handel entfalten sich mit gleicher Energie und haben bereits
betrachtlichen Umfang aufzuweisen. Betrachten wir zunédchst den allgemeinen
Charakter des industriellen Zweiges der kanadischen Volkswirtschaft.

Die Grundbedingungen fir die Industrie: Rohmaterial, Betriebskraft und
Transportwege sind jedenfalls vorhanden, besonders gunstig gestalten sich die
beiden letzteren Faktoren. Was das Rohmaterial anbetrifft, so fehlt die Baum-
wolle, aber Kanada besitzt reiche Quellen fir die Erzeugung von Nahrungs-
mitteln, Vorrdte an Holz und an Mineralien. Diese befinden sich zwar nicht
immer in unmittelbarer N&he der jetzigen Industrieorte; doch wird dieser
Nachteil durch gute Verkehrsmittel in hohem Grade aufgehoben. Kanada
teilt mit den Vereinigten Staaten die Kette der finf groBen Seen und hat
auBerdem den Vorzug der Wasserverbindung mit dem Ozean durch den
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St. Lorenz. Die Ebenheit des Bodens uber grofRe Strecken erleichtert den
Eisenbahnbau und dadurch den Landverkehr. Trotzdem haben die Wasser-
laufe starkes Gefélle und sind von groRter Bedeutung fir die industrielle
Entwicklung — sie bieten wohlfeile Wasserkraft in sehr bedeutender Menge
und weitester Verbreitung. Diese wird maoglicherweise zu einem beherr-
schenden EinfluB im Wirtschaftsleben des Landes kommen. Man sagt bereits,
dal ,,our Lady of the Waters* ein richtigerer Beiname fiir Kanada sein wirde,
als ,,our Lady of the Snows*.

Das Vorhandensein von Wasserkraft und die Nédhe von Kohle (von welcher
fur Ontario allerdings nur auslandische in Betracht kommt) in Verbindung mit
guten Wasserstralen und Eisenbahnen und erheblichem Vorrat an Roh-
materialien wird immer auf den Unternehmungsgeist anregend wirken; nament-
lich muf? es der Fall sein bei einer Bevodlkerung, die durch Abstammung Uber-
tragene Eigenschaften in industrieller Richtung bereits besitzt, ihre An-
passungsfahigkeit an die besonderen Einflisse des Klimas und der Umgebung
durch ihre landwirtschaftlichen Erfolge bewiesen hat und schlieBlich durch das
Beispiel ihrer amerikanischen Nachbarn angefeuert wird. Das amerikanische
Vorbild wird dadurch unterstitzt, daB auch die Kanadier von der GroRe ihres
Landes und seiner Hilfsquellen erfillt sind. Aber die Eigenschaften des eng-
lischen und namentlich des schottischen Charakters, der sehr stark im &st-
lichen Kanada vertreten ist, scheinen bei der Verschmelzung der Anschauungen
zu Uberwiegen und gegenliber der amerikanischen Geneigtheit zu gewagten,
UbergroBen Unternehmungen, kihner Finanzierung und Ubereilter, maRloser
Produktion auf vorsichtigeres Arbeiten und Stabilitat hinzuzielen, nachdem
Auswiuichse jener Art sich allerdings auch schon in Kanada bemerkbar gemacht
hatten. Man will bemerkt haben, daf nicht nur Einzelunternehmungen, sondern
auch groRe gesellschaftliche Betriebe, die in Kanada mit amerikanischem oder
englischem Kapital gegrindet wurden, die Neigung zeigen, schlieflich in ka-
nadische Hé&nde Uberzugehen.l) Eine geringere Einwirkung auf die Industrie
zeigt das franzdsische Element, dessen Bedeutung mehr in materieller Arbeits-
leistung besteht.

Unter solchen Vorbedingungen, unterstitzt durch die Zollpolitik der Regie-
rung, scheint eine gute Entwicklung der Industrie in Kanada unausbleiblich. Sie
hat in der Tat auch schon sichtbare Fortschritte zu verzeichnen.

Das Canada Year Book (Ottawa 1907) enthalt dartber folgende Zahlen
(die sich auf das Kalenderjahr 1905 beziehen):

Zahl der Betriebe Kapital Lohnarbeiter Wert der Produktion
1891 75 964 $353 214 300 369 595 $ 469 847 886
1901 14 650 $ 446 916 487 308 482 $ 481 053 375
1906 15 796 $846 585 023 356 034 $ 718 352 603

NB.: Bei den Erhebungen von 1891 wurden Unternehmen mit einer geringeren
Anzahl Arbeiter eingeste als an den spateren Jahren, wo nur solche mit Uber
5 Arbeitern aufgenommen wurden. Auf der gleichen Grundlage wurden
sich fir 1891 ergeben: 14075 Betriebe mit dem Produktionswert von
$ 368 696 723.

G ,Industrial Canada“ von Dr. Arthur Shadwell. Artikelreihe verdéffent-
licht in The Times 1907/08.
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Fur den Zeitraum 1901 bis 1906 ist eine Zunahme in der Anzahl der Betriebe
von 7,7 vH und eine Zunahme in der Produktion von 49,37 vH ersichtlich.
In jenen Jahren waren an GroRbetrieben vorhanden:

Gesam twert Durchschnitts-

zahl der Betriebe ~ Wert der Produktion in $ wort jn <
1906 479 200 000 und unter 500 000 145 587 183 303 940
1901 323 94 531 698 292 668
1906 139 500000 ,, ” 1000 000 92 065 800 662 334
1901 68 46 729 825 687 203
1906 81 1000000 und dartber 177 273 913 2 188 567
1901 39 71 051 834 1821 242

Die 15796 Betriebe, die der Zensus von 1906 aufweist, sind in 207 ver-
schiedene Arten zerlegt, die unter 15 Gruppen verteilt werden. Nimmt man
die Anzahl der beschéaftigten Lohnarbeiter als MaRstab fur die Wichtigkeit der
betreffenden Zweige an, so ergibt sich folgende Rangordnung:

I.Holz, Bauholz und Erzeugnisse daraus, 80 252, 2. Gewebe 57 421, 3. Nah-
rungsmittel 45 520, 4. Eisen und Stahl 30 840, 5. Verschiedene 30 389, 6. Beforde-
rungsmittel fur Landverkehr 22508, 7. Metalle und Erzeugnisse daraus, auller
Stahl, 20490, 8. Papier und Buchdruckerei 19960, 9. Leder und Lederwaren
17991, 10. Ton-, Glas- und Steinwaren 13 526, 11. Tabak und Erzeugnisse daraus
7 114, 12. Getranke 3833, 13. Chemikalien 3373, 14. Fahrzeuge fur Seeverkehr
1839, 15. Handwerke 1338, zusammen 356 034 Personen.

Betrachten wir nun etwas eingehender die wichtigsten dieser Abteilungen,
so sehen wir, daf die Holzindustrie, die &lteste des Landes, bis jetzt auch die
groRte geblieben ist. Der Wald liefert noch heute das Rohmaterial fir den be-
deutendsten Fabrikationszweig. Die meisten Arbeiter sind wohl mit Her-
stellung von Balken und Bauhdlzern beschéftigt, aber auch Bottcherwaren,
Kisten, Mobel und wertvollere Gegenstdnde werden angefertigt. Vielver-
sprechend ist der moderne Fabrikationszweig der Zellulosebereitung. Kanada
wird sich ohne Zweifel in absehbarer Zeit zu einer fuhrenden Stellung in der
Holzstoff- und Papierfabrikation emporschwingen. Des Landes Bestdnde an
guten  geeigneten  Holzarten sind auBerordentlich  reichhaltig, dabei
stehen gewaltige Wasserkrafte zur Verfligung. Es besitzt auch grof3e
Schwefelkieslager, welche allerdings bisher in der Sulfitstofffabrikation noch
keine Verwendung gefunden haben. Die Vereinigten Staaten sind Kanadas
bester Markt fur Sulfitzellulose, da die Walder dort zum groRen Teil
abgeholzt sind und den Inlandbedarf nicht zu decken vermdgen; auch ge-
langt zur Holzstoffbereitung geeignetes kanadisches Holz in ansehnlicher
Menge zur Ausfuhr nach den Vereinigten Staaten. Bisher hat man in beiden
Landern groReren Wert auf die Steigerung der Menge gelegt als auf Ver-
besserung der Gite.1)

im Textilfach ragt die Bekleidungsindustrie (Konfektion) hervor, die
sowohl in Kleidern wie Gegenstdnden personlichen Gebrauchs (Hute, Mitzen,
Wasche, Schlipse, Regenschirme usw.) Tichtiges leistet.

Die Kleiderherstellung beschaftigte im Jahre 1901 1153 Betriebe mit
24 128 Arbeitern und 1906 1503 Betriebe mit 25398 Arbeitern, wéhrend der

G Nachrichten fur Handel und Industrie 1908, No. 5 S. 6.
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Wert der Produktion von $ 24 314 937 auf $ 32 573 898 stieg, In diesem Fache
kommen die kanadischen Fabrikanten den deutschen und amerikanischen gleich,
und sie sind hierin immer den englischen Fabriken fertiger Ware uberlegen
gewesen. Hier hat die kanadische Industrie sogar eine Ausfuhr nach Sid-
afrika und anderen L&ndern zu verzeichnen, hauptséchlich weil fertige An-
zuge aus kanadischen Tweeds sich haltbarer erwiesen haben als die im Wett-
bewerb stehenden englischen Fabrikate.1)

Die Baumwollenindustrie z&hlte 1901 20 Betriebe mit 11882 Arbeitern
und einem Erzeugniswert von $ 12033 052 gegen 20 Betriebe mit 10214 Ar-
beitern und $ 14223 447 Erzeugniswert 1906, was auf lebhaftere Arbeits-
gestaltung schlieBen l48t. Der am Fufle erwahnte Bericht von Grigg gibt nach
dem Canadian Textile Directory die Anzahl der Spindeln 1899 mit 638 212 (in
21 Fabriken) und 1907 mit 832 437 (in 29 Fabriken) an.

Einen Ruckgang hat die Wollenindustrie erfahren, die von 157 Fabriken
mit 6388 Arbeitern und $ 7359541 Erzeugniswert in 1901, auf 129 Betriebe
mit 4252 Arbeitern und einer Erzeugung von $ 5764600 1906 ge-
sunken ist. Dies wird teilweise dadurch erklart, dal die kanadische Statistik-
alle Betriebe mit Uber funf Lohnarbeitern aufzahlt und eine Anzahl kleiner Fa-
briken friher den Landleuten die Wolle abnahmen, sie aber nicht bezahlten,
sondern gekdmmelte Wolle dagegen lieferten, die in den Haushaltungen ver-
sponnen und verarbeitet wurde. Derartige Betriebe sind mit der modernen
Wirtschaft verschwunden. Man hofft, daB durch vermehrte Wollproduktion in
den neuen Mittelprovinzen auch diesem Industriezweig wieder aufgeholfen
werden wird.

Erwéhnenswert sind noch die wachsende Teppichweberei, welche die ver-
schiedensten Materialien verarbeitet und 1906 Stoffe im Wert von $ 910 340
erzeugte bei einer Arbeiterschaft von 726 Personen in 5 Fabriken; ferner 2
Leinwandwebereien, die aus eingefihrtem Flachsgarn Tischtucher, Bezlge
u.s. w. herstellen.

In der Nahrungsmittelindustrie erscheinen 1906 die Mduhlenprodukte mit
$ 56 703 269; Butter und Kase mit $ 32 402 265, Schlachtereien und Fleischver-
packung mit $ 29 082 626; Zuckerraffinerien mit $ 18268 260. Letztere Fa-
briken bezogen ihren Bedarf an Rohzucker friher zeitweise in erheblichen
Mengen aus Deutschland. Durch die neue Zollgesetzgebung ist dieser Zweig
der Einfuhr hauptséchlich den englisch-westindischen Kolonien zugefallen.

In der vierten der bedeutendsten Gruppen ,Eisen und Stahl*“ finden wir,
als bei weitem den groRten Posten, 470 EisengiefRereien und Maschinenfabriken
mit 15972 Arbeitern, was eine Zunahme von uber 4000 Arbeitern seit 1901 be-
deutet; daneben sind besonders aufgefiihrt “boilers and engines* (Kessel und
Lokomotiven) mit 2245 Arbeitern.

Eisen- und Stahlwaren treten auf mit $ 9 941 385 und 5196 Arbeitern, gleich
einer Zunahme von uber 1000 Arbeitern in obigem Zeitraum. Die an und fur
sich nicht bedeutende Industrie von Messern und Schneidwerkzeugen
(cutlery and edged tools) ist dagegen, nach schon friherem Sinken, seit 1901
noch weiter zurtickgegangen.

*) Richard Grigg: ,,Report upon the conditions and prospects of British
trade in Canada“ S. 69.
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Unter der Gruppe ,Verschiedene® finden wir vor allem die landwirtschaft-
lichen Gerdte mit 88 Betrieben, 6711 Arbeitern und Erzeugnissen im W erte von
$ 12835 748. Es ist eine der altesten Industrien Kanadas, die sich noch heute
einer groBen Blite erfreut und auch in der Gute ihrer Arbeiten den Fa-
brikaten anderer La&nder nicht nachsteht.

AuBerdem befinden sich unter,Verschiedene* andere hervorragende Zweige,
wie elektrische Gerdte und Zubehor (34 Betriebe mit 4123 Arbeitern und
$ 8996 907 Erzeugniswert), sowie elektrische Licht- und Kraftanlagen (157
Betriebe mit 1937 Arbeitern und $ 7587899 Erzeugniswert). Auf letztere
wird ihrer Wichtigkeit wegen unten noch besonders eingegangen werden.
Diese Gruppe enthélt auch musikalische Instrumente (38 Betriebe mit 2625 Ar-
beitern und $ 3689205 Erzeugniswert), hierunter einige sehr gutgehende
Pianofabriken, die zum Teil deutschen Ursprungs sind.

Nach diesen Darstellungen und in Anbetracht der anderen 10 Industrie-
gruppen laut obiger Liste, die fir sich selbst sprechen, darf man wohl sagen,
daB unter dem Schutze derZollgesetzgebung jetzt inKanada so ziemlich alles an-
gefertigt wird, was zu den Bedirfnissen der modernen Lebenshaltung gehdrt
Mdgen manche Betriebe auch recht klein sein, so sind ihre Aussichten fir die
Zukunft bei der fortschreitenden Besiedlung des Landes doch gunstig, und der
Zug zum GroRbetrieb ist unverkennbar. Etwas schwach ist es bei der
kanadischen Industrie im Punkte der Gite mancher ihrer Erzeugnisse be-
stellt wie es namentlich aus den amerikanischen Konsulatberichten hervor-
geht. Diese Schwierigkeit dirfte sich im allgemeinen erst im Laufe der Zeit
Uberwinden lassen; inzwischen wird fiur viele feinere Waren die Einfuhr aus
anderen Ldandern in Betracht kommen.

Die Fabrikanlagen gréReren Umfangs sind fast ausschlieRlich im 6stlichen
Kanada zu finden. Von den 1901 angefiihrten 14 560 Betrieben entfielen dahin
ungefahr 13 000, hiervon die Halfte auf Ontario. Fast der ganze Rest kommt
auf Britisch-Kolumbien und Winnipeg. Wie in é&lteren Kulturlandern, so tritt
auch in Kanada die industrielle Entwicklung in groBen Stddten am meisten
hervor. Ihre hauptsachlichsten Sitze sind Montreal, Toronto und Hamilton.
Aber sie ist keineswegs darauf beschrankt. Eine Anzahl kleinerer Orte sind
an ihr beteiligt, woraus man schlieBen kann, daB es sich nicht lediglich um
eine kinstlich aufgezogene Industrie handelt, die an besonders begunstigten
Punkten gedeiht. Ihre weit verstreuten Anlagen im Osten (allerdings nicht
diese allein, aber besonders in Ontario) zeigen, daB Kanada ein wirklich indu-
strielles Land zu werden sich anschickt. Zwischen Montreal und Toronto liegen
beispielsweise Peterborough, Kingston, Belleville, Smith Falls. Westlich von
Hamilton hat sich ein férmlicher Industriebezirk gebildet. Aus der Reihe der
Stédte seien Brandford, London, St. Thomas, Sratford, Galt, Guelph, Dundas ge-
nannt und ferner, deutsche Bevdlkerung andeutend, Berlin, Breslau, Neu-Ham-
burg, wo in der Hauptsache Kndpfe, Filz-, Gummi- und andere Galanteriewaren
hergestellt werden. Es handelt sich also nicht um ein vereinzeltes Auftreten der
Industrie, sondern ein umfassender, vorwarts strebender GewerbefleiB ist un-
verkennbar. Folgende Stddte haben in dem Zeitraum von 1900 bis 1905 eine
Zunahme in ihrer Produktion von 2 Millionen Dollars und darlber erfahren:
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Stadte 1905 1900 Zunahme
$ $ $

Amherst 4 174 929 1551 907 2623 022
BerKn 5 449 012 3307 513 2 141 499
Brantford 8 545 679 5 564 695 2 980 984
Hamilton 24 625 776 17 122 346 7 503 430
Kingston 4 329 607 2 045 173 2284 434
London 12 626 844 8 122 185 4 504 759
Montreal 99 746 772 71 099 750 28 647 022
Ottawa 10 641 378 7638 688 3 002 690
Peterborough 11 566 805 3789 164 7777 641
Sault Ste. Marie 5251 643 738 472 4513 171
Sydney 4 058 659 631 396 3427 263
Toronto 85 714 278 58 415 498 27 298 780
Vancouver 10 067 556 4990 152 5077 404
Winnipeg 18 983 290 8 616 248 10 367 042t)

Wenn man die Produktion von Anlagen beriicksichtigt, die weniger als
5 Arbeiter 1905 beschéaftigten, ergibt sich fur Montreal eine Produktion von
$ 100 433 764 und fir Toronto von $ 86838101. Nach dem Zensus von 1901 be-
trug die Zahl der in der Industrie beschaftigten Lohnarbeiter 5% vH deT Be-
volkerung?2), deren unmittelbare Beteiligung an der Industrie also nicht mehr un-
ansehnlich ist.

Der kanadische Zolltarif ist nach dem Grundsatz aufgebaut, die Roh- und
Halbfabrikate, deren die kanadische Industrie bedarf, frei einzulassen und
gegen die Fabrikate anderer Lé&nder einen starken Schutz zu gewdhren, um
der eigenen industriellen Entwicklung die groBtmdgliche Hilfe und Ermutigung
zuteil werden zu lassen. Man hat hierbei aber nicht Halt gemacht. AuBer
dem Schutze, den der Zolltarif bietet, gewahrt man einigen Industriezweigen
noch Prédmien (bounties), die stufenweise verschwinden sollen, wenn die In-
dustrien geniigend erstarkt sind. So betragen beispielsweise die Sé&tze fir
Stahl, dessen Bestandteile mindestens zu 50 vH ihres Gewichtes aus in Kanada
gewonnenem Roheisen hervorgegangen sind, wenn es hergestellt ist wéah-

rend des Kalenderjahres 1907 $ 165, 1908 $ 165. 1909 $ 105, 1910 $ 070 fur
die Tonne.

Die Deutsche Industrie-Zeitung 1906 S. 194 bemerkt hierzu: ,Wenn die
Beginstigung der kanadischen Schienenindustrie durch den Schutzzoll, zu dem
noch Pramien fir Roheisen und Billetts treten, weiter aufrecht erhalten wird,
dann ist eine bedeutende Ausdehnung der Produktionskraft Kanadas fiir Eisen-
bahnschienen zu erwarten. Die jetzige Regierung ist jedenfalls den Schienen-
walzwerken sehr giinstig gesonnen und bestrebt, sie vor lastiger Konkurrenz
des Auslandes zu bewahren. Andererseits sucht sie aber auch den Bahnbau
zu foérdern und wirde sicher den -Schutzzoll wieder fallen lassen oder er-
maRigen, wenn die Schienenwerke in ihrem Eifer, das Land mit guten Schienen
in ausreichender Menge zu versorgen, nachlieBen. Um den Bedarf in den

*) Canada Year Book 1906 S. XXXVI.
2) Nach der Berufszdhlung von 1895 waren es in Deutschland 11% vH.
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nachsten Jahren zu decken, werden die bestehenden Schienenwalzwerke ihre
Anlagen sécher verdoppeln miussen, wenn nicht neue Werke entstehen, wozu
in kanadischen Unternehmerkreisen keine groRe Neigung zu bestehen scheint,
weil der vor wenigen Jahren erfolgte Zusammenbruch der Clerqueschen Grin-
dung noch zu frisch in der Erinnerung steht. Es wiirde aber wenig uber-
raschen, wenn ein groRes amerikanisches Unternehmen eine Filiale fir die
Schienenproduktion in Kanada errichtete, und in letzter Zeit wurde viel davon
gesprochen, dal der groRe Stahltrust mit solchem Plane umging. Allem An-
scheine nach wiurde fir Deutschland, auch ohne den Zollkrieg mit Kanada, die
Aussicht, sich an der Deckung des groBen kanadischen Schienenbedarfs er-
folgreich zu beteiligen, fir die ndchste Zeit ziemlich gering sein.”

Nach den Angaben auf S. 193 wurden 1904-05 fir 5472846 Dollars
Schienen aller Art eingefiihrt. Den Ldwenanteil an der Einfuhr hatten die Ver-
einigten Staaten mit einem Werte von 4750559 Dollars, wéahrend Grof-
britannien nur fir 621 800 Dollars und andere Lé&nder fir 100 407 Dollars liefern
konnten. Die Einfuhr von Schienen aus Deutschland erreichte, soweit nach-
weisbar, nur den Wert von 69 215 Dollars und fiel natirlich in die Zeit vor der
Zollpflichtigkeit der schweren Schienen.

Im Finanzjahre 1905-06 (mit dem 30. Juni 1906 abschlieBend) wurden fol-
gende Pramien gezahlt:

fir Roheisen $ 687632
» gefrischtes Stangeneisen 5875
, Stahl 941 000
, Fabrikate aus Stahl 369 832
, Blei 90196
, Bindegarn 15079
, Rohpetroleum 291 157

im Ganzen $ 2400 771

Obgleich das Ergebnis der Anlagen, die hauptsdchlich dem Subventions-
system ihr Dasein verdanken, vielfach ungilinstig ausgefallen ist, so sind
doch durch die aufgewendeten sehr bedeutenden Summen Betriebe mit groRer
Produktion entstanden, die die Einfuhr &hnlicher Waren von auswaérts erheb-
lich beschranken. Der Herabsetzung der Subventionen auf den Erléschungs-
punkt werden die interessierten Kreise gewi den stdrksten Widerstand ent-
gegensetzen. Aber es scheint, dal die Politik der Subventionen im ganzen ent-
tduscht hat.l)

Der kanadischen Industrie sind die Kohlen des eigenen Landes leider nur
in beschranktem Umfange zugdngig. Die Kohilenfelder des 0Ostlichen Kanadas
befinden sich im nérdlichsten Teile Neuschottlands, wo sie auch grofe Eisen-
und Stahlwerke und Nebenindustrien hervorgerufen haben. Diese Kohlen
kénnen jedoch nur im Sommer auf dem billigen Wasserwege den St. Lorenz
hinauf und anderswohin verschifft werden. Ontario muB seine Kohlen aus
Pennsylvanien beziehen. Aber in Kanada hat von jeher die W asserkraft zum

1) Grigg: ,Report upon conditions etc. S. 52.
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groBen Teile die Kohle ersetzt. Die Industrien mancher kleinen Orte sind wohl
auf erstere zurickzufihren. Die Wasserkraft hat nun in der neuesten Zeit,
durch die Fortschritte auf dem Gebiete der Elektrizitit und deren Uber-
tragung, allergrofRte Bedeutung gewonnen. Der ungewdhnliche Vorrat an
W asserkraft gibt Kanada daher heute eine ganz besondere Wichtigkeit, indem
er der Industrie daselbst den Vorteil einer weitverbreiteten wohlfeilen Be-
triebskraft verleiht.

Niemand kennt genau die Ausdehnung der W asserkrdafte in Kanada, man
kann indes mit gutem Rechte behaupten, daR all die W asserkraft im Dominion
groBer ist als in irgend einem anderen Lande der Welt.

Einen Begriff von dem, was in dieser Hinsicht im Lande steckt, wird man
erlangen, wenn man hort, daB nach einer Schédtzung ein einziges W asser-
system, das seinen Ursprung im Oberen See nimmt, alsdann an Sault Ste. Marie
vorbeiflieBt, in dem weltberihmten Fall des Niagara herabstirzt und weiter-
hin die Stromschnellen des St. Lorenz bildet, nicht weniger als 11 Millionen
PS entwickelt. Um sich diese wungeheure Kraftmasse zu versinn-
bildlichen, braucht man nur daran zu denken, daf sie ungefdhr dem gesamten
Bedarf an Triebkraft der Vereinigten Staaten fir industrielle Zwecke gleich-
kommt. Der OttawafluR und seine Nebenflisse sollen in einer Entfernung von
80 km von der Landeshauptstadt die Mdglichkeit zu einer Entwicklung
von einer Million PS geben. Weitere 3 Millionen sind wahr-
scheinlich in angemessenen Entfernungen von anderen Zentren in Kanada ver-
figbar. Diese drei Quellen allein wirden aber 15 Millionen PS in verhéltnis-
maRig geeigneten Teilen des Landes liefern.

W ieviel noch in entlegenen Gegenden vorhanden ist, kann man unmdglich
sagen. W asserfdlle sind bereits in jedem Strome von Bedeutung auf kana-
dischem Gebiete gefunden worden, aber meistens in Gegenden weit entfernt
von den Mittelpunkten der Ansiedlungen, und sie werden es wahrscheinlich
bleiben, bis alle Vorbedingungen sich von Grund aus gedndert haben. Immerhin
werden sie bestdndig ndher gebracht durch den Fortschritt, der in der wirtschaft-
lichen Ubertragung von Elektrizitat auf weitere Entfernungen beruht. All-
jahrlich vermindert sich der Kraftverlust aus solcher Ubertragung, und schon
werden Entfernungen von 320 km nicht mehr als wuniberwindliches
Hindernis betrachtet. In Kanada hat man schon verschiedene Beispiele, wo
ein Draht von 160 km Lange den Wasserfall mit dem Orte verbindet, in dem
seine Kraft industriell nutzbar gemacht wird.

Abgesehen vom Niagara scheint die groBte Masse von W asserkraften in
der Provinz Quebec vorhanden zu sein. Innerhalb der letzten zehn Jahre
sollen daselbst etwa 50 Wasserquellen von zusammen 1250000 PS nutzbar
gemacht worden sein. Die Ubrigen Provinzen des Dominion besitzen eben-
falls s&mtlich groBe W asserkréfte, am wenigsten anscheinend Manitoba und
die anderen Mittelprovinzen. Das Verhéltnis an verfigbarer Kraft, das in der
Provinz Ontario vorhanden ist, ist groBer als in irgend einer anderen Provinz.

Sowohl in Ontario wie in Quebec und anderen geeigneten Punkten des
Dominion sind eine Anzahl Unternehmen zur Ausbeutung der W asserkréafte be-
reits entstanden (allein 4 in Verbindung mit dem Niagara). Einige, wenn auch
nicht zu den groBten gehdrend, durften von besonderem Interesse sein.

Die Lake Superior Corporation verfiigt Uber eine Kraftquelle von



INDUSTRIE IN KANADA 9

30 000 PS, die sie leicht auf 50 000 bringen kénnte, wenn sich ihr Veranlassung
dazu bote. Die Gesellschaft betreibt Walzwerke, Hochéfen, S&gemihlen,
GielRereien und Maschinenbauanstalten, in denen samtlich keine Dampfkraft
zur Verwendung gelangt. Die vorhandene Kraft findet aufRerdem fir den Be-
trieb der StraBenbahn und der elektrischen Beleuchtung Verwendung.

Die jlngst vollendeten Versuche mit der elektrischen Schmelzung von
Eisenerz, die von Dr. Heroult und Dr. Haanel fir Rechnung der Regierung
unternommen wurden, fanden hier statt.

Die Winnipeg General Power Company besitzt eine Kraftquelle von
30000 PS in Lac du Bonnet, etwa 104 km von Winnipeg entfernt. Der W asser-
fall hat eine Hoéhe von 12 m. Die Winnipeg Electric Railway nutzt
die Kraft fur den Betrieb ihrer elektrischen Bahn aus, auBerdem fiir elektrische
Beleuchtung und sonstige Kraftzwecke. Die Stadt Winnipeg selbst bildet ein
Absatzgebiet fir jede Pferdestdrke, die nur abgegeben werden kann, Der
Kraftverlust in 104 km langen Uberleitung betragt 10 vH.

Eine starke Kraftquelle befindet sich im State River, 51 km von Van-
couver. Die Anlage soll eine Leistungsfahigkeit von 30000 PS haben; die
ganze Menge wird in Vancouver und Nachbarschaft Verwendung finden, teil-
weise zum Betrieb von Lokalbahnen. Ferner wird die Regierung einen Teil
der Kraft gebrauchen, um ungeheure Pumpen zur Drénierung gewisser Bezirke
zu treiben, die der Kultur von Friichten gewidmet sind.1)

Alles zusammenfassend, kann man sagen, daR die kanadische Industrie zur-
zeit unter ziemlich ginstigen Anzeichen arbeitet und auch bereits kraftige
Wurzeln geschlagen hat. Angesichts der zunehmenden Bevdlkerung und des
verstandnisvollen Schutzes, den sie durch die Handelspolitik des Landes ge-
nielt, durfte es ihr. wohl gelingen, dem amerikanischen W ettbewerb im eigenen
Lande immer mehr die Spitze zu bieten, wenn dieses fortfahrt, sich im allge-
meinen kraftig zu entwickeln, wie es im letzten Jahrzehnt geschehen ist. Um
so mehr darf man diese Erwartung hegen, als die Industrie auf nicht uner-
heblichem Mineralreichtum im Lande selbst fuBen kann, zu dessen Betrachtung
wir uns jetzt wenden.

Alle bekannten Teile des Landes haben Bodenschédtze in gréBerem oder ge-
ringerem Umfange aufzuweisen.

Die nachstehenden Angaben sind aus dem ,Canada Year Book 1906, der
,Canadian Annual Review of Public Affairs 1906 und 1907“ und ,Canada’s Re-
sources and Possibilities* von J. Stephen Jeans, London 1904, zusammen-
gestellt, sofern andere Quellen nicht angegeben sind.

Gold wird fast in allen Provinzen gefunden; planméBige Ausbeutung durch
Minenbetrieb findet aber bisher nur in Neuschottland, Britisch Kolumbien und
dem Yukon Distrikt statt.

W &hrend mehr als 40 Jahren bearbeitet man Goldminen in Neuschottland.

1) ,Wasserkraft in Kanada“ von Woldemar Schitze, Hamburg; erschienen
im ,Prometheus”, illustrierte Wochenschrift Gber die Fortschritte in Gewerbe,
Industrie und W issenschaft. 1907. Nr. 914 S. 465 usw.
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W aschgold ist daselbst nie gefunden worden. Seit 1862 bis 1904 betrug die
Gesamtausbeute $ 16 728 319 oder $ 389 00 im jahrlichen Durchschnitt.

Der Goldgirtel Britisch Kolumbiens ist eine Fortsetzung der goldhaltigen
Adern der westlichen Vereinsstaaten. Die Erzeugung an Waschgold in der
Provinz seit 1857, als sich der Strom der Goldsucher von Kalifornien auch
dorthin wandte, bis 1905 werden auf $ 67 772 703 und die aus Erz gewonnenen
auf $ 36 385 058 angegeben. Zwischen den Jahren 1898 und 1905 ist infolge Ent-
wicklung der Minenindustrie der Ertrag stetig von $ 2939852 auf $ 5902 402
jéhrlich gewachsen.

Der Yukon Distrikt befindet sich in einem Stadium des Uberganges von der
oberflachlichen Waschgoldausbeutung (placer mining) zum intensiven und
teuren Minenbetrieb. Von den 1898 bis 1906 gewonnenen 116 Millionen
Dollars bezog die Regierung eine Prdmie von $ 3400 000. Nachdem die Pro-
duktion in 1900 auf dem Hohepunkt von $ 22 275 000 angelangt war, ist sie all-
mahlich auf etwas dber 6 Millionen Dollars 1906 gesunken. Die Gold-
wascherei ist der Anzahl der Betriebe nach noch im Steigen, aber die Zukunft
der Industrie beruht auf der wissenschaftlichen Ausbeutung, die jetzt in Hénden
groBer Gesellschaften liegt. Auch Silber und Kupferminen sind in dem Bezirk
vorhanden, doch haben sie noch keine Bedeutung erlangt.

Goldhaltiger Sand kommt auch in einigen FluBldufen der Provinz Quebec
vor, hat aber in den letzten 60 Jahren nur rd. 1—2 Millionen Dollars an Wert
hervorgebracht. Die Gesamterzeugung der Provinz an Mineralien belief sich
1905 auf $ 3 750 300, worunter Asbest fir $ 1476 450 (eine Zunahme von bei-
nahe einer Million in vier Jahren). Fur diesen Artikel ist Kanada die Haupt-
versorgungsquelle. Den Rest bilden hauptsédchlich Glimmer und Baustoffe.

In Ontario wurde Gold zuerst im Jahre 1866 entdeckt, und obgleich sich die
Funde seitdem an verschiedenen Stellen im nérdlichen Ontario, namentlich
westlich vom Oberen See, wiederholt haben, betrdgt das Gesamtergebnis bis
1905 nur $ 2 100 000.

An Wert haben die Kohlen das Gold jetzt Gberholt. 1905 belief sich die
Kohlenerzeugung von ganz Kanada auf ? 17 520273, dessen Goldausbeute in

demselben Jahre $ 14510395 betrug. 1906 waren es $ 19945032 bezw.
o 12 023 932.

Quebec und Ontario entbehren ganz dieses wichtigen Feuerungsmittels.
Die Kohlenlager Neubraunschwefes und des Festlandes von Neuschottland
haben sich bis jetzt nicht sehr ergiebig erwiesen. Bedeutend an Zahl und
Tiefe sind sie aber auf der zu Neuschottland gehdrigen Insel Cape Breton
Von hier aus deckt auch die Industrie der Neuenglandstaaten einen Teil ihres
Bedarfs an Dampfkohlen. Von der Erzeugung des Jahres 1905, die 5050 420

betrug, gingen 602538 t nach den Vereinigten Staaten, 1492398 t
nach Quebec. Neuschottland verbrauchte 1651 738 t und der Rest verteilte
sich auf Neubraunschweig, Prinz Edward Insel und Neufundland bis auf 2524
t die nach Westindien ausgefihrt wurden. Die Hochéfen, die neben den
Kohlengruben in Sydney, Cape Breton, errichtet sind, beziehen das erforder
liehe Eisenerz aber aus dem benachbarten Neufundland.

(SchluB folgt.)
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ARBEITGEBERVERBANDE.
Von W. MATSCHOSZ, Charlottenburg.

Arbeitgeberverbande sind keine willkirlich geschaffene Einrichtung, be-
stimmt, die Arbeiter niederzuhalten, sie sind etwas organisch Gewordenes,
etwas Notwendiges, eine Einrichtung, welche ganz bestimmte, wichtige Auf-
gaben in der Volkswirtschaft zu erfullen hat. Will man ihr Wesen, ihre Ent-
stehung und Geschichte, ihren Zweck und ihre Daseinsberechtigung, ihre
Daseinsnotwendigkeit richtig erfassen, so muf man auf Wesen und
Zweck des gewerblichen Unternehmens zuriickgehen.

Der privatwirtschaftliche Zweck eines jeden in-
dustriellen Unternehmens ist die Erzielung eines
moglichst hohen gesché&aftlichen Reingewinnes.

Der Reingewinn besteht in dem UberschuR des Erloses Uber die Her-
stellungskosten. Je geringer die Herstellungskosten, je hoher der Erlos,
desto groBer der Nutzen.

Sehr frihzeitig haben die deutschen Unternehmer sich zusammenge-
schlossen, um die Herstellungskosten, soweit sie das Rohmaterial und andere
Hilfsstoffe betrafen, nach Mdglichkeit herabzumindern. Das allernétigste fir
die junge, eben sich entwickelnde Industrie waren gute Verbindungen, waren
Eisenbahnen, Schiffahrtswege, auf denen die Rohmaterialien schnell und billig
berangebracht, die fertige Ware verschickt werden konnte, und so sehen
wir in den Anfangsjahren wunserer Industrie zahlreiche Vereine deutscher
Unternehmer entstehen, die in erster Linie Verkehrspolitik treiben.

Die bergbaulichen Vereine von Dortmund (1858), Oberschlesien (1861) u.
a., zahlreiche Handelsvereine, besonders in Suddeutschland, sodann der grofe
Verein zur Wahrung der gemeinsamen wirtschaftlichen Interessen in Rhein-
land und Westphalen (1871) bilden sich, Verkehrsvereine hat man sie nicht zu
Unrecht genannt.

Doch eine neue Gefahr droht der inzwischen schon erstarkten Industrie,
die Gefahr, durch den ausldndischen W ettbewerb erdrickt zu werden. Wieder-
mum schafft sie sich ein neues Organ, das den Kampf um hohe Zollschranken
fur sie fihrt. Der Verein deutscher Eisen- und Stahlindustrieller (1874), in
vorderster Linie aber der Zentralverband deutscher Industrieller, dieser aus-
gesprochenste Schutzzollverein, erscheint auf dem Platze.

Hatte man sich derart den Frieden nach auBen gesichert, so legten die der
weiteren Entwicklung der deutschen Industrie nicht sonderlich ginstigen
Jahre 1880 bis 1895 nahe, die Giterherstellung und den Absatz der fertigen W are
im Lande selbst zu regeln; der Uberproduktion und der Schieuderkonkurrenz,
dem Verkauf der Erzeugnisse zu Preisen, welche die Herstellungskosten kaum
noch deckten, galt es zu begegnen. Und so verpflichten sich die Unternehmer,
ihre Waren nicht unter einem gewissen Mindestpreis abzugeben —, die P reis-
4dcartelle entstehen —, sie setzen die Menge der Waren fest, die von den Ein-
zelnen innerhalb eines bestimmten Zeitraumes auf den Markt gebracht werden
darf, — das Produktionskartell tritt auf —, ja man geht noch weiter
and teilt den Markt unter sich; jeder erhélt sein bestimmtes Gebiet angewiesen,
-wo er seine Ware vertreiben darf, und Strafen treffen den, der ,zu weit greift
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und seinen Bruder im Handel Ubervorteilt. Das Gebietskartell kommt
zur Geltung.

So hatten die deutschen Unternehmer mit klugem Bedacht dberall Rat
gewuBt, wo ihrem Fleile und ihrer Arbeit Gefahr drohte. Gute Transport-
wege und damit zugleich billige Rohstoffe hatten die Verkehrsvereine er-
kampft. Die Uberschwemmung des deutschen Marktes mit billigen Erzeug-
nissen des Auslandes hatten die Schutzzollvereine nicht nur abgewehrt, die
deutsche Industrie war selbst zum Angriff Ubergegangen, hatte auslédndische
M é&rkte sich erobert. Im eigenen Lande regelten die Kartelle den Umfang
des Absatzes und das Verhéltnis des Angebotes zur Nachfrage. Der deutsche
Unternehmer war demnach auf der ganzen Linie Sieger geblieben. Aber eines,
hatte er bei seinem fleiRigen, unermudlichen und erfolgreichen Vorwarts-
streben nicht genigend beachtet: die Tatsache, daB aus den fiigsamen, an-
spruchslosen, geistig wenig regsamen Ho&rigen vom Lande, die in groBen
Massen der reichliche Verdienst in die Stadt und Fabrik gelockt hatte, ein
gebildeter, selbstbewufRter und mit Recht Anspriiche an das Leben stellender
Arbeiterstand erstanden war, daB mit den Uberwdltigenden Fortschritten,
welche die deutsche Industrie in den letzten Jahrzehnten des vergangenen
Jahrhunderts gemacht, auch der Arbeiter selbst fortgeschritten war. Er war
sich seines Wertes als Mensch wie als Mitarbeiter am groBen Werk der deut-
schen Industrie bewufRt geworden. Er hatte seine Unentbehrlichkeit
fir den Unternehmer klar erkannt, er fihlte instinktiv, daB er mit dieser Er-
kenntnis eine scharfe Waffe gegen den bisherigen ,Herrn*“ hatte, dem er nun
als freier Arbeiter gegeniberstand. Der Zuwachs an Intelligenz, der dem
deutschen Arbeiter diese Zusammenhdnge vermittelte, fihrte ihn zum Zu-
sammenschluR. Der Unternehmer, der bisher jede AuRerung des erwachten
Selbst- und StandesbewuRtseins seines Arbeiters je nach der eigenen person-
lichen Veranlagung mit vaterlichem Wohlwollen als kindischen Trotz getadelt
oder im unerschitterten Gefiuhl seiner unumschrankten Macht mit Kindigung
des Arbeitsvertrages bestraft hatte, stand jetzt der geschlossenen Schlachtreihe
der organisierten Arbeiter gegenuber. Hatte er bislang durch seine Macht-
mittel, durch seine Persdnlichkeit dem einzelnen Arbeiter gegeniber ge-
wissermaRen allein eine Koaliiton dairgestellt, so sah er sich jetzt als Einzelner
dem Gesamtwillen einer zum Kampf entschlossenen Arbeiterschaft
gegeniliber, und waren nicht seine Machtmittel sehr bedeutend, hatte er nicht
groBe Reserven an Kapital hinter sich, so war der Ausgang des Kampfes nicht
zweifelhaft. Der einzelne Unternehmer muflte unterliegen.

Die straff organisierten Arbeiter wollten aber auch ihre Macht ge-
brauchen. Und da wohl nichts schwerer ist, als eine groBe Fille von
Macht besitzen und weisen Gebrauch davon machen, so darf es nicht
wunder nehmen, daB wie friher zuweilen der Unternehmer, so jetzt auch der
des Herrschens urgwohnte Arbeiter die Macht, welche ihm die Organisation
verlieh, des oOfteren miBRbraucht hat.

Diese miRbrduchliche Ausnutzung der Macht von seiten der Arbeiter-
organisation war es in erster Linie, welche den deutschen Unternehmer ver-
anlalte, den straff gefestigten Arbeiterorganisationen gleich straffen, festen Zu-
sammenschlul entgegenzusetzen. Die schon bestehenden Interessenver-
tretungen erschienen nicht hinreichend, gewissermaBen nebenher, neben ihrer
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vielseitigen wirtschaftlichen Tatigkeit, den Kampf gegen die vereinigten Ar-
beiter aufzunehmen. Es muBten neue Verb&dnde geschaffen werden, Verbédnde,
die all ihre Téatigkeit, ihre ganze Kraft, all ihre Mittel nur gegen den gemein-
samen Gegner zur Anwendung bringen sollten; denn der Gegner hatte einen
allzugroBen Vorsprung gewonnen, er hatte viele Hunderttausend entschlossener
Kéampfer hinter sich, verfiigte Gber Millionen in seinen Kassen.

So entstanden die Arbeitgeberverbé&dnde.

NaturgemdR war die Erkenntnis der verédnderten Lage nicht bei allen Unter-
nehmern gleich weit vorgeschritten. In den Betrieben, wo schon Schlachten
geschlagen waren, wo schon die organisierte Arbeiterschaft ihre Krafte mit
dem Unternehmer gemessen hatte, in den Industriezweigen, die schon schlimme
Zeiten durch den Streik der Arbeiter erlebt, groe Verluste erlitten hatten,
brach sich das BewufBtsein: nur im Zusammenschlu liegt Rettung, natirlich
viel starker und schneller Bahn als an Orten, wo der Druck der Arbeiter-
organisation fehlte oder gering war.

Aus diesem Umstand erkldren sich die groRen Verschiedenheiten in den
Entstehungsjahren, den Schutzeinrichtungen, der Straffheit der Arbeitgeber-
verbande. Aus dieser Uberlegung heraus wird es auch verstindlich, daB es
noch Unternehmer gibt, welche keinem Arbeitgeberverband angehdren, die
noch glauben, die Ruhe in ihren Betrieben werde auch weiterhin erhalten
bleiben, und was etwa an Arbeiterfragen auftauche, kdnne in den alten Or-
ganisationen erledigt werden. Hierzu gehdrt z. B. die chemische Industrie,
die im Verein zur Wahrung der Interessen der chemischen Industrie Deutsch-
lands seit 1877 zusammengeschlossen die Grindung eines groBen Arbeitgeber-
verbandes abgelehnt hat.

Die darliber gefiihrten Verhandlungen sind ebenso ehrenvoll fir diesen
groBen Verein wie typisch fir das oben Ausgefiihrte; dal nédmlich die beati
possidentes, die Industriezweige, welche noch vor grofen Streiks usw. ver-
schont geblieben sind, geringe Neigung haben, sich zu Arbeitgeberverbdanden
zusammenzuschlieBen. Sie scheuen mancherlei Unbequemlichkeiten® Kosten,
Verpflichtungen usw., welche der neue Verband auferlegt, und hoffen, es werde
schon gehen.

In der Generalversammlung des obengenannten Vereines, der in 285 Be-
trieben 207 704 Arbeiter mit 230223733 M Lohnsumme beschéftigt, wurde am
23. September 1904 die Frage der Begriindung eines Arbeitgeberverbandes
eingehend erdrtert.

Der Berichterstatter fuhrte aus, das Verhdltnis zwischen Arbeitern und Ar-
beitgebern sei in der chemischen Industrie bisher durchaus befriedigend gewesen
dank dem weitgehenden Entgegenkommen, das die letzteren stets den berech-
tigten Winschen der ersteren bewiesen und dem Verstdndnis, das sie in bezug
auf die Aufgaben des Unternehmertums wie in allen sozialpolitischen Fragen
stets bekundet hédtten. Das BewuBtsein, einen starken Verband hinter sich
zu haben, kénne leicht dazu verleiten, auch berechtigte Forderungen der Ar-
beiter zurickzuweisen und diese dadurch der Sozialdemokratie in die Arme
zu treiben. Nun koénne man allerdings eine Verpflichtung des Vereins aus
Riucksicht auf die Solidaritdt der Arbeitgeberinteressen nicht bestreiten, aber
auch dann sei die Bildung eines ganz Deutschland umfassenden Fachverbandes
der chemischen Arbeitgeber nicht zu empfehlen, sondern die Bildung ortlicher
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Streikabwehrverbdnde, die eine groRBere Bewegungsfreiheit besdBen und die
sich dann dem Verein d. A. G. V. anschlieBen kdnnten. Jedenfalls wiirden die
Arbeitgeberverb&nde eine segensreiche Wirksamkeit nur dann entfalten kénnen,
wenn sie ihre Aufgabe nicht lediglich darin erblickten, sich gegenseitig im
Kampfe zu starken und jedem Versuch der Arbeiter zur Erlangung ginstigerer
Lohn- und Arbeitsbedingungen einen unbeugsamen W iderstand entgegen-
zusetzen, sondern wenn sie von dem Geiste der Versdhnung beherrscht
wirden und ein richtiges Verstandnis hatten fir die Rechts- und W irtschafts-
anschauungen ihrer Zeit und bereit wéren, den in der Natur begrindeten
Wiinschen auf immer weitere Besserung der wirtschaftlichen Lage nach Mdg-
lichkeit entgegenzukommen. In diesem Sinne muBten die Vertreter der
chemischen Industrie in den Arbeitgeberverbanden wirken.

Doch abgesehen von diesen und é&hnlichen vereinzelten Fé&llen hat sich
tberall in der deutschen Unternehmerschaft ein mehr oder weniger straffer
ZusammenschluR betdtigt. Die Macht des Gegners, des organisierten Arbeiters,
war doch zu grof, ein Blick auf die méachtige Entwicklung, die er genommen,
war zwingend.

Die vier Skizzen, welche hierunter folgen, reden eine beredte Sprache.l)

Skizze 1 zeigt die Verteilung der in Industrie, Handel und Verkehr Orga-
nisierten auf die dem Internationalen Sekretariat angeschlossenen Lénder.

‘Serbien,
Rulgarien

Spanien  32¥05

fleder/ande 7288¥5
Belgien 758778

Jtallen 773758
Danemark,

Schweden, 329835

Uonvegen

o, 607802
Eng/and 2706283

D eutsch/and 2377806

Summe der Organisierten 1906—07: 6 013 856.

Skizze 2 zeigt die Verteilung der gewerkschaftlich Organisierten in

awiicmeii.
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Deutschland auf die vier Hauptgruppen gewerkschaftlicher Organisationen
1906 bis 1907.

. 73527
Verene
tirsch-Dunkersche 116508
Gewerkverene
christiehe
320218
Gewerkschaften
fre ie 1865506
Gewerkschaften

Summe der in Deutschland Organisierten: 2 377 806.

Skizze 3 zeigt das Anwachsen der freien Gewerkschaften in Deutschland
1895— 1907.

ZahlderMigleder
259175\
193712
677510

im

1307 1865506

Skizze 4 zeigt die Einnahmen der freien Gewerkschaften in Deutschland
1895— 1907

MillionenM

1895 GEL

1898 &
97

1901 Be
51?

Die 1906 gezahlte Streikunterstitzung betrug 8,25 M auf den Kopf der Mit-
gliederzahl und erreichte die gewaltige H6he von insgesamt 14 000 000 M. An
Agitationskosten wurden 12,5 Millionen M gezahlt, an Unterstitzungen aller
méglichen Art 6 Millionen, an Arbeitslosenunterstiitzung 3 Millionen M.

Es ist einleuchtend, daB diese geradezu gldnzende Entwicklung der Arbeiter-
organisationen den grofRten Teil des Unternehmertumes mobil gemacht und
zur Grindung von Arbeitgeberverbdnden getrieben hat.

Es sei hier gleich erwéahnt, daR die wirtschaftlichen Vereine,
welche fiur die Arbeiterfragen besondere Arbeitgeberverb&nde gebildet haben,
sich dadurch maRgebenden EinfluR zu sichern verstanden, daR ihre Vorsitzen-
den und Geschaftsfuhrer zugleich den Vorsitz im neugegriindeten Arbeit-
geberverband einnahmen. So finden wir den Geschaftsfihrer des Zentral-
verbandes deutscher Industrieller als Leiter der gréBten Arbeitgeberorgani-
sation Deutschlands, der Hauptstelle deutscher Arbeitgeberverbédnde, wieder.
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AuBerdem ist er aber noch Geschaftsfihrer des Vereins der deutschen
Zuckerindustrie, Abteilung der Raffinerien und des Vereins deutscher Eisen-
und Stahlindustrieller. KeBlerl) nennt in seinem Werke noch zehn andere
Félle, wo durch eben solch eine Personalunion die einheitliche und dem
Wunsche der Mutterorganisation Rechnung tragende Politik gewéahrleistet wird.

Es ist unmdglich, im Rahmen eines kurzen Aufsatzes alle die kleinen, mitt-
leren und groRen Verbande aufzuzahlen, zu denen sich Unternehmer in Industrie
und Handwerk zu einheitlicher Stellungnahme in Arbeiterangelegenheiten zu-
sammengeschlossen haben. Wir wollen uns deshalb mit den typischen Ver-
tretern der einzelnen groBen Fachindustrien begnigen. Zuvor aber noch
einige Worte tber das Handwerk und sein Verhalten zur Frage der Arbeit-
geberorganisation.

Die Handwerker sind in einer eigentimlichen Lage. In den Innungen und
Innungsverbdnden gesetzlich fest zusammengefiugt, ware es das nachstliegende
gewesen, die Innungszusammengehodrigkeit als Arbeitgeberverband auszu-
nutzen, weil die Winsche der Handwerker meist nicht den Rahmen der
Innung uUberschreiten und derart vielgespaltene, auseinandergehende Interessen,
wie sie die groRe Ausdehnung der industriellen Unternehmen ndtig im Gefolge
haben miussen, nicht vorhanden sind.

Selbstverstandlich haben sich das die Innungen auch gesagt und versucht,
Arbeitgeberverbénde zu bilden. Der Handelsminister, dem sie unterstellt sind,
hat jedoch mit Hinweis auf § 8la 2. Absatz der Gewerbeordnung verfugt,
daB ein solches Vorgehen ungesetzlich sei. Innungen dirfen nicht Arbeit-
geberverbdnde bilden, da nach dem angezogenen Paragraph ,die Fdrderung
eines gedeihlichen Verhdaltnisses zwischen Meister und Gesellen® vorge-
schrieben sei. Arbeitgeberverbdande aber seien Kampfverbdnde, welche dem
gedachten Zwecke widersprachen. Und so wurden denn die Handwerker ge-
zwungen, auBerhalb ihrer Innungen besondere Arbeitgeberverbdnde zu be-
grinden. Wir finden daher auch hier eine dahnliche Parallelitdat der Verbéande
wie wir sie bei den aus den wirtschaftlichen Vereinen hervorgegangenen
Arbeitgeberverbdnden festgestellt haben.

Wenn bei den Arbeitgeberverbdnden der Industrie ein groBer Teil der Mit-
glieder sich aus den wirtschaftlichen Vereinen rekrutiert, so ist bei den Ver-
bianden der Handwerker die Ubereinstimmung zwischen Innungsmitgliedern
und Angehdrigen der Arbeitgeberverbdnde natirlich noch viel genauer.

Und so kann es nicht wunder nehmen, daB sich sehr oft nur zur Umgehung
des Gesetzes, zum Schein Arbeitgeberverbdnde bilden. KeRler erz&hlt vor.
der Freien Innung der Baumeister in Leipzig, die den Verband der Bau-
arbeitgeber in Leipzig und Umgegend gegriindet hat, daB beide Vereinigungen
ihre Mitgliederversammlungen am selben Tage und im selben Lokale abzu-
halten pflegen, unter der Leitung des gleichen Vorsitzenden, nur daf die
Innung stets pinktlich um \M24 Uhr und der Arbeitgeberverband um 5 Uhr
begann. In Nimptsch in Schlesien, so schreibt KeRler weiter, fihrt die Orts-

gruppe des Arbeitgeberbundes sogar den Namen Arbeitgeberverband fur die
vereinigte Maurer-, Zimmer- und Steinmetzinnung.

(Fortsetzungf

t) s. die Literaturangaben am SchluB des Aufsatzes.
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OIE NEUEREN ERGEBNISSE DES PREUSZISCHEN

STEINKOHLENBERGBAUES.
fon BRUNO SIMMERSBACH. Charlottenburg.

(Fortsetzung aus 1908 S. 493.)

In zweiter Linie interessieren aus der neueren Entwicklung wunseres
heimischen Steinkohlenbergbaues die Forderergebnisse sowohl des Deutschen
Reiches als auch der einzelnen Oberbergamtshezirke. Da PreuBens Stein-
kohlenférderung den Hauptanteil, ndmlich 93,3 vH, an dem gesamten deutschen
Kohlenbergbau ausmacht, so hahen sich die Mengen beiderseitig in gleich-
maRiger Weise vermehrt. Im allgemeinen laBt sich zusammenfassend sagen,
dal der deutsche Steinkohlenbergbau 1907 ein gilinstiges Jahr gehabt hat, die
Erzeugung vermochte nicht der Nachfrage zu genigen, alle verfigbaren
Mengen wurden verbraucht, das Kohlensyndikat muRte ausldndische Kohle
einfuhren und die Ausfuhr mdglichst einschrénken. Die Kohlenpreise zogen
daher an, und das finanzielle Gesamtergebnis war fir die Bergwerksgesell-
schaften gunstig. Die Steinkohlenerzeugung im Deutschen Reich betrug fir
1907 insgesamt 143 222 886 t gegeniiber 136479885 t im Jahre 1906. Die For-
derung an Braunkohlen erreichte 62319802 t im Jahre 1907 gegen 56 241 353 t
im Jahre 1906. Ferner wurden erzeugt 21 938 038 t Koks 1907 gegen 20 275572 t
1906 und an Briketts 16 414 478 t gegen 14 500851 t 1906.

Das Jahr 1907 brachte demnach bei der Steinkohlenférderung eine Zu-
nahme um 6743000 t und bei der Braunkohlenférderung eine solche um
6 084 000 t. Die drei wichtigsten Oberbergamtsbezirke fdérderten im Jahre
1907 folgende Mengen Steinkohle: Dortmund 80422746 t, Breslau 37 648 314t
und Bonn 15273879 t. An Braunkohlen wurden im Bezirk Halle 38 934 141 t
und im Bezirk Bonn 11 337 5421 gefdrdert. Schlesien zeigt 1907 eine Steigerung
seiner Kohlenféorderung um 8 vH gegeniber dem Jahre 1906 und Bonn im
gleichen Zeitraum um 16 vH fir Braunkohle. Die Briketterzeugung des Jahres
1907 entfallt mit 3524 017 t auf Steinkohlenbriketts und mit 12890 461 t auf
Braunkohlenbriketts.

Seit Beginn dieses Jahrhunderts nahm die Steinkohlenférderung im
Deutschen Reich folgende Entwicklung. Sie betrug im Jahre

1900 109 290 237t
1901 108 539 444t
1902 107 473 933t
1903 116 637 765t
1904 120 794 098 t
1905 121 187 715t
1906 136479 885t
1907 143 222 886 t

Trotzdem also innerhalb der ersten drei Jahre des laufenden Jahrhunderts
die deutsche Steinkohlenférderung stetig zuriickging, hat sie dennoch fir die
ersten acht Jahre eine Zunahme von fast 40 vH zu verzeichnen, was einer jahr-
lichen Steigerung von durchschnittlich 5 vH entspricht.
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Im preuBischen Steinkohlenbergbau zeigen die Fordermengen der einzelnen

Oberbergamtsbezirke das nachstehende Bild fir die letzten drei Jahre:
int

| 1905 [ 1906 1907
Oberbergamtsbezirk Breslau . . , . j 32271851 34971 775 37 648 314
Halle s 6 601 10 262 10 200
ft Clausthal 919 000 945 708 947 909
ft Dortmund . 65313 884 76 288 708 80 422 746
t Bonn ... 14 560 341 15 654 681 15273 879
PreuRen 113 U71 677 127 871 134 134 303 048
im Vorjahr 112808 409 113071 677 127 871 134

Zunahme somit 0,2 vH 13 vH 5 vH
Im Jahre 1907 forderte aufBer PreuBen noch Baslern 1497038 t und
Sachsen 5214895 t Steinkohle. Aus den vorstehend angefihrten Zahlen
ersieht man, dal die Ruhr, Oberschlesien und das Saarrevier die grofRten

Kohlenmengen férdern, und die Produktionssteigerung gibt ein treffendes Bild
der regen industriellen Tatigkeit, die hier in den jingsten Zeiten geherrscht
hat. Sollten die ndchsten Jahre eine Abschwéchung der wirtschaftlichen Lage
bringen was bis Ende 1907 beim Steinkohlen- und Branukohlenbergbau,
wie nachher gezeigt wird, noch nicht zu bemerken war —, so wird dank den
Syndikaten dieser Rickgang jedenfalls ohne allzu groRe Schadigung der volks-
wirtschaftlichen Kréafte Deutschlands voriibergehen.

Die deutsche Kokserzeugung bezifferte sich in
folgende Mengen:

den letzten drei Jahren auf

1 in t
1905 1906 1907
Oberbergamtsbezirk Breslau.....coooeueee. 2 052 520 2 172 826 2 395 054
N Halle . 133 103 135 945 139 030
" Clausthal 204 523 165 743 153 318
» Dortmund . 12 097 861 15 555 786 16 603 621
. Bonn 1935 896 2228 807 2580 582
Preuen | 16423902 20 259 107 21 871 605
im Vorjahre | 14 754 102 16 423 903 20 188 625
Sachsen 1 67 524 66 947 66 433
Deutsches Reich 16 491 421 20 326 054 21 938 038
im Vorjahre 1 14816 829 16 491 427 20326 054
Zunahme 11,5 vH 22 vH 9,8 VH

Bei der deutschen Kokserzeugung ist somit eine starkere Steigerung zu
verzeichnen, sie betrdgt fur die letzten drei Jahre 33,3 vH. oder im Jahres-
durchschnitt 11,1 vH.
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Infolge der gesteigerten wirtschaftlichen Anspannung und der regen TAatig-
keit war die Nachfrage nach Kohlen sehr stark, und deshalb hat das Jahr 1907
auch etwas hohere Preise zu verzeichnen als das Jahr 1906.

Die Preise loco Grube lagen nach dem jeweiligen Stande zu Ende des
Jahres und fur die einzelnen Kohlensorten fir die Tonne folgendermaRen:

1907 1906

M M
Gaskohle und Gasflammkohle |E - bis 15.- 10.50 bis 13.50
Fettkohle e Il.— , 1325 1050 o 12.60
Magerkohle. . 10— o 12.25 950 o 12.25
ANthrazit. ., 1850 , 23.50 1750 o 23.50
K 0 K S i 1 16.50 , 24.— 1550 , 19.50

Die bedeutendste Preissteigerung haben indessen im Jahre 1907 die Braun-
kohlen zu verzeichnen, wie Uberhaupt dieses Jahr fir die Braunkohlenwerke
ganz erheblich gunstiger war als fiir den Steinkohlenbergbau. GroRe bedeutsame
Gruppierungen von Braunkohlenwerken vollzogen sich, das Braunkohlen-
syndikat fir die Lausitz wurde weiter ausgebaut und auf sechs Jahre ver-
langert, und ferner wurde im Frihjahr 1908 ein Braunkohlenverkaufskontor fir
den Bezirk Halle-Zeitz-WeiRenfels gegrindet. Indessen haben nicht alle
Braunkohlenwerke gleichmd&Big glinstig gearbeitet, sondern verschieden hohe
Léhne und Unkosten, sowie zeitweiliger Wagenmangel haben auch hier ihre
hemmenden Einflisse nicht vermissen lassen.

Der deutsche AuBenhandel in Steinkohlen, Braunkohlen und Koks nahm in
Ausfuhr und Einfuhr wéahrend der Jahre 1907 und 1906 folgende Entwicklung
in Tonnen:

Einfuhr.
1907 1906
Steinkohlen (Gesamteinfuhr) 13 729 296 9253 711
davon aus England . . . . 11 962 574 7 601 363
Osterreich-Ungarn 792 728 818 078
Belgien . . . . 600 053 540 654
Braunkohlen . 8963 103 8 430 441
KOKS e 584 221 565 561
Ausfuhr.
Steinkohlen (Gesamtausfuhr) 20 017 688 19 550 964
davon nach Osterreich-Ungarn 8 459 226 6 860 403
Holland . . . . 4303 490 4 544 093
Belgien . . . . 3069 594 3071 882
der Schweiz . 1584 768 1358 011
Frankreich . . . 1324 903 1933 344
Braunkohlen . 22 065 18 759
K 0 K S et 3792 580 3415 347
davon nach Frankreich . . . 1710 106

Osterreich-Ungarn 780 994
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Belgien 275 908
RUBTIAND oo 213 806
der SChweiz . 205 494

Aus dieser zahlenmaRigen Gegeniberstellung geht hervor, daB die deut-
sche Steinkohlenausfuhr trotz einer Gesamtférderzunahme von rd. 7 Milli-
onen t im Jahre 1907 nur um 500000 t gegen 1906 hdher war, daB dagegen
unsere Steinkohleneinfuhr von 9,2 auf 13,7, also um 43i Millionen t = 50 vH
gestiegen ist Im Jahre 1907 wies der inldndische Kohlenbedarf gegen 1906
eine Zunahme von Uber 8 vH auf, der eine Zunahme der Kohlenerzeugung von
nur 4 vH gegenubersteht. Unser deutscher Kohlenbergbau war nicht in der
Lage, dem hoch gestiegenen Bedarf ebenso schnell mit der Leistung nach-
folgen zu kénnen. Dies hatte das Kohlensyndikat schon bald eingesehen und
deshalb zur Befriedigung des Inlandes groRe Mengen Kohlen im Auslande ge-
kauft und ebenso Lieferungen nach dem Auslande hin durch Einschiebung eng-
lischer Kohle, ja selbst durch Zahlung von Reugeldern abgeldst. DaR solche
MaBnahmen des Kohlensyndikates zum Schutze der heimischen Verbraucher
zweifellos oft sehr kostspielig sein kdnnen, liegt wohl auf der Hand.

(Fortsetzung folgt.)

NEUE MASCHINENZOLLE.])

A. Serbien.

Nachdem der unterm 14, Méarz v. Js. zwischen Osterreich - Ungarn und
Serbien abgeschlossene Handelsvertrag inzwischen von der serbischen
Skupschtina angenommen worden ist, bedarf er, um wirksam zu werden,
noch der Genehmigung des osterreichisch-ungarischen Parlaments, die je-
doch von den dortigen Agrariern nach Tunlichkeit hinauszuschieben oder gar
zu vereiteln versucht wurde. Nunmehr hat aus politischen Erwdgungen das
Osterreichisch-ungarische Gesamtministerium auf Grund des vom Reichsrat
und dem Kaiser genehmigten Ermaéachtigungsgesetzes das Handelsabkommen
provisorisch mit Wirkung vom 1. September v. Js. ab in Kraft gesetzt.
Nach Lage der Verhdaltnisse kann (ber die endgiltige Annahme des Vertrages
durch das Parlament ebenfalls kein Zweifel bestehen.

Da die Osterreich-Ungarn von Seiten Serbiens zugestandenen Zoil-
ermafigungen auch den deutschen Waren infolge der Meistbeglnstigungs-
kiause! zugute kommen, so kann unsere Ausfuhr von dem genannten Zeit-
punkte ab mit folgenden ermé&Rigten Zollsdtzen bei der Einfuhr von Maschinen
usw. nach Serbien rechnen. (Die bisher zur Anwendung gekommenen Tarif-
satze fugen wir zum Vergleich bei):

Zollsatz fur 1dz

Tarif-Nr. W arengattung
neuer bisheriger

617 Kesselschmiedearbeiten (Kessel und andere Waren,
Deckel fiur diese Kessel, Destillierapparate), mit Aus-
nahme der Dampfkessel:

3) Anm. d. Red. Wir geben hier einige uns zugegangene Mitteilungen
tiber Verdnderungen in der Tarifierung von Maschinen und Maschinenteilen fir
Serbien und Dé&nemark wieder, soweit sie fur die deutsche Maschinenindustrie
von Interesse erscheinen.
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Tarif-Nr. Warengattung

634

642

644

545

542

540

541

543

1. roh
2. gewohnlich bearbeitet
3. fein bearbeitet
Bussolen, Kompasse, Zirkel, Rechenmaschinen, Schreib-
maschinen; Schrittzahler und &ahnliche Taschenzéahl-
werke ohne Uhrwerk; selbstdtige MeB- und Re-
gistriervorrichtungen ohne Uhrwerke; Préazisions-
wagen, selbstitige Wagen und selbstatige Ver-
kaufsvorrichtungen; alle diese, soweit sie nicht durch
ihre Verbindungen mit anderen Stoffen unter hdhere
Zollsatze fallen e
Dynamomaschinen, Elektromotoren, Umformer und
andere elektrische Motoren nebst Zubehor und Teile
derselben:
1. bei einem Gewichte der Maschine von mehr
AlS 30 A Z e
2. bei einem Gewichte der Maschine von mehr
als 5 bis zu 30 dz
3. bei einem Gewichte der Maschine von 5 dz
0BT W BN TG BT et .
Elektrische Apparate mit kleinen elektrischen Mo-
toren, wie eleKtriSChe e
Krane, Winden und Hebezeuge,
gehOrigen K @TIE N coiiicce s
AuBerdem interessieren an dieser Stelle wohl
noch folgende Tarifanderungen:
Eisenkonstruktionen fir Bricken, Dacher, Werk-
statten und dergleichen mehr, zusammengesetzt oder
zerlegt, mit einem rauhen Farbanstrich oder mit
Mennige UDerzogen s
Eisenbahnschienen (ohne Ricksicht auf das Profil),
auch gelocht; Schienenbefestigungsmittel, Eisenbahn-
schwellen und Eisenbahnunterlagsplatten
Ausweichvorrichtungen, Signale, Eisenbahnachsen,
Eisenbahnrader, Eisenbahnradreifen (verschiedene
Teile), Bremsen, Puffer und anderes Eisenbahn-
MATETIAL s
Anmerkung zu Nr. 540 und 541. Hierher ge-
horen auch Schienen und anderes Material fir
StraBenbahnen. — Die in diesen beiden Tarif-
nummern genannten Gegenstdnde unterliegen Kkei-
nem Zolle, wenn sie fir Eisenbahnen bestimmt sind,
welche vom Staate gebaut und betrieben werden.
Hammer, Ambosse und Schraubstocke, im Gewichte
von 2,5 kg und mehr; ANKEr . s
Hammer, Ambosse und Schraubstécke, im Gewichte
von weniger als 2,5 kg; Brecheisen(fiir Steinmetze)

60 Dinar

150

12

17

22

100

18

il

Zollsatz fir 1dz
bisheriger
80 Dinar

neuer

100

300

15

22

30

150

30

10

10

32

32
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Tarif-Nr. W arengattung zollsatz fur 1_ d
neuer bisheriger
544 Achsen (mit Ausnahme der Eisenbahnachsen),

Achsenteile, auch in Verbindung mit Teilen aus an-

deren unedlen Metallen:

1. unbearbeitet, roh oder einfach bearbeitet . . 9 Dinar 15 Dinar
2. fein bearbeitet e, 18 30
500 Schmelztiegel, Retorten, Muffeln, Kapseln und andere

technische Gegenstdnde aus Graphit, Graphitmasse,

Magnesia-Zement und anderen feuerfesten Stoffen

Bemerkt sei, daB die Zollsdtze fir Maschinen usw. anderer Art keine An-
derung erfahren.

Die zugestandenen ZollerméaRigungen sind nicht unerheblich und geeignet,
das serbische Einfuhigeschéaft in diesen Gegenstdnden zu beleben. Jedenfalls
wird seitens der Osterreichisch-ungarischen Industrie, welche bisher in erster
Linie an dieser Einfuhr beteiligt gewesen ist, hiermit gerechnet. Unsere deut-
schen Interessenten werden daher gut tun, beizeiten dem serbischen Markt
ihre Aufmerksamkeit zuzuwenden, damit sie nicht in das Hintertreffen geraten.
Deutschlands Anteil an der Maschinenversorgung Serbiens stellt sich in den
Waren der vorstehend angegebenen Tarifposten im Verhéltnis zur Gesamt-
einfuhr folgendermaBen (bemerkt sei, daR in den nachstehend nicht angegebenen
Posten eine nenenswerte Einfuhr nicht stattgehabt hat):

Einfuhr Uberhaupt davon aus Deutschland
der Tarifpos. Menge W ert Menge W ert
kg Dinar kg Dinar
634 5 147 64 853 1799 16 536
642 86 871 147 230 35 277 70 205
545 17 594 14 301 5262 4 340
542 262 546 97 841 10 448 10 700
540 1428 426 294 954 46 123 13 749
541 195 898 92 313 23 659 23 631
543 30 792 24 255 14 240 14 562
544 Ziff. 1 44 292 24 325 _ —
544 , 2 144233 80 862 49 110

Diese Zahlen, welche der serbischen Handelsstatistik fir 1906 entnommen
sind, lassen sich durch reges Interesse fir den serbischen Markt zweifellos
erhdhen.

B. Déanemark.

Das danische Parlament hat den von der Regierung ausgearbeiteten Ent-
wurf eines neuen Zolltarifs angenommen und zum Gesetz erhoben. Er ist am
1. Januar d. J. in Kraft getreten und kommt auf alle solche Waren in An-
wendung, die sich zu diesem Zeitpunkt auf Kredit- oder Transitlage:- befinden.

Es konnen indessen nur Waren, fiur die im Tarif eine Mindest-Einlage-
rungsmenge angegeben ist, auf Kreditlager genommen werden; hierzu gehdren
Maschinen zurzeit noch nicht. Die Zollbehdrde kann jedoch auch fur andere
W aren (also auch fir Maschinen) die Benutzung des Kreditlagers, sei es all-
gemein, sei es an einzelnen Orten, gestatten, wenn sich auf Grund der ge-
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machten Erfahrungen ein Bedirfnis hierzu herausstellen sollte, erforderlichen-
falls unter Hinzufiigung weiterer Aufsichtsbestimmungen ber die schon be-
stehenden allgemeinen hinaus, wie es das Interesse der Zollkasse etwa er-
heischt.

Wenngleich im neuen Tarif im allgemeinen der Grundsatz des Freihandels,
welcher dem jetzt in Kraft befindlichen sein Geprége gibt, beibehalten wird,
so enthdlt er doch zum Teil nicht unerhebliche Abweichungen, die fiir unsere
Ausfuhr von Wichtigkeit sind. Die an dieser Stelle interessierenden Bestim-
mungen seien daher unten wiedergegeben. Vorab sei noch bemerkt, daB der
neue Tarif anstelle des alten Minz-, MalR- und Gewichtssystems die Kronen-
wahrung (1 Krone Silber = 100 Ore = 1,125 M.) und metrische MaRe und
Gewichte zur Anwendung bringt.

Die in Betracht kommenden Tarifstellen lauten in der Ubersetzung wie
folgt:

Tarif-Nr. W arengattung Zollsatz

Maschinen aller Art und Maschinenteile, nicht besonders
tarifiert: Maschinen:
166 elektrische Maschinen (Dynamos und Elektromotoren) . v. Werte 7% vH

167 ANUETE vttt ss st 5 VH
168 Maschinenteile nach Wahl des Verzollers:
entweder nach dem W €rte . 5 VH

oder tarifméaBig nach der Beschaffenheit des Ma-
terials.

Anmerkung 1 Als Maschinen sind nur solche
Gegenstdnde anzusehen, die im engeren Sinne unter
den Begriff Maschinen fallen, und namentlich nicht ge-
wohnliches Werkzeug oder Gerdte, auch wenn diese
gewdhnlich als Maschinen bezeichnet werden.

2. Unter Maschinenteilen, die unter Nr. 168 nach
dem Werte verzollt werden kdnnen, sind solche zu
verstehen, die sich als Teile der eigentlichen Ma-
schine darstellen, nicht aber Waren, die im dbrigen
erforderlich sind, damit die Maschine gehen und ge-
braucht werden kann, wie Treibriemen, Weberschiff-
chen, Spulen usw.

3. Der Verzoller hat vor der Zollabfertigung zu
erklédren, ob er Verzollung nach dem Werte der Be-
schaffenheit winscht.

169 Maschinenpackung und Isolierstoffe:

aus verschiedenen, zum Teil zollpflichtigen Bestand-

teilen oder aus zollfreien Stoffen in geformtem Zu-
stande, darunter K orKStein e, 1 kg 0,10 Kronen
sonst: nach Beschaffenheit des Materials. —

Maschinenteile werden also auf Wunsch des Einbringers auch je nach
Beschaffenheit des Materials als Eisen-, Kupfer- usw. Waren in GemaRheit der
Bestimmungen des Tarifs zur Verzollung gezogen. Die Zollbehandlung ge-
wisser Arten von Maschinenteilen in vorstehendem Sinne ist im Tarif beson-
ders vorgesehen und sei daher nachstehend wiedergegeben:
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N W arengattung Zollsatz fir 1k

'm A. Eisen und Stahl.

aus 176 Ungebogene Kesselbdden und dergleichen; geschweilite

aus 177

aus 181

aus 182

Dampfdome und Kandle, Galloway-Rdéhren, wellenfor-
mige Kanéle, auch mit abgerichteten Enden; Schienen
und Schwellen fir Gleise, auch zusammengenietet oder
zusammengeschraubt, sowie alle gewalzten oder ge-
gossenen, auch mit Lochern versehenen Verbindungs-
teile dazu; Eisen und Stahl roh verarbeitet, gerade oder
gebogen, zum Schiffs-, Maschinen-, Haus- und Bricken-
bau; Wagenachsen, Radreifen und dergleichen, wenn
diese Gegenstdnde nach dem Auswalzen, Aushdmmern
oder Pressen keinerlei Behandlung unterzogen worden
sind, Schiffsanker; Ankerketten und Ketten, sowie ein-
zelne Glieder und Verbindungsteile zu solchen, von 9 mm
Starke und daruber; gezogene Rdéhren, auch mit Schrau-
bengewinde, sowie gegossene, gerade Rdhren von 6.5 mm
Metallstarke und dartber, wenn sie nicht emailliert oder
mit abgedrehten Flanschen versehen sind; Retorten zu
Gaswerken; — alle vorgenannten Gegenstdnde, selbst
wenn sie blank gewalzt, angestrichen oder dergleichen,
verzinnt, verzinkt oder mit anderem, auch auf galvani-
schem Wege hergestellten Uberziige versehen sind
Umgebogene Bdden zu Kesseln und dergleichen; ge-
schweiflite Dampfdome wund Kandéle, Galloway-Rdéhren,
wellenférmige Kandle, Eisen und Stahl, roh verarbeitet,’
gerade oder gebogen, zum Schiffs-, Maschinen-, Haus-
und Brickenbau, Wagenachsen, Radreifen und der-
gleichen; — diese sdmtlichen Gegenstédnde, sofern sie mit
geschlagenen oder gebohrten Lodchern versehen sind
Ankerketten und Ketten, sowie einzelne Glieder und
Verbindungsteile zu solchen, sofern sie unter 9 mm stark
sind; ferner allgemeines Zubehor zu Ketten, wie Ringe,
Wirbel, Haken, SchluRstangen oder Federhaken; Dezi-
malw-agen; SchraubstOCKe .o
Die in Nr. 177 genannten Gegenstdnde, wenn sie zu-
sammengenietet sind; Schrauben aller Art, sowie Bolzen
und Schraubenmuttern, mit und ohne Schraubengewinde;
Nietndgel, Nietscheiben wund Nietringe, Ndahmaschinen-
gestelle ohne Verbindung mit Holz; grébste geschmiedete
und gegossene Gegenstidnde, wie Dampfkessel, W asser-
kasten, Wagenachsen (ohne Schmierbichseneinrichtung)-
GuBwaren im Stickgewichte von mehr als 2,5 kg wie
grobe Maschinenteile, Gewichte, Ambosse, grobe Ham-
mer, Hahne und dergleichen; andere als die in Nr. 176
genannten gegossenen Rdhren, sowie alle Arten Verbin-
dungsteile zu Rohren (Fittings); ferner geprefRte oder nur
roh gegossene, zu weiterer Verarbeitung bestimmte

in Kronen,

frei

1 kg 0,01%

1 kg 004
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W arengattung Zollsatz fir 1 kg;
Tarif-Nr. A. hiscn und Stahl. in Kronen.
Gegenstdnde wie Schlissel, SchloBteile, N&hmaschinen,
Fahrrader und dergleiChen . 1 kg 0,03

aus 190 Wagenachsen mit Schmierbichseneinrichtung (sogen.
Patentachsen); Wagen (zum W iegen), ausgenommen De-

zimalwagen; N&hmaschinen aller Alt; Karden . . . . 1kg 0,10

B. Andere Metalle,
aus 192 Akkumulatorplatten und Tuben aus Blei, Zinnoder Zink 1lkg 0,04
aus 195 Rohe Kesselschalen und B Oden ... 1 kg 0,10

Unsere deutschen Ausfuhrgeschafte werden hiernach gut tun, ihre geschéaft-
lichen MaRnahmen rechtzeitig nach diesen neuen Zollsdtzen entsprechend ein-
zurichten.

Es sei darauf hingewiesen, daB gegenwdrtig noch Handelsvertragsver-
handlungen zwischen Deutschland und Dé&nemark schweben, welche die Ab-
&nderung des einen oder anderen Zollsatzes noch bedingen kénnten.

Ausweislich der letzten Zahlen aus unserer Handelsstatistik ist Deutsch-
land besonders an der danischen Einfuhr nachstehender Artikel interessiert;

Deutschlands Ausfuhr
nach Danemark

W arengattung Januar bis August

1908 1907
Tenderlokomotiven tUber 100 dz;Lokomotivenohne Tender 12468 dz 1672 dz
DampfmasChinen e 275 1352 ,,

Verbrennungs-, Explosionsmotoren; Hochofengasmotoren,

ausgenommen die fiur Kraftzwecke.. 216,, 1803,,
Anderweit nicht genannte Kraft-(Antriebs-) Maschinen

auBer Elektromotoren); Windmotoren, Godpelwerke . 808 ,, 910,,
Né&dhmaschinen fir Handbetrieb, ohne Gestell. Kdpfe von

Nahmaschinen, Teile davon (ausgen. Nadeln) . . . 1285, 1525 ,,
Maschinen fiur Vorbereitung der Verarbeitung und fir

Spinnerei, von Streichgarn .. 990 ” 1137 ,

Zurichte-(Appretur-) Maschinen (mit Ausnahme von
KUPTEIW AlZEN) i 649,, 569 ,,
Feuerspritzen; Pumpen fur Menschen- oder Tierbetrieb

zur Forderung von Flussigkeiten... 623 .,
Maschinen zur Bearbeitung von M etallen... 5688 ,,
Maschinen zur Bearbeitung von Hdlzern .. 696 ,,
Dreschmaschinen 756
Rasenmdéher u. a. n. g. landwirtschaftlicheMaschinen . . 11561 ,, 10507 ,,
Maschinen, Gerate der ZuckerinduStrie ..., 3442 1770 ,
M illereimaschinen 1306 ,, 1457 ,,
Maschinen fir Holzstoff-, Papierherstellung... 1567 ,, 3927
Buchdruckmaschinen " 1008
Maschinen fir Kalk-, Lehm-, Ton-, Zement- usw. Industrien 1579 ,, 1629 ,,
Andere nicht besonders genannte Maschinen (Maschinen

zum Polieren von Spiegelglas, Teigwaren-, Material-

Prafungsmaschinen U SW .) ciiieeee e 1618 ,, 1901
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[I. DER GELD- UND WARENMAHT.

Diskont- und Effektenkurse
an der Berliner Bdrse Oktober
und November 1908.

Die Effektenkurse an der Berliner Bdrse,

die um die Septemberwende eine leichte
Abwaértsbewegung  aufwiesen.  haben  zu-
néchst eine stark abwarts gerichtete Be-

wegung zu verzeichnen gehabt. Hierfir waren
fast ausschlieBlich die Vorgange am Balkan
maRgebend, deren Zuspitzung auch von den
tbrigen westlichen Bdrsen mit groBer Ver-
stimmung aufgenommen wurde. Die Vor-
génge im Orient haben dauernd am stdarksten
die Borse in den letzten beiden Monaten
beeinfluRt zeitweise stand die in den letzten
Jahren vollig in den Hintergrund getretene
Wiener Bérse durchaus im Vordergrund. Die
innerpolitische Lage hat gleichfalls die Borse
mehrmals stark beunruhigt, bis durch die Bei-
legung der Kanzlerkrise dieser abschwéachende
Grund fortfiel. Die neuen Steuerpldne
haben dauernd wohl keine Allgemeinwirkung
ausgelbt, wenn auch auf den Sondergebieten
die Aussichten der Annahme dieses oder

jenes Vorschlages — man hat in erster Linie
an die Gas- und Elektrizitatssteuer zu den-
ken — sich mehr oder minder scharf zum

Ausdruck brachte. Dagegen hat der Auf-
schwung, wie er sich in New York nach
dem Vollzug der Préasidentenwahlen einstellte,
auch an der Berliner Borse voriibergehende
Wirkung gelbt.

In der Fille der mehr unfreundlichen als
freundlichen Einflisse blieb die anhal-
tende Geldflussigkeit der ruhende
Pol. Sie war allerdings auch den Umstan-
den mit zuzuschreiben, daR die politischen
Ereignisse der Spekulation andauernd Zu-
rickhaltung auferlegten, so daR es zu keiner
nennenswerten Geschéaftstatigkeit gekommen
ist, wahrend die Industrie infolge des Da-
niederliegens der Beschaftigung gleichfalls
keinen Mut fand, fiur Anlagen neuen Geld-
bedarf in Anspruch zu nehmen. Die Geld-
flissigkeit ist im wesentlichen dem Renten-
markt zugute gekommen. Die hdimischen
Anleihenwerte zeigen eine nicht unerhebliche,
wenn auch langsam steigende Aufbesserung.
Dies galt sowohl fir die 3- als auch fir die
Aproz. Titres. Ebenso hat der Stadteanleihen-
markt festeres Geprége getragen. Von frem-
den Rentenwerten haben allerdings sowohl
die Osterreich-ungarischen als auch die russi-
schen. vornehmlich jedoch die Orientwerte
(Turken, Turkenlose, Serben usw.) mehr oder

minder starke Entwertungen erfahren. Fir
Russen kamen auch noch die nicht ver-
stumhmen wollenden Anleihegeriichte in Be-
tracht.

Die Haltung des Montanmarktes

stand zunédchst unter dem EinfluB der Ab-
schlisse. soweit diese nicht schon vor-
her eskomptiert waren. Starkere Entwer-

in einzelnen Montanwerten sind mit
Dividendenablésung zuriickzufihren.
Vor allem aber wirkte andauernd ab-
schwéchend die unginstige Lage der In-
dustrie, die sich in dem Zusammenbruch des
Roheisensyndikats und dem vergeblichen Ver-
suche, es noch
zember wieder zu erneuern, aussprach. Die
Herabsetzung der Kohlenpreise hat endlich
auch auf die Kohlenwerte in abschwéchendem

tungen
auf die

vor seinem Ablauf EndeDe-

Sinne gewirkt. Immerhin bleibt nicht za
verkennen, daR die KurseinbuBen des OKk-
tobers im Laufe des Novembers fiir einzelne
Werte wenigstens einen teilweisen Ausgleich
gefunden haben. Auf dem Schiffahrts-
markt 148t sich im Laufe des Novembers
eine langsame, aber stetige Besserung er-
kennen, die in der Besserung des Aus-

Okfober November
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Wandererverkehrs ihren Hauptgrund hatte.
Elektrizitdatswerte verfolgten eine
zundchst abwaérts gerichtete Haltung, stiegen
aber im November wieder ein wenig. An-
regend wirkten die glnstigen Abschlisse der
fuhrenden Gesellschaften sowie die weiteren
Aussichten des Zustandekommens der Elektrifi-
zierung groéRerer Bahnstrecken, abschwéachend
dagegen die Befiirchtungen wegen der Gas-
und Elektrizitadtssteuer. ~ Die Durchschnitts-
kurse der in der Effektenkurstabelle beriick-
sichtigten Werte waren:

Oktober
Deutsche Bank 237,80
Diskonto-Gesellschaft 177,23
Gelsenkirchen 187.89
Harpen 199,23
Bochumer Verein 220,27
Laurahitte 201,69
Canada-Pacific-Bahn 174,87
Hamburg-Amerika-Linie 105,85
Norddeutscher Lloyd 84,43
AUgem. Elektrizitats-Ges. 282336175

3 prozentige Reichsanleihe
2 " Russenanleihe 82,11
Die Gelderleichterung kommt

darin zum Ausdruck, daB die Reichsbank
an ihrem Diskont von 4 vH unentwegt fest-
gehalten hat, wahrend sie ihren offiziellen
Satz im Vorjahr am 29. Oktober von 5% auf
6% und am 9. November auf 7% erh6hte. Es
besteht immerhin eine Marge von anfangs
2%, spéter sogar 3V4 vH gegenﬂber dem Vor-
jahre. Der Privatdiskont schlug
gleichfalls mit dem Beginn des letzten Viertel-
Jahrs mit 3% vH eine weichende Richtung bis
auf 2% ein, um dann gegen Ende No-
vember wieder leicht auf 2% vH anzuziehen.
Im Vorjahre ist der Privatdiskont im Oktober
nur von 5 auf 4% vH gesunken, um dann sehr
bald bis auf 5% vH im Oktober und bis auf
7 vH im November anzuziehen. Die Anfang
Oktober  gegenlber dem Vorjahre 1% vH
betragende  Marge ist Ende  Oktober
auf 3 VvH. Ende November auf Uber
4% vH gestiegen. Wahrend sich im Vorjahr
der Privatdiskont Ende Oktober nur 1 vH
unter dem Bankdiskont. Ende November sogar
nur % vH unter demselben bewegte, sind dies-
mal Unterschiede von durchschnittlich 1)4 bis
1% vH zu verzeichnen. Die Durchschnitts-
satze des Bankdiskonts waren im Oktober
4 vH gegen 559 vH im Oktober 1907, im
November 4 vH gegen 7,25 vH im Vorjahr,
die Satze des Privatdiskonts im Oktober 2.74
0. V. 4.91). im November 2.53 (6,64).

Wechselkurse London, Paris,
New York.

Das Zusammenwirken der Steigerung des
Londoner Privatdiskonts mit dem Sinken des
Berliner Diskonts hat ein leichtes Anziehen
des Schecks London zur Folge gehabt. Frei-
lich  notierte er erheblich ~unter dem
Satze des Vorjahres. Die Devise Paris hat
ebenso nicht unbetréachtlich angezogen, wéh-
rend im Vorjahr auf ein Anziehen im Oktober
ein Riickgang im November folgte. Scheck
New-York hat im Oktober eine sinkende Rich-
tung verfolgt, im November wieder leicht an-
gezogen. Infolge der leichteren Geldmarkt-
verhéltnisse notierte er erheblich unter dem
vorjahrigen Werte. Scheck London stand im
Durchschnitt im Oktober 20.406 (i. V. 20,469).
im November 20.447 (20.524). Scheck Paris
im Oktober 81,30 (81,50), im November 81.46
(81,46), Scheck New-York im Oktober 4.192
(4,210), im November 4,204 (4,202).

Der Warenmarkt im Oktober
und November 1908.

In dem Schaubild sind die Tagespreise
fir Weizen und Roggen (Dezember-Termin.
Berlin 2 Uhr) fur Kupfer, Zinn, Zink, Blei.
Silber (Londoner Notierungen)® sowie Eisen
(Glasgower  SchluBnotierungen)  angegeben.
(Erklarung der Notierung s. Heft 1. 1908.)
Die Weizenpreise haben sich im Ok-
tober unter mannigfachen Schwankungen an-
fangs abwarts bewegt, im November dagegen
eine Aufwaértsbewegung erfahren. Malgebend

Oktober norembcr

20,00
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fir den Umschwung waren vor allem die gin-
stigen Witterungsmeldungen im Inlande, die
ginstigen Ernteaussichten in den La Plata-
Staaten und die Zunahme der amerikanischen
Getreidevorrate. Die festere Haltung lag in
dem Witterungsumschwung, den unginstigen
Saatenstandmeldungen, die sich fur  Argen-
tinien dahin verschérften, daB ein Teil der
Ernte durch Frost vernichtet worden sei, be-

grindet. Roggen verkehrte aus denselben
Oktober November
W7 1013 16 1921232(2831 i

Grinden anfangs abgeschwacht, ist aber im
November unter voriubergehender Erholung
weiter rickwarts gegangen, vornehmlich des-
wegen, weil sich die Ausfuhrtatigkeit und
Ylas inldandische Angebot mehrten und auch
RuBland billiger anbot. Dem lebhaften Ange-
bot stand gleichfalls eine wenig bedeutende
Nachfrage gegentiber. Die politischen Ein-
flusse haben anfangs den Getreidemarkt frei-
b'ch befestigt, weil man an eine Erschwerung
der Zufuhren aus den Balkanldndern dachte.
Das Geschaft litt teilweise auch unter dem
EinfluB der héchst unglinstigen Wasserstand-
verhdltnisse bei den deutschen Flissen und
der dadurch bedingten hoheren Frachtsatze,
welche die Ausfuhr auslédndischer Ware er-
schwerten. Nach dieser Richtung hin sind die
preissteigernden Einflisse gegenlber den die
Geschaftstatigkeit hemmenden nicht zum Aus-
druck gekommen.

Von den Metallmérkten hat der Kupfer-
markt nach anfanglicher Abschwéachung
wieder eine gute Befestigung bei steigenden
Preisen zu verzeichnen gehabt. Einem Nie-
drigstpreis von 59Vie £ Mitte Oktober stand
ein Hochstpreis von 64% £ im ersten Drittel
im  November gegeniber. Indessen  hat
dieser Hdéchstpreis nicht voll aufrecht erhalten
werden konnen. Auf eine lebhafte Hausse
folgte spéater eine ricklaufige Bewegung, die
erst Ende November zum Stillstand kam. Es

scheint, daR der Verbrauch zunéchst
wiederum abwartete. Auf dem Zinn-
mar kt ist dagegen nach einer anfanglichen

Baisse eine starke Aufwéartshewegung einge-
treten. die ihren Hohepunkt am 9. November
mit 141% £ erreichte, wo dann abermals ein
lebhafter Ruckschlag eintrat. Immerhin stehen

die Preise Ende November eine Kleinigkeit
hoher als Anfang Oktober. Blei verkehrte
anfangs im ganzen stetig unter leichten

Schwankungen. Nach einer leichten Aufwaérts-
bewegung ist Ende November ein leichter
Riuckgang eingetreten. Zink nahm nament-
lich im November eine festere Haltung an.
Die Eisenpreise in Glasgow gingen
im Oktober zurick. Im November waren die
Notierungen leicht schwankend, ohne in-
dessen auf ihren Stand von Anfang Oktober
zurlickzukehren. Das Geschaft hielt sich in
ziemlich engen Grenzen, die Vorrdte haben
eine Vermehrung erfahren.

Die Durchschnittskurse der im Schaubilde

des Warenmarktes berucksichtigten Werte
waren:
Oktober November

Weizen 205,46 207,76
Roggen 177,55 173,99
Kupfer 60,18 63.46
Zinn 133,65 137,48
Zink 19,78 20,88
Blei 13,47 13,59
Silber 23.71 23,01
Eisen 49.26 49.24



BILDUNGSWESEN 29

KLEINE MITTEILUNGEN

AUS LITERATUR UND PRAXIS.
BILDUNGSWESEN.

Die Universitat Tokio.
Der Jahresbericht der Universitat
Tokio far das Jahr 1907/08, der
kirzlich erschienen ist, ist ein statt-

liches Buch, das viel Wissenswertes
Uber japanisches Bildungswesen ent-
h&lt Der Lehrkérper der Universitét
besteht aus 121 Professoren, 64 Assi-
stenten, 73 ,Instruktoren® und 16 aus-

landischen Professoren, im ganzen
also aus 274 Personen. Die Zahl der
Studenten betrug im Berichtjahre
4393, zu denen noch 808 Personen
hinzu kamen, die die allgemeinen
Fachstudien beendet, ihre Prifungen
abgelegt haben wund nunmehr noch
an der Universitdat arbeiten, um
Sonderstudien zu betreiben. Die Uni-

versitat hat 6 Fakultaten: fir Rechts-
wissenschaft, Medizin, Ingenieur-
wissenschaften, Sprachwissenschaften
und Literatur, Naturwissenschaften
und Landwirtschaft. Ihre jetzige Ein-
richtung und Einteilung stammt aus
dem Jahre 1886; damals wurden
durch einen Kaiserlichen Erlal zwei
getrennte Anstalten, die Tokio-Dai-
gaku, die damalige Universitat, und
die Kobu-Daigaku, die damalige tech-
nische Hochschule, unter dem Namen
Teikoku-Daigaku oder Kaiserliche
Universitdt mit einander verschmol-
zen. An der technischen Fakultat
bestehen 9 Abteilungen: je eine fir
Bauingenieurwesen, Maschinenbau,
Schiffbau, Waffentechnik, Elektro-
technik, Architektur, angewandte
Chemie, Technik der Sprengstoffe
und Berg- und Huttenwesen. In jeder
dieser Abteilungen wird das be-
treffende Gebiet in erschopfender
Weise behandelt; eine jede besitzt
umfangreiche, ausgezeichnet ausge-
stattete Arbeits- und Ausstellungs-
rdume fir praktische Versuche und
zur Unterbringung der Sammlungen
von Modellen, Mustern, Probestiicken,
W erkzeugen, Instrumenten u. dergl.,
die beim Entwerfen als Vorbilder und
bei praktischen  Arbeiten benutzt
werden.

Das Studium an der technischen
Fakultat dauert 3 Jahre, ebenso das-
jenige an der naturwissenschaftlichen.

wo besondere Abteilungen fir Mathe-
matik, Astronomie, theoretische Phy-
sik, Experimentalphysik, Chemie,
Zoologie, Botanik, Geologie und Mine-
ralogie bestehen. Als Nebenanlagen
der Universitdt seien erwé&hnt die
Sternwarte, die Erdbebenstation, der
botanische Garten und die biologische
Anstalt.

Die landwirtschaftliche Fakultat,
die sich besondere Verdienste durch
Einfihrung der hoher entwickelten
landwirtschaftlichen Betriebsweisen
Europas und Amerikas in Japan er-
wirbt, wendet ihr Hauptaugenmerk
zur Zeit der Forstwirtschaft zu.

Im Lande wird der Universitat
lebhaftes Interesse entgegengebracht:
es is zur Zeit weniger beliebt, be-
rihmten Mannern, deren Andenken
man ehren will, ein Denkmal zu
setzen, als ihnen zu Ehren eine Stif-
tung, die ihren Namen tragt, an der
Universitdt zu errichten, eine Sitte,
die auch anderen Lanedrn zur Nach-
ahmung empfohlen werden kdnnte.
So besteht u. a. eine besondere An-
stalt an der Universitat zur Aufnahme
der bereits erwahnten Mitglieder, die
den regelmé&Bigen Studiengang abge-
schlossen haben und nunmehr Sonder-
studien treiben wollen.

Die  Universitadtsbiicherei  enthdlt
379 000 Bénde; sie wird bestandig
durch Kauf, Tausch und Schenkungen,
besonders aus dem Auslande, be-
reichert. Der Lesesaal bietet Raum
fur etwa 300 Studenten.

Die Verdffentlichungen, die von den

verschiedenen Fachabteilungen her-
ausgegeben werden, stehen wissen-
schaftlich auf hoher Stufe und be-

weisen, daB die Studenten sich nicht
mit der Aufnahme dessen begnigen,
was ihnen in Vortrag und Ubung dar-
geboten wird, sondern in eigener,
selbstandiger Arbeit auf dieser
Grundlage weiter arbeiten und wich-
tige, bisher noch wenig beachtete
Gebiete zu erforschen suchen.

Ein Berichterstatter in der Zeit-
schrift Engineering, der den Jahres-
bericht bespricht, halt die Universitat
Tokio fir eine der am besten ausge-
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statteten der Welt und ist Uberzeugt,
dal Japan den hohen Stand der
Entwickelung, den es in den letzten
40 Jahren erreicht hat, hauptséchlich
dem Umstand verdankt, dal es

KLEINE MITTEILUNGEN

auf sein Bildungswesen, sowohl was
die Universitat als auch was die
sonstigen Bildungsstatten anbelangt,
ganz aufBerordentliche Sorgfalt ver-

wendet hat. Wk.

INDUSTRIE UND BERGBAU.

Britische Kohle in deutschen

Gesamtversorgung der erwdhnten

GroRstadte mit Kohlen belief sich in

GrofRstadten.
Lo . den ersten acht Monaten dieses
Obwohl im allgemeinen der Absatz Jahres auf 12,10 Mill. t gegen 11,95
cmU m i6* ~ohle au dem deut- im Vorjahr. Es war also im laufen-
pfmfn  + 1 S1  lauienden Jahr den Jahre die Versorgung noch
einen starken Rickgang aufweist, etwas, genau um 153 086 t, hoher. Die
konnte doch in unseren GrofRstddten Gesamtversorgung besteht aus Stein-
knhiA W ettbewerb der britischen kohle, Braunkohle, Koks und Briketts,
ersten zunehmen. In den Bemerkenswerter Weise sind nun die
?907 hpfrmr rnl°nf-~ | des, .dah”es Zufuhren von Steinkohle insgesamt
Kohle 747 Mm f -Elnfuhr britischer  zurickgegangen, aber durchweg auf
, ,In der gleichen Zeit Kosten der deutschen Steinkohle,
ru« In fl._u?»e5 nur- ,52 Der Absatz von rheinisch - west-
M niii I ibetragt somit fast eine falischer und oberschlesischer Stein-
Million t.  In zwanzig der wich- kohle hat in den Grofstddten eine
ahpien+ teutschen GroBRstdadte nahm nicht unerhebliche Einschrankung er-
aber trotz des allgemeinen Riuck- fahren. Es wurden némlich in den
KghfeSim laif rftZ W™nn bntlscher zwanzig GroRstddten waéahrend  der
7?!%44 T laufenden Jahre noch um ersten acht Monate Steinkohlen in t
209644 t gegenlber 1907 zu. Die bezogen aus
D, . 1907 1908 Zu- bzw. Abnahme
Rheinland-W estfalen 3703 148 3528 245 174903
r u 2 224 289 2 102 901 — 121 388
GroBbritannien 1699 499 1909 143 -f 209 643
isto " rbe‘n‘sch-westfalische Zufuhr noch deutlicher zutage, wenn man
ist um 4,7 vH, die schlesische um 5.5 ihn mit weiter zurickliegenden
VH zuruckgegangen. GrofBbritannien Jahren vergleicht. Seit dem Jahr
tpnr Un? reiahlich 12 vH 1903 z. B.hat die Zufuhr der drei Er-
ifeser sicTthVhp VS Qrofstddte. zeugungsgebiete zu den 20 deutschen
bntannipn?ii Hpr “onmrung Grof- GroBstadten folgende Entwicklung ge-
deutscher OmaSanS>h*“ve"forunB nommen: In den ersten acht Mo-
A A r a& s Mten betrnE die i" 1
M o 1903 1908 Steigemng in vH
Rheinland-W estfalen 3096 298 3528 245 14
$.C 6k o 1860 468 2102901 13
GrofRbritannien 906 236 1909 143 12

7,1fwh Jabre ,19cG betrug die britische
Zufuhr noch nicht ein Drittel der
rheinisch-westfalischen im laufenden
A g 3% mehr als die
Halfte. ie hat, 1903 erst halb so
groB wie die schlesische Zufuhr, diese
nunmehr fas erreicht. Die Hauptzu-
fuhr GroRbritanniens richtet sich nach
den Staddten Berlin, Altona, Bremen
und Lubeck In Altona und Bremen
steht sie mit der rheinisch-westféli-
sehen, in Berlin sowohl mit der rhei-

nisch-westfalischen als mit der schle
sischen Kohle in Wettbhewerb. Inner-

halb der letzten sechs Jahre hat die
britische Kohle sehr  erfolgreich
gegen die Vermehrung des rheinisch-
westfalischen und schlesischen Ab

satzes angekampft. GrofBbritannien’
lieferte in diesem Jahre

nach Berlin 923426 t Steinkohlen
gegen 313333 't von Januar bis
August  1902. Rheinland-W estfalen
steigerte seine Zufuhr nach Ber-
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lin dagegen nur von 157 190 auf
278891 t, Schlesien von 1413 916
auf 1525721 t Besonders Schlesien
ist im Kampf um den Berliner Absatz
hinter Grofbritannien weit zuriickge-

blieben. In den anderen Stadten hat
GroBbritannien wieder Rheinland-
W estfalen den gréReren Vorsprung

abgewonnen. Altona bezog im August
dieses Jahres z. B. 32880 t aus
GroRbritannien gegen 4551 t im
August 1902; im August 1903 hatte
die Zufuhr auch erst 10481 t be-
tragen. In Lubeck stellte sich die
britische Zufuhr im August auf 41 836

Berlin, engl. Schmiedekohle.
Berlin, Durham-Gaskohle
Altona, West Hartley Steam, grobe.

Altona, schottische Nusskohle dopp. g'esu.ebt

Bremen, Fettkohle

LUDECK ettt e
W estfdalische Kohle kostet in Ber-
lin unverdandert 24 M, in Bremen
bei einzelnen Sorten ebenso viel

oder auch mehr als im Vorjahr und
ist nur bei wenigen Sorten und auch
da nicht sehr viel billiger geworden.
In Libeck kosten westfélische Stein-
kohlen 22 M gegen 24 M; die Preis-
ermaRigung fur britische Kohle st

Der Auslandabsatz des Maschinen-
gewerbes.

In den ersten drei Vierteljahren

1908 nahm die Ausfuhr deutscher

Maschinen um rund 12 vH gegen 1907
zu; sie betrug dem Gewichte nach
2,72 Millionen Doppelzentner gegen
2,43 im Vorjahre. Die Steigerung der
Ausfuhr betragt genau 291 556 Doppel-
zentner, was einem Betrage von 33,3
Millionen M nach den Einheitswerten
des Jahres 1907 entspricht.  Sehr
stark an der glnstigen Entwicklung
der Ausfuhr sind die Lokomotivbau-
anstalten beteiligt. Sie konnten nicht
nur der Menge nach ihre Ausfuhr
steigern, sondern auch zu guten Prei-
sen ihre Abschliusse fur das laufende
Jahr machen. Die Ausfuhr von Lo-
komotiven stieg dem Werte nach
von 27,92 Millionen M in den ersten
drei Vierteljahren 1907 auf 43,55 Mil-
lionen im laufenden Jahre; das st
ein Mehr von 15% Millionen M zu-
gunsten dieses Jahres. Besonders hat
unser westliches Nachbarland eine
groBe Nachfrage nach deutschen Lo-

t oder mehr als das Vierfache des
Jahres 1902, die rheinisch-westfdlische
Zufuhr  hat sich dagegen noch
nicht einmal verdoppelt. In Bremen
allerdings ist die Versorgung mit
rheinisch-westfalischer Kohle erheb-
lich starker gewachsen als die mit
britischer Kohle. Gerade in den er-
wéahnten Stéddten wird die Verschie-
bung der Versorgung durch die
Preisbewegung scharf  beleuchtet.
Britische Kohle hat in all diesen
Stddten eine Preisermdafigung er-
fahren; es kostete namlich im GroB-
handel 1 t im August in M:
1907
23—25
20,50—22
18—21
19-21,40
27,20—31,20

1908
20,50—21,50
17—18
16—18
16— 17,7 h
22,40—25,7 0

..... 23 20

Schlesische Kohle
hat in den wumstrittenen Gebieten
etwas mehr im Preise nachgegeben
als westfdlische, aber doch nicht ent-
sprechend der Verbilligung britischer

also viel groBer.

Kohle. Es ist klar, dal die gunstigere
Entwicklung der britischen Kohlen-
zufuhr durch die verschiedenartige

Preisgestaltung stark beeinfluft wird.

komotiven bekundet. Nach Frank-
reich, das voriges Jahr Lokomoti-
ven nur im Gewicht von 17219 Dop-
pelzentnern aus Deutschland bezog,
fuhrten wir im laufenden Jahre nicht-
weniger als 98773 Doppelzentner
aus. Die Ausfuhr nach Frankreich
hat sich also mehr als verfinffacht.
Welch einen Aufschwung die gesamte-

deutsche Ausfuhr von Lokomotiven
und Lokomobilen in den letzten Jah-
ren erfahren hat, zeigt sich daran,

dal die diesjahrige Ausfuhr die der
Vergleichzeit des Jahres 1900 um
329 760 Doppelzentner Ubersteigt: sie
betrug damals rd. 90000, in diesem
Jahre aber 426405 Doppelzentner.
Néchst Frankreich sind es noch Ita-
lien, Spanien, Portugal und Brasilien,
die sich als &uBerst aufnahmeféhig
fur deutsche Lokomotiven erwiesen

haben. Auch die Betriebe, die an der
Ausfuhr von Dampfmaschinen
beteiligt sind, kdénnen mit der Ent-
wicklung des diesjahrigen Ausfuhr-

geschaftes, soweit die Umsdtze in Be-
tracht kommen, sehr zufrieden sein.
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Es wurden in den ersten drei Viertel-
jahren 374656 Doppelzentner Dampf-
maschinen ins  Ausland versandt

224081, im vorigen Jahr, also
100 075 Doppelzentner oder fast 40 vH

mehr. Osterreich-Ungarn und RuB-
land zeigten besonders lebhaften Be-
darf Weiter wurden einige Sorten

von Spezialmaschinen sehr viel stéar-

ker im Awuslande abgesetzt, so vor
allem Maschinen zur Bearbeitung
von Metallen, die Osterreich-Un-
garn, Belgien, RuBland wund auch
Japan in groReren Mengen be-
zogen. Die Steigerung, die die Aus-
iuhr dieser Maschinengattung auf-
weist, stellt einen Wert von rd. 4 Mil-
lionen M dar. Einige Lander, beson-

ders solche, in denen die Lage des
Metallgewerbes sehr unbefriedigend
ist, verminderten ihre Beziige, so Grof3-
britannien, Frankreich, die Schweiz
und Schweden. Es fehlt natirlich
auch nicht an Zweigen der Maschinen-
mdustrie, die mit dem Ausfuhrgeschéaft
im laufenden Jahre unzufrieden sind
Hierher gehdren besonders die Fabri-
ken,  deren Hauptartikel Né&hma-
schinen und Zubeh6r sind. Die
Ausfuhr von Né&hmaschinen blieb der
Menge nach hinter der vorjahrigen
zuruck. Es wurden in den ersten
neun Monaten nur 132663 Doppel-
zentner ausgefiihrt gegen 146553 im
Vorjahr. Der Rickgang von 12890
Doppelzentner, der dem Werte nach
mindestens 2,3 Millionen M ausmachen
durfte, ist vornehmlich auf die gerin-
gere Aufnahmefahigkeit GroBbritan-
niens und Sudamerikas zurickzu-
Juhren; auch Frankreich schriankte
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Bagdad als Markt fir Maschinen
Bagdads Bedeutung als Einfuhrmarkl
fir Waren aller Art ist in den letzten
Jahren nicht unerheblich gestiegen
Einerseits ist der Eigenbedarf infolge
verstarkter Kaufkraft in stetem Stei-
gen begriffen, andererseits zeigt auch
die Entwicklung des dortigen Durch-
ganghandels mitSud- und Mittelpersien
einen beachtenswerten Aufschwung
Die Regulierung des Schat el Arab.
welche die Transportdauer fur Waren
von Bassorah (am Persischen Golf)
nach Bagdad verkirzt, sowie der
Ausbau der Bagdadbahn sind eben-
falls geeignet, die Bedeutung Bag-
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Immerhin Uber-
wiegt bei den meisten Maschinen-
gattungen im laufenden Jahre die
Ausfuhr. Ob freilich die ginstige Ge-
staltung der Ausfuhr noch fur den
Rest des Jahres anhalten wird, ist
fraglich. Denn schon die Bewegung
der Ausfuhr im September zeigte
ein Nachlassen der Lebhaftigkeit des
Ausfuhrgeschéftes. Bis August betrug
"amlich die Ausfuhrsteigerung gegen
1907 noch 13,2 vH, bis Ende Septem-
ber war sie auf 12 vH herabgegangen.

seine Bezige ein.

a Si i "eutet, daR im September die
Ausfuhr nicht mehr so lebhaft war
wie in den Vormonaten. So gunstig

nun auch der Auslandabsatz den Ge-
schéaftsgang der deutschen Maschinen-

industrie im laufenden Jahre beein-
fluBt hat, die Abnahme an Inland-
auftragen konnte nicht ausge
ghchen werden. Nicht nur war die

Nachfrage der Industrie geringer, es
nahm auch der gegenseitige W ettbe-
werb der Maschinenfabriken zu und
wirkte preisdrickend. Auf der vollen
Hohe des Vorjahres blieb nur der Be-
darf landwirtschaftlicher Maschinen
der auch gegenwdrtig noch anhélt
Die Abschlisse der Maschinenfabriken

aus letzter Zeit ergeben meist
einen Rickgang des Reingewinnes
gegen 1906/07, der aber durch-

| - 2ur sehr  £erin ist.
Bar der ﬁUckgang npcht grolker aus-
fallt, hegt zweifellos nur darin be-
grindet, daB das Ausiandgeschaft im
feé‘mne'B'}?QB( L'?r?c'i eifién etﬁndgrreAst?g-

falle aus dem Inlandgeschaft deckte.

VERKEHR.

dads fir die Folge noch weiter zu
heben.
Die Einfuhr von Eisen,
pieiwaren, Drogen und
i* .in?..efz’ver*ansenen Jahr einen
betrdchtlichen Zuwachs erhalten
Auch der Bezug von Maschinen hat
einen bemerkenswerten Anfang ge-
A . L
%'gerﬁch E)Itft?)%é?lisdc renSté1 %tllllémdtgg
in Bagdad fiur das Jahr 1905 (ber-
haupt noch keine Einfuhr von Ma-
schinen verzeichnet wird, ist ihr
Wert fir das folgende Jahr bereits
nach unserem Gelde mit 72860 M
angegeben. Die Zahlen fir das Jahr

Leder, Pa-
dergleichen
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1P07 Hegen zwar noch nicht vor, ein
Bericht des Bagdader Konsuls der
Vereinigten Staaten laRt jedoch (ber
eine weitere gunstige Entwicklung

dieser Einfuhrbewegung keinen
Zweifel.
Gegenstand der Einfuhr bildeten

bisher in erster Linie Pumpmaschinen
und Petroleummotoren, wonach be-
sonders im letztvergangenen Frih-
jahr rege Nachfrage war. Auch
fur die Folge wird mit einem
nicht unerheblichen Absdtze von
Maschinen  dieser Art gerechnet
werden kénnen, da sie fur
Zwecke der Bewaéasserung immer
mehr in Aufnahme kommen. An der
Lieferung von Pumpmaschinenan-
lagen fir den mesopotamischen Markt

waren bisher englische Fabrikanten
in hervorragender Weise beteiligt.
Die Engldnder haben sich, so heiflt

es in einem amerikanischen Kon-
sulatsbericht, mit anerkennenswertem
Eifer auf diesem neuen Absatzgebiete
betdatigt: Sie haben zur rechten Zeit
sachverstandige Vertreter zum Studi-
um der dortigen Marktverhdltnisse
und zur Abgabe von Angeboten ent-
sandt. Die von ihnen gelieferten An-
lagen entsprechen den ortlichen Be-
durfnissen durchaus, und die Abneh-
mer sind mit ihren Leistungen sehr
zufrieden. Unter diesen Umsténden
wird es naturgemdR den nicht eng-
lischen Geschaftsleuten, welche spéter
am Platze gewesen sind, nicht ge-
rade leicht gemacht, in das Geschaft
zu kommen, da die Kauflustigen er-
klérlicherweise den ihnen als gut be-
kannten Erzeugnissen vor anderen
noch nicht eingefihrten Arten denVor-
zug geben. Dies darf selbstverstand-
lich unsere leistungsfahige Pumpenin-
dustrie nicht abhalten, dem mesopo-
tamischen Geschéaft ungesaumt die
ihm gebihrende Aufmerksamkeit ent-
gegen zu bringen, zumal jetzt gute
deutsche Geschafte in Bagdad und
Basra — hiervon wird weiter unten
die Rede sein — mit den dortigen
englischen Héausern in erfolgreichen
W ettbewerb  zu treten  begonnen
haben. — Was den Absatz von Mo-
toren anbelangt, so sei darauf hinge-
wiesen, dall in Mesopotamien als Be-
triebstoff einzig und allein Petrole-
um in Betracht kommt. Es ist natur-
gemaR unbedingt notig, daB eine fir
den mesopotamischen Markt be-

stimmte Maschine gebrauchsfertig
mit allen ihrenTeilen abgeliefert wird.
AuBer Pumpen und Motoren kdnnen

in Bagdad auch Mdllereimaschinen
sowie Motorboote auf Absatz
rechnen: So steht jetzt ein
amerikanischer Motorboot-Fabrikant
im Begriff, eines seiner Erzeug-
nisse als Muster an eine grofe Firma
in Bagdad zu versenden. Nach An-
sicht des dortigen amerikanischen
Konsuls ist es beinahe gewif}, dal

das Motorboot sofort nach seiner An-
kunft einen Abnehmer finden wird,
und daB nicht unbetrachtliche Auf-
trage folgen werden. Es heilt also
fir wunsere deutschen Fabrikanten,
rechtzeitig bei der Hand zu sein, da
sonst die Gefahr, zu spat zu kommen,
nicht zu verkennen ist. Steht doch
auch zu erwarten, daB mit der Zu-
nahme der wirtschaftlichen Entwick-
lung Mesopotamiens, wie sie be-
sonders durch den Ausbau der Bag-
dadbahn vorauszusehen ist, das zur-
zeit noch verhaltnisméaRig beschrankte
dortige Absatzfeld fir Maschinen er-
heblich an Umfang gewinnen wird.

Abgesehen von Lieferungen, welche
der Bahnbau, die Anlagen von Stra-

Benbahnen zeitigen werden, sind es
vor allem landwirtschaftliche Ma-
schinen und Gerédte, in welchen in

absehbarer Zeit zweifellos ein Ge-
schaft zu machen sein wird. Bedarf
an Telephongerdten, elektrischen Be-
leuchtungsgegenstdnden und der-
gleichen wird sich ebenfalls ein-
stellen, nachdem vor einiger Zeit die
die Einfuhr dieser Gegenstdnde hin-
dernden Verbote aufgehoben worden

sind. Die Aufnahme des Gruben-
baues, die Einrichtung von Sége-
werken usw. steht mit der wirt-

schaftlichen ErschlieBung des Landes
gleichfalls zu erwarten.

Bezuglich der Anknipfung von Ge-

schaftsverbindungen mit Mesopota-
mien, insbesondere mit Firmen in
Bagdad wund Basra, dirften nach-
stehende Ausfuhrungen von Wert
sein:

Es liegt im eigenen Interesse der
deutschen Fabrikanten, keine Han-

delsbeziehungen mit einheimischen
Firmen Mesopotamiens (insbesondere
tirkischer und persischer Staatsange-
horigkeit) anzuknipfen, ohne vorher
genaue Auskunft ber die betreffende
Firma an zustdndiger wund zuver-
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lassiger Stelle eingezogen zu haben.
Verkehrt ist es auch, wenn Inter-
essenten sich an Bagdader europdi-
sche oder orientalische Handelshduser
direkt wenden, um von diesen Aus-
kunft Uber das Geschaft irgend einer
anderen Firma zu erfragen. Denn es
darf seitens der heimischen Fabri-
kanten nie aufer acht gelassen wer-
den, daR auf dem mesopotamischen
Markte ein ,Krieg aller gegen alle”
herrscht und daR es auch nicht zwei

irgendwie erhebliche Handelsfirmen
am Platze geben dirfte, die in ge-
schéaftlichem  Einverstdndnisse oder

nicht im Wetthewerb miteinander
stdnden. Es muB in bezug auf jede
Erkundigung an mesopotamischen
Platzen ausdricklich betont werden,
daB die einzigen Auskunftsquellen, an
welche sich europédische Fabrikanten
mit der Hoffnung auf zuverldssige und
namentlich auf unparteiische Auskunft
wenden kénnen, die Bagdader und
Basraer Berufskonsulate (d. h. die
Basraer Vertretungen GrofRbritanniens

und RufBlands, sowie die Bagdader
Vertretungen Deutschlands, GroB-
britanniens, RuRlands, Frankreichs

und Nordamerikas) oder die in jeder
Beziehung vortrefflich eingerichtete
und gut geleitete, in Bagdad wie in
Basra Nebenstellen besitzende Ban-
que Impériale Ottomane sind.

Es ist, wie schlieRlich noch bemerkt
sei, fur Fabrikanten von weittragen-
der Bedeutung, die bestellte Ware
unter mdglichst genauer Beobachtung
auch der kleinsten Einzelheiten nach
dem bestellten Muster oder Gite zu
liefern. Jede, auch die kleinste
Abweichung davon bietet den
einheimischen Kaufleuten die er-
wiinschte Handhabe zu Einwanden
Der gewodhnliche Weg fur diese Leute
ist der, die Ware unter einem nich-
tigen Vorwande abzulehnen und dann
den Fabrikanten durch langes Warten
auf Verkauf mirbe zu machen, um
schlieRlich die Uberlassung der als
.pas conforme a [I’échantillon* be-
zeichneten Ware fir einen Spottpreis
zu erzielen.

Was die Eingangzolle fiur Ma-
schinen anbetrifft, so sei bemerkt,
dal die Maschinen bis zum Jahre
1907 als nicht besonders genannte

W aren einem Wertzoll von 8 vH un-
terlagen. Hierzu ist nach der unterm
25. April 1907 mit den Traktats-

maéchten in Konstantinopel getroffenen
Vereinbarung vom 25. Juni 1907 ab
ein Zuschlag bezw. eine Erhohung
um 3 vH des Wertes fir die Dauer
von 7 Jahren getreten, so dal also
jetzt im ganzen ein Wertzoll von 11
vH zur Erhebung gelangt.

Die Rentabilitdt der Strafenbahnen»

W ahrend die auf den Giterverkehr
hauptsachlich oder auch ausschlieflich
angewiesenen Transportgesellschaften
unter dem gewerblichen Rickgang
eine Verminderung ihrer Gewinne seit
Mitte 1907 zu verzeichnen haben,
konnten die dem Personenverkehr
dienenden Stralenbahnen im Jahre
1907/08 durchschnittlich noch einen
héheren Reingewinn und eine hohere
Dividende erzielen als 1906/07. Fur 53
Stralenbahngesellschaften, die zu-
sammen ein Aktienkapital von 327,36
Millionen M darstellen, stellt sich der
Reingewinn nach Abzug der Ver-
luste, die vereinzelte Gesellschaf-
ten ausweisen, auf 28,35 Millionen M
oder auf rd. 9 vH des Aktienkapitals.
Im Jahre zuvor hatte der Reingewinn
fur die namlichenGesellschaften nur
25,70 Millionen M oder 8 vH des Ak-
tienkapitals betragen. Mit Verlust in
Hohe von zusammen 1,35 Millionen
M schlossen 5 StraRenbahngesell-
schaften unter den 53 berticksichtigten
ab. Nicht ganz im gleichen Grade
wie der Reingewinn ist die Divi-
dende gestiegen, da die Riuckstel-
lungen vor allem reichlicher ausge-
fallen sind als 1906/07. Eine Reihe
Gesellschaften, die hohere Reinge-
winne auswiesen, verteilten gleich-
wohl nur dieselbe Dividende wir im
Vorjahr. Zusammen ergibt sich fur
die 53 Gesellschaften im Jahre 1907/08
eine Dividendensumme von 21,19
Millionen M gegen 20,96 im Jahre zu-
vor. In vH des Aktienkapitals
ausgedruckt stellte sich die Dividende
auf 7,5 vH gegen 6,4 im Jahre 1906/07.
Finf Gesellschaften verteilten keine
Dividende, weil sie mit Verlust arbei-
teten, auBerdem aber sind noch zwei-
vorhanden. die gleichfalls keine Di-
vidende ausschitteten, sodal bei 7
Gesellschaften die Aktionéare leer aus-
gingen. Bei den ubrigen 46 Gesell-
schaften gestaltete sich die Hohe
der Dividende wie folgt: es ver-
teilten 20 eine Dividende zwischen
2 und 5, 23 eine solche uber 5 bis 10
und 3 eine Dividende von mehr als
10 vH. Von den Berliner Bahnen
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verteilten die gréfRten die gleiche Di-
vidende wie im Jahre zuvor, wéahrend
die kleineren eine durchschnittliche
Zunahme aufwiesen. In den ubrigen
GroRstadten macht sich  gleich-
falls das Bestreben geltend, trotz ho-
heren Reingewinnes die Dividende
nicht zu erhéhen, so z. B. in Magde-
burg, Bremen, Posen, Danzig, Kassel,
StralBburg. Hdhere Dividenden als
1906/07 wurden verteilt fur die
Stralenbahnen in Stuttgart und Han-
nover. In letztgenannter Stadt war
freilicht die absolute Dividendenhdhe
sehr gering: sie betrug 2 vH. Von
den drei Leipziger StraBenbahnen ver-
teilte die groRte mit 12 Millionen Kapi-
tal eine gleich hohe Dividende wie
1906/07, wéhrend die beiden anderen
mit zusammen 7,25 Millionen M Kapi-
tal ihre Dividende erhdhten. Auch in
Hamburg schiittete die Straleneisen-
bahn-Gesellschaft mit 21 Millionen
wie im Vorjahre 10 vH aus, wéhrend
die Hamburg-Altonaer Zentralbahn 16
statt 14 vH verteilte. In Breslau zeigte
sich allerdings bei der mit dem groBe-
ren Kapital ausgestatteten Gesellschaft
eine Abnahme von 11 auf 10 vH, wéah-
rend die etwas kleinere wie im Vor-
jahre 6 vH gab. Bei den StraBen-
bahnen in kleineren Stadten bleibt
ja die Rentabilitdit im allgemei-
nen sehr erheblich hinter der in GroR-
stddten zuriuck. Immerhin aber hatten
sie 1907/08 durchschnittlich mit einer
merklichen Zunahme der Einnahmen
zu rechnen, was sich aus der Be-
wegung ebensowohl desReingewinnes

wie der Dividendensumme ergibt.
Auch die verschiedenen zwischen-
ortlichen StraBenbahnen im rhei-

nisch - westfélischen Industriebezirk
wurden bisher, wie man wohl héatte
erwartcu sollen, nicht von dem Kon-
junkturrickgang in Mitleidenschaft ge-
zogen, verteilten vielmehr die ndm-
liche Dividende wie im vorangegan-
genen Jahre.

Sollen Staatselsenbahnen mit Gewinn-

absicht betrieben werden?

Zu dieser Frage, die in PreufRen
bekanntlich mit einer Selbstverstdnd-
lichkeit bejaht wird, als sei ein an-
derer Standpunkt fir einen modernen
Staat gar nicht mdglich, liefert ein
Aufsatz Uber die Verkehrs- und So-
zialpolitik der Schweizer Bundes-
bahnen interessante Gesichtspunkte.
Prof. Milhaud schreibt hieriber in
dem kirzlich erschienenen Dezember-

lieft der ,,Dokumente des Fortschritts®
(Verlag Georg Reimer, Berlin):

,Die derzeitige Finanzlage der
Schweizer Staatseisenbahnen, deren
Voranschlag fiir 1909 ein Defizit von
5776 000Fr aufweist, hat dieAufmerk-
samkeit neuerdings auf Organisation
und Betrieb der Schweizer Bundes-
bahnen gelenkt, und in jenen Lé&ndern,
wo derzeit die Frage der Eisenbahn-
verstaatlichung auf der Tagesordnung
steht, vor allem in Frankreich, haben
die Gegner dieser MaRregel eifrig auf
dieses scheinbar ungunstige Ergebnis
als eine Stitze fir ihre Beweisfiihrung
hingewiesen.

.,Demgegeniber ist es vielleicht von
Wert, zu untersuchen, inwieweit der
Ubergang zum staatlichen Betrieb den
Interessen der Allgemeinheit zum
Vorteile gereicht hat. Zunéchst sind
die Tarife sehr wesentlich herabge-
setzt worden, und diese Reform hat
dem Personenverkehr auf den Schwei-

zer Linien einen aufBerordentlichen
Anstol gegeben. Die Zahl der Rein
senden ist von 44494079 im Jahre

1902 auf 69 920 007 im Jahre 1907 ge-
stiegen, das ist binnen funf Jahren
eine Vermehrung um 57 vH.

,Die Zahl der Fahrten, fiur die An-
gestellten- und Arbeiterfahrkarten
verwendet wurden, stieg von 8 006 200
auf 13783950 und die Zahl der Fahr-
ten mit Karten der letzten Kategorie
von 9213914 auf 15487 440. Diese
aulerordentlichen Erleichterungen, die

von der Eisenbahnverwaltung den
Arbeitern und Angestellten gewéhrt
wurden, haben in hohem Grade das

ganze Wohnungsproblem modifiziert.
Sie haben vielen Arbeitern es ermég-
licht, auBerhalb der Stadte, in denen
sie arbeiten, zu wohnen, haben die
Uberfillung der Stadte sehr vermin-
dert glnstigere hygienische und so-
ziale Bedingungen fir diese Personen
und ihre Familien geschaffen. Hier

zeigen sich aufs klarste die groBen
Mdglichkeiten staatlicher Bahnver-
waltung: indem sie rein finanzielle

Gesichtspunkte in zweite Linie treten
laRt und das bedeutsame Machtmittel
der Eisenbahn zur Foérderung dkono-
mischer und sozialer Reformen ver-
wendet, kann sie manchen, sonst un-
I6sbaren Problemen unserer Wirt-
schaftsentwicklung beikommen.
~Auch die Giutertarife wurden nach
der Verstaatlichung herabgesetzt. Die
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Zahl der Tonnen stieg von 8781 846
im Jahre 1904 auf 11 900 051 im Jahre
1907, was binnen vier Jahren eine
Vermehrung von 3118205 t oder
35,5 vH représentiert.

»~Auch die Beziehungen der Bahn-
verwaltung zu ihrem Personal haben
sich seit der Verstaatlichung wesent-
lich gebessert. Einige kleine, wenn-
gleich nitzliche Verbesserungen will
ich bloR streifen; so die Anpassung
der Uniformen an die Jahreszeit, un-
entgeltliche Verabreichung einer Tasse
warmer Milch, Schokolade oder Suppe
zweimal des Tages, sofern das Ther-
mometer unter die Temperatur von
— 5° féllt; Einrichtung von Um-
schlagsesseln in den Durchgdngen der
Wagen fiur die diensthabenden Be-
amten. Wichtiger sind diie Arbeits-
zeit und die Lohnhdhe. Das Maxi-
mum der ersteren wurde von 12 auf
11 Stunden herabgesetzt, und bald
nachher fir die Weichensteller auf
9 Stunden. Beamte und Arbeiter
haben im Jahre 52 freie Tage, von
denen 17 Sonntage sein missen. Sie
haben ein Recht auf einen- ununter-
brochenen Urlaub von mindestens
8 Tagen im Jahr, der du die ersthe-
zeichnete Gesamtzahl mit eingerech-
net wird. Nach dem neunten Dienst-
jahr oder dem 33. Lebensjahr wird
jedoch die Urlaubszeit nicht mehr
eingerechnet, so daR der Arbeiter
tatsachlich 60 freie Tage im Jahr hat.
Nach je weiteren drei Jahren wird
der Urlaub um je einen Tag ver-
langert und volle Bezahlung fur diese
Urlaubszeit gewdhrt.

»Anderseits wurden die Bezlge der
Angestellten wesentlich vermehrt,
ausgenommen die der hdéchsten Be-
amten, die sogar vermindert wurden.

»Eine weitere wichtige Reform hegt
in der Vermehrung der stiandigen An-
gestellten. Im Jahre 1905 zdhlte man
10043 Tageldhner und 14 409 Ange-
stellte; im Jahre 1907 dagegen, unter
dem Regime des Staates, 11 737 Tage-
Iohner und 19 498 standig Angestellte.
Das Verhdltnis hat sich also entschie-
den zugunsten der letzteren ver-
schoben. Die Zahl derjenigen, die
allem Elend der Gelegenheitsarbeit
und der Arbeitslosigkeit preisgegeben

sind, tritt gegeniber den Uber das
schlimmste Elend Hinausgehobenen
mehr und mehr zurick. Gewill sind

dem Staate dadurch wesentliche fi-

nanzielle Lasten erwachsen; allein er
kann nicht, gleich den Privatgesell-
schaften, jede Ersparnis machen, die
in seiner physischen Macht stande.
Wenn der Gewinn der Privatgesell-
schaften. den sie aus der Verabschie-
dung eines Teils ihrer Arbeiter wéh-
rend der Zeit einer Krise erzielen,
sich fur die Volksgemeinschaft in phy-
sischer und moralischer Verheerung,
im Anwachsen der Armenunter-
stlitzung, der Kosten fir Hospitéler
und Geféngnisse ausdrickt, so hat
das fir sie keine Bedeutung, der Staat
jedoch darf nicht so handeln. Sein
Interessenkreis ist ein viel weiterer
als der einer Privatgesellschaft; was
ihm auf der einen Seite unmittelbaren
finanziellen Vorteil bringen wirde,
héatte viel groReren 6konomischen und
sozialen Nachteil auf der dndern Seite
zur Folge. Die schlimmste Ver-
schwendung fir ihn st die Ver-
schwendung von Menschenkraft und
Menschengliick.

»Aus dem Vorhergehenden ersehen
wir, dal die Verstaatlichung der
Schweizer Bahnen der Bevdlkerung
eine Verbilligung der Reisegelegen-
heit, der Industrie eine ErméBigung
der Wa-rentarife, ihrem Personal
bessere Arbeitsbhedingungen gegeben
hat. Die Frage erhebt sich nun, ob
diese 6konomischen und sozialen Vor-
teile um den Preis g-roBer finanzieller
Nachteile der Erschiitterung des fi-
nanziellen Gleichgewichtes des Unter-
nehmens erkauft wurden. Gleich zu
Beginn dieser Untersuchung sei fest-
gestellt, daB es sich nur um ein sol-
ches Gleichgewicht und nicht um Ge-
winn handeln kann. Das Gesetz
selbst, durch das die Verstaatlichung
vollzogen wurde, erklart ausdrick-
lich, daR die Staatsbahn kein auf Gg-
winn berechnetes Unternehmen sein
soll und keinerlei Beitrage an die
Staatskasse”™ zu entrichten habe. Die
etwaigen Gewinne sollen zu wei-
terer Herabsetzung der Tarife, zur
Ausdehnung des Bahnnetzes und Ver-
besserung der Arbeitshedingungen
des Personals verwendet werden.
Anderseits sollen die Bahnen der
Staatskasse auch nichts kosten, sie
sollen sich selbst geniigen. lhr Haus-
halt ist von dem allgemeinen staat-
lichen vollstdndig unabhéangig, er
soll im Gleichgewicht sein. Die
obige Frage muR also dahin einge-
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schrankt werden: Decken die Einnah-
men der Staatsbahn ihre Ausgaben
und Lasten?

«Diese letzteren sind zweierlei Art
zundchst Betriebsausgaben, des wei-
teren dann Verzinsung und Amorti-
sierung (binnen 60 Jahren) des Kauf-
schillings bezw. der Anleihen, die zur
Bezahlung desselben und zur weiteren
Ausgestaltung des Bahnnetzes aufge-
nommen wurden, im ganzen etwa eine

Milliarde zweihundert Millionen
Franken.
.Das bisherige Ergebnis laft sich

dahin zusammenfassen, daB sowohl
die Einnahmen als die Ausgaben
wesentlich gewachsen sind. Die

Tarifreform hat im Endresultat eine
wesentliche Erhéhung auch der erste-
ren herbeigefihrt. Die Einnahmen
aus letzteren betrugen im Jahre 1902:
42395808 Fr, im Jahre 1907 56 283 797
Fr, somit in fiunf Jahren eine Er-
héhung von 13887989 Fr, d. i
32,75 vH. Die Einnahmen des Giter-
verkehrs hoben sich von 55 958 824
Fr im Jahre 191*3 auf 72 476 753 Fr
im Jahre 1907, was eine Erhohung
von 16517929 Fr oder 29,51 vH be-
deutet. Dank diesem Anwachsen der
Einnahmen konnte das finanzielle
Gleichgewicht gewahrt werden. Das
Gewinn- und Verlustkonto schlof bis-
her am Ende jeden Jahres mit einem
UberschuB ab: 1902 3 254 600 Fr, 1903

2745511 Fr, 1904 582 159 Fr, 1905
2740133 Fr, 1906 4828523 Fr, 1907
2854206 Fr. So sind bisher Uber-
schisse die Regel gewesen, niemals

gab es ein Defizit. Aber, wird man
einwenden, die Bundesbahnen sehen
in ihrem Voranschlag fir 1909 ein
Defizit voraus! GewiR; es muBl aber
in Rechnung gezogen werden, dal die
Schweizer Behdrden wund besonders
die Staatsbahnverwaltung in ihrem
Voranschlag stets dberaus vorsichtig
sind, und daR bisher immer, aufer im

Jahre 1902, ein Defizit im Voran-
schlag vorgemerkt wurde, wahrend
die tatsdchlichen Ergebnisse dann

dieses Defizit in einen UberschuR ver-
wandelten, ferner daB selbst ein ein-
maliges Defizit keineswegs den SchluB
erlauben wirde, daR die Schweizer
Bundesbahnen schlecht geleitet sind
oder daR ihr finanzielles Gleichge-
wicht gefédhrdet sei. Dann ist zu be-
denken, daBwir zurzeit einewirtschaft-
liche Krise durchmachen. Wird sie

die Schweizer Bundesbahn mehr an-
greifen als eine Privatbahngesell-
schaft? Der Vergleich ist mdglich,
denn die Schweiz besitzt noch heute
die private Gotthardbahn; erst im
Jahre 1909 wird deren Ubernahme in
Staatsbetrieb erfolgen. Wenn also
derzeit eine Unterbrechung in der
RegelmaRigkeit der Uberschiusse der
Schweizer Bahnen eintritt, eine Ver-
schiebung zum Ungilnstigen (von Ja-
nuar bis September 1908 5772998
Fr), so gibt es genau den gleichen
Rickgang fir die Gotthardbahn,
namlich eine  Verschiebung zum
Schlechteren um 1504 671 Fr. Ja,
dieser Rickgang ist sogar fur die
Gotthardbahn relativ bedeutender als
fur die Staatsbahn, er betragt fir die
erstere 17,52 vH und fiur die letztere
14,16 VvH.

»Hiertiber dirfen wir aber
keineswegs die GroRe des voll-
brachten Werkes vergessen. Be-

deutsame Vorteile fir das Publikum
und das Personal sind erzielt wor-
den, ebenso wesentliche Amortisie-
rung des Kapitals. In 55 Jahren wer-
den die Staatsbahnen mit ihren eige-
nen Ertrdgnissen, durch das automa-
tische Spiel der Amortisierung, ihren
eigenen Kaufschilling verdient haben,
das Schweizer Volk wird durch die
Verstaatlichung der Bahnen, von allen
anderen Vorteilen abgesehen, sich ein
Eigentum von V2 Milliarden (die

Gotthardbahn eingerechnet) er-
worben haben, und solches Vor-
gehen als einen Fehler hinzustellen,
scheint auch vom rein finan-

ziellen Standpunkte aus ein unmog-
liches Beginnen. Vom Standpunkte
fortschrittlicher, planvoller Ausgestal-
tung der Schweizer Industrie, Hebung
der sozialen Lage der so Uberaus
zahlreichen Schicht der Bahnarbeiter,
Verminderung der Arbeitslosigkeit

und der Gefahren 0konomischer
Krisen, Erleichterung des Verkehrs
haben die Schweizer Bundesbahnen
Bedeutendes geleistet Jene Lander,
die vor die Losung der gleichen
Frage ob staatlichen oder privaten

Bahnbetriebes gestellt sind, kdnnen sie
nur zu dem Entschlisse ermuntern,
ersteren Weg zu wahlen, anderen,
wie Deutschland, welches sich be-
reits fiur Staatsbetrieb entschieden
hat zeigen, daR der Ehrgeiz einer
Staatsbahnverwaltung nicht im Er-
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zielen von Uberschiissen von vielen
hundert Millionen zur Deckung der
Heeiresausgaben, sondern in Fdrde-
rung der allgemeinen Staats- wund

FABRIKORGANISATION

Arbeiterkarten und Einzellohnlisten.
Ein einfaches Mittel, um alle zur
Beurteilung eines Arbeiters ndétigen
Angaben stets zuverldssig und rasch
zur Verfligung zu haben, bieten die
der amerikanischen Gepflogenheit
entnommenen Einzelkarten wund Ein-
zellohnlisten. W édhrend letztere udber
alle Lohnfragen wunterrichten, geben
die ersteren alle Angaben, die zur Be-

Volksinteressen durch weitblickende
Tarif- und Sozialpolitik gesucht wer-
den muB.“

UND -VERWALTUNG.

urteilung des Werdeganges und der
Fihrung eines Arbeiters ndétig sind.

Ein Beispiel, das fir besondere
Verhdltnisse selbstverstandlich um-
geadndert werden kann, zeigt Fig. 1
Die Karte wird in 2 Sticken fur jeden
Arbeiter ausgestellt. Der Kopf wird
vom Abnahmebeamten ausgefullt,
worauf eine Karte in der Aufnahme-
stelle zurickbleibt und die andere in

Fig. 1
Vorderseite.

NAME: Marx, Franz II.

geboren am 2. 4. 82 in Saarbricken
Familienstand: *) ledig

Schulung: Fachschule.

Datu Tl Abteil. Fach
Eintritt 65 2 Fraserei Fraser
Versetzung 7.4. 3 Dreherei Dreher
Lohnerhoh. 22.3. 4 -
Austritt 105 6
Wiedereintr. 13.2 7 Dreherei Dreher

Unfall 25.3. 7

Wiedereintr 12 6. 7 Dreherei Dreher

Austritt 5.7. 8

*) in Bleistift.

das betreffende  Abteilungsbureau
bezw. zum  Werkmeister der Ab-
teilung, der der Arbeiter zugeteilt
ist, gesendet wird, um ihn von hier
aus auf allen seinen ferneren Wegen
zu begleiten. Jede Anderung wird in
die Karte eingetragen, und zwar durch

Quetschung der Hand

Werkzeugschein Nr.

wohnh.: *)x-Strake Nr. 25

vorherige Praxis: 2'/4Jahre

Sprachkenntnisse: eutsch
ranzos
Lohn
Nr.  Tg.Pr.Akk Ursache Anmerkung
gem.
F 223 0,30 Tg.
D 24 0,22 Pr  eig. Ansuchen
0,24 Pr. Streik ruhig verhalten
eig. Ansuchen ~ Wieder auf-
nehmen
D 38 0,24 Pr.
eig. Schuld Werkspital
D 38 0,24 Pr.
unansténd. nicht wieder
Benehmen aufnehmen

die die Anderung vornehmende Ab-
teilung, und dann mittels eigenen For-
mulares, Fig. 2 (S. 40), der Aufnahme-
stelle mitgeteilt, die sie in die bei ihr
verwahrte Karte eintrdgt. Wohnungs-
angabe und Familienstand sind in
die Karten mit Bleistift einzutragen.
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Fig. 1.
Verspatungen
Datumangabe Dat."
1082 16/47
20,53
2533

damit sie bei Anderungen ausradiert
werden konnen. Die in der Lohn-
spalte ersichtlichen Buchstaben Tg.
Pr. Akk. gem. bedeuten Taglohn,
Pramien-, Akkord- und gemischtes
Verfahren. Die Buchstaben sind der
Lohnziffer, die als Grundlage der Be-
rechnung dient, als |Index beizu-
figen; das gemischte Verfahren wird
ohne weiteres in die Spalte einge-
setzt. Die Riuckseite dient zur An-
merkung der Verspdtungen und ver-
pfuschten Arbeiten. Die W erkstétten-
karten werden am besten in einem
flachen Kadstchen in alphabetischer
Reihenfolge aufbewahrt: die Karten
der Aufnahmestelle in einem bei-
spielsweise nach Anzahl der Buch-
staben in Féacher geteilten wage-
rechten Kasten, dessen Hohe den
Kopf der Karte soweit hervorragen
lakt, daR der Name sichtbar ist. In
der Aufnahmestelle empfiehlt es sich,
die Karten nach 3 Hauptgruppen zu-
sammenzulegen, namlich 1. Karten
solcher, die zurzeit in Arbeit stehen,
2. Karten solcher, die nicht in Arbeit

Rickseite
Verpfuschte Arbeiten

ungefahr.

Auftrg. Nr. Fehler Schaden

M

5234 -2 5.-
sind, gegen deren Wiederaufnahme
aber nichts einzuwenden ist, und 3.

Karten solcher, die nicht wieder auf-
genommen werden sollen. Verldt ein
Arbeiter seine Stelle, so wird seine
W erkstéattenkarte an die Aufnahme-
stelle gesandt und neben der Karte
der Aufnahmestelle eingereiht, wo sie
bis zu seinem W iedereintritt bleibt.
Es ist nun fir den Aufnahmebeamten
leicht, sich zu {Uberzeugen, ob ein
Arbeitsbewerber schon friher in Ar-
beit stand (was uUbrigens auch aus
dem Arbeitsbuch zu ersehen ist),
unter welchen Bedingungen und wie
er entlassen worden ist. Auf der
Karte kénnen selbstverstandlich auch
Spalten geschaffen werden, wie z. B.
fur Krankenkassen- und Unfallver-
sicherungsnummer, sowie andere je
nach Art des Betriebes.
Einzellohnlisten sind in Fig. 3 ge-
geben. Sie konnen auch als Be-
statigungen fir den Lohnempfang be-
nutzt werden. Solange sie in Ge-
brauch sind, sind sie im Abrech-
nungsbureau aufzubewahren, nur nach
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Fig. 2

An Aufnahme-Kanzlei von Abteil. Dreherei

ANDERUNGSANZEIGE betreffend:

NAME: Marx Franz II.

Werkzeugschein Nr.

Adresse : Verschiedenes
. Lohn
Datum Abteil. Fach Nr.  Tg.Pr.Akk Ursache Anmerkung
gem.
Wiedereintr. 12.6. 7 Dreherei Dreher D 38 0,24 Pr.
mitgeteilt am: 12. 6. 07 Ubertragen am: 13. 6. 07.
Fig. 3.

Abteilung . Nummer: B 7 54
NAME: lFrjer, Karl Werkzeugschein Nr. 623
G . Durch-

Zahlperiode ?(s)z;\]r:t— Abziige aus- Stun- Isgmlgtuss Aus-

1907 Krank - Werk- gezahlt ~ deN- Gesamt-  zahlung

M o kasse zeug  Strafe 2ahl lohn bestatiat

. g. M M. M. M. M. g

Jan. 1—15 55 20 1,50 2,- - 51,70 102 54 Maier, K.

Jan. 15-31 61 50 1,50 - - 60,00 100 61,5 Maier, K.
Febr. 1 15
Febr. 15-28
Mrz. 1—15
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Beendigung des Jahres oder Austritt
des Arbeiters sind sie in das Archiv
zu senden, welches vorteilhaft mit
der Aufnahmestelle zu verbinden ist.
Hier werden sie alphabetisch und
nach Abteilungen geordnet eingereiht.
Noch nicht erledigte Listen, z. B. in-
folge unbehobener Léhne, kdnnen ge-
sondert aufbewahrt werden.

Aus diesen Karten und Lohnlisten
kann man sich leicht wieder Auszige
machen, z. B. (lber Arbeiter mit
Sprachkenntnissen, fachlicher Schul-
bildung u. a, die mitunter sehr zu-
statten kommen und jeden Augenblick
zur Benutzung bereit stehen» Selbst
als Mittel gegen das stérende ,Blau-
machen® kann man die Lohnlisten be-
nutzen, indem man fur den Arbeiter
mit groBter Stundenzahl im Jahre
eine Pramie aussetzt, je nachdem die
Besonderheit des Betriebes dies er-
laubt. o

Diese Einzelkarten und Einzellohn-

RECHT UND

Kammern fir ludustrlesachen.

Im Januar- und Maérz-Heft der
»Technik und Wirtschaft® wurde un-
ter dem Titel ,Kammern fiur gewerb-
lichen Rechtsschutz*“ von mir vor-
geschlagen, fir die mannigfachen

Prozesse technischer Natur, wie
solche bei der Industrie und den
Gewerben so zahlreich Vorkommen,

doch besondere Gerichtshéfe im Inter-
esse einer sachkundigen Rechtspflege
zu bilden, die ahnlich den Kammern
fir Handelssachen an den Landge-
richten mit einem Richter und zwei
technisch gebildeten Beisitzern (aus
Fabrikanten und Gewerbetreiben-
den bestehend) zu besetzen seien:
fast zu gleicher Zeit wurde genau
derselbe Gedanke von einem Juristen,
wenn auch in anderer Form befir-
wortet, der Offentlichkeit Ubergeben.

in der Deutschen Juristen-Zeitung
vom 1. April 1908 tritt namlich der
Geh Reg.-Rat. Dr. Damme, Direktor
im Kaiserlichen Patentamt, in einem
groBeren Aufsatze auf Grund seiner
langjahrigen Erfahrungen dafur ein,
fir  technische und gewerbliche
Streitsachen Gerichtshéfe zu bilden,
die auBer dem Richter mit Tech-
nikern zu besetzen sind.

Dr. Damme will den Techniker (In-

listen bieten einen groRen
gegeniiber den Gesamtlisten, da sie
alle Fragen rasch und zuverlédssig
beantworten. Ebenso vorteilhaft sind
sie bei der Auswahl einzelner Ar-
beiter fir besonderen Stellen oder bei
Fragen uber Lohnaufbesserungen, da
sie das oft nicht einwandfreie Urteil
des Werkmeisters ausschlieBen, end-
lich auch bei allen Fragen, die im
Verkehr mit Behdrden oder Gewerk-
schaften auftreten koénnen. Vor allem
aber wird der Betriebsleiter stets zu-
treffendere Aufklarungen (Uber den
W erdegang seiner Arbeiter bekom-
men, als wenn er sich nur auf die
mindlichen Aussagen der unmittel-
baren Vorgesetzten verlaBt, da es
eine psychologisch begriindete Tat-
sache ist, da® man eine Unwahrheit
viel leichter ausspricht als nieder-
schreibt.

Ing. F. Kerner,

Vorteil

Pittsburg.

TECHNIK.

genieur, Architekt, Chemiker
fernerhin nicht mehr als Gutachter
allein verwenden, sondern der tech-
nische Sachverstdndige soll fir den
Urteilsspruch mit verantwortlich ge-
macht werden. Das Richterkollegi-
um soll durch Hinzuziehung von
Technikern selbst sachverstandig ge-
macht werden, damit der Richter
nicht mehr, wie jetzt in den aller-
meisten Féllen, nur das Ausfihrungs-
organ ces Sachverstdndigen ist. Dieser
Ansicht kann nur in vollstem MaBe
beigepflichtet werden; denn wenn der
Sachverstdndige weill, dal sein Gut-
achten von einem dndern Techniker
— welcher nicht wie er, gerade Spe-
zialist zu sein braucht — in einer
offentlichen Sitzung etwa einer sach-
gemé&Ben Prifung unterworfen wird,
so wird dasselbe in vielen Féllen
zweifellos anders ausfallen als jetzt,

usw.)

wo der Richter das Gutachten nur
als Material zu einem Urteilspruch
verwendet.

Es wird dann auch vermieden wer-
den, daB (nicht wie jetzt) vom Ge-
richt zuweilen auch solche Personen
zu Sachverstandigen ernannt werden,
welche von dem zu beurteilenden
Gegenstdnde nur geringe Ahnung
haben. Es liegt dies zum groften
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Teil daran, daR dem Richter die
erforderliche Sachkenntnis fehlt, um
zu beurteilen, ob der Betreffende
auch fur den besonderen Fali
gerade als Sachverstdndiger die er-
forderlichen Eigenschaften besitzt;
anderseits fehlen dem Richter aber
vielfach auch wieder die geeigneten
Sachverstandigen, weil die Gerichte
sich nicht entschlieRen konnen, fir
das Gutachten die Ublichen Preise zu
wie solche nach § 4 der

verguten,
Gebuhren-Ordnung vom Jahre 1878
doch zuléassig sind.

Wenn Dr. Damme uber die soge-
nannten ,ersten” Sachverstdndigen

nun schreibt, daR sie  fur ge-
wohnlich keine Zeit und zahlreiche
Grinde haben, ihre Mitwirkung zu
versagen, oder nicht immer die Gabe
oder die Lust haben, sich so aus-
fihrlich auszudricken, daR andere
Sterbliche ihnen zu folgen vermdgen,
oder daR sie das Gutachten unge-
bihrlich lange verzégern und sich da-
bei recht teuer bezahlen lassen, so
wird er, gestutzt auf seine lang-
jéhrigen Erfahrungen, hierzu wohl
seine guten Grinde haben. DaR das
monatelange Hinausziehen der Gut-
achten Lerster” Sachverstandiger
sich bereits zu einer wahren Not ge-
staltet und auch mit die Ursache so
ProzeBverschleppungen ist,

vieler
kann ich aus eigner Wahrnehmung
bestatigen.

Inzwischen sind ja nun auf Veran-
lassung des Justizministers bei einer
Anzahl von Landgerichten bestimmte
Zivilkammern und Kammern  fir
Handelssachen, welche die Bezeich-
nung ,Kammern fir gewerblichen
Rechtsschutz* fihren, damit beauf-
tragt worden, die Streitsachen auf
dem Gebiete des Patent-, Marken-
und Gebrauchsmusterschutzes sowie
der Warenbezeichnung zu beurteilen.
Infolgedessen wird sich fur die noch
zu schaffenden Kammern, welche die
Streitsachen auf industriellem und
gewerblichem Gebiete zu erledigen
hétten, wohl die Bezeichnung ,Kam-
mern fur Industriesachen® am besten
eignen.

Entgegen meinem damaligen Vor-
schlage, diese Kammern fir Industrie-
sachen  &hnlich den Kammern fur
Handelssachen mit 1 Richter und 2
Industriellen oder Gewerbetreibenden
zZu besetzen, weil diese neben

ihren  Fachkenntnissen auch noch
kaufmannische Erfahrungen haben,
will Dr. Damme diese Gerichte mit 2
Technikern als Richtern im Haupt-
amt besetzt wissen, wie es ja auch
im Patentamt allgemein geschieht.
Meiner Ansicht nach wirden diesen
technischen Richtern dann aber die
kaufméannischen Erfahrungen fehlen,
welche bei dieser Tatigkeit doch
nicht gut zu entbehren sind. Hierfir
kann und wird ja noch Rat geschafft

werden miussen; in erster Linie
durften sich fur diese richterliche
technische Tatigkeit im Nebenamt

doch wnjil &ltere erfahrene Ingenieure
aus leitenden Stellungen der Indu-
strie besonders eignen, weil diese
aus ihrer Praxis sowohl kaufménni-
sche Erfahrungen, als auch allgemeine
wirtschaftliche Kenntnisse mitbringen.
Es dirfte wohl keinem Zweifel unter-

liegen, daR sich fur eine derartige
Tatigkeit hinreichend Bewerber fin-
den werden, inshesondere wenn

diesen Herren nach einiger Zeit etwa
noch der Titel Kgl. Gerichts-Ingenieur
verliehen wird.

DaR kaufmannische Erfahrungen
aber nicht gut zu entbehren sind, gibt
Dr. Damme in der Begrindung seiner
Forderung technischer Richter selbst
zu, indem er schreibt: ,Was uns
Juristen fehlt, ist die Anschauung
Sie lernen wir im stiandigen Verkehr
mit den Technikern. Das Prinzip der
lechnik ist der Fortschritt, der Auf-
schwung, der Nutzen. Daher ricken
wirtschaftliche Gesichtspunkte in den
Vordergrund. Man fragt nach dem
Bedirfnisse und nach dessen Abhilfe.
Auch das kann uns nichts schaden,
wenn wir von dieser Seite mehr in
uns aufnehmen fir die praktische
Handhabung der Rechtspflege.”

r Qlejchgiltig nun, ob die richter-
liche Téatigkeit des Technikers im Ne-
benamt oder im Hauptamt, beides
gegen Entschadigung, ausgelibt wird,
die Hauptsache ist zunachst die, daf
der Techniker als Richter {ber-
haupt zur Rechtsprechung in tech-
wf,Glenr- Pr°zesi>en hinz_u%ezogen
wnd. Dieses Verlangen spricht Herr

folgendermafen aus:
,,Sollte es nicht an der Zeit sein, die
lechnik, der wir einen nicht uner-
heblichen Teil unserer GroRe ver-
danken, auch an der Rechtsprechung
teilnehmen zu lassen in denjenigen
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Streitfallen, die sie
gehen? Ist es nicht nur ein Gebot
sozialen Ausgleiches, wenn wir in
diesem Belange unserer Gerichtsver-
fassung ein groBeres MaB von Elasti-
zitdt verleihen? Das Eindringen der

besonders an-

Technik in alle moderne Lebensver-
hédltnisse sollte uns aber mahnen,
daR die historischen Errungenschaf-

ten in der Organisation unserer Ge-
richte auch in dieser Richtung einer
Umbildung bedurfen, die der urwiich-
sigen Forderung Rechnung tragen,
den Sachverstand auch wieder inner-
halb des Gerichtes selbst heimisch
zu machen.”

Wenn ein Richter in so
ragender Stellung, wie Dr. Damme
als Direktor im Kaiserlichen Patent-
amt es ist, sich in derartiger Weise
Uber die Zuziehung der Techniker
zur Rechtsprechung ausdrickt, dann
werden solche geringschétzende
AuBerungen Uber den Techniker als
Richter, wie sie der Privatjustiziar
A. KIoBR-Dresden in einem Aufsatz:
»Technische Juristen oder Justiz-
ingenieure?“ in No. 16 der Zeitschrift
fur Industrierecht vom 15. August 08
zum besten gibt, wie z. B., daR der
Techniker die technischen Fragen
nicht juristisch richtig zu beurteilen
vermag, auch keinen Schaden mehr
auszuliben. Herr KI6B scheint dem-
nach gar nicht zu wissen, daB auf
Grund kaiserlicher Verordnung vom
29. April 1904 (im Beschwerdever-
iahren) der Prasident des Kaiser-
lichen Patentamtes den Vorsitz des
Gerichtshofes auch einem technischen
Mitgliede Ubertragen kann.

Dagegen ist anzunehmen, dall in
nicht allzuferner Zeit auch die
~Kammern fur Industriesachen®” in
W irksamkeit treten werden, womit
nicht nur dem allgemeinen W irt-
schaftsleben ein grofRer Dienst er-
wiesen, sondern auch dem Ingenieur
dann noch ein neues Feld der Tatig-
keit erschlossen wirde.

Kdéln-Deutz.

hervor-

Ernst Stocker,
Zivilingenieur und
Gerichtl. Sachverstandiger.
Wann ist die ,Ablieferung”
Maschine erfolgt?
Ein Fabrikant hatte mit einer Ma-
schinenfirma einen Kaufvertrag abge-
schlossen, demzufolge letztere ihm
eine Maschine zu liefern hatte, und

einer

zwar sollte diese in dem Betriebe
des Bestellers betriebsfahig auf-
gestellt und Ubergeben werden. Die
Maschine gelangte auch zur Aufstel-
lung, arbeitete aber nicht zur Zu-
friedenheit des Kaéaufers, und als
letzterer nun die Maéngel der Ma-
schine geltend machte, wandte die
Verkéuferin ein, die Anspriche seien
geméaR § 477 Abs. 1 des BGB. bereits
verjahrt. Hiernach verjahre der An-
spruch auf Rickgéangigmachung oder
Minderung sowie der Anspruch auf
Schadenersatz wegen Mangels einer
zugesicherten Eigenschaft bei beweg-
lichen Sachen in sechs Monaten von
der Ablieferung an. Die seit der Ab-
lieferung der Maschine vergangene
Zeit Uberschreite aber bei weitem die
gesetzliche Verjdhrungsfrist. — Die
Vorinstanz hatte die Ansicht ver-
treten, daB es zu einer ,Ablieferung”
im Sinne des § 477 U(berhaupt nicht
gekommen wund ein Beginn der Ver-
jahrungsfrist daher gar nicht nach-
gewiesen sei, denn die Lieferung habe
durch  Ubergabe der betriebsfahig
hergestellten und die garantierte
Leistung liefernden Maschine voll-
zogen sein sollen. Wenn auch die
Ubergabe nicht buchstdblich ausge-
drickt zu werden brauche, so kénne

sie doch nur in einer dem anderen
Teile deutlichen, ihm zur Wahrung
seiner Rechte Veranlassung geben-

den Erklarung des Verlangens um
Ubernahme bestehen. Eine solche
Erklarung sei hier aber nicht erfolgt.
— Gegen dieses Urteil rief die Ma-
schinenfirma die Entscheidung des
Reichsgerichts an, wobei sie sich vor
allem darauf berief, daR die Vor-
instanz in ihrem Erkenntnisse den
Begriff der Ablieferung verletze. Das
Reichsgericht hat diesen Einwand
auch fur berechtigt erachtet Ablie-
ferung im Sinne der erwdhnten Ge-
setzesvorschrift ist der Vorgang,
durch den der Kéaufer in Erfullung des
Kaufvertrages in eine solche tatsdch-
liche rédumliche Beziehung zur Kauf-
sache kommt, daB er sich sofort ihren
tatsachlichen Gewahrsam verschaffen,
sie untersuchen und uber sie verfugen
kann. Die Ablieferung ist daher nicht
identisch mit der Ubergabe. Eine
Kaufsache kann abgeliefert, braucht
aber noch nicht Gbergeben zu sein.
Die Ablieferung ist auch nicht iden-
tisch mit vertragsméBiger Lieferung.
Auch eine mangelhafte, die Vertrags-
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?eich%ﬁtjjel_ Q%tﬁfrs’%csrfgh'l?akﬁét a%%mefgt
des BGB., AEPL IO E0eD Aus ST
ferung gerade der tatsachllche Vor-
gang, der den Kaufer zwingen soll,
seine Rechte aus der Mangel-
haftigkeit der Leistung rechtzeitig
zu  wahren. In  dem zur  Ent-

stehenden Rechtsstreit

Ablieferung die vollendete
Montierung: der Maschine voraus

foperesrmuy e [ fur die liefe
rung “€ine 8 §E TN denAIQ {er

seB pfmA  ? die.Montierung beendet
efnpm r «f " ist,/egebenenfalls in
ISv t . Maschinenfirma zu
erblicken, worin diese schreibt, daR
nach den stattgefundenen Instand-
setzungen die bedungene Leistungs-
A » a e"ejcht .sei und sie dem

d<rmnach5|dleMontagerechnung
abersenden werde. Nach alledem ist
die Vorinstanz anscheinend durch un-
A Auffassung des rechtlichen
[T i Ablieferung zu ihrem
.'j, gelangt, die angefochtene Ent-
scheidung war daher aufzuheben und
die. Sache in die Vorinstanz zu ver-
weisen.

Ungeféhra dtzung und feste Zu-
Kb?runs erkauf von Fabrik-
abfalien. Industrieller bot einem

Kauimann ,circa“ 20 Tonnen Abfille
aus seiner Fabrik zu einem bestimm-
ten Preise an. Der andere nahm das
Angebot an, und der Industrielle be-

Of- P s abgeschlossene Geschift

t
schriftlich indem er die Menge
wiederum als ,circa® 20 Tonnen
éi i)'? 1. stellte es sich her-

der Fabrik Iagern-
den Abfalle nlcht entfernt 20 Ton

betrugen, und da inzwischen die Ab-
talle der fraglichen Art eine betrdcht-
liche Preissteigerung erfahren hatten
so strengte der Kéaufer gegen den Ver-
ia er e™? Klage auf Lieferung der

Us V Tonnen fehlenden Menge
oder Zahlung der entsprechenden
Summe an. — Das Oberlandesgerichi

ar™ batte die Klage fir begrindet

erachtet, nicht zum wenigsten des-
halb, weil der Verkdufer die Vor-
ausbezahlung des Kaufpreises ver-
engt und tatsdchlich auch den
Preis fur fast 20 Tonnen bereits erhal-
feiJ batte. — Das Reichsgericht
hat dieses Urteil nicht bestehen
lassen. Hier handle es sich haupt-

sachlich  um die Entscheidung der

Frage, ob die Angabe der Menge
des Vorrats »Ca. 20 Tonnen*
nur die Bedeutung einer bloR zur Be-
stimmung der Vorauszahlung dienen-
den Schédtzung oder die einer
Zusicherung des Vorhandenseins
dieser Menge gehabt habe. Von einer
Zusicherung kann doch aber in einem
Falle der vorliegenden Art nur dann
die Rede sein, wenn eine Gewadhr
fir das Vorhandensein einer bestimm-
ten Menge seitens des Verkéaufers ge-
geben worden ist; das ist aber hier
nicht geschehen, sondern es ist nur
ein Einheitspreis fir eine ihrer Art
nach bestimmte Ware festgesetzt
worden, von der lediglich so viel ge-
liefert werden sollte, als vorhanden
war. Eine Zusicherung ist in der
bloBen Angabe der Menge in einem
Angebot oder in einem Bestatigiings-
briefe nicht ohne weiteres zu er-
blicken, zumal dann nicht, wenn sie
in der unbestimmten Form einer an-
nédhernden Bestimmung wie ,circa“
erfolgt.  Weiterhin kann der Kléager
auch nichts dafir Vorbringen, daB er
bei den Verkaufsverhandlungen dem
Verkaufer gegeniber ein Interesse ge-
rade nur an dem Erwerbe von 20
lonnen zum Ausdruck gebracht, oder
daB er nur unter der Bedingung den
Kauf abgeschlossen habe, daR ihm je-
ner auch wirklich 20 Tonnen liefere
— Aus alledem geht hervor, dal die
Vorinstanz der ungefdhren Mengen-
angabe des Verkdufers im Angebot
und in dem Bestatigungsschreiben
eine UberméRige Bedeutung beigelegt

hat, was zur Aufhebung des ange-
fochtenen Erkenntnisses fihren
muBte.

VerstoR gegen die guten Sitten durch
die seitens eines Arbeitgebers herbei-
gefuhrte Sperre Uber friher bei
ihm beschaftigte Arbeiter. Ein In-
dustrieller hatte fir seinen Betrieb in
einer GrofRstadt den Beginn der Ar-
beitzeit auf 7 Uhr morgens festge-

~rin,:n dem,Unternehmen be-
chaf.igter Vorarbeiter traf nun eines
Morgens vier ebenfalls in dem Be-
triebe angestellte, zurzeit jedoch in
srst um T 0Me Frah QbR S iRk e
entfernten Arbeitstatte abfuhren. Als

er sie hieruber zur Rede stellte, ver-
A if P -iie’ dab _ e Fahrzeit in die
Arbeitzeit mit eingerechnet werde,
widrigenfalls sie die Arbeit nieder-

legen wurden. Tatsdchlich stellten sTe
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auch am Abend des fraglichen Tages,
nachdem ihr Verlangen abgelehnt
worden war, die Arbeit ein. was sie
— gemal ihrem Vertrage mit dem In-
dustriellen — ohne Einhaltung einer
Kindigungsfrist tun durften. Nun-
mehr veranlalRte der Arbeitgeber die
Verh&dngung einer Sperre dber die
vier Arbeiter, durch welche sie ver-
hindert wurden, in ihrem Wohnorte
oder dessen Umgegend als gelernte
Arbeiter Beschéftigung zu finden, so-
daB sie einmal eine EinbuBe an ihrem
Verdienst erlitten und ferner durch
die Tatigkeit auferhalb ihres Wohn-
ortes erhdhte  Aufwendungen zu
machen hatten. Wegen des ihnen
aus dieser MaBnahme erwachsenen
Schadens strengten die Arbeiter ge-
gen den Arbeitgeber, gestiutzt auf §

826 des BGB. — wonach der-
jenige, welcher einem anderen in
einer gegen die guten Sitten ver-

stoBRenden Weise Schaden zufiigt, dem
anderen zum Ersdtze des Schadens
verpflichtet ist — die Schadenersatz-
klage an Der Beklagte machte gel-
tend, er habe nach der ihm gegebenen
Darstellung  Uber die Ereignisse,
welche der Arbeitsniederlegung der
Klédger voranging, annehmen missen,
die Klager hatten ihre Forderung im
Auftrage des Verbandes gestellt und
sie hatten ,,mit ihm und seinen Berufs-
genossen unter Verletzung des Tarif-
vertrages einen Lohnkampf beginnen
wollen“. Infolgedessen trat das Ge-
richt in eine genaue Prifung des fir
die Angehdrigen der beiden hier in
Frage stehenden Verbande geltenden
Tarifvertrages ein; aber weder das
Amtsgericht, noch auch in zweiter In-
stanz das Landgericht Kiel konnte in
dem Verhalten der Klager eine Ver-
letzung des Tarifvertrages finden. Der
Tarif bestimmt zwar den Bezirk der

fraglichen GroBstadt so, daR eine
groBe Anzahl Vororte — darunter
auch die streitige Arbeitstatte — in

den Bezirk hineinfallen, und nur fur
Arbeiten aufBerhalb dieses Be-
zirks setzt er einen gewissen Lohnzu-

schlag sowie freie Hin- und Ruckfahrt
fest, eine Vorschrift Gber die Berech-
nung der Arbeitzeit enthalt er indes-

sen nicht. Wenn nun auch bei der
heutigen Rechtsentwickelung — so
&duBerte sich der Gerichtshof — von
dem Standpunkte auszugehen ist,
daR fur die Angehdrigen zweier im

Tarifverhdltnis stehender Verbande
eine wenigstens moralische Verpflich-
tung besteht, wédhrend der Geltung
des Vertrages keine anderen Bedin-
gungen zu erstreben, als im Tarif
festgesetzt, so laRt sich doch darin,
daB die Klager die Fahrzeit von ihrem
Wohnort zu der ziemlich entfernt lie-
genden Arbeitstatte in die Arbeit-
zeit eingerechnet zu haben winsch-
ten, ein VerstoR gegen die Pflicht der
Tariftreue nicht ohne weiteres finden.
Denn der Tarif spricht sich nicht da-
hin aus, daR innerhalb des darin genau
festgelegten Bezirkes die Arbeitzeit
stets vom Eintreffen auf der Arbeit-
statte bis zum Verlassen zu berech-
nen sei. Jedenfalls besteht auch eine
nicht wegzuleugnende Verschieden-
heit darin, ob ein Arbeiter, der — wie
hier — am Betriebsitze des Unter-
nehmers wohnt, in der Stadt selbst
oder in einer Arbeitstatte beschéaftigt
wird, die sich an der dauRersten Grenze
des im Tarifvertrage festgesetzten Be-
zirkes befindet. Wenn nun wirklich die
Arbeiter gegen den Tarif verstoRen
haben sollten, so handelte es sich doch
nur um einen ganz leichten VerstoR,
und einem solchen gegeniiber hatte
der Beklagte nicht die geringste Ver-
anlasung zu der von ihm gewdéhlten
harten VergeltungsmaRregel. Diese
stand auBer allem Verhdltnis zu dem
AnlaB und muB daher als ein VerstoR
gegen die guten Sitten angesehen
werden. Die Klager haben mit der
ordnungsgemafen Ldsung des Ar-
beitsvertrages nur ihr gutes Recht
ausgeubt, und ihre mit der Klage
geltend gemachte Schadenersatzfor-
derung muflte sonach als berechtigt
erachtet werden.
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