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Nach Behandlung einer Reihe von allgemeinen, das Ausstellungswesen be-
treffenden Fragen haben wir uns nunmehr nach Mitteln und Wegen umzu-
sehen, durch welche im Interesse des GewerbefleiBes liegende zeitgeméaRe Re-
formen erreichbar scheinen. Einer der wichtigsten Punkte in der Bekampfung
des Widerstandes gegen das Ausstellungswesen ist die schon erwdhnte Ent-
lastung der Aussteller von allen nicht in ihrem unmittelbaren Ge-
schéftsinteresse liegenden Ausgaben. Es ist bemerkenswert, daB in neuester
Zeit das seit Jahrzehnten geradezu ausstellungsfeindliche England seinen
bisherigen Standpunkt dieser wirtschaftlichen Einrichtung gegeniber aufge-
geben hat und ebenfalls in einer durchgreifenden Entlastung der Aussteller das
zweckmaRigste Mittel findet, um das Interesse der weitesten Kreise der eng-
lischen Industrie fiur eine wirdige Vertretung der Weltmacht auf kunftigen
internationalen Ausstellungen neu zu beleben. Wie man weill, war England
seit vierzig Jahren im Ausstellungswesen ruckstdndig, es pochte gar zu sehr
auf seine altgewohnte Vorherrschaft in GroRindustrie und Welthandel und hielt
es nicht fur notwendig, an dem ofteren Wettbewerb der tbrigen Kulturvélker
in einer seiner Stellung entsprechenden Weise teilzunehmen. Wo England
noch auf grdReren Ausstellungen erschien, geschah es nur noch aus sicht-
licher internationaler HoOflichkeit; weder die Regierung, noch die groe Masse
der Industriellen lieR ein ernstliches Interesse an der Représentation des eng-
lischen GewerbefleiBes erkennen. Der vielberufene praktische Sinn des Eng-
landers hatte auf den ersten groBen Weltausstellungen in London und Paris die
erwarteten geschaftlichen Erfolge nicht gefunden, zudem fehlte ihm fur die
klnstlerische und dekorative Ausstattung das rechte Verstdndnis, und so kam
er leicht zu dem Entschluf3, die Kosten der Beteiligung an groen Ausstellungen
zu sparen und sich nur um so sicherer des Absatzes auf dem Weltmarkt und
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inshesondere in den nicht umstrittenen englischen Kolonien zu erfreuen. Die
Erfahrung hat indessen gelehrt, daB wie auf vielen anderen Gebieten von In-
dustrie und Verkehr die englische Auffassung der wirtschaftlichen Bedeutung
des Ausstellungswesens nicht die richtige war. Der andauernde und trotz
mancher MiRRerfolge durch eine Reihe von Ausstellungen immerhin gefdrderte
Wettbewerb der Ubrigen Nationen fuhrte allméhlich, aber mit um so gréRerer
Sicherheit zu einer Uberholung der englischen Industrie auf vielen Gebieten,
unter welcher auch das Ansehen des englischen Volkes leiden muBte. DaB das
Ausstellungswesen neben vielem anderem auch eine wichtige ethische und
soziale Bedeutung hat, kam fir die englische Auffassung kaum in Betracht

Erst die in neuester Zeit so unverkennbar hervortretende Angstlichkeit
der englischen Industrie in bezug auf die Wahrung ihres Besitzstandes hat
einen vollstandigen Wandel der Anschauungen auch Uber das Ausstellungs-
wesen hervorgebracht; namentlich bietet die englische Regierung alles auf, um
unter Aufwendung groRer Geldmittel die Industrie zu einer wirdigen Gesamt-
darstellung des englischen GewerbefleiBes auf kiinftigen internationalen Aus-
stellungen anzuregen. Die Anstrengungen, welche gegenwadrtig fir die eng-
lische Beteiligung an den voraussichtlich doch nicht gerade welterschitternden
Ausstellungen in Brissel 1910 und in Turin und Rom 1911 gemacht werden,
lassen erkennen, dal man nur nach Gelegenheiten sucht, das seit Jahrzehnten
Versaumte nachzuholen. Im Jahre 1906 hatte der Prdsident des Board of Trade
einen Sonderausschull eingesetzt zur Prifung der Frage der Teilnahme Grof3-
britanniens an groRen internationalen Ausstellungen. Nachdem die verschiedenen
Gewerbe durch ihre Vertreter sich geduflert hatten, gelangte dieser Ausschuf}
zu folgendem Ergebnis:

,Obgleich die Ausstellungen im allgemeinen den
groBen Massenindustrien wenig Nutzen bringen,
regen sie doch den Erfindungsgeist an, und aufer-
dem kann die mit den Ausstellungen verbundene An-
ndherung der Nationen <einen wunberechenbaren
EinfluR auf die kinftigen Beziehungen der Lénder
haben. Das Komitee erklé&rt die britische Teil-
nahme an den wichtigeren Ausstellungen fir eine
nationale Notwendigkeit angesichts der Tat-
sache, daR sich andere L&dnder in immer grofRerem
Umfang an den letzten Ausstellungen beteiligt
haben, und empfiehlt verbesserte Vorbereitungen,
um eine wirksamere Vertretung Grofbritanniens
auf kunftigen Ausstellungen zu sichern.”

Die Folge dieses Beschlusses war die Einrichtung einer besonderen Aus-
stellungsabteilung des Board of Trade, deren Aufgabe darin besteht, einerseits
standig das Material Uber das gesamte Ausstellungswesen zu sammeln und
Ubersichtlich zu ordnen, anderseits aber die Organisation und Durchfiihrung
der englischen Abteilung solcher Ausstellungen zu (bernehmen, an welchen
GroBbritannien amtlich teilzunehmen gedenkt Mit der Errichtung dieser Aus-
stellungsabteilung glaubt der AusschuB die wesentlichen Nachteile des friheren
Zustandes beseitigen und den erfolgreichen Wettbewerb Englands und seiner
gesamten Industrie sichern zu kénnen. Die Schaffung der Zentralstelle fiur das
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Ausstellungswesen wird, wie man richtig annimmt, zu betrachtlicher Zeit-
ersparnis fiuhren, unndtige Wiederholungen derselben Arbeit vermeiden und
eine fur die Beteiligung Englands an kunftigen Ausstellungen wertvolle Summe
von Belehrungen und Erfahrungen ansammeln. In die Vorbereitung der bri-
tischen Abteilungen der Ausstellungen in Brissel, Turin und Rom ist die
Zentralstelle bereits eingetreten. Beim Parlament wird das Schatzamt einen
betrachtlichen ZuschuB zu den Kosten der Organisation dieser Abteilungen be-
antragen. Inzwischen haben bereits die in Betracht kommenden Eisenbahn-
ind Schiffahrtgesellschaften ihre Bereitwilligkeit zu wesentlicher Herab-
setzung ihrer Frachttarife fur die Riuckbeférderung unverkaufter Ausstellungs-
guter erklart. Die Zentralstelle sorgt ferner fir ganz ausfuhrliche Verstan-
digung der Industriellen Uber die Einzelheiten der geplanten Ausstellungen.
Man will nach jeder Richtung daflr sorgen, dal die Aussteller mit mdglichst
geringem Aufwand von Zeit und Kosten sich beteiligen kdnnen. Um dieses
Ziel zu erreichen und zugleich auch eine gleichmé&Rige Anordnung und Aus-
schmickung der britischen Abteilung zu sichern, wird die Ausstellungs-
abteilung des Board of Trade die gesamten Kosten der Ausschmickung der
britischen Abteilung bestreiten und auferdem noch ohne jedwede Belastung
der Aussteller die Herstellung des Bodenbelages, der Treppen, der abschlieBen-
den Wénde und der Hebezeuge lUbernehmen. Bei diesen Anlagen soll auf die
Eigenart der einzelnen Ausstellungsgruppen besondere Rucksicht genommen
werden. Ferner wird die Beforderung der Ausstellungsgiter auf dem Aus-
stellungsplatze fiir die Aussteller kostenlos sein, so daR die letzteren nur das
Auspacken und die eigentliche Aufstellung zu besorgen haben. Endlich will
man, um die Aussteller zur Vorfihrung ihrer Maschinen im Betriebe zu ver-
anlassen, die Halfte der Kosten des Kraftbedarfes aus Landesmitteln bestreiten;
auch zu den Kosten der Fundamente groBerer Maschinen sollen entsprechende
Beitrdge geleistet und ferner die nétigen Krane zur freien Benutzung bereit-
gestellt werden. Diese leitenden Gesichtspunkte, welche der Prinz von Wales
in der am 5. April 1909 abgehaltenen ersten Sitzung der kéniglichen Kommission
fir die Ausstellungen in Brissel, Turin und Rom unter allgemeiner Zu-
stimmung bekannt gegeben hat, fihren genau zu demselben Ziele, das in der
im ersten Berichte gekennzeichneten Weise auch bei uns angestrebt werden
muB, n&mlich zu einer durchgreifenden Entlastung der Aussteller.
Beildufig sei bemerkt, daB ich meine zu diesem Zwecke gemachten
Vorschldge lange vorher ausgearbeitet hatte, ehe die Absichten der englischen
Zentralstelle bekannt wurden.

Aus den zur Entlastung der Aussteller gemachten Vorschldgen ist ersicht-
lich, daB namentlich die schweren Industrien, insbesondere der Maschinenbau
und die Elektrotechnik, durch weitgehende Staatsunterstiitzung zu umfang-
reicher Beteiligung an kiinftigen Ausstellungen angeregt werden sollen. Man
geht schwerlich fehl in der Annahme, daB dieses Vorgehen auf den bedeut-
samen Fortschritt zuriickzufuhren ist, welchen die wissenschaftliche Technik
in Deutschland in bezug auf den Bau von Kraft- und Arbeitsmaschinen aller
Art im letzten Jahrzehnt bewirkt hat, und der auch bereits auf mehreren Aus-
stellungen in die Erscheinung getreten ist. Aber nicht nur materielle Unter-
stitzung wird den Ausstellern zugesichert, die Rede des Prinzen von Wales weist
vielmehr auch darauf hin, dal die wirdige Reprdsentation der nationalen In-
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dustrie einen groBen moralischen Erfolg fiur GroBbritannien bedeuten werde.
Die Industriellen werden deshalb ersucht, in ihren Verbdnden fir die Beteiligung
an den bezeichneten Ausstellungen mit allem persdnlichen EinfluR einzutreten»
um auf diese Weise eine in der Hauptsache aus Landesmitteln zu bestreitende
Gesamtausstellung des englischen GewerbefleiBes zu ermdglichen. Es wird
darauf hingewiesen, dal man den Erfolg von Ausstellungen nicht lediglich nach
der Summe von geschéaftlichen Auftrdgen bemessen dirfe, welche unmittelbar
den Ausstellungen folgen. Aus denselben Ursachen, aus welchen es fir den
einzelnen Gewerbetreibenden notwendig sei, groRe Summen auf Anzeigen und
Reklamen zur Erhaltung seiner einmal errungenen Stellung innerhalb seines
Geschéaftsbereiches zu verwenden, misse man in unserer Zeit alle Anstrengungen
machen, den Ruf des englischen Gewerbefleiles in seiner Gesamtheit zu er-
halten und zu erweitern.

Diese vollig zutreffenden Ausfuhrungen sollten auch den maRgebenden
Stellen unserer Reichsregierung zu denken geben. Auch bei uns sollte man sich
nicht darauf beschrdnken, gegebenen Falles unter Bewilligung ganz unzu-
reichender Reichszuschisse einen Druck auf die Industrie zur Beteiligung an
groBeren Ausstellungen auszuiiben und dabei aus angeblichen politischen Grinden
das Nationalgefuhl anzurufen, sondern vielmehr im Sinne des englischen Bei-
spieles auf eine weitgehende Entlastung der Aussteller Bedacht nehmen, um
endlich einmal auf einer gréBeren Ausstellung die nationale Industrie
in ihrer Gesamtheit und in nur ganz vorziglichen Formen
zur Darstellung zu bringen. Um diesem letzteren Ziel, welches bisher immer
unerreicht geblieben ist, wenigstens nahe zu kommen, wird man allerdings
nicht nur groBerer Reichszuschisse, sondern vor allen Dingen der flhrenden
Mitwirkung hervorragender technischer Kréfte nicht entraten kénnen. Das
Vorgehen der englischen Regierung, welches ibrigens den Kennern des Aus-
stellungswesens nicht unerwartet kommt, wird sicherlich in gewissem Grade
zur Belebung fernerer Ausstellungen beitragen. Unserer deutschen In-
dustrie kommt dieser Erwartung gegeniber allerdings zu gute, dal wir
in den letzten Jahrzehnten immerhin eine Reihe von wichtigen Er-
fahrungen im Ausstellungswesen gemacht haben, welche dem englischer»
Wetthewerb gegenwaértig noch fehlen. Trotzdem aber wird die beabsichtigte
weitgehende Staatsunterstiitzung und die amtliche Organisation und Aus-
schmiuckung der britischen Abteilungen uns schon jetzt veranlassen missen,
wachsamen Auges dem Gange der Dinge zu folgen und uns nicht gelegentlich
Uberraschen zu lassen. Diese Mahnung ist um so notwendiger, als in der
deutschen GroRindustrie zahlreiche Stimmen laut geworden sind, welche den
friheren Standpunkt der englischen Industriellen gegeniber dem Ausstellungs-
wesen auch fir uns herbeiwiinschen und auf Grund einzelner MiRRgriffe und
Enttduschungen die wirtschaftliche Notwendigkeit von Ausstellungen uber-
haupt verneinen. Wollte man diesen Stimmen folgen, so wirde unzweifelhaft
die deutsche Industrie dieselben Erfahrungen durchmachen wie der englische
GewerbefleiB und nach erlittenem Schaden zu spdt einsehen, daR der ange-
strengte Wettbewerb auf dem Weltmérkte die Zuriickhaltung auch der méch-
tigsten Industriezweige bei gelegentlicher Gesamtreprésentation nicht zul&Rt Inj
diesem Belang ist die neueste Entwicklung der englischen Anschauungen Uber
das Ausstellungswesen flr uns uberaus lehrreich.
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Wesentlich anders als in England ist das Ausstellungswesen von jeher in
Frankreich behandelt worden. Die Eigenart der franzdsischen Industrie,
inshesondere auch der Kunstindustrie, des Kunstgewerbes und der zahlreichen
Zweige des der Mode folgenden Qewerbefleifes brachte es mit sich, daB der
Absatz hochwertiger Erzeugnisse im Inlande sowohl als auch im Auslande
durch die Beteiligung an gréBeren Ausstellungen unmittelbar geférdert werden
konnte, sobald es nur gelang, durch das Sensationelle grofer Unternehmungen
und durch die bewdahrte Anziehungskraft der Weltstadt Paris ein kaufkréftiges
internationales Publikum anzulocken. Der unbestrittene franzdsische Ge-
schmack legte deshalb auch besonderen Wert auf den Aufbau und die Aus-
schmiickung der einzelnen Ausstellungsgruppen, man bediente sich vielfach
besonderer Beleuchtungseffekte und eigenartiger Schaukasten, auch der
GroRzigigkeit und der Pracht der baulichen Anlagen wurde eine weitgehende
Aufmerksamkeit zugewendet. Da nun das franzdsische Kunstgewerbe seit
einem halben Jahrhundert sich eifrigster Férderung durch den Staat, insbe-
sondere auf dem Gebiete des Schulwesens, erfreut, da ferner die Ausstellung
hochwertiger und vielfach geradezu konkurrenzloser Kunsterzeugnisse und
feiner Modeartikel im Vergleich mit der schweren Industrie anderer Lander
nicht sehr hohe Kosten erfordert, so trat die sonst lberall beobachtete Aus-
stellungsmidigkeit in Frankreich nicht in besonders hohem Grade hervor.
Um aus der Beteiligung an groBeren auslandischen Ausstellungen fir die
franzosischen Teilnehmer einen maoglichst grofen Nutzen zu ziehen, hatte
sich schon im Jahre 1885 ein Comité d’initiative des expositions francaises a
I’étranger gebildet, welches zundchst den Zweck verfolgte, rein franzdsische
Ausstellungen in fremden L&ndern zu veranstalten, um auf diese Weise mit
maoglichst geringen Kosten der franzosischen Industrie neue Absatzgebiete zu
erschlielen. Bald aber bestétigte sich die alte Erfahrung, dal derartige ein-
seitige Ausstellungen mehr den Interessen des Landes dienten, welches je-
weilig als Standort der Ausstellung galt, als der unmittelbaren Erweiterung
des Absatzes franzdsischer Erzeugnisse. Man nahm deshalb im Jahre 1893
eine Umgestaltung der Vereinigung der franzdsischen Ausstellungsinteressen-
ten vor und bildete das im Jahre 1901 auch staatlicherseits anerkannte
Comité francais des expositions a I’étranger. Diese fran-
zosische Zentralstelle fir das Ausstellungswesen will durch einheitliche und
sachgemdale Anordnung franzdsischer Abteilungen auf solchen internationalen
Ausstellungen, an denen Frankreich sich amtlich beteiligt, den Absatz fran-
zdsischer Erzeugnisse im Auslan'de fordern. Die Wirksamkeit der Zentral-
stelle, welcher nahezu 2000 Mitglieder aus den Kreisen der Kinstlerschaft,
der Industrie und des gesamten GewerbefleiRes angehdren, war in den fran-
zdsischen Gruppen der Ausstellungen in St. Louis 1904, Littich 1905 und Mai-
land 1906 deutlich zu erkennen. Bei diesen Gelegenheiten hatte die fran-
zdsische Regierung die Mitwirkung der Zentralstelle zur Bildung der fran-
zosischen Abteilungen herangezogen; in anderen Fallen gewéhrt die Regierung
der Zentralstelle ihre Unterstutzung, um das selbstdndige Auftreten der letz-
teren zu ermdoglichen. Da die Zentralstelle nur im Interesse ihres Landes
arbeitet, so darf sie selbstverstdndlich keinen materiellen Gewinn aus ihrer
Tatigkeit ziehen, ihre Aufgabe besteht vielmehr nur darin, auf Grund der ihr
von den industriellen Verbédnden und der Regierung gewéhrten Unterstiitzungen
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eine der Gesamtheit des franzésischen Gewerbefleifes nitzliche, unparteiische
Arbeit in bezug auf das Ausstellungswesen zu leisten. Zu diesem Zwecke
sammelt die Zentralstelle alles Material tUber geplante Ausstellungen, sie er-
1aRt die Umfrage bei den in Betracht kommenden Industriezweigen, untersucht
den voraussichtlichen wirtschaftlichen Wert der Projekte fur die franzdsischen
Aussteller, sie pruft die rechtlichen, moralischen und finanziellen Grundlagen der
Unternehmungen, besorgt technische und wirtschaftliche Vorarbeiten, verge-
wissert sich Uber dasPreisverteilungswesen und sucht in allen diesen Beziehungen
den franzdsischen Ausstellern weitgehende Vorteile zu sichern. Die Vorteile
einer derartigen Zusammenfassung aller am Ausstellungswesen interessierten
Krafte, in steter Fihlung mit den Regierungsbehdrden, sind unverkennbar.
Zum Unterschiede von der englischen Ausstellungsabteilung des Board of Trade,
einer unmittelbar staatlichen Einrichtung, ist die franzésische Zentralstelle von
der Industrie aus eigenem Antriebe geschaffen worden; sie kann, obgleich
sie gelegentlich aus Landesmitteln unterstiitzt und zur Mitwirkung bei amt-
licher Beteiligung Frankreichs an auslandischen Ausstellungen berufen wird,
immerhin mit viel gréBerer Beweglichkeit und Unabhé&ngigkeit auftreten als
eine amtliche Einrichtung; auch kommt in ihr der Gesamtwille der Industrie
besser zum Ausdruck als bei der letzteren.

Dal man auch im Deutschen Reiche langst die Notwendigkeit einer Organi-
sation des Ausstellungswesens empfunden hat, ist nur zu bekannt. Jedesmal, wenn
die amtliche Beteiligung des Reiches an ausldndischen Ausstellungen in Frage
stand, war man in groBer Verlegenheit, da namentlich im letzten Jahrzehnt
ein immer groBerer Gegensatz zwischen der Stellungnahme der Regierung
und derjenigen der wichtigsten Industriezweige zu Tage trat Man braucht
hier nur an die Vorgange gelegentlich der Weltausstellung in St. Louis 1904,
der Ausstellung in Littich 1905 und der Ausstellung 1906 in Mailand zu er-
innern. Nachdem in Disseldorf 1902 der wichtigste Teil der deutschen Montan-
industrie und des Maschinenbaues mit groRen Opfern einen vollgultigen Beweis
seiner Leistungsfahigkeit erbracht hatte, war die GroRindustrie sehr wenig
geneigt, sich an der Weltausstellung in St. Louis zu beteiligen, und zwar um
so weniger, als die amerikanischen Prohibitivzélle die Erweiterung des deut-
schen Absatzes unmdglich machten und der Mangel eines ausreichenden ge-
werblichen Rechtsschutzes eine unmittelbare Gefahr fiir die deutschen Aus-
steller bedeutete. Die Reichsregierung hatte sich von vornherein auf eine
weitgehende amtliche Beteiligung in St. Louis eingelassen, trotz aller Werbung
aber gelang es ihr nicht, auch nur einen nennenswerten Teil unserer Grof3-
industrie fir die Ausstellung zu gewinnen. Das Ergebnis war selbstver-
standlich eine ganz unzureichende Darstellung der wichtigsten Zweige der
deutschen Industrie, die man auch durch eine Anzahl gut gelungener Sonder-
ausstellungen aus den Gebieten der bildenden Kunst, des Buchgewerbes, der
Gesundheitspflege, des Unterrichtswesens usw. beim besten Willen nicht aus-
gleichen konnte. Ahnlich erging es in Mailand 1906, bei welcher Gelegenheit
die Industrie wiederum eine grofRe Zurtickhaltung erkennen lieR.

In geradezu umgekehrter Weise spielten sich die Vorgdnge bei der Lut-
ticher Ausstellung von 1905 ab. Hier zeigten insbesondere die rheinisch-
westfalische Montanindustrie und der Maschinenbau, obgleich die Reichs-
regierung von jeder amtlichen Beteiligung des Reiches abgesehen hatte, ein
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lebhaftes Interesse fur den belgischen Markt und fir die durch belgische Geld-
leute beherrschten Gebiete des auslandischen Handels. Sonderbarerweise
hérte man vor der Lutticher Ausstellung nichts von den politischen Grinden fur
eine Beteiligung des Reiches an diesem internationalen Unternehmen, wéahrend
funf Jahre spdter die Reichsregierung fur die Anteilnahme des Reiches an der
Brisseler Ausstellung von 1910 unter besonderem Hinweis auf politische
Grinde eintrat und die Industrie zu gewinnen suchte. Die Beteiligung der
Industrie in Littich war unerwartet groR8, aber der private deutsche Ausschul
konnte mangels genlgender Mittel und ausreichender Erfahrungen keine ein-
heitliche Organisation der deutschen Abteilung zu Wege bringen. Die Folge
war, daB eine Anzahl recht tichtiger Leistungen deutscher Industrie nicht in
der richtigen Weise zur Geltung kam und der jahrmarktartige Eindruck die
Oberhand behielt. Die groe materielle Belastung, welche sich die wichtigsten
deutschen Industriezweige fiir die Beteiligung in Littich aus geschaftlichen
Interessen auferlegt hatten, hatte deshalb keinen entsprechenden Erfolg und
war auch fur den Ruf des deutschen Gewerbefleifes im ganzen von nur
geringer Bedeutung.

Bei dieser Verworrenheit der Verhdltnisse im Ausstellungswesen bedurfte
es nur des &auBeren AnstoRes, um den ladngst empfundenen Mangel der Or-
ganisation endlich zu beseitigen. Dieser Ansto wurde gegeben durch einen
nach SchluB der Ausstellung von St. Louis seitens des Reichskommissars,
Geh. Oberregierungsrats Dr. Lewald, an den Geh. Kommerzienrat Lueg, den
hochverdienten Prasidenten der rheinisch-westfalischen Industrieausstellungen
in Diusseldorf, gerichteten Brief. Infolge dieser Anregung verhandelte nun
am 7. Februar 1906 die Hauptversammlung des Vereines deutscher Maschinen-
bauanstalten Uber den Gedanken einer Organisation des Ausstellungswesens.
Es wurde beschlossen, bei dem Zentralverbande deutscher Industrieller, wel-
cher sich damals mit der Zentralstelle fur die Vorbereitung von Handelsver-
trdgen und mit dem Bunde der Industriellen zu einer Interessengemeinschaft
vereinigt hatte, die Bildung einer standigen Ausstellungskommission zu bean-
tragen. Einen Antrag gleicher Richtung brachte in der Sitzung der Interessen-
gemeinschaft vom 22. Mai 1906 der Bund der Industriellen ein. Diese An-
regungen wurden zundchst einem Ausschuf zur Vorbereitung uberwiesen.
Das Ergebnis der Beratung war eine Vorlage an die Vollversammlung der
Interessengemeinschaft mit dem folgenden grundlegenden Vorschldge:

,Der Zentralverband deutscher Industrieller, die Zentralstelle fir die
Vorbereitung von Handelsvertragen und der Bund der Industriellen be-
grinden als gemeinschaftliche Einrichtung eine

kP »StdndigeAusstellungskommission
i furdiedeutschelndustri e“.
Aufgabe dieser Kommission ist es, ein Zentralorgan zu bilden, welches
i# dauernd die jeweiligen Ausstellungsfragen studiert, alles bezugliche Mate-
rial sammelt, jeweilig rechtzeitig Erkundigungen einzieht und den be-
>l$ teiligten Kreisen zur Seite steht.”
wyiif

Dieser von der Interessengemeinschaft angenommene Vorschlag wurde
nunmehr in allen Einzelheiten zu einem Arbeitsprogramm ausgestaltet, das im

k|
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Spétherbst 1906 die Billigung der Interessengemeinschaft fand. Es wurde alsdann
auf Vorschlag der Zentralstelle fur die Vorbereitung von Handelsvertrdgen der
Geh. Kommerzienrat Goldberger zum Prasidenten der Stdndigen Ausstellungs-
kommission gewahlt, wahrend die Stellen der Vizepradsidenten von den Vor-
sitzenden der beiden anderen Verbdnde Ubernommen wurden. Diese Stellen
werden samtlich im Ehrenamt verwaltet Die sachlichen Kosten des Geschéfts-
betriebes der Kommission werden aus den Jahresbeitrdgen einer sehr groBen
Zahl der ersten deutschen Firmen aus allen Zweigen der Industrie und aus
Zuschissen der Verbdnde gedeckt, jede Art von materiellem Gewinn durch
die Tatigkeit der Kommission ist ausgeschlossen. Kurz nach Begrindung der
Kommission traten der Verein zur Wahrung der Interessen der chemischen
Industrie Deutschlands sowie der Verband deutscher Elektrotechniker mit der
Vereinigung deutscher Elektrizitatsfirmen als neue industrielle Hauptgruppen
in die Organisation ein. Die Kommission, zu deren Geschaftsfihrer spéaterhin
Dr. H. Heiman bestellt wurde, konnte nunmehr am 1. Januar 1907 ihre TAatig-
keit beginnen, und zwar mit einem Ausgabenetat von 50 000 M j&hrlich. Von
diesem Tage also datiert die im wesentlichen nach dem Vorbilde des franzo-
sischen Komitees errichtete deutsche Zentralstelle fur das Ausstellungswesen.

DaR die aus der Anregung der deutschen Industrie hervorgegangene
Zentralstelle fur das Ausstellungswesen erst im Zusammenwirken mit den Or-
ganen der Reichsregierung und der Bundesstaaten ihre volle Nutzlichkeit er-
weisen konnte, braucht nicht weiter bewiesen zu werden, handelte es sich
doch gerade darum, die so mannigfach hervorgetretenen Meinungsverschieden-
heiten zwischen Industrie und Regierung durch eine grindliche Umschau auf
dem Gebiete des Ausstellungswesens zu beseitigen. Die Kommission hat denn
auch ein weitgehendes Entgegenkommen bei den Reichs- und Landesbhehdrden
gefunden, insbesondere hat der Reichskanzler durch wiederholte Erlasse an die
Kaiserlichen Botschaften und Berufskonsulate sowie an die Kaiserlichen Wahl-
konsulate in Europa und an die Botschaften und Berufskonsulate in den auRer-
européischen Landern die Forderung der Arbeiten der Ausstellungskommission
verfugt. Auch das Reichsamt des Innern und das preuBische Handelsministe-
rium sind in ihrem Geschéaftsbereich in dhnlicher Weise vorgegangen. Mit
der bayrischen und wirttembergischen Zentralstelle fir Handel und Gewerbe
sowie mit der Gewerbeabteilung des sdchsischen Ministeriums, ferner mit den
Handels- und Gewerbekammern und den Handwerkskammern steht die Kom-
mission in dauerndem Verkehr. Unmittelbar erstattete oder durch das Aus-
wértige Amt des Deutschen Reiches vermittelte Berichte der Konsulate iber
auslandische Ausstellungspldne setzen die Kommission in den Stand, recht-
zeitig den Interessenten zuverldssige Mitteilungen zu machen und gegebenen-
falls entsprechende Vorbereitungen zu treffen. Auch mit der maBgebenden
Tagespresse hat die Kommission einen dauernden Verkehr angeknipft, um in
allen das Ausstellungswesen betreffenden Fragen auch das groBere Publikum
aufzuklaren. Diese Aufklarung ist besonders deshalb wertvoll, weil durch die-
selbe das Verantwortlichkeitsgefuhl weiterer Kreise gestdrkt und darauf hin-
gewirkt wird, daB das groBe Publikum nicht wie friher so vielfach plétzlich
auftauchenden Ausstellungspldnen sein Interesse zuwendet und ohne Rucksicht
auf die Verhéltnisse und Bedirfnisse von Industrie und Gewerbe die leitenden
Kreise zur Durchfiihrung solcher Plane dréngt
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Die wichtigste Aufgabe der Kommission besteht darin, alles irgendwie durch
die Konsulate, durch die Vertretungen von Industrie, Gewerbe und Handel und
durch Interessenten sowie durch die Presse erhéltliche Material Gber in- und
ausldndische Ausstellungen zu sammeln und auf Grund dieses vielseitigen und
umfangreichen Materials unentgeltliche Auskunft an jedermann zu erteilen.
Mir wurde Gelegenheit gegeben, die Sammlung und Registrierung des bei
der Kommission eingehenden Materials kennen zu lernen; ich kann nur
bezeugen, daB der Betrieb vortrefflich organisiert ist und eine schnelle Er-
ledigung der Anfragen sichert. Allerdings handelt es sich bei der gegen-
wadrtigen Einrichtung nur um allgemeine Nachrichten, wéhrend die auller-
ordentlich wichtige technisch-wirtschaftliche Seite des Ausstellungswesens
zunéchst noch nicht bearbeitet wird; trotzdem aber bedeutet doch die allge-
meine Auskunfterteilung schon eine sehr winschenswerte Erleichterung fur
die beteiligten Kreise aus Industrie und Gewerbe. Ein kurzer Briefwechsel
mit der Zentralstelle 148t in der Regel schon erkennen, ob die anfragende Firma
gut daran tut, einem in Frage stehenden Ausstellungsunternehmen ihr Interesse
zuzuwenden. Diese Tatigkeit der Kommission bewegt sich also schon in der
Richtung der von mir geforderten Entlastung der Aussteller. Eine
weitere Aufgabe sieht die Zentralstelle darin, mit dem Interesse von Industrie,
Gewerbe und Handel nicht zusammenhéngende und darum uUberflissige und
wirtschaftlich schadigende Ausstellungen zu verhindern und mdglichst frih-
zeitig zu unterdricken, ferner auch den berlchtigten Winkel- und Schwindel-
ausstellungen durch Warnung vor der Beteiligung und vor dem Gebrauch ihrer
Medaillen o6ffentlich mit allem Ernst entgegenzutreten. Man will also ver-
stdandigerweise die Industrie von allen solchen Unternehmungen abhalten,
welche keine wirtschaftliche Berechtigung haben und nur den Sonderinteressen
der Unternehmer dienen. Dagegen sollen die Interessenten auf solche Aus-
stellungspldne aufmerksam gemacht werden, welche auf durchaus gesunder
Grundlage die Erweiterung bestehender und die Gewinnung neuer Absatz-
gebiete ermdglichen kdnnen. Mit diesem Hinweis soll indessen der eigenen
Entscheidung der Interessenten Uber ihre Beteiligung in keiner Weise vorge-
griffen werden. Sobald eine allgemeinere Beteiligung an gréRBeren Aus-
stellungen in Frage kommt, vergewissert sich die Kommission durch Umfrage
Uber die Stellungnahme der maRgebenden industriellen Verbdnde und ein-
zelner fihrender Firmen und erstattet an die Behorden entsprechenden Be-
richt. Betreffs der Beteiligung der gesamten Industrie oder wichtiger Zweige
derselben an grofen internationalen Ausstellungen wird mit besonderer Vor-
sicht vorgegangen. Man darf wohl erwarten, dal die Kommission in solchen
Féllen, unbekimmert um die Anschauungen und Wdinsche der Behorden, die
wirkliche Meinung der Industrie und des Gewerbes zum Ausdruck bringt, da
sie sonst ihre eigene Herkunft verleugnen und den unentbehrlichen Halt in den
Kreisen der Industriellen verlieren wirde.

Hat sich nun gegebenenfalls die lGberwiegende Mehrheit der in Betracht
kommenden Kreise der Industrie und des Gewerbes fur die Beschickung einer
auslandischen Ausstellung erklart, so dbernimmt die Kommission die Fdrde-
rung der heimischen Interessen, sie bildet im Einverstdndnis mit den Behdrden
eigene Ausschiusse fir eine mdoglichst erfolgreiche Organisation der deutschen
Abteilung solcher Unternehmungen. Solche Sonderausschisse fir die Vor-
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bereitung deutscher Abteilungen wurden bisher eingesetzt fir die inter-
nationale Ausstellung fir Unfallverhitung, Gewerbehygiene und Arbeiterwohl-
fahrt Budapest 1907, fir die internationale kunstgewerbliche Ausstellung St.
Petersburg 1908, fur die internationale Jagdausstellung Wien 1910 und auf be-
sonderes Ersuchen der Reichsregierung fir die Weltausstellung Brissel 1910.
Um die kolonialen Ausstellungsinteressen der deutschen Industrie dauernd zu
verfolgen, hat die Kommission unter Mitwirkung der Deutschen Kolonialgesell-
schaft ein stdndiges Kolonialkomitee gebildet.l) Dieses Komitee hat sich be-
reits in recht verdienstvoller Weise durch Veranstaltung einer Ausstellung von
in Deutschland gebauten Baumwollernte-Bereitungsmaschinen und Palmdl- und
Palmkern - Gewinnungsmaschinen betdtigt. Die von einer Anzahl erster
deutscher Firmen beschickte Sonderausstellung hat in der Zeit vom 13. bis
27. Mai 1909 (bei freiem Eintritt fir jedermann) in Berlin stattgefunden, nach-
dem im Vorjahr eine Ausstellung von erprobten englischen und amerikanischen
Maschinen gleichen Zweckes vorangegangen war. Die Absicht, durch die vor-
jéhrige Ausstellung der deutschen Maschinenindustrie ein neues Arbeitsgebiet
zuzufihren, ist, wie man aus der diesjahrigen Ausstellung ersehen hat, recht
gut erfullt worden. Die fir die Entk6rnung der Baumwollfasern bestimmten
Maschinen nach dem Walzen- oder dem Sagesystem sind zundachst allerdings
von den deutschen Fabriken ganz nach dem Muster der englischen und ame-
rikanischen Entkdrnungsmaschinen gebaut worden, indessen ist das Bedirfnis
nach konstruktiven Verbesserungen vorhanden und dirfte auch bald von der
deutschen Industrie erfullt werden, so dal dann nicht nur ein Absatzgebiet in
den deutschen Kolonien, sondern auch auf dem Weltmdrkte gefunden sein
wird. Auch fir in Deutschland gebaute Ballenpressen ist bei weiterer kon-
struktiver Verbesserung die Mdglichkeit eines erfolgreichen W ettbewerbes ge-
geben. Dem Bau von Maschinen zur Gewinnung von Palmdl und Palmkernen
hat sich die deutsche Industrie gleichfalls zugewendet, so dal auch auf diesem
Gebiete des Maschinenbaues Erfolge nicht ausbleiben werden. Man erkennt
tbrigens an diesem Beispiele deutlich den Wert von Sonderausstellungen mit
im Betriebe vorgefihrten Maschinen; hier werden am leichtesten und mit ge-
ringen Opfern neue Arbeitsgebiete und Absatzauellen erschlossen.

Die Stédndige Ausstellungskommission betdtigt sich aber nicht nur bei der
Vorbereitung von Ausstellungen, sondern sie verfolgt auch die gesamte, auf
Industrie und Gewerbe beziugliche Gesetzgebung und Rechtsprechung im In-
und Auslande; ferner widmet sie ihre Aufmerksamkeit der Frage, ob und in-
wieweit eine gesetzliche Regelung des Ausstellungswesens im Deutschen Reiche
angebracht sein mochte. Ein weiteres wichtiges Tatigkeitsgebiet liegt in den
unmittelbaren Verhandlungen mit den im Auslande bereits bestehenden Zen-
tralstellen fir das Awusstellungswesen, von denen die franzdsische und eng-
lische Einrichtung bereits besprochen wurde. Es handelt sich hierbei um eine
ganze Reihe wichtiger, mit dem Ausstellungswesen zusammenhdngender
Fragen, die sich, wie z. B. das Urheberrecht, die Zusammensetzung der Jury,
die Zahl und Art der zu verteilenden Diplome und Medaillen, fiir eine inter-
nationale Verstdndigung besonders eignen. Zur Vorbereitung dieser inter-
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nationalen Verstdndigung hatte das Comité francais des expositions a I’étranger
in Paris die nationalen Ausstellungszentralen in' Deutschland, Belgien, den
Niederlanden, ltalien und Ungarn im November 1907 zu einer Beratung nach
Paris eingeladen. Auf einer zweiten, in Brissel 1908 stattgefundenen Ver-
sammlung wurde sodann die Fédération des Comités permanents
d’expositions mit dem Sitze in Brissel begrindet; dieser Vereinigung
hat sich die deutsche Kommission angeschlossen. Die nachste Versammlung
dieses internationalen Institutes wird im Fruhjahr 1910 in Berlin unter dem
Vorsitz der deutschen Kommission stattfinden. Schon die auf der Pariser
Versammlung von 1907 gefalten Beschlisse, zu denen man insbesondere auf
Grund der bei der Weltausstellung in St. Louis 1904 gemachten Erfahrungen
kam, lassen erkennen, daB die Tatigkeit der internationalen Vereinigung auf
eine hochst wiinschenswerte Forderung des Ausstellungswesens gerichtet ist.
Man kam in Paris dahin Uberein, daR es unumgénglich sei, durch eine inter-
nationale Ubereinkunft samtlicher der Berner Konvention bisher nicht ange-
horender Staaten allen auf internationalen Ausstellungen vertretenen kiinst-
lerischen und literarischen Werken einen an keinerlei Formalitaten gebundenen
Urheberschutz auf eine noch zu vereinbarende Frist zu gewdahren. In
gleicher Weise wurde die Notwendigkeit anerkannt, allen auf internationalen
Ausstellungen zur Schau gestellten Erfindungen, gewerblichen
Mustern, Modellen und Warenzeichen fiur die Mindestfrist von
sechs Monaten einen zeitweiligen Schutz zu sichern. Ferner beschlof
man, die Regierungen der auf der Konferenz vertretenen Lédnder aufzufordern,
die Frage der Verleihung und des Gebrauches von auf Ausstellungen ver-
liehenen Diplomen und Medaillen zu prifen und eine Aufsicht Uber die Ver-
leihung und den Gebrauch solcher Auszeichnungen einzufithren. Endlich wurde
als Grundsatz anerkannt, daB Erzeugnisse oder Gegenstdnde, welche falsche
Angaben Uber Ursprung und Herkunft tragen, auf Ausstellungen
weder zugelassen noch pramiiert werden sollen.2)

Diesen Beschlissen wird die néchstjahrige Berliner Konferenz der inter-
nationalen Vereinigung jedenfalls weitere folgen lassen. Die bisherigen Be-
schliisse erscheinen so einfach und selbstverstandlich, daR man sich Uber die
Schwierigkeiten ihrer allgemeinen Anerkennung in allen Kulturldndern wun-
dern konnte, wenn man nicht wifte, daB zum Schaden der anstdndigen In-
dustrie auf den bisherigen grofen Ausstellungen von mancher Seite im Triben
gefischt worden ist und der unlautere Wettbewerb leider immer noch An-
hanger hat. Diejenigen L&nder aber, die mit ihrer fortgeschrittenen Industrie
auf den Weltmarkt angewiesen sind, werden schon im eigensten Interesse den
im Ausstellungswesen zur Zeit noch bestehenden MiBstdnden durch Anschluf
an die internationalen Vereinbarungen entgegentreten missen. Sehr win-
schenswert wirde auch eine internationale Verstdndigung dariuber sein, in
welchen Zeitrdumen grofe internationale Ausstellungen zu veranstalten waéren.

2) Die ausfuhrlichen Verhandlungen der Pariser Konferenz von 1907 kénnen
wie auch alles auf die internationale Vereinigung der Ausstellungszentralen be-
ziigliche Material bei der Stdndigen Ausstellungskommission fiir die deutsche
Industrie in Berlin eingesehen werden.
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Eine strenge Festlegung allerdings ist hierbei weder erstrebenswert noch durch-
fuhrbar, immerhin aber kénnte wohl eine Verstandigung dahin erreicht werden,
dal groBe allgemeine oder Sonderausstellungen nur in einer sieben- bis zehn-
jahrigen Folge stattfinden sollen. Mit einer solchen Verstindigung wirde die
Grundlichkeit der Vorbereitung und auch die finanzielle Durchfiihrung groRerer
Ausstellungen zum allgemeinen Nutzen aller beteiligten Nationen nur gefdrdert
werden. Eine gewisse Einschrankung der bisherigen Gewohnheit, geschicht-
liche und namentlich nationale Erinnerungstage durch Abhaltung einer Aus-
stellung zu feiern und die Ubrigen Nationen zur offiziellen Teilnahme einzu-
laden, wiirde ebenfalls nur von allgemeinem Vorteil sein. Wenn z. B. die funf-
zigjdhrige Gedenkfeier der Errichtung des Konigreichs Italien im Jahre 1911
durch zwei internationale Ausstellungen, die eine fir Industrie und Gewerbe
in Turin und die andere fir die bildenden Kinste und die Archdologie in Rom,
verherrlicht werden soll, so ist doch wohl angesichts des Verlaufes der bis-
herigen italienischen Ausstellungen vom internationalen Standpunkt aus die
Frage berechtigt, ob man fir diesen Fall nicht mit einer grindlich vorbe-
reiteten und erfolgreich durchgefiihrten gemeinsamen Kunst- und Gewerbe-
ausstellung hétte auskommen kénnen. Es wirde jedenfalls verdienstlich sein,
wenn die internationale Vereinigung der Ausstellungszentralen auch Fragen
dieser Art zu behandeln Gelegenheit ndhme.

Die Frage der Beschrdnkung auf wirtschaftlich berechtigte Ausstellungen
spielt nicht nur eine Rolle im internationalen Wettbewerbe, sondern sie ist auch
von groBRter Wichtigkeit fir das Ausstellungswesen im eignen Land. An
manchen Stellen hat man nach grofen finanziellen Opfern und angesichts der
offenbaren MilRstdnde bereits eingesehen, dal der bisherige planlose Betrieb
von Ausstellungen sehr bedenkliche wirtschaftliche Nachteile mit sich bringt.
So hat sich neuerdings der Vorstand des deutschen Stddtetages mit dem Ver-
halten der deutschen Stadte gegeniiber den inihrem Bereiche abzuhaltenden Aus-
stellungen befaBt und eine Beschrankung der Beteiligung der Stadte als im allge-
meinen jedenfalls erwiunscht bezeichnet; auch wurde grundsatzlich die Nicht-
berucksichtigung von politischen, konfessionellen oder auf Erwerb gerichteten
Ausstellungen empfohlen. Damit tritt der deutsche Stddtetag den vielfachen
MiRstdnden entgegen, welche zum Schaden der Gewerbetreibenden durch die
geschaftsméRige Ausbeutung von Ausstellungen durch Unternehmer herbei-
gefiihrt worden sind. Die gewerbsméaRigen Ausstellungsunternehmer haben
fast immer den Versuch gemacht, ihren Veranstaltungen dadurch den Anschein
der Gemeinnitzigkeit und des amtlichen Charakters zu geben, daB die Mit-
wirkung von staatlichen und Gemeindebehdrden oder Kdrperschaften in irgend
einer Form angestrebt wurde, sei es durch Einladungen zum Eintritt in Ehren-
ausschisse, sei es durch das Ersuchen um Stiftung von Preisen und Medaillen
fur Zwecke der Pramiierung. Der Vorstand des deutschen Stddtetages hat
nun auf Ersuchen der St&ndigen Ausstellungskommission sich bereit erklért,
die Stadtverwaltungen darauf aufmerksam zu machen, dal die Kommission un-
entgeltlich Auskunft Gber alle Ausstellungen und die damit zusammenhdngen-
den Fragen zu erteilen bereit ist Es darf wohl erwartet werden, daR die
deutschen Stadtverwaltungen von diesem Anerbieten reichlichen Gebrauch
machen und fortan mit groRer Vorsicht an die Veranstaltung von Ausstellungen
herantreten werden. Die Stdindige Kommission hat ierner im September 1908
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ein Rundschreiben an die Handels-, Gewerbe- und Handwerksvertretungen im
Deutschen Reiche gerichtet, in welchem im o6ffentlichen Interesse um grofte
Vorsicht gegenlber den aus rein geschéftlichen Griinden veranstalteten Aus-
stellungen ersucht wird. Unter allen Umstdnden sollte man bei allen Ge-
suchen um Stiftung von Preisen, Medaillen, Diplomen, Zuschiissen usw. genaue
Erkundigungen uber die Veranstalter und den wirtschaftlichen Wert von Aus-
stellungen einziehen, ehe man sich zur Forderung der Sache irgendwie herbei-
lat. Es wird sodann auf eine von der Wirttembergischen Zentralstelle fir
Gewerbe und Handel ausgegangene Warnung beziglich des von Agenten
zweifelhafter ausldndischer Ausstellungen betriebenen Medaillenschwindels
verwiesen. Weiter macht die Standige Kommission darauf aufmerksam, dafl
die Staatsanwaltschaften angewiesen worden sind, in Féllen der Reklame mit
Schein- und Schwindelmedaillen stets das offentliche Interesse an der Straf-
verfolgung im Sinne des § 12, Abs. 3, des Gesetzes zur Bek&mpfung des un-
lauteren Wetthewerbes als vorliegend zu betrachten. Diese Art des Vor-
gehens der Stdndigen Kommission wird jedenfalls zur Gesundung des Aus-
stellungswesens beitragen und die Vertretungen des Handels, der Gewerbe und
des Handwerks zur Vorsicht und Zuriickhaltung in Ausstellungsfragen ver-
anlassen. Im Anschluf an die geschilderten Anfange auch in der Ordnung des
inldndischen Ausstellungswesens sollte die Stdndige Kommission allméhlich
ihren Geschéftsbereich auf sdmtliche inlandische Ausstellungen ausdehnen und
dabei, soweit allgemeine Interessen in Betracht kommen, fuhrend mitwirken.
Dadurch kénnte eine Uberaus erwinschte Entlastung gréRerer internationaler
Ausstellungen herbeigefuhrt und manche Vergeudung der wirtschaftlichen Kraft
des deutschen GewerbefleiBes vermieden werden. Je groBere Ordnung in das
inlandische Ausstellungswesen gebracht wird, um so mehr wird auch das Ver-
stdndnis der Gewerbetreibenden fir den wirtschaftlichen Wert ausldndischer
Ausstellungen gefordert und die bezugliche Téatigkeit der Stdndigen Kommission
erleichtert. Die verstindige und auf wirtschaftlicher Uberlegung und in-
dustrieller Erfahrung beruhende Lenkung des inlédndischen Ausstellungswesens
in die richtigen Bahnen hat also eine weitgehende Bedeutung. Der neuerdings
aufgetauchte oder vielmehr neu aufgewdrmte Plan einer stdndigen Ausstellung
der deutschen Industrie in Deutschland ist wieder ein Beweis dafir, wie not-
wendig eine sachverstdndige Ordnung des Ausstellungsweses innerhalb der
Reichsgrenzen ist, da solche Plane nichts weniger als grindliche Sachkenntnis
verraten.

Die von uns in kurzen Zugen geschilderte Tatigkeit der Stdndigen Aus-
stellungskommission hat bereits mancherlei Erfolge gezeitigt; sie bedeutet
jedenfalls einen ganz erheblichen Fortschritt gegeniber dem friheren Zu-
stande, in welchem es an jeder Organisation dieses wichtigen Gebietes des
W irtschaftslebens fehlte.  Aber die Arbeit der Kommission bedarf, wenn der
volle Zwecke erreicht werden soll, der Vertiefung, und diese Vertiefung
ist nurmdglich auf dem Wege der fihrenden Mitwirkung
technisch-wirtschaftlicher Kréafte. Was die Mitwirkung des
Ingenieurs fiir das nationale Interesse, fir den weiteren Fortschritt der wissen-
schaftlichen Technik und namentlich auch fir die Aussteller bedeutet, haben
wird des Ofteren hervorgehoben; es gilt nunmehr, diese Mitwirkung technischer
Krafte im oOffentlichen Interesse fiir alle Zeiten sicher zu stellen. Als Mittel
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zu diesem Zwecke dient in erster Linie derEintrittdesVereinesdeut-
scher Ingenieure in die Stdndige Ausstellungs-Kom-
mission mit einer Anzahl von Abgeordneten, da es n'icht ldnger angehen
kann, dal der grofRte deutsche Verein fur die Vertretung der Technik auerhalb
einer wirtschaftlichen Einrichtung bleibt, welche im engsten Zusammenhange
mit dem gesamten Fortschritt der Technik und des Gewerbefleifes steht und
reichlich Gelegenheit zur Betédtigung technischer Arbeit bietet. Gerade auf
dem Gebiete des Ausstellungswesens kann der wirtschaftlich gebildete In-
genieur die beste Vorarbeit leisten fir den auch vom Vereine deutscher In-
genieure angestrebten Eintritt der Verwaltungsingenieure in den o&ffentlichen
Dienst. Bei der Auswahl der Abgeordneten des Ingenieurvereines mifte in erster
Linie die eigene Erfahrung im Ausstellungswesen maBgebend sein, sodann aber
kommt es auch darauf an, daB die Abgeordneten Uber geniigend freie Zeit
verfigen, um mit Sicherheit an den Sitzungen der Kommission teilnehmen zu
kénnen. AuBerdem sollten sie in der Mehrheit nicht aus Berlin, sondern aus den
wichtigsten Industriegegenden des Reiches gewahlt werden.

Von mindestens gleicher Wichtigkeit wie die tatkraftige Mitwirkung des
Vereines deutscher Ingenieure an den Arbeiten der Standigen Ausstellungs-
Kommission ist die dauernde Anstellung eines wirtschaftlich
gebildeten Ingenieurs mit entsprechenden Erfahrungen fir die Lei-
tung einer noch zu bildenden technischen Abteilung der
Stdndigen Kommission. Diese technische Abteilung mufl in der Bearbeitung
der technisch - wirtschaftlichen Angelegenheiten des Ausstellungswesens durch-
aus selbstdndig und nur dem Prasidium der Komimssion unterstellt sein.
Dall es dem Leiter dieser technischen Abteilung an Arbeit nicht fehlen wird,
glauben wir genugend nachgewiesen zu haben; er wird u. a. den fur besondere
Félle von der Kommission zu bildenden Ausschiissen zur Vorbereitung
und Durchfihrung deutscher Abteilungen sehr wertvolle Dienste leisten
konnen. Auch auf literarischem Gebiete steht ein reiches Feld fir die Be-
tatigung offen; ein groBes Verdienst wirde z. B. durch die Abfassung einer Ge-
schichte des Ausstellungswesens der letzten 60 Jahre auf technisch-wirtschaft-
licher Grundlage erworben werden. Das Prasidium der Stdndigen Ausstellungs-
Kommission steht, wie dem Verfasser versichert wurde, dem Plane des
Eintrittes eines derartigen Ingenieurs in den dauernden Betrieb der Kommission
durchaus wohlwollend gegeniiber; es verkennt keineswegs den hohen Wert
tatkréftiger technischer Mitarbeit fir die Zwecke der Kommission, seine Be-
denken liegen nur auf dem finanziellen und persdnlichen Gebiete, sie werden
sich aber bei allseitigem guten Willen tUberwinden lassen. Sollten die Mittel
fir eine ausreichende Besoldung des leitenden Ingenieurs der Stdndigen Aus-
stellungskommission vorldufig nicht auf andere Weise zu beschaffen sein,
so wirde ich vorschlagen, dalR der Verein deutscher In-
genieure zu dieser Besoldung bis auf weiteres einen entsprechenden
jdhrlichen Zuschulf leistet; die Industrie wird dann sicherlich gern den
Rest eines ausreichenden Einkommens zu tragen bereit sein. Der hier vor-
liegende Fall ist fur den gesamten Fortschritt der Technik und des Gewerbe-
fleiRes sowie auch fur die Stellung des Technikers im offentlichen Leben von
so hervorragender Bedeutung, dal die besondere Legitimation des Vereines
deutscher Ingenieure zu einem derartigen tatkraftigen Vorgehen nicht erwiesen



SEESCHIFFAHRT UND SCHIFFBAUINDUSTRIE 303

zu werden braucht. Wird auf die bezeichnete Weise die Mitwirkung erster
technischer Krafte bei der kiinftigen Regelung des Ausstellungswesens gesichert,
so bietet sich jedenfalls bald Gelegenheit, weitere einschldgige Fragen an dieser
Stelle zu erdrtern.

DIE LAGE DER DEUTSCHEN SEESCHIFFAHRT UND

IHRE RUCKWIRKUNG AUF DIE SCHIFFBAUINDUSTRIE.
Von JOSEPH HENDEL, BeruUn.

Die deutsche Seeschiffahrt ist im Jahre 1908 so stark wie selten zuvor
zurickgegangen. Hieran sind der Auswanderer- wie der Giterverkehr in
gleichem MalRe beteiligt. Wahrend im Jahre 1907 423 823, 1906 381 826, 1905
330231 Personen (iber die beiden Haupthafen Hamburg und Bremen befdrdert
wurden, waren es 1908 nur 153504, ein Rickgang um 270319 oder 64,2 vH!
Das gleiche Bild bieten die Zahlen des deutschen Aufenhandels. Er betrug
im reinen Warenverkehr 1908 in der Ausfuhr 6,75 Milliarden M gegen 6,85
Milliarden M 1907, in der Einfuhr 8,32 Milliarden M gegen 8,75 Milliarden M
1907. Ein sehr betréchtlicher Teil ist nun auf Befdrderung zu Schiff ange-
wiesen; ein Rickgang der Frachtmengen trifft demgemé&R stark die See-
schiffahrt. Fir 1908 liegen zwar noch keine Zahlen vor, aber 1907 betrug
die reine Warenausfuhr Deutschlands nach den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika 652 Millionen M, wéahrend wir von dort fir 1319 Millionen M einfiihrten,
und nach Argentinien gingen Waren im Werte von 179,2 Millionen M, wéhrend
flir 442 Millionen M zu uns hereingefiihrt wurden. Dieser Handelsverkehr
ist im Jahre 1908 sehr eingeschrankt worden, denn die allgemeine Weltkrise
hat sich besonders stark in Amerika geltend gemacht und den Handel der
Vereinigten Staaten mit den fremden Staaten im Wert herabgemindert.

Die genannten Malstdbe kennzeichnen die Bedeutung, welche die
deutsche Seeschiffahrt und besonders die beiden fuhrenden Gesellschaften,
die Hamburg-Amerika-Linie und der Norddeutsche Lloyd, in der wirtschaft-
lichen Aufwaértshewegung der letzten Jahre bis 1907 haben. Beide zu-
sammen machen sowohl ihrer Kapitalkraft als auch ihrer gesamten Tonnage
nach rd. drei Viertel der deutschen Seeschiffahrt aus. Die Zahlen, welche die
beiden groBen deutschen Gesellschaften tber ihren Betrieb und ihr finanzielles
Ergebnis alljahrlich verdffentlichen, so wenig sie auch ins einzelne gehen
mogen, bieten aber einen weiteren Malstab fir die Lage der deutschen
Uberseefahrt.

Bei der Bremer Gesellschaft wurden im vergangenen Jahre 459000 Per-
sonen befordert gegen 661000 im Vorjahre, wahrend die Hamburger Paket-
fahrt-Gesellschaft nur 280000 Reisende gegen 470000 mitnahm. Es sind
mithin bei der erstgenannten Gesellschaft 30v; vH, bei der letzteren (Uber
40 vH Reisende weniger beférdert worden. Die beiden groRen Brennpunkte
des Handels, Hamburg und Bremen, an denen ja noch andere Schiffahrt-
gesellschaften bestehen, steuern mit ihrem Auswandererverkehr, wie man
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sieht, nur einen Teil des Personenverkehrs derHapag und des Lloyd bei. Auch
von dndern Punkten her und nach &ndern Punkten hin ist das Auswanderer-
geschéft erheblich zuriickgegangen. Man muR hier in erster Linie an den
Verkehr Osterreich-Ungams und Italiens mit Stidamerika, besonders mit Bra-
silien und Argentinien, denken. Hieran sind die beiden deutschen Schiffahrt-
Gesellschaften hervorragend beteiligt, wenn auch in den letzten Jahren die
Ungarische Regierung den Auswandererverkehr zu ungunsten der deutschen
Gesellschaften beeinfluBt hat Was aber der Rickgang dieses Verkehrs noch
nicht bewirkte, das hat vollends der schrankenlose Wettbewerb der am
Mittelmeer-Amerika-Verkehr beteiligten deutschen, italienischen und sonstigen
fremden Gesellschaften getan, der die Uberfahrtgebihr fast auf den Null-
punkt herabdriickte. DaR Zeiten wirtschaftlichen Rickganges auch dem Kajit-
verkehr, dem sogenannten Fremdenverkehr, wie er im Gegensdtze zum
Zwischendeck- oder Auswandererverkehr genannt wird, nicht glnstig
sind, versteht sich wohl von selbst, auch ohne daR greifbare Zahlen
genannt werden.

Der Guterverkehr ist bei der Hamburg-Amerika-Linie um 11,7 vH, beim
Norddeutschen Lloyd um 23 vH gegen 1907 zurlickgegangen. Beide Ge-
sellschaften begnigen sich damit die von ihnen befdérderten Giter nur in
einer Zahl mitzuteilen, ohne daB sie die Beforderungsstrecke und Klasse der
Giter angeben, was auch bei der Statistik ihres Personenverkehrs nicht
geschieht Der Lloyd gibt die von ihm befdrderten Ladungen in Kubikmetern,
die Paketfahrt in Frachttonnen an. Aber trotz dieser Unzuldnglichkeit ist es
moglich, ein in groBen Zugen zutreffendes Bild zu gewinnen. In den letzten

finf Jahren hat sich der Guterverkehr bei beiden Gesellschaften folgendermaRen
entwickelt:

Hamburg-Amerika Linie Norddeutscher Lloyd
Frachttonnen cbm
1902 4 339 387 3172 098
1903 4 800 554 3292 881
1904 4948 976 3425 148
1905 5804 798 3537 347
1905 6 182 868 3804 738
1907 6312 930 4390 051
1908 5572 959 3376 639

Auch der Guterverkehr ist somit bei unseren Schifiahrtgesellschaften
nach jahrelanger stetiger Steigerung empfindlich zuriickgegangen; besonders
gilt dies fur die Nordamerikafahrt, in welcher bei der Hamburg-Amerika-Linie
allein nicht weniger als zwei Drittel des Gesamtkapitals arbeiten. Aber auch
der Verkehr mit Stidamerika und den La Plata-Ladndem lieB zu winschen ibrig,
weniger freilich hinsichtlich der Menge der von und nach dort zu beférdernden
Waren, als wiegen des auferordentlich heftigen Wetthewerbes, welcher die
Frachtsdtze stark herabdriickte. Die reiche LaPlata-Ernte z.B. ist so zu un-
gentigenden Frachtsétzen hereingebracht worden. Was fir die beiden Haupt-
geschéaftsgebiete gilt, trifft mutatis mutandis auch fur alle Ubrigen Linien
zweiter und dritter Ordnungen zu. Die Frachtraten im Weltverkehr bewegen
sich seit Jahren, von geringen Unterbrechungen abgesehen, aui absteigender
Linie, weil das Verhaltnis von Schiffraum oder Tonnage schneller gewachsen ist,
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als die Menge der beforderten Waren und weil trotz des Kartells der groRen
Schiffahrtgesellschaften die wilde Fahrt immer wieder alle Abmachungen
tber den Haufen wirft.

Die wilde Fahrt oder das sogenannte Trampgeschéft IaRt seit Jahren die
Schiffahrtgesellschaften in ihren gegenseitigen Abkommen nicht zur Ruhe kom-
men. Seine vornehmlichste Entwicklung findet es in England, dessen Handels-
flotte, die etwa 11 Millionen Reg.-Tons =z&hlt, zu 40 vH von derartigen
Schiffen freier Linien gebildet wird. Fir Deutschland liegen die Verhé&ltnisse
nicht ganz so unginstig, etwa 20 vH der deutschen Gesamtschiffahrt sind
Schiffe freier Fahrt. In Zeiten giinstigen Geschéaftsganges bilden die Tramp-
dampfer keine Gefahr, diese werden im Gegenteil von den grofen Linien-
reedereien noch gechartert, um den Transportanforderungen zu genigen.
Anders in Zeiten des Niederganges, wo die nicht in Anspruch genommenen
Trampdampfer den Wettbewerb um die vorhandenen Frachtmengen
vergrofRern.

Die letzten Ursachen fur diese in schwierigen Zeiten doch sehr fihlbar her-
vortretenden und das Gewinnergebnis stark schmélernden Mistdnde sind
in den (bertriebenen Schiffbauten des letzten Jahrzehntes zu suchen. Seit
dem vorletzten wirtschaftlichen Aufschwung im Jahre 1900 hat man den
Schiffbau geradezu mit Hochdruck betrieben, lbrigens nicht in Deutschland
allein, sondern in der ganzen Welt. Nach der bekannten Statistik von Lloyds
Register sind in den letzten Jahren durchschnittlich zwei bis drei Millionen Br.-
Reg.-Tons Dampfer und Segler alljdhrlich erbaut worden, wéahrend hdchstens
800 bis 900 000 Tons vernichtet wurden. Bis 1904 ging die Zahl der Bauten auf
2 Millionen Tons herab, stieg aber dann 1906 auf 2,9 Millionen Tons, 1907 wurden
etwa 2,8, 1908 aber nur 1,8 Millionen Tons erbaut. Am Ende des Jahres
standen noch 765000 Tons im Bau, gegen etwa einer Million Tons 1907.
Das klassische Land des Schiffbaues, England, stellte von 1901 bis 1908 an
Schiffbauten fertig: 1,52, 1,42, 1,19, 1,20, 1,62, 1,82, 1,60, 0,93 Millionen Tons.
Im Jahre 1908 haben die deutschen Reedereien in England nur 19 671 Tons, gegen
104 207 Tons bestellt. Wenn auch das Bestreben der deutschen Reedereien vor-
walten mag, die deutsche Schiffbauindustrie im Gegensatz zur englischen
mehr und mehr zu bevorzugen, so ist der starke Abfall im letzten Jahre
doch in erster Linie auf den allgemeinen Rickgang der zu einer vorsich-
tigen Baupolitik gezwungenen Seeschiffahrt zuriickzufuhren.

Die beiden groBen deutschen Seeschiffahrtgesellschaften haben {brigens
in den allerletzten Jahren selbst am meisten dazu beigetragen, die verfiighare
Tonnage erheblich zu vermehren. Der gesamte Rauminhalt des Schiffparkes
betrug:

Hamburg-Amerika-Linie Norddeutscher Lloyd
Frachttonnen cbm
1902 651 151 —
1903 727 948 577 549
1904 764 551 —
1905 811 943 701 413
1906 926 493 786 510
1907 955 742 804 060

1908 915 855 764 468
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Davon entfallen auf die Ozeanilotte:

Hamburg-Amerika-Linie Norddeutscher Lloyd
Frachttonnen cbm
1902 619 916 543 922
1903 694 460 528 839
1904 725 399 —
1905 772 780 646 765
1906 881814 713 088
1907 908 679 732 922
1908 869 762 693 920

Der Wetthewerb, der auf wenigen Gebieten des Handels und der Industrie
so heftig ist wie in der Schiffahrt, hat zu immer gr6Reren Anstrengungen
gefuhrt. DaBR das Wettlaufen um die Gunst des Publikums, vornehmlich der
amerikanischen Vergnigungsreisenden, und der heiBe Kampf um das Blaue
Band des Ozeans sich nicht ohne weiteres in wirtschaftliche Werte umsetzt,
ist oft erdrtert worden. Die deutsche Schiffahrt ist in dieser Hinsicht in einer
besonders schwierigen Lage, weil sie der durch Staatsunterstiitzung glinstig
gestellten Cunard-Linie den Rang ablaufen maéchte.

Die Seeflotte der Paketfahrt zahlte im Marz 1909 164 Ozeandampfer
von 869 762 Br.-Reg.-Tons, davon einen Dampfer von 17 000 Tons im Bau (gegen
168 Dampfer mit 908 679 Br.-Reg.-Tons, davon 8 Dampfer mit 91 600 Tons im
Bau Mé&rz 1908). Der Lloyd besal im Maérz 1909, einschl. der Kistenflotte
in Indien und China, 136 Seedampfer mit 693 920 Br.-Reg.-Tons, davon zwei
Dampfer mit 45 000 Tons im Bau (gegen 145 Dampfer mit 732 920 Br.-Reg.-Tons,
davon 6 Dampfer von 79460 Tons im Bau im Mérz 1908). Diese Zahlen sind
lehrreich, denn sie zeigen, daR bei beiden Schiffahrtgesellschaften eine Ver-
ringerung ihrer Flotte eingetreten ist, ohne daf entsprechend neue Ergén-
zungsbauten vorgenommen wmrden. Die Paketfahrt machte angesichts der
unglinstigen Marktlage Schiffbestellungen riickgangig, was dem Lloyd
nicht in gleichem MaRe gelungen zu sein scheint Uberaus charakteristisch
ist in dieser Beziehung eine Stelle im Geschéaftsberichte der letzteren Ge-
sellschaft Man wird dabei tUbrigens zwischen den Zeilen lesen missen. Fir
die letzten Schiffbauten bestehen mit den verschiedenen Werften Vertrage,
deren Zahlungsbestimmungen dem Finanzprogramm des Norddeutschen Lloyd
angepalt sind. Gegen diese Zahlungsverpflichtungen laufen u. a. langfristige
Akzepte in Hohe von 17 015997 M; ferner ist auch Vorsorge fiir einen gréBeren
Vorschull auf langere Zeit hinaus durch das dem Lloyd befreundete Bank-
konsortium getroffen worden. Im Bau befinden sich zurzeit nur 2 Dampfer,
~Berlin® bei der Akt-Ges. Weser in Bremen und ,,George Washington“ beim
Stettiner Vulcan. Mit diesen beiden Dampfern, zu deren Bau der Lloyd
gendtigt war, um den heutigen Anforderungen des Passagierverkehrs zu
genugen, ist die Flotte nunmehr auf die volle Héhe gebracht Weitere
Schiffe sind nicht in Auftrag gegeben.“ Dabei bestehen bei der Bremer
Gesellschaft laut letzter Bilanz 33 Millionen M unbeglichene Forderungen
von Schiffweriten, die Veranlassung gaben, daB das Kreditorenkonto von
50,38 auf 74,26 Millionen M anschwoll. Der Lloyd hat seinen Finanzplan von
1907, wlonach die fur 1908 und 1909 mit einer Gesamtbausumme von 48 Milli-
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onen M zur Ablieferung gelangenden Neubauten aus den Abschreibungen
und Rickstellungen 1908 bis 1910 bezahlt werden sollen, schon friher dahin
abgedndert, daB die Restzahlungen erst 1911 erfolgen. Jetzt hat er angesichts
der ungunstigen finanziellen Ergebnisse von 1908 seine Zahlungsverpflichtungen
noch weiter hinausgeschoben.

Der Bauwert der Ozeanflotte wird heute bei der Paketfahrt auf etwa
325 Millionen M, beim Lloyd auf rd. 300 Millionen M abgeschatzt. Zu Buch
stand die Seeflotte der beiden Gesellschaften in den letzten Jahren:

Hamburg-Amerika-Linie

Buchwert Abschreibung vH des Buchwertes
Millionen Millionen ,

1902 142,41 8,84 6,07

1903 149,33 11,26 7,54

1904 144,54 14,40 9,97

1905 156,13 17,57 11,25

1906 152,88 17,97 8,95

1907 181,74 13,06 7,19

1908 185,95 9,67 5,23

Norddeutscher Lloyd

Buchwert Abschreibung vH des Buchwertes
Millionen Millionen

1902 1431 12,15 8,49

1903 160,2 13,71 8,56

1904 161,3 12,02 7,45

1905 156,5 13,74 8,78

1906 161,3 14,07 8,72

1907 180,1 14,41 8,00

1908 189,1 10,99 5,81

Trotz der in den guten Jahren’ nicht unerheblichen Abschreibungen, die
allerdings 1908 sehr zuriickgingen, ist der Buchwert der Flotte infolge der
namentlich in den letzten Jahren recht zahlreichen Neubauten bedeutend
gestiegen. Die Neubauten begleiteten Verkéufe, uber die allerdings nur
sehr unsichere Angaben in den Berichten der Gesellschaften sich
finden. DemgemadR ist in den letzten Jahren das Durchschnittsalter der Schiffe
zurlickgegangen oder wenigstens gleich geblieben; freilich hat es sich mit
dem Zeitpunkt, in dem die Schiffbauten infolge des Rickganges der Markt-
lage nachlieBen, wiederum gehoben.

Die unginstige Lage der deutschen' Seeschiffahrt, welche mit der Un-
gunst der Schiffahrtverhdltnisse in der ganzen Welt zusammenféllt, spricht
sich besonders deutlich auch in den finanziellen Ergebnissen der beiden
fuhrenden Schiffahrtgesellschaften, der Hamburg-Amerika-Linie und des Nord-
deutschen Lloyd, aus. Beide Gesellschaften, die ein Aktienkapital von einer
Viertelmilliarde vertreten, haben diesmal keine Dividende ausgeschittet. Die
Paketfahrt, der aus einem Betriebsgewinn von 15,8 Millionen M nach Abzug der
Zinsen auf die Prioritatsan'leihen noch 12,8 Millionen M verblieben, verwandte
diese Summe zu Abschreibungen sowie zur Deckung des Erneuerungsfonds,
wdahrend im Vorjahre nach 17,79 Millionen M Abschreibungen und Reserve-
stellungen die verbliebenen 7,3 Millionen M eine Dividende von 6 vH er-
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moglichten. Noch wesentlich schlechter schloR der Lloyd ab, dessen Be-
triebsgewinn von 9,21 Millionen M nicht nur voll fir auBergewdhnliche In-
standsetzungen, Uberweisung an den Versicherungsfonds, Unkosten, Anleihe-
zinsen aufgezehrt wurde, sondern der nach Abschreibung von 14 Millionen M
einen  Verlust von 17,65 Millionen M verzeichnete und mit deren
Deckung seinen Reservefonds und Erneuerungsfonds bis auf den Rest
in  Anspruch nahm. Im Vorjahre wurden nach Erledigung des Zinsen-
dienstes und Bestreitung der Unkosten Abschreibungen in Hohe von
rd. 16 Millionen M vorgenommen, und doch verblieben noch fir die Divi-
dende 4% vH. Dies in wenigen Worten das Endergebnis der beiden grofRten
Reedereien, wobei man hinzufligen mag, dal bei der Hamburger Gesellschaft
bereits seit 1905 die Dividenden fielen (11 vH, dann 10 vH), wéhrend der Lloyd
1906 noch eine kurze Blite erlebte und eine Dividende von 8)4 vH gegen
7)4 vH 1905 verteilte, dann jedoch noch mehr als die Schwester- und Kon-
kurrenzgesellschaft bergab ging. Die sieben groften deutschen Reedereien
brachten 1908 auf ein Gesamtkapital von 330 Millionen M im Durchschnitt
1% vH zur Verteilung, 1907 auf das gleiche Kapital 5% vH, 1906 auf 274 Milli-
onen M (davon 211,2 auf die beiden groRten Gesellschaften) dagegen 8)i VvH.

Das Ergebnis des Jahres 1908 ist um so betriibender, als selbst eine grof-
zugige Betriebseinschrankung, die anderwdrts un'd vielleicht auch in friheren
Zeiten zur Gesundung geflhrt hatte, diesmal auch nicht annéhernd eine Besse-
rung anbahnte. Die Paketfahrt hat Schiffe von einem Bruttorauminhalt von
zusammen etwa 136000 t, darunter einige der neuesten und unter ge-
wohnlichen Verhéltnissen erwerbkraftigsten Dampfer ihrer Flotte, aufliegen
lassen, was einer Brachlegung eines erheblichen Teiles des Betriebskapitals
gleichkam. Der Lloyd hat allein in der Nordamerikafahrt nicht weniger als 47
Abfahrten ausfallen lassen; er hédtte wohl noch mehr in dieser Hinsicht getan,
wenn ihm nicht durch die regelméRigen feststehenden Abfahrten seiner Schnell-
und Postdampferfahrten Bremen - New York und Italien - New York gewisse
Verpflichtungen auferlegt wéren.

Die ungunstigen Verhdltnisse in der Seeschiffahrt, die durch die Ergeb-
nisse der beiden grofen Schiffahrtgesellschaften zum Ausdruck kommen und
durch die Ergebnisse anderer Linien voll bestdtigt werden, wenn auch z. B. die
Hansa-Dampfschiffahrtgesellschaft diesmal noch 6 vH gegen 8 vH verteilte, die
Deutsch-Australische Dampfschiffahrt 7 vH gegen 8 vH (hier handelt es sich
um wesentlich kleinere Betriebe mit Sonderlinien), dauern noch fort. Der
Auswandererverkehr hat freilich im ersten Vierteljahr 1909 eine wesentliche
Steigerung erfahren, indem dber Hamburg 35284 (i. V. 12534), (ber Bremen
49 833 (i. V. 11496) Personen befdrdert wurden. Dagegen sind die Zahlen fir
1907 von 45368 bezw. 58 121 noch nicht wieder erreicht. Der Guterverkehr
148t noch viel zu winschen lbrig. Die Unsicherheit der inneren und &uReren
politischen Lage hat auch auf das Schiffahrtgeschaft noch einen ldhmenden
EinfluR gelibt. Das Rickgrat der beiden grofen Seeschiffahrtgesellschaften,
die Nordamerikafahrt, leidet trotz der Besserung der Marktlage in Amerika
im Augenblick darunter, daR das neue amerikanische Tarifgesetz noch
nicht unter Dach und Fach gebracht worden ist. Auch die noch immer
ungeregelten handelspolitischen  Verhaltnisse zwischen Deutschland und
Kanada lassen mancherlei Vorteile entgehen, die sonst von der deutschen
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Seeschiffahrt eingeheimst werden kdnnten, da der Ausbau der Linien technisch
vollzogen ist. Ob die an die Ostasienfahrt geknipften Hoffnungen sich spéter
erfillen werden, steht dahin. Soviel aber ist sicher, dal die groen Gesell-
schaften mit Schiffbauten vorlaufig noch &ufBerst zurtickhaltend sein werden'.
Besonders wird der Lloyd, der in den letzten Jahren seine Flotte so bedeutend
ausgebaut hat, sich MaRigung auferlegen missen. Da gerade diese Gesell-
schaft den deutschen Schiffbau bevorzugt, wéahrend die Hamburg-Amerika-
Linie auch in England zahlreiche Dampfer bauen l4Bt, so wird der deutsche
Schiffbau vorlaufig noch auf groRere Auftrdge seitens der Handelsflotte und
besonders fir Luxusbauten zu warten haben. Auch die gewaltigen An-
strengungen des Wettbewerbes, in letzter Zeit der White Star-Linie, welche mit
ihrem 1910 fertigzustellenden riesenhaften Dampfer ,,Olympic* von 45000 Br.-
Reg.-Tons selbst die Riesen-Turbinendampfer der Cunard-Linie von (ber
30 000 Br.-Reg.-Tons weit hinter sich l&4Rt, werden fur die Hamburger wie die
Bremer Gesellschaft kein Ansporn sein. Fir beide Gesellschaften und nicht in
letzter Linie fir den Lloyd kommt es darauf an, die stark erschitterten finan-
ziellen Grundlagen wieder zu kréftigen. Fur neue Kapitalerhéhungen sind die
Zeitlaufte noch nicht gunstig. Deshalb wird man vorldufig mit keiner Ver-
groRerung der Flotte zu rechnen haben. Sie hat erst einmal wieder den Be-
weis zu erbringen, daR sie volle Ausnutzung im Personen- und Guterverkehr
findet.

AUS DEN ERGEBNISSEN DER STATISTIK DER
DEUTSCHEN ARBEITERVERSICHERUNG.
Von Ingenieur OTTO GRAF, Zuffenhausen.

Ein Vierteljahrhundert ist verstrichen, seit das erste der groRen Arbeiter-
versicherungsgesetze, das Krankenversicherungsgesetz, verkindigt wurde
(15. Juni 1883). Ein Jahr spéter folgte das Gewerbeunfallversicherungsgesetz,
im Jahre 1886 das Unfallversicherungsgesetz fiir Land- und Forstwirtschaft,
1887 das Bau- und Seeunfallversicherungsgesetz; im Jahre 1889 ist sodann als
die Kronung der sozialpolitischen Gesetzgebung das Invalidenversicherungs-
gesetz verabschiedet worden.

Die Erfahrungen fihrten seither zu eingehenden Nachprifungen der
Gesetze, ihr Wirkungskreis wurde wiederholt erheblich erweitert. Etwa ein
Finftel der Bevdlkerungl) ist jetzt gegen Krankheit, ein Drittel gegen Unfall und
nahezu ein Viertel gegen Alter und Invaliditat durch das Gesetz versichert. Von
1000 Lohnarbeitern standen im Jahre 1906 863 unter dem Schutze der Kranken-
versicherung, alle waren gegen Unfall und 859 gegen Invaliditdt und Alter ver-
sichert. Von 1885 bis 1907 sind von den Arbeitgebern 4 Milliarden M, von
den Versicherten 3% Milliarden beigesteuert worden, das Reich hat in der-
selben Zeit % Milliarde himzugefigt. Aus der Gesamteinnahme (mit Zinsen)
von nahezu 9 Milliarden erhielten die Versicherten tber 6 Milliarden (1907

x) Nach der Berufszahlung vom 12. Juni 1907 waren von den 61,7 Millionen
Einwohnern des Reiches rd. 28,2 Millionen (45,5 vH der Gesamtbevdlkerung) er-
werbstatig.
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im Durchschnitt fir jeden Arbeitstag rd. 2 Millionen M) als Entschadigungen,
also »vs Milliarden mehr zuriick, als sie insgesamt beigetragen haben. Das
Vermdgen der gesamten Arbeiterversicherung betrug 1907 rd. 2 Milliarden M.

Aus den Ergebnissen der Statistik der Einzelgesetze sollen im Folgenden
inshesondere die seit dem Jahre 1900 verdffentlichten besprochen werden.2)

Die Ausfiihrung des.
Krank emversicherungsgesetzes
liegt rd.23000Kassenverwaltungen ob (Fig. 1). lhre Zahl zeigt seit 1900 verhalt-
nismalig geringe Schwankungen, welche durch Neubildung (Innungskassen)
Auflésung (Baukassen), durch ZusammenschluB einzelner Gewerbekassen usw.
entstanden sind. Die Zahl der Versicherten (Fig. 1) ist von 10,2 Millionen
1900 auf 12,9 Milliomen im Jahre 1907, also um rd. 27 vH gestiegen. Die Ekv
nahmen haben sich von 1900 bis 1906 von 193,1 auf 314,5 Millionen M, d. i. um
63 vH erhoht, das Vermdgen ist um 253,4—176,6 — 76,8 Millionen M, d. i. um

23700
23000
22000
22800
22700

Fig. 1 Krankenversicherung. Fig. 2 Krankenversicherung.

2) Als Quellen fir das Zahlenmaterial sind benutzt worden: Amtl. Nach-

richten des Reichsversicherungsamtes, 1902 bhis 1909, Reichsarbeitsblatt 1907 bis
1909, Jahresbericht der Ortskrankenkassen Stuttgart (1902 bis 1907), Berlin
(1907), Offenbach a. Main (1907), sowie insbesondere die von Dr. Klein im
Auftrage des Reichsversicherungsamtes herausgegebene ,Statistik der Arbeiter-
versicherung des Deutschen Reichs fir die Jahre 1885 bis 1906 (Berlin 1908).
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43 vH gewachsen. Auf einen Versicherten entfielen im Jahre 1906 rd. 19,6 M
Vermdogen.3)

Zu den Einnahmen des Jahres 1906 sind von den Arbeitgebern 95,5, von
den Versicherten 205,55 Millionen M geleistet worden. Dazu kamen noch
13,5 Millionen M aus Zins und anderen kleinen Einnahmen.

Der Gesamteinnahme von 314,5 Millionen M standen im Jahre 1906 2825
Millionen M Ausgaben gegentiber. Davon entfielen auf Entschadigungen
liberhaupt 266,3 Millionen M, worunter Krankheitskosten 262,4 Millionen M
(93 vH der Ausgaben, 128 vH der Beitrdge der Versicherten). Von den Krank -
heitskosten sind ausgegeben worden fiir den Arzt usw. 60,3 Millionen,
fir Arznei und Heilmittel 38,7 Millionen, als Krankengeld fiur die Mitglieder
111,7 Millionen, fur deren Angehdrige 3,2 Millionen, ferner fir Wadchnerinnen
5,1 Millionen, fur Krankenhaus, Erholung 36,2 Millionen, fiur Sterbegelder 7,1
Millionen M. Die Krankengelder, welche die Mitglieder und deren Ange-
horige im Jahre 1907 erhielten, betrugen nahezu 41 vH der Ausgaben.

Uber die Zahl der Erkrankungsfdalle und die durchschnittlichen
Kosten fir einen Erkrankungsfall wdéhrend der Jahre 1900 bis
1906 gibt Fig. 2 Auskunft. Die Linienzlige steigen recht bedeutend. Die Kosten
fur einen Krankheitsfall sind hiernach von 43,5 im Jahre 1900 auf 55,2 im Jahre
1906, also um 27 vH gestiegen. Die Kosten fir einen Krankheitstag haben von
1900 bis 1906 um 14 vH, also verhdltnismaRig weniger als die Kosten- fir

Lohnklasse.

Fig. 3. Krankenversicherung. Fig. 4 Erkrankungsfélle bei der Ortskrankenkasse Offenbach a. Mai*
Krankheitstage auf 1Mitglied. . im Jahre 1907
a) auf 100 mannliche,

b) auf 100 weibliche Mitglieder derselben Lohnklasse.
Lohnklasse II; M 4,26 ﬂ.2n51er Lohnklasse \\//I: M 2,26-2,75

: 3.76- T ,
11: 3,26-3,75 VII: weniger als
v 2.76-3,25 M 150
3 Die zeichnerischen Darstellungen ermdglichen ohne besondere Erléute-

rungen die Beurteilung der wahrscheinlichen Entwicklung der Versicherungen.
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einen Krankheitsfall zugenommen. Dieser Unterschied wird zu einem Teil auf
die Erweiterung der Leistungen der Kassen (Verringerung der Karenzzeit usw.)
Uber das vorgeschriebene oder bisherige Mal hinaus, aber auch auf die hdhere
Ausnutzung der Kassen seitens der Versicherten zuriickzufihren sein.

Beachtenswert erscheinen die Angaben der Limienzige in Fig. 2, in welchen
die Zahlen der Erkrankungsfdlle auf 100 Kassenmitglieder
(bezw. Versicherte) wéhrend der vergangenen acht Jahre dargestellt sind.
Der hochste Stand war im Jahre 1905 erreicht worden. Ein &hnliches Bild zeigt
Fig. 3, welche die Krankheitstage nennt, die auf ein Mitglied entfallen. Diese
Darstellung 148t die auBerordentlich verschiedene Beanspruchung der Bau-
kassen (10 bis 13 Krankheitstage auf ein Mitglied) gegenlber den Gemeinde-
kassen (4,5 bis 5,3 Tage auf ein Mitglied) erkennen.

Lehrreich sind die Erhebungen uber die Verteilung der Erkrankungs-
féalle nach den Lohnklassen. Die Krankenkasse Offenbach a. Main
hat im Jahre 1907 festgestellt, daB die Zahl der Erkrankungsfdlle mit Abnahme
der Lohnklasse (Fig. 4) waéchst; lediglich die niedrigste Lohnklasse bildet eine
deutliche Ausnahme (Lehrlinge usw\) Dieses Ergebnis dirfte — ohne damit
allgemeine Schlisse zuzulassen — bei Beurteilung eines im vorigen Jahr vom
Allgemeinen Krankenkassenkongre zu Berlin gefaBten Beschlusses zu be-
achten sein, wonach der Kreis der Versicherten bis zu Arbeitseinkommen von
5000 M gezogen werden soll.

Wi ichtig sind die Ermittlungen uber die Krankheiten einzelner Berufs-
gruppen, das Alter der Erkrankten usw.; sie liefern wertvolle Wegweiser zur
Bekdampfung der Berufskrankheiten.

Die Zusammenstellungen der Todesursachen weisen auf die harte
Tatsache hin, daB ein aulerordentlich groBer Teil der Arbeiterbevdlkerung
nach Lungentuberkulose stirbt. In der Ortskrankenkasse Stuttgart waren im
Jahre 1907, ebenso im Jahre 1908, rd. 29 vH der Gestorbenen Opfer dieser
schrecklichen Volkskrankheit, vergl. Fig. 5. Ahnliche Verhéltnisse liegen z. B.
bei der Allgemeinen Ortskrankenkasse in Berlin vor. Alle &ndern Krankheiten

#:5 a) Tuberkulose der Lungen
b) Krankheiten der Atmungsorgane
1 c) Tuberkulose anderer Organe
1 d) Krankheiten der Verdauungsorgane
e) Krankheiten des Herzens und der
1 02 Blutgefale
f) Gehirn- und Rickenmarkskrank-
heiten

g) Krankheiten der Ham- und Ge-
schlechtsorgane

h) Rheumatismus und andere Krank-
heiten der Bewegungsorgane

%
—
.
*/

i) Krebs
§ lysO? k) Entkréftung, Altersschwéache
I\ 1) Blutvergiftung
I\ > N m) Influenza, Scharlach u. dergl.
\ 4 \ > oA N) Unterleibsleiden
N 1007 0) Wassersucht

b p) Zuckerkrankheit
ab cdef ffh i kKI mn o p. ffr q) Unglicksfalle
Fig. S. Vertellun% der Todesursachen im Bereich der r) Selbstmord
Ortskrankenkasse Stuttgart in den Jahren 1902 und 190
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treten nach der Zahl der Todesfdlle weit zuriick. Im Bericht der Allgemeinen
Ortskrankenkasse in Berlin werden fir das Jahr 1907 25 vH aller Todesfélle
auf Lungenschwindsucht zurickgefihrt.

Viel Interesse erwecken die lohnstatistischen Arbeiten der
Krankenkassen. In Fig. 6 sind einige in Offenbach a. M. zusammengestellte

Fig. 6. Lohnstatistik der Ortskrankenkasse Offenbach a M.
(Reichsarbeitsblatt 1907, S 243))

Ergebnisse dargestellt, links fir die Maschinenindustrie, rechts fir das Bau-
gewerbe. Die Zahl der Mitglieder in der oberen Lohnklasse hat seit 1901
erheblich zugenommen, im den unteren Lohnklassen nahm die Mitgliederzahl
dementsprechend ab. Der Verlauf der Schaulitnien bei der Maschinenindustrie
bringt dabei die Geschéftslage scharf zum Ausdruck, wie ein Vergleich mit
Fig. 7 lehrt. In den wenig glinstigen Jahren 1901 bis 1903 (Fig. 7) sinkt der

¢50
W

D T
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1900 7901 7902 1903 1909 1905 1906 1907 1908

Fig. 7. Arbeitsuchende auf je 100 offene Stellen. (Zu-
sammengestellt nach der Zeitschrift ,,Der Aibeitsmarkt“)

oberste Linienzug in Fig. 6 links, in den Jahren 1904 bis 19064) steigt diese
Linie in Ubereinstimmung mit dem Fallen der Linie des Arbeitsmarktes in
Flg. 7.

-y Die Angaben der Kassenverwaltung Uber das Jahr 1907 kdnnen nicht
zum Vergleich herangezogen werden, da in diesem Jahr eine neue Lohn-
ktassentedllimg in Wirkung trat
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Der Vermdgensstand der Kassen wird leider nicht selten durch die
Geschaftslage beeinfluBt So ist in Stuttgart von 1906 auf 1907 entgegen
den Voraussetzungen das Vermdgen eines Mitgliedes des Ortskrankenkassen-
verbandes von 21,7M auf 19,1 M gesunken, dagegen sind die Ausgaben auf den
Kopf von 39,8 M auf 47,8 M gestiegen. Als maRgebender Grund ist die Ver-
schlechterung der Arbeitsgelegenheit angegeben worden; die miRbréuchliche
oder doch gesteigerte Benutzung der Kasse laRt sich in flauen Geschaftszeiten
trotz eifriger Gegenbestrebungen der Verwaltungen nicht vollstdndig verhiten.

Zur Durchfiihrung der reichsgesetzlichen
Unfallversicherung
bestanden im Jahre 1907 66 gewerbliche Berufsgenossenschaften mit 14 Ver-
sicherungsanstalten, sowie 48 land- und forstwirtschaftliche Berufsgenossen-
schaften, 206 staatliche und 329 Provinzial- und Kommunalausfiihrungs-
behdrden. Die 66 gewerblichen Berufsgenossenschaften umfaBten 349 Sektio-
nen und 673118 Betriebe mit 9 018 367 Versicherten (vergl. Fig. 8), die land-

»r
9,02

*
7

9

F_ig?]. 8. Versicherte der gewerb-
lichen Berufsgenossenschaften.

und forstwirtschaftlichen Genossenschaften 590 Sektionen und 4710401 Be-
triebe mit 11 089 071 durchschnittlich versicherten Personen. Im Dienste der
insgesamt 114 Berufsgenossenschaften standen am Schliisse des Rechnungs-
jahres 1907 1151 Mitglieder der Genossenschaftsvorstande, 5941 Mitglieder
der Sektionsvorstdnde, 28 066 Vertrauensménner, 4133 Verwaltungsbeamte und
323 technische Aufsichtsbeamte.
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Fig. 9. Unfallversicherung.
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Die Summe der im Jahre 1907 gezahlten Entschadigungen
betrug 150,3 Millionen M. Die Entschadigungsbeitrage haben seit 1886 eine
stetige Zunahme erfahren (Fig 9), welche wohl noch eine Reihe von Jahren
in ahnlichem MaRke zu erwarten ist. Der grofte Teil der Entschadigungen
wurde durch die 114 Berufsgenossenschaften gezahlt: im Jahre 1907 136,4
Millionen M, vergl. Fig. 10, mittlerer Limienzug.

Fig. 10 enth&lt Angaben (ber die Gesamtausgaben und Verwaltungs-
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1 Fiﬂ 11 Unfallversicherung.
Verwaltungskosten auf 1 Versicherten:
a) bei den gewerblichen Berufsgenossen-
/ schaften (ohne Baugewerk-,” Tiefbau-
86 und Seeberufsgenossenschaften ;
' b) bei den gewerbiichen und landwirt-
nNNN AN schaftlichen Berufsgenossenschaften,
?I%atllcheghyr&d kommunalen ~ Aus-
i i - Uhrungsbehdrden ;
rf},%se}]g'chaf?gﬂcgezgﬁte %eerilgggg' c) bei den land- und forstwirtschaftlichen

Berufsgenossenschalten.

kosten der Berufsgenossenschaften. Nach den Mitteilungen des Reichsver-
sicherungsamtes entfallen z. B. von den 179,5 Millionen M Ausgaben des Jahres
1907 136,4 Millionen auf Entschédigungen, 0,76 Millionen auf die Kosten der
Fursorge fir Verletzte innerhalb der gesetzlichen Wartezeit, 4,8 Millionen auf
die Kosten der Unfalluntersuchung und der Feststellung der Entschédigungen,
2,1 Millionen auf die Kosten des Rechtsganges, 1,6 Millionen auf die Unfall-
verhitung, 13,4 Millionen auf die laufenden Verwaltungskosten; 1,3 Millionea
sind als sonstige Ausgaben genannt, und 19,1 Millionen hat der Reservefonds
aufger.ommen.

Vermdgensbestande wurden fur 1907 nachgewiesen: 2542
Millionen M als Reservefonds und 37,7 Millionen als Betriebsfonds oder sonsti-
ges Vermaogen.
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Die Verwaltungskosten sind fir die gewerblichen und die land-
und forstwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften infolge der weit einfacheren
Geschéaftsausfuhrung bei den letzteren auBerordentlich verschieden, wie Fig. 11
ausweist.

Riesig erscheint die Zahl der gemeldeten Unfalle (Fig. 12, oberer
Linienzug): 454 341 im Jahre 1900, 662 901 im Jahre 1907, somit im Jahre 1907
47 vH mehr als im Jahre 1901. Diese Zunahme ist verhéltnismaRig weit
groBer als die Zunahme der Zahl der Versicherten (von rd. 17 auf 20 Millionen,
d. i. 18 vH). Die Erklarung liegt zu einem Teil darin, dal in den letztes
Jahren mehr und mehr auch viele kleine Unfdlle gemeldet werden, welchen
fruher keine Beachtung geschenkt worden ist Sodann ist zu bemerken, daf
der Zuwachs des Heeres der Industriearbeiter (Fig. 8: um 2% Millionen von
1901 auf 1907) zu einem groBen Teil vom platten Lande und den ackerbau-
treibenden Gebieten des Auslandes kommt, also Personen, die erst zum Fabrik-
betrieb erzogen werden mussen, umfaRt.
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Fig. 12. Unfallversicherung.

Unfalle, fir welche erstmals Entsch&digungen be-:
zahlt wurden, gab es im Rechnungsjahre 1900 107 654, 1907 schon 144 703,
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also 35 vH mehr (Fig. 12, zweiter Linienzug vom oben). Die Zunahme ist dem-
nach — wie nach dem oben Gesagten zu erwarten war — geringer als im
gleichen Zeitraum die Zunahme der gemeldeten Unfélle.

Die Zahl der Personen, welche im Laufe des Jahres
1907 Entsché&digungen (also einschlieBlich der aus friheren Jahren
noch laufenden Unfallrenten usw.) erhielten, war rd. 1 Million.

Die Unfalle mit tédlichem Ausgang haben von 1900 bis 1906
nicht ausgepragt zugenommem (Fig. 12), das folgende Jahr 1907 uberragt
immerhin das Vorjahr erheblich. Die Zahl der Opfer, welche jahrlich ihr Leben
auf dem Schlachtfeld der Arbeit lassen, ist noch recht groB.

Die Unfédlle, welche dauernde, vollige Erwerbsunfdhig-
keit zur Folge hatten, bleiben ihrer Zahl nach seit 1900 auf fast gleicher
Héhe, vergl. Fig. 12 (unterer Linienzug).

Dank den eifrigen Bestrebungen der Unfallverhiitung hat die Zahl der
schwersten Unfélle (vollige Erwerbsunfahigkeit, Tod) in den Jahren 1900 bis
1907 eine ausgeprégte Zunahme nicht erfahren. Dieser Erfolg ist allerdings
wohl weniger auf die eingehendere Kenntnis der UnfaLlverhltungs.vorschriften
seitens der Arbeiter als auf den Ausbau der Werkstatteneinrichtungen, Trans-
portmittel, Werkzeuge u. a. mit geringerer Unfallmdglichkeit gegen friuher, die
Verwendung geeigneter Arbeiter (oder Auswahl der Arbeitskrafte), die Ein-
schrankung der Arbeitsdauer usw. zuriickzufihren.

Uber die Verteilung der schweren Unféalle nach Berufsgruppen
Zusammenstellung 1.
Schwere Unfélle im Rechnungsjahr 1907 (in Klammer fiir das Rechnungsjahr 1905).

dauernde

Gruppe der totliche Unfélle Erwerbsunfahigkeit

Berufsgenossenschaften auf 1000 Versicherte

Uberhaupt  auf 1000 Versicherte vollig teilweise
Bergbau .., 1751 2,39 (1,93) 0,08 4,89
Bauwesen (Privatbetriebe) . . 1175 0,70 (0,69) 0,07 2,76
Eisen- und Stahl..en 839 0,60 (0,51) 0,11 5,25
Lagerei, Fuhrwesen . . . . 551 1,24 (1,31) 0,09 3,54
Steinbriche. ., 258 0,54 (0,56) 0,08 1,94
Miillerei, Brauerei usw. . . . 244 0,77 (0,93) 0,09 4,73
Glas, Ziegeleinnnnn, 214 0,45 (0,45) 0,01 1,42
H 0 1Z o 175 0,40 (0,37) 0,01 4,83
Binnenschiffahrt...........ccccooen 156 2,45 (2,49) 0,17 2,69
Metall, Feinmechanik . . . . 100 0,20 (0,13) 0,08 4,66
Seeschiffahrt (Privatbetriebe) . 88 1,11 (1,55) — 1,52
private Bahnbetriebe . . . . 86 0,90 (0,77) 0,17 3,70
Textilindustrie ... 80 0,09 (0,13) 0,01 1,60

Bei den Staatseisenbahnen, der Post und den Telegraphen sind folgende
Zahlen fir dasselbe Rechnungsjahr genannt:

580 | 116 (1,29) | 045 | 318
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gibt Zusammenstellung 1 Auskunft. Auf 1000 Unfélle sind im Jahre 1907
bei der Binnenschiffahrt 2,45 tddliche Unfélle als gréBte und 0,09 bei der Textil-
industrie als geringste Ziffer festgestellt worden. Die Unfallziffer im Bergbau
steht wenig unterhalb derjenigen fiir die Binnenschiffahrt.

75
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GradderErwerbsunfahigkeitder Verletzten (etwa 1Jahrnach derersten Entschadigung)

Fig. 13 Die Unfallfolgen (Schwere der Unfélle) in den Gruppen der Berufsgenossenschaften Bergbau,
Eisen und Stahl, Bauwesen fir die Verletzten, welche im Jahr 1904 erstmals Entschadigungen erhi€lten.

Die Unfallfolgen verteilen steh bei je 100 Personen, welche Ent-
schadigungen erhielten (nach dem Stand ein Jahr nach der ersten Entschédi-
gung), fir die Berufsgruppen Bergbau, Eisen und Stahl, Bauwesen nach
Fig. 13, gultig fur das Jahr 1904. Die 3 Linienziige zeigen im allgemeinen einen

Unfallversicherung /
insgesamt

m \Y
um
/

Bauwesen _ !

(Privatbetriebe) R N\
¥
ab cdef g hi

Textilindustrie Alter

Fé%. 15.  Gewerbeunfallversicherung. ~ Verletzte, fur welche
1897 zum erstenmal Entschadigungen festgestellt worden sind,
auf 100 Versicherte desselben” Alters.

) e - a) unter 16 Jahren 40 bis unter 50 Jahren
Fig. 14. Unfélle, fiir welche im Laufe b) 16 bisunter 18 Jahren
9 18 20 H
[}

50 , ,60
der Jahre 1903 bis 1907 erstmals Ent- . 60 70
schadigungen bezahlt worden sind, d) 20 30

v 70 Jahre und dariiber.
nach Berufsgruppen. e300 , ,40 . !
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&dhnlichen Verlauf; etwa zwei Drittel der entschadigten Unfélle hatten unter
25 vH Erwerbsunfahigkeit zur Folge.

Zu beachten sind weiterhin die Mitteilungen Uber die Zahl der ent-
schadigten Unfé&lle bei den Berufsgruppen. Fig. 14 enthdlt
hieriiber einige Angaben aus den Jahren 1903 bis 1907. Hiernach ist auf den
Beigbau die verhéltnismdaRig grofte Anzahl der entschadigten Unfélle ent-
fallen, mit geringem Abstand folgt die Lagerei und das Fuhrwesen, in groRerem
Abstande die Holzindustrie, dann Eisen und Stahl; das Bauwesen weist nur
noch etwa die Halfte der Unfalle des Bergbaues auf; weit darunter liegt die
Unfallhdufigkeit in der Textilindustrie.

Besonderes Interesse verdienen noch die Ermittlungen lber die Unfall-
hadufigkeit iii den Altersklassen der Versicherten. Fig. 15
weist darauf hin, daB mit steigendem Alter die verhdltnismaRige Zahl der
Unfédlle bedeutend zunimmt; lediglich fur die letzte Altersgruppe (bei den
Frauen schon fur die vorletzte) sinken die Linienzige, was auf die hdufig
untergeordnete und in der Regel mit weniger Gefahr verbundene Ver-
wendung der alten Arbeiter zurickzufuhren sein wird.

Lehrreich sind die Ermittlungen lber die Einrichtungen und Vor-
génge, bei denen die Unfélle sich ereignet haben; in Zusammenstellung 2 (S.320)
sind die Ergebnisse aus den Jahren 1901 bis 1907 wiedergegeben. Am Schlisse
der Abteilungen a und b in der Zusammenstellung 2 finden sich noch Angaben
Uber die Zunahme oder Abnahme der Unfdlle in den Jahren 1901 bis 1907;
bei den gewerblichen Berufsgenossenschaften haben hiernach die Unfélle beim
Umgang mit Tieren (Spalte 13) die grofRte Zunahme erfahren, sehr groB ist
auch die Vermehrung der Unfédlle im Fuhrwerksbetrieb (Spalte 10), beim Auf-
und Abladen (Spalte 9), bei Hebemaschinen (Spalte 3) und im Eisenbahnbetrieb
(Spalte 11); die Unfélle mit Sprengstoffen (Spalte 5) sind weniger gewor-
den oder doch auf ungefdhr gleicher Hohe gebliebenl eine ausgeprdgte Ver-
mehrung der Unfélle ist auch bei Dampfkesseln5) (Spalte 4) und in der Schiff-
fahrt (Spalte 12) nicht zu verzeichnen.

Wenig erfreulich sind die Feststellungen tber die Unfallhdufigkeit
nach den Tagesstunden im Laufe der Woche. Unter der Annahme,
daR auf 3 Stunden im Durchschnitt des Jahres 1 Unfall entféllt, wirde die
Unfallziffer bei den gewerblichen Berufsgenossenschaften fiir den Durchschnitt
des Jahres 1897 in den Vormittagsstunden von 9 bis 12 Uhr 2,37, in den Nach-
mittagsstunden von 3 bis 6 Uhr 2,11 betragen. In den Vormittagsstunden des
Montages betrégt die Ziffer jedoch 2,87, in den Nachmittagsstunden des Sams-
tages 2,74. (Die Ermittlungen Uber die Unfallhdufigkeit nach den Wochentagen
fuhrten ebenfalls fir Montag und Samstag zu den GroRtwerten,) Diese unan-
genehmen Feststellungen, insbesondere, dal der Montag groRere Unfallziffern
hat als die spdteren Tage, sind eine Folge des Ubermé&Rigen oder vermehrten
Alkoholgenusses.

5) Vergl. Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure 1905 S. 111 bis
116: Neue ailgemeine polizeiliche Bestimmungen uUber die Anlegung von
Dampfkesseln.

6) Reichsarbeitshlatt 1908, Seite 274 usw., sowie Seite 483 usw.
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Verletzte Personen,

Jahr

1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
mehr oder
weniger im
Jahre 1907
gegen 1901
in vH:

1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
mehr oder
weniger im
Jahr 1907

gegen 1901
in vH:
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Zusammenstellung 2.
fur welche

im Laafe

des in Spalte 1 angegebenen
Jahres zum erstenmal Entschadigungen gezahlt worden sind.
(vergl. dazu Fig. 12)

Betriebseinrichtungen und Vorgénge, bei welchen sich die Unfélle ereigneten

Motoren, Trans-
missionen  und
Arbeitsmaschinen

N

Hebemaschinen

w

11663 2138
11699 2098
12112 2401
13138 2482
14069 2540
14997 2838
15892 3130

Dampfkessel, Dampf-
kocliapparate,
Dampfleitungen

4

Sprengstoffe
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a) bei den gewerblichen Berufsgenossenschaften.
6901 3465 2516,585
7416 3721 2559618
8272 41502810618
9086 4287 3074592
9473 4573'3021 552
9727 4781 3388591

163
150
189
170
179
196
179

527
482
548
463
468
475
507

2055
1747
1743
2132
2174
2300
2617

+364+6 + 10 -4 +27

4416
4521
5034
5079
4950
4719
5094

39
38
50
54
32
35
50

+15 +37

20
19
24
17
18
19
12

152
190
175
190
288
193
196

530
543
732
731
761
844
822

—40+39 +55

8838 8787
9407 9140
9606 9399
10076 10281
10460 10994
11317 11117

11550 11879 10334

+31 +35

3524 16370
3648 16610
3693 18013
416748825
403418879
3862 17230
3834 17609

+9 +8;

5230 3671 640

798 3957 3132

8354351 3021
1036 4468 3198
1156 5036 3232
12055321 3331
1261 5101 3138
1258 5103 3380

+50 +51 +46 49 +58+29 +3
b) bei den land- und forstwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften.
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DER GELDMARKT

Diskont* und EffeKtenkurse
an der Berliner Borse im April
und Mai 1909.

Die Beilegung der &sterreichisch-serbischen
Streitfragen hat der Borse mit dem Eintritt in
das zweite Vierteljahr AnlaB zu einer Auf-
wartsbewegung gegeben, die bis Uber das
Osterfest anhielt und in der flissigen Lage des
Geldmarktes sowie in der zuverlassigen Hal-
tung der Ostlichen Bdrsen Wien und Petersburg
gute Unterstutzung fand. Die Steigerung der
Roheisenpreise in Amerika und der gunstige

Verlauf ~der New - Yorker Borse regten
gleichfalls an. Die turkische Revolutions-
bewegung mit ihrem zunédchst ungewissen

Ausgang hat die Hochfinanz zu einer gewissen
Zurlckhaltung veranlaBt und damit das Zei-
chen zur Lo6sung von Verbindlichkeiten und zu
Verkdufen an allen Bdrsen gegeben. Da aber
nach Londoner und Wiener Meldungen die
Vorgénge in der Tirkei doch schlieRlich da-
hin beurteilt wurden, daB aus ihnen keine wei-
teren internationalen Verwicklungen flieRen
konnten, ist im Zusammenhang mit gunstigen
Nachrichten aus der ausléandischen Montan-
Industrie der Verkehr noch einmal wieder leb-
hafter geworden und hat um die Monatswende
von neuem eine HauRebewegung ausgeldst, um
so mehr als die Ultimo Liquidation recht gut
verlief und der Geldmarkt weiterhin andauernd
flussig war. Dieses erfreuliche Bild, welches
die Borse im April bot, das aber keineswegs
im Einkldnge mit den Nachrichten aus der
heimischen ~Industrie stand, trifft fur den
zweiten Berichtsmonat, den Mai, nicht mehr zu.
Die Lage der Geldmarkte wurde durch die
groBen Anleihen des Reiches und PreuRens,
wie nicht anders zu erwarten war, stark be-
einfluft, sodann aber hat die Frage der
Reichsfinanzreform andauernd die Stimmung be-
eintrdchtigt. Immer mehr und mehr beunruhig-
ten die Vorschldge der Finanzkommission den
Markt, verscheuchten sie jede Unternehmungs-
lust und lenkten das Geschaft in immer engere
.Bahnen. Wenn auch von einem stdarkeren Ab-
brockeln der Kurse zunéchst noch nicht die
Rede war, so zeigt doch das Schaubild, daR
die Anfang April einsetzende Erhohung der
Kurse im Mai vollig wieder verloren gegangen
ist, und daB die Mehrzahl der Notierungen,
insbesondere gilt dies auch fir die Anleihen
und Banken, Ende Mai beinahe hinter Anfang
April zuricksteht. Bei der Bewegung des zu-
nachst in fester Haltung verkehrendenBanken-
marktes sind die um die Vierteljahres-
wende eingetretenen Dividendenabschlage zu
berlicksichtigen; man bemiihte sich jedoch, sie
schnell wieder einzuholen. Die tlirkischen
Ereignisse beeinfluBten die hauptsachlich in-
teressierten GroBbanken recht stark, waéhrend
die lebhafte Bewegung In Kolonialwerten, die
sich besonders an die HauBe in Otavianteilen
anschloR, den am Kolonialhandel besonders
interessierten Banken zugute kam. Spater
zeigte derMarkt ruhige Haltung, nahm dann
noch einmal im Monat Mai an dem von London
ausgehenden Hochtreiben von Grubenwerten
teil und wurde schlieBlich durch die bekannten
Antrage der Kotierungssteuer in der Finanz-
kommission des Reichstages stark verstimmt.
Der Rentenmarkt wurde, soweit heij-
mische Anleihen in Betracht kamen, durch die
bevorstehende und sodann vollzogene Anleihe-
aufnahme des Reiches und PreuRens stark be-
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einfluBt. Immerhin hat der Kursstand, wenn er
auch im Zusammenhang mit den auf die Ge-
samtlage wirkenden Kraften schlieBlich langsam
abbrockelte, doch zunéchst eine gewisse
Wi iderstandsfahigkeit bewiesen und kleine Ab-
schlage wieder ausgeglichen. Erst die sich
verscharfende innerpolitische Lage hat den
Kurs der heimischen Anleihen herabgesetzt,
um so mehr als auch inzwischen der Geld-
markt sich weiter versteift hat. Im Qegen-
satze zu dem Verhalten der heimischen Renten
steht die Bewegung in fremden Werten, bei-
spielsweise die Aufwaéartshewegung der rus-
sischen Anleihen, wéhrend Balkanwerte mannig-
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fachen schwankungen ausgesetzt waren. Der
Montanmarkt zeigt insofern ein starkeres
anf nnd ab als die ubrigen Maérkte, als anRer
den allgemeinen Griinden hier noch die recht
widerspruchsvoll lautenden Berichte aus der
heimischen und fremden Montanindustrie hinzu-
kamen, auBerdem aber auch noch lber einzelne
Werte besondere Meldungen Vorlagen. Den
scharfsten Gegensatz zeigen hier die Aktien
der Deutsch-Luxemburgischen Bergwerks-Ge-
sellschaft und der Laurahitte; erstere hat
mehrfach die Fuhrung bei einer Aufwaértsbe-
wegung des Marktes dbernommen und auch die
tbrigen groBen westlichen Montangesellschaf-
ten, wie Phonix und Bochumer, mit sich ge-
zogen, wéhrend zu anderen Zeiten die uber
das groRe schlesische Werk in Umlauf gesetz-
ten Geriichte unginstiger Ergebnisse und be-
vorstehenden Kapitalbedarfes auch die Gbrigen
Montanwerke driickten. Die zeitweilige Fihrung,
welche Gelsenkirchen im April dbernahm,
steht im Zusammenhang mit den groBen Er-
weiterungspldanen  dieser  Gesellschaft. Im
groBen und ganzen aber lagen Kohlen-
werte vernachlédssigt, da man das Anwachsen
der Koksbestdnde und die Verschlechterung
des Absatzes als ein deutliches Zeichen des
Darniederliegens der Industrie ins Feld fihrte
und die Kapitalerbdhung der Harpener Berg-
baugesellschaft nur dazu angetan war, diesen
Eindruck zu verstarken.

Wéhrend der Amerikanermarkt keine
besonderen Uberraschungen_ bot. und von den
tbrigen Bahnwerten nur Osterreicher, voran
Lombarden, infolge der Verstaatlichung sich
lebhafter Aufmerksamkeit erfreuten, zeigte
derSchiffahrtsmarkt einetwas freund-
licheres Bild als in den Vormonaten. Aller-
dings hat die bis gegen Ende April einsetzende
lebhafte Steigerung der Schiffahrtswerte eine
Besserung des Auswandererverkehrs mit Recht
fur sich geltend gemacht. Doch hat diese
Steigerung nicht lange Stand gehalten, da die
Tarifreform in den Vereinigten Staaten nicht
dazu angetan ist, den Geschaftsverkehr zu
beleben, und andererseits haben die unginstigen
Wi itternngsberichte aus Nord- und Siidamerika
mit Besorgnis fir die kommende Ernte erfillt,
sodaB moglicherweise die fir die Schiffahrt

bedeutungsvollen  Ausfuhrmengen sich stark
mindern. Die Durchschnittskurse der in der
Effektenkurstabelle bericksichtigten  Werte
waren:

April Mai
Deutsche Bank 241,85 242,86
Diskonto-Gesellschaft 188,89 188,00
Gelsenkirchen 185,13 184,28
Harpen 192,10 193,88
Bochumer Verein 225,68 227.64
Laurahutte 195,83 191,84
Canada-Pacific-Bahn 175,49 179,31
Hamburg-Amerika-Linie 117,45 118,75
Norddeutscher Lloyd 87.42 92,09
Allgem. Elektrizitdts-Ges. 231,34 234,27
3 prozentige Reichsanleihe 86,92 86,63
2 prozentige Russenanleihe 85.61 86,28

Die Geldmarkterleichterung spricht
«ich in einem weiteren Rickgénge des
Privatdiskontes aus, wéhrend der Bank-
diskont an seinem Satze von 3% vH durch
beide Monate hindurch festgehalten hat, wohl
im Hinblick darauf, daR die Reichsbankleitung
mit der Aufnahme der neuen Reichsanleihen
auf eine Versteifung des Geldmarktes rechnete,
die tatsachlich auch eingetreten ist. Der
Privatdiskont, welcher Anfang April 2% vH
notierte, ist auf 1% vH znriickgegangen, dann
aber im Mai anf 2% vH gestiegen. Besonders
hat sich um die Monatswende des Mai ein
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starkerer Geldbegehr im Zusammenhdnge mit
dem Bestreben, zahlreiche Verpflichtungen
zu losen, ergeben. Da der Satz der Reichs-
bank unverdndert blieb, hat sich der Unter-
schied zwischen Bank- und Privatdiskont von
1% vH auf % vH verringert. Die Durchschnitts-
satze des Bankdiskontes. waren im April 3%
vH. (im April 1908 5,413), im Mai 3% VvH
(5 vH), die des Privatdiskontes im April 1.981
VvH (4.114). im Mai 2.31 vH (3,90).

Wechselkurse London, Paris,
New Yorkim Aprilund Mai 1909.

Trotz Erleichterung des Geldmarktes haben
sich die Wechselkurse zunédchst nicht abge-
schwécht, sondern sind eher noch gestiegen.
Dagegen ist im Mai die Haltung im Zusammen-
hange mit einer groReren Beteiligung des Aus-

landes an den neuen deutschen Anleihen
schwaécher. Gegenliber den Vorjahren steht
jedoch Scheck Londan entschieden héher,

wiéhrend der Pariser Scheck bald hoher bald
niedriger als im Vorjahre stand. Die Durch-
schnittskurse fur Scheck London waren im April
20,458 (20,424 i.V.), im Mai 20,449 (20,405); fir
Scheck Paris im April 81.217 (81.304); im Mai
81,271 (81,227);" fur Scheck New York im
April 4,1917 (4,1921); im Mai 4,1905 (4.1860).
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DER WARENMARKT

Der Warenmarkt im April
und Mai 1909.

Die Getreidemarkte waren im April und
Mai fest und steigend. In Amerika hielten und
trieben die unglinstigen Witterungsverhéltnisse
und die dadurch hervorgerufene Verzégerung
der Saaten die Preise hoch. Auch der Deutsche
Markt wurde von den Verhéltnissen in Amerika
umsomehr beeinfluBt, als die Auswinterungen
einen ziemlich bedeutenden Umfang ange-
nommen haben. .Weizen hat einen Rekord-
stand besonders in naher Ware erreicht, wie
er seit einem Jahrzehnt nicht zu verzeichnen
gewesen war; aber auch die spateren Monate
zogen im Preise lebhaft an. Die Haltung des
Roggenmarktes folgte der des Weizen-
marktes. Das inlandische Angebot blieb Klein,
wahrend lebhafter Ausfuhrbegehr bestand. Die
ungiinstigen Aussichten, die man wegen der
kommenden Rogenernte hegte, haben schlieR-
lich die Preise sehr anziehen lassen und da-
mit die Spannung zwischen den beiden Brot-
getreidepreisen, die schon auf 75 M pro Tonne
gestiegen waren, wieder etwas herabgemindert.
Gegen Ende Mai hat der endlich einsetzende
Regen eine leichte Abschwéachung hervor-
gerufen, ohne das indessen die Preise wesent-
lich nachgegeben haben. Auf dem Gebiete der
industriellen Rohstoffe ist die Lage der
Kohlen-, Koks und Eisenmaéarktein
Deutschland eine noch immer wenig erfreuliche.
In Koks haben starke Lageranhaufungen statt-
gefunden. Wéhrend einzelne Gebiete des
Eisenmarktes, soweit das inlandische Geschaft
in Betracht kam, sehr ruhig lagen, verzeichnete
das auslandische Geschaft einen auBerordent-
lichen Wettbewerb mit den Werken fremder
Lander, die unter gleichen unginstigen Be-
dingungen wie wir standen. Der englische
Eisenmarkt, dessen Preise allein in dem bei-
stehenden Schaubild aufgefihrt werden, zeigt
ein von den deutschen Mdrkten ziemlich ab-
weichendes Bild. Die Preise haben sich
etwas gebessert, sind zeitweilig etwas zuriick-
gegangen, dann aber erneut gestiegen. Auch
vom amerikanischen Eisenmarkte
lauteten wenigstens voribergehend die Nach-
richten glnstiger, doch bleibt es fraglich, ob
die vielleicht spekulativen Einflissen ihren Ur-
sprung dankende Festigkeit bleibt.

Von den Ubrigen Metallmarkten 14t der
Kupfermarkt eine langsame aber stetige
Steigerung erkennen. Der Kurs Ende Mai von
60% £ war um 3% £ hoher als Anfang
April. Die Preiserh6hung der AmalgamatedCop-
per Co. hat anregend auf die Geschafte gewirkt.
Nicht so ginstig war die Lage des Zinn-
mar kt es, wo die chinesische Spekulation mit
groBen Abgaben im Markte war, die aber ver-
héaltnismalig glatt  aufgenommen werden
konnten. Trotzdem steht der Zinnpreis Ende
Mai 214 £ niedriger als Anfang April. Die Lage
des Bleimark tes war im ganzen ruhig. Die
Kurse bréckelten langsam und stetig ab, doch
betragt der Verlust nur % £; umgekehrt war
bei Zink eine steigende Bewegung zu
verzeichnen.  Auch der Silberpreis ist in
langsamen e Steigen begriffen gewesen. Er
erreichte  mit 247/ie seinen hdéchsten Stand
Mitte Mai, und hat sich weiterhin auf
ungefahr demselben Stand erhalten.

Die Durchschnittskurse der im Schaubilde
des Warenmarktes beriicksichtigten Werte
waren:

Weizen
Roggen
Kupfer
Zinn
Zink
Blei
Silber
Eisen

Mai
258,48
187,60
59,23
131,97
21,41
13,30
25,25
48,17
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AUS LITERATUR UND PRAXIS.
INGENIEUR-STANDESFRAGEN.

Der Verwaltungsingenieur.

Um den Kampf der technischen In-
telligenz gegen das ,Juristenmonopol*
erfolgreich zu fiuhren, ist es erforder-
lich, das Kampffeld zu erweitern; es
darf nicht auf die technischen Vereine
und Zeitschriften beschréankt bleiben.
Die Allgemeinheit muBR interessiert
werden. Es muB den weiten Kreisen
der Gebildeten, die nicht Techniker
sind, klar zum BewuBtsein gebracht
werden, dal der Forderungen-
und Fragenkomplex ,,Verwaltungsinge-
nieur* kein Internum der Ingenieure
ist, daB es sich vielmehr bei den Be-
strebungen, unsere Verwaltungsbe-
hérden mit technischer Intelligenz zu
durchsetzen, um Lebens fragen der
Staatswirtschaft handelt, um Fragen,
von deren glicklicher und erfolg-
reicher Losung aber auch die gedeih-
liche Weiterentwicklung der Einzel-
wirtschaft, des Einzelunternehmens
stark beeinfluBt wird. Unsere heutige
schwerfallige, umstandliche und teure

Verwaltung mit ihrem schleppen-
den Geschéftsgang, ihrer veralteten
Bureautechnik, ihren viel zu vielen
Beamten bedeutet eine ungeheure
Verschwendung von Geld, Zeit und
Arbeitskréften. Die Kosten dieser
durch die mangelhafte Vorbildung,

Organisation und Zusammensetzung
der Verwaltungsbehdrden verursachten
Verschwendung trdgt aber jeder ein-
zelne Staatsbilrger, und zwar doppelt:
einmal, indem er zur Bezahlung des
unnotig grofRen Beamtenheeres hohe
Steuern entrichten muR; sodann da-
durch, daf er infolge des langwieri-
gen, umstédndlichen VerwaltungsVer-
fahrens in seinen Unternehmungen
und Geschéaften groRen Zeitverlust er-
leidet; ich erinnere nur an die
Schwierigkeiten bei Erlangung von
Konzessionen. Dem ganzen Volke
muR die Erkenntnis in Fleisch und
Blut ibergehen, dal die bisher gelbte
Ausschaltung der technischen Intelli-
genz in der Verwaltung, der Diplo-
matie und im Staatsleben Uberhaupt
nachgerade eine Gefahr fur die staat-
liche und wirtschaftliche Entwicklung
geworden ist, eine Gefahr, der nur
entgegengetreten werden kann, wenn

dem Verwaltungskdrper frisches Blut
zugefuhrt wird, wenn mit &ndern
Worten ,die auf Naturerkenntnis be-
grindete technische und wirtschaft-
liche Intelligenz zu der juristischen
hinzutritt“.1) Die Erkenntnis dieser
Notwendigkeit ist leider noch recht
wenig durchgedrungen. Deshalb ist
jeder Versuch, die weiten Kreise der
Gebildeten auRerhalb der technischen
Verbénde Uber die Forderungen der
Ingenieure und Architekten aufzu-
klaren, sie dafiir zu interessieren, mit
Dank zu begrifen. Ob dieser Ver-
such zustimmend oder ablehnend aus-
fallt, ist zundchst unwesentlich, die
Hauptsache ist, daB die ganze Frage
in FluR bleibt, dal immer weitere
Kreise Verstandnis fir sie gewinnen.
Professor Dr. Herkner, der Char-
lottenburger Nationaldékonom, macht
im Juniheft der Monatschrift ,Deut-
sche Revue* (Richard Fleischer, Jena)
in einem Aufsatze ,Ingenieure als
Verwaltungsbeamte® die Leser
mit den verschiedenen Strdmungen in
den Ingenieurkreisen bekannt. Die Ur-
sache fir die Unzufriedenheit unsrer
Ingenieure und Architekten, so fihrt
Herkner aus. liegt einmal in den wirt-
schaftlichen Verhdaltnissen begrindet
Die zunehmende Konzentration der
gewerblichen Tatigkeit in Grof- und
Riesenbetrieben hat die Aussichten
auf Selbstandigwerden aulerordent-
lich verschlechtert; dabei wird die
EinbuRe an Selbstdndigkeit durchaus
nicht etwa durch ginstige Einkom-
mensverhéltnisse ausgeglichen. Die
technischen  Privatbeamtenverbande
haben {ber der Pflege rein techni-
scher Interessen die wirtschaftliche
Aufwadrtsbewegung, an der Arbeit-
geber und Arbeiter dank ihrer krafti-
gen Interessenvertretungen sich ihren
Teil gesichert haben, verpaft, und erst
seit wenigen Jahren bricht sich die
Uberzeugung Bahn, daR die beruf-

a) s.
Franz: Die Mitwirkung technischer
Intelligenz an der Fuhrung der deut-
schen Staaten, Mitt. d. Oberschles.
Bezirksvereines deutscher Ingenieure
09 Nr. 4 u. 5

den Aufsatz des Professors
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liehen Organisationen der Ingenieure
auch fir die wirtschaftlichen Inter-
essen ihrer Mitglieder  eintreten
mussen. Schuld an der ungunstigen
Lage trdgt auch die einseitige, rein
technische Ausbildung der Ingenieure;
daher die Forderung erweiterter all-
gemeiner und inshesondere staats-
wissenschaftlicher Bildung an Hoch-
schulen und technischen Mittelschulen.
,und in der Tat, nachdem jetzt selbst
in den gewerblichen Fortbildungs-
schulen die Birgerkunde unter die
Unterrichtsgegenstande aufgenommen
worden ist, kénnte es leicht dahin
kommen, daB der Ingenieur weniger
volkswirtschaftliches und staatsrecht-
liches Wissen, geringere Einsicht in
die Mittel zur Forderung seiner wirt-
schaftlichen Interessen beséRe als
seine Arbeiter, die vielleicht schon
wegen ihrer eignen parteipolitischen
Betdtigung den Problemen des 6ffent-
lichen Lebens geschulter gegenuber-
stehen. Solange unsere hdéheren Lehr-
anstalten keinen staatsbirgerlichen
Unterricht organisieren und auf den
technischen Hochschulen der Inge-
nieur sein Studium auf die technischen
Féacher beschrédnken kann, ist die Be-
furchtung nicht von der Hand zu
weisen, dal selbst technisch vorzilg-
lich arbeitende Personlichkeiten in

volkswirtschaftlicher und rechtlicher
Hinsicht  vollkommene Ignoranten
bleiben*“. Der Verfasser kommt so-

dann auf die Stellung der Techniker
in Staats- und Gemeindebetrieben zu
sprechen. Mit der groBen Ausdeh-
nung, welche diese Betriebe gewon-
nen haben, ist auch die Zahl der tech-
nischen Beamten gestiegen, nicht aber
ihr EinfluB. Der Jurist entscheidet.
»Mit dem Siegeslauf der Technik geht
kein Siegeslauf der Ingenieure paral-
lel. Alle Welt preist den technischen
Fortschritt, immer tiefer wird unser
ganzes wirtschaftliches und soziales
Dasein durch die Technik beherrscht,
die personlichen Tréger der tech-
nischen Fortschritte aber werden in
vergleichsweise subalternen Dienst-
stellungen zurlickgehalten.“ Die Stel-
lung des nur einseitig technisch ge-
bildeten Ingenieurs wird dem Juristen
und Kaufmann gegenuber noch un-
glinstiger durch die Bestrebungen, die
technische Ausbildung der Juristen zu
heben, wund durch die vorzigliche
Ausbildung des Kaufmanns auf den

»~eine wunderbare Vereinigung privat-
und volkswirtschaftlicher, juristischer,
technischer und allgemeiner Bildung
darbietenden Handelshochschulen®. All
dies erfordert gebieterisch eine tief-
gehende staatswissenschaftliche Aus-
bildung des Ingenieurs.

Der Verfasser entwickelt dann die
bekannten Forderungen, die Professor
Franz hinsichtlich des Verwaltungs-
ingenieurs stellt, und die vom Archi-
tektenverein ausgehende Gegenbewe-
gung, die fordert, dal alle Studieren-
den der technischen Hochschulen,
nicht bloR sogen. Verwaltungsinge-
nieure, sich staatswissenschaftliche
Bildung aneignen und daf in der Ver-
waltung die sachverstandigen Tech-
niker selbstdndige Dezernenten in
ihren Fachern werden.

Zum SchluB wirft der Verfasser
einen Blick auf die Einrichtungen, die
bisher zur Forderung der staats-
wissenschaftlichen Bildung der In-
genieure getroffen worden sind. Er
unterscheidet dabei das, was die
Unterrichtsverwaltungen und was die
Fachabteilungen der technischen
Hochschulen selbst getan haben: ,Von
den Unterrichtsverwaltungen hat allen
voran die preuBische allen Winschen
in liberalster Weise entsprochen. An
der Charlottenburger Hochschule st
ein Volkswirtschaftliches Seminar ein-
gerichtet worden, dessen Bibliothek
als Grindungsfonds trotz aller Finanz-
not bereits 6000 Mark erhalten hat.
Weitere Zuwendungen stehen in Aus-
sicht. Als Jahresdotation ist der Be-
trag von 1500 Mark im Staatshaus-
halt fur 1908/09 bewilligt worden, also

dieselbe  Summe, welche das Uni-
versitdtsseminar in Berlin bezieht.
Neben dem etatsmé&Rigen Vertreter

des Faches steht ein volkswirtschaft-
lich-technisch gebildeter Assistent den

Studierenden bei ihren volkswirt-
schaftlichen Studien und Arbeiten
unterstiitzend zur Seite. Insofern

entsprechen die &uBeren Einrichtun-
gen zur Forderung des staatswissen-
schaftlichen Unterrichts in Charlotten-
burg allen billigen Anforderungen, und
auch fur Danzig und Aachen ist An-
erkennenswertes geleistet worden.
Nachdem neuerdings Hannover eine
etatsméaRige Professur fur National-
6konomie erhalten hat, darf wohl die
Erwartung gehegt werden, daf auch
dort seminaristische Einrichtungen ge-
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schaffen werden. Hoffentlich wird die
preuBische Unterrichtsverwaltung bei
Berufungen von Nationalékonomen an
technische Hochschulen stets diesel-
ben Anspriche an die wissenschaft-
liche Qualifikation stellen, welche bei
Berufungen an Universitaten die Re-
gel bilden. Im ubrigen besteht natir-
lich eine innige Wechselwirkung. Je
grofer das wissenschaftliche Ansehen
ist, das ein Nationalokonom der tech-
nischen Hochschule genieBt, desto
bereitwilliger wird dem Fache eine
glnstigere Stellung auch von seiten
der Vertreter der Ingenieurwissen-
schaften eingerdumt werden, und je
besser diese Stellung ist, desto leichter
wird es fallen, auch tuchtige Gelehrte
der Staatswissenschaften fir tech-
nische Hochschulen zu gewinnen.

Was nun die Stellungnahme der
Fachabteilungen betrifft, so haben
einzelne, z. B. die Abteilung fur Ma-
schineningenieurwesen und die Ab-
teilung fur  Schiff- und  Schiffs-
maschinenbau in Charlottenburg, ihre
hohe Wertschdatzung der staatswissen-
schaftlichen Bildung dadurch bekun-
det, daB das Fach nicht nur in der
Vorprifung obligatorisch erklart
wurde, sondern auch nationaldkono-

mische  Seminararbeiten bei der
Hauptprifung Beriicksichtigung fin-
den. In dhnlicher Weise ist die An-

gelegenheit in Danzig geordnet wor-
den. AuBerhalb Preuens, besonders
in Minchen, Karlsruhe und Dresden,
bringen dagegen nur die Bauingenieure
diesen Studien groReres Interesse ent-
gegen. Wenn also in bezug auf die
Haltung der verschiedenen Abteilun-
gen noch sehr betrdchtliche Meinungs-
verschiedenheiten bestehen, so dreht
sich heute der Streit doch weniger
darum, ob  staatswissenschaftliche
Bildung fir den Ingenieur notwendig
ist oder nicht, als um die MaRregeln,
welche den Studierenden die zu diesen
Studien erforderliche Zeit verschaffen
kénnten. Der ungeheure Aufschwung
der technischen Wissenschaften hat
eben zu einer schon jetzt nahezu un-
ertraglichen Uberlastung der Studien-
pléne und Prifungen gefihrt. Ver-
schiedene Vorschldge werden zur Ab-
hilfe gemacht. Den einen schwebt
eine Zurlickdrdngung des mathema-
tisch - naturwissenschaftlichen Unter-
richts an der Hochschule vor. Sie
mochten die hoheren Lehranstalten

veranlassen, ihre Schiler in dieser
Beziehung bereits besser fiir das Stu-
dium der Ingenieurwissenschaften
auszuristen. Andre glauben die Ent-
lastung dadurch erreichen zu kénnen,
daB an der technischen Hochschule
selbst eine weitergehende Spezialisie-
rung der Studienrichtungen (z. B. fur
Architekten eine Scheidung in Kinst-
lerarchitekten und Ingenieurarchitek-
ten) oder eine andre Methodik des
Unterrichts (z. B. bescheidenere An-
forderungen an die formelle Durch-
arbeitung der zeichnerischen Auf-
gaben) zur Einfuhrung gelangt. Es
ist verstdndlich, daR Uber diese
schwierigen und verwickelten Fragen
tiefgehende Meinungsverschiedenhei-
ten vorhanden sind, und daB es des-
halb auch dann nicht leicht féllt, zu
einer Verstandigung zu gelangen,
wenn selbst auf seiten aller Beteilig-
ten der beste Wille vorhanden ist.”

Soweit Professor Herkner.

Ein weiterer interessanter Aufsatz:
,Der Ingenieur in der Recht-
sprechung und Verwaltung*
aus der Feder des Professors Dr. ing.
Schlesinger, Charlottenburg, in den
»~Annalen des Deutschen Reichs* (3.
Heft 1909) setzt sich in seinem ersten
Teil mit der auf dem vorjahrigen Kon-
gre fur gewerblichen Rechtschutz in
Leipzig vom Deutschen Verein fir
den Schutz des gewerblichen Eigen-
tums gefalten Resolution auseinander.
Er stellt einleitend fest, daR die der
Forderung, daf in Patentsachen In-
genieure zu Vollrichtern zu machen
seien, zustimmenden Juristen zweifel-
los dabei unter Ingenieuren nur die
Vollakademiker, die Diplomingenieure,
gemeint haben; sodann daf es die
Patentanwdlte von allen Ingenieuren
allein waren, welche — als naturge-
maR ndchste Anwaérter fir die neuzu-
schaffende  Stellung  der  ,Justiz-
ingenieure* die Forderung tech-
nischer Richter in der Literatur ver-
treten haben, trotzdem die Frage doch
fir den ganzen Stand der Ingenieure
von Wichtigkeit ist.

Ist die_se Forderung nun begriindet?

Man fuhrt ganz richtig an, dall der
heutige Jurist unfdhig sei, anschau-
lich zu denken; daR er die fur einen
PatentprozeB  unerldBliche  Vorstel-
lungsgabe nicht besitze, dal mit einem
Wort bei allen Patentsachen die
Denkweise des Juristen versage.



INGENIEUR-STANDESFRAGEN 327

Aber, fragt Schlesinger dagegen, ist
denn die Denkweise der Ingenieure
so ohne weiteres zum Rechtsprechen
zu gebrauchen? ,Wird ein normaler
Ingenieur schon Richter, wenn er sich
den Richtertalar anzieht, nachdem er
sich vielleicht noch vorher die not-
wendigsten Rechtskenntnisse ange-
eignet hat? Darf man die vieljahrige
praktische Vorbildung der Ju-
risten zu ihrem spdteren Berufe ganz
ignorieren? Es sei hier daran er-
innert, daB man vom Ingenieur doch
auch vor allem Betatigung in der
Praxis fordert, ehe man ihn als In-
genieur trotz aller amtlichen Ab-
stempelung anerkennt. Nicht sein
W issen, sondern sein Konnen ent-
scheidet. So ist es hiben wie driben.
Wenn man verlangt, da® man zum
Ingenieur eine gewisse Begabung mit
auf die Welt bringen muf, so ist das
beim Richter auch nicht anders.
Sicher aber kann Ubung und Erfah-
rung zusammen mit geeigneter Vor-
bildung einen normalen Menschen fir
beide Fdacher schlieBlich brauchbar
machen; ohne diese geht es nimmer.”
Nun kann aber heutzutage selbst
der gut vorgebildete Ingenieur un-
maglich in allen Zweigen der In-
genieurwissenschaften gleich gut zu
Hause sein. Mit Recht wird in ju-
ristischen wie technischen Kreisen
Uber den ,Universalsachverstdndigen“
gespottet. Der Fachingenieur, der
Spezialist nur leistet etwas. ,Dann
ist aber auch die wirklich zufrieden-
stellende Besetzung der technischen
Richterstellen trotz der von einigen
Seiten vorgeschlagenen Unterteilung
nur eine Selbsttduschung und — ich
stehe nicht an, es auszusprechen —
eine schwere Gefahr, die nur unter
besonders glicklichen Verhaltnissen
durch die Auswahl der richtigen Per-
sonen Uberwunden werden kann. Ich
halte die Steckenpferdchen,
die ein  Richter-Ingenieur haben
kénnte, fur viel bedenklicher als die
eines autoritédren Gutachters;
denn letztere unterliegen ja der Kritik
der Parteien. Ich habe gefunden, daR
gut eingearbeitete Juristen viel h&ufi-
ger die richtige Entfernung von der
Streitfrage als Ganzes bei der Urteil-
findung einhielten als der technische
Sachverstandige.” Schon heute dir-
fen Ingenieure bei technischen Pro-
zessen vor und hinter den Schranken

als Berater hinzugezogen werden.
Wenn dann noch die Kammern fir
Patentsachen mit entsprechend vor-
gebildeten — nicht ausschlieRlich
juristisch gelernten — Richtern
besetzt werden, so ist zu erwarten,
daB auch ohne das drastische und
kostspielige Mittel der Sondergerichte
mit Ingenieuren im Hauptamte dem
groBten Teil der heute vorgebrachten
Klagen abgeholfen wird. Im {brigen
macht schon die sehr geringe Anzahl
der Patentprozesse, die nur 0,3 vH
aller gefihrten Prozesse ausmachen,
die Einfuhrung so kostspieliger Son-
dergerichte im hdchsten Grade un-
wahrscheinlich.

»Wir Ingenieure sollten nicht in die
spezifischen Arbeitsgebiete des Ju-
risten einzudringen versuchen, fir die
uns die richtige Vorbildung fehlt;
nicht, weil wir nicht lernen koénnten,
das Recht zu handhaben, sondern
weil aus dieser scheinbaren
Sachkunde der Gerichte schwerlich
ein Vorteil fur die betreffenden In-
dustrien herauskommen wirde. Unsere
entscheidende Mitarbeit bleibt uns ja
unbestritten bei der Aufklarung des
sachlichen Tatbestandes.*

Im zweiten Teil seines Aufsatzes
behandelt Professor Schlesinger die
Frage des Verwaltungsingenieurs. In
vollem Umfange tritt er fur die Be-
rechtigung des Ingenieurs zur verant-
wortlichen Mitarbeit in der hdheren
Verwaltung ein. Sehr wertvoll st
seine scharfe Umschreibung des Be-
griffes ,,Verwaltungsingenieur“: ,Mit
diesem Worte ,sollen diejenigen Aka-
demiker gekennzeichnet werden,
welche auf einer Technischen
Hochschule studiert haben
und nach einem im technischen
Geist betriebenen Studium eine prak-
tische Schulung in den Geschaften
der Verwaltung gefunden haben.

Verwaltungsingenieure sind
keine Fachingenieure. |hr Beruf
deckt sich nicht mit demjenigen des In-
genieurs (des Maschinen-, des Bau-
ingenieurs, des Hochbauers, des Elek-
trotechnikers usw.). Die Berufsauf-
gabe des Verwaltungsingenieurs be-
steht im Verwalten. Verwalten
ist aber wesentlich verschieden von
Bauen, Konstruieren, Zeichnen,
Rechnen usw.“ Der Verwaltungs-
ingenieur unterscheidet sich vom Ver-
waltungsjuristen nur dadurch, dal er
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statt bei einer juristischen Fakultat in
der Umgebung des technischen Fort-
schritts seine Studien betrieben hat.
Zu diesen Studien gehort selbstver-
standlich auch fir den Verwaltungs-
ingenieur ein tiefes Eindringen in die
Rechtsordnungen, die  Erwerbung
grindlicher Kenntnisse auf den Ge-
bieten des birgerlichen Rechts, des
Staats- und Voélkerrechts. Das ist ein
bedeutender Teil seiner Berufs-
vorbereitung. Ganz anders der
Fachingenieur! Fir ihn ist eine
tiefgehende theoretische und vor
allem grindliche konstruktive Ausbil-
dung, die nach dem Studium an den
Arbeitsstatten der Industrie, auf den
Bauamtern, im Konstruktionssaal usw.
fortgesetzt werden muB, weitaus die
Hauptsache. Man kénnte die Anfor-
derungen an Fach- und Verwaltungs-
ingenieur auch so fassen: Der Ver-
waltungsingenieur muf Zeit haben
fir grindliche juristisch - volkswirt-
schaftliche Studien; sie sind ein fester
Bestandteil seiner Vorbildung. Der
Fach ingenieur wird zusehen, dal
er, soweit sein Fachstudium nicht zu
kurz kommt, gelegentlich auch
Vorlesungen volkswirtschaftlich - juri-
stischer Art hort, um seinen Gesichts-
kreis zu erweitern.

Wenn vereinzelt, z. B. vom Ber-
liner Architekten- und Ingenieurverein,
verlangt wird, daR die Architekten
und Ingenieure sd&mtlich so vor-

INDUSTRIE

Ausstellungsbriefe.

Es ist nicht immer ein Vergniigen
fir den Ingenieur, Laien durch die
Maschinenhallen  einer  Ausstellung
zu flhren. Meist stoRt man dabei auf
eine bedauerliche Interesselosigkeit,
und nicht jeder hat soviel Humor,
um die bekannten sinnlosen Fragen
in der richtigen Weise zu beantwor-
ten.

Naumann zu fuhren mufte ein wirk-
licher GenuB sein.l)

Er besitzt in hohem Grade die
Gabe, die Erzeugnisse der Industrie
zu bewerten, d.h. die darin steckende

H Ausstellungsbriefe von Fr. Nau-

mann. 1 bis 10. Tausend, Preis bro-
schiert M 3.—, elegant gebunden
M 4—. Buchverlag der ,Hilfe*, G.

m. b. H., Berlin-Schéneberg, 1909.

gebildet werden, daR sie spater Ver-
waltungsstellen dbernehmen koénnen,
so ist das nach Schlesinger eine arge
Verkennung des Ziels. Wie das heu-
tige juristische Universitatsstudium
nicht als das Berufs Studium der
héheren Verwaltung anerkannt wer-
den kann, weil es vorwiegend fur die
Rechtsprechung, fiur die Justiz be-
stimmt ist, diese aber ganz andere
Aufgaben und Ziele hat als die Ver-
waltung, so muBl gerade aus dem
gleichen Grunde auch zwischen der
Berufsvorbereitung eines Technikers
und der eines hdéheren Verwaltungs-
beamten genau unterschieden werden.
Die Forderung muB sein: der Nach-
wuchs der hdéheren Verwaltung ist
aus der juristischen und aus der
Schule der Technik zu entnehmen.
»Aus der Verschmelzung beider wird
einmal die Hochschulbildung
der Verwaltung erwachsen.”
Die hervorragend klar und sachlich

geschriebenen  Aufsdtze der Pro-
fessoren Herkner und Schlesinger
werden zweifellos dieser Standes-
forderung der deutschen Ingenieure,

die sich voll mit dem allgemeinen In-
teresse deckt, neue Anhanger und
Freunde werben und den Resonanz-
boden der Offentlichkeit  bilden
helfen, den der Verwaltungsingenieur
braucht, um bald zum Ziele durchzu-
dringen. W. MatschoR,
Charlottenburg.

UND BERGBAU.

Geistesarbeit zu  wirdigen und
vor allem auch ihre volkswirtschaft-
liche und soziale Bedeutung zu erken-
nen; und noch eine Gabe besitzt Nau-

mann: das, was er selbst als ,,Ma-
schinenfreude“ bezeichnet.
Deshalb sind seine Ausstellungs-

berichte etwas ganz anderes als die
trockenen Auszige aus dem Aus-
stellungskatalog und den Prospekten
der Aussteller, die man in den Tages-
blattern zu finden gewohnt ist. Fir
Naumann sind Ausstellungen die beste
Gelegenheit zum Gewinn eines Ver-
standnisses fir moderne Arbeit.

Von diesem Gesichtspunkte aus be-
richtet das Buch iber die

Berliner Gewerbe-Ausstellung 1896,
Pariser Weltausstellung 1900,
Disseldorfer Industrieausstellung
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Berliner Motorwagenausstellung 1899,
Gartenbauausstellung, Berlin 1903,
Landwirtschaftliche Ausstellung, Ber-

lin 1906,

Dresdener Kunstgewerbe - Ausstell-
ung 1906.

Die jetzt immer héufiger aufge-

worfene Frage nach dem wirtschaft-
lichen Wert wird dahin beantwortet,
dal ,die Ausstellung dem Fortschritt
des Industrialismus dient, und zwar in
erster Linie dem GroRfabrikanten und
GroBhandler. Sie ist der Jahrmarkt
der Leistungsfahigen, die Parade der
kapitalistischen Produktion.*

Fir die Geschichte der Technik sind
die Ausstellungsbriefe wichtige Bei-
trdge, welche die Entwicklung der In-
dustrie um die Wende des 19. Jahr-
hunderts in ihren charakteristischen
Zigen deutlich wiederspiegeln. In
dieser Beziehung sind namentlich die
den eigentlichen Ausstellungsbriefen
angegliederten Aufsatze: ,Die Kunst
im Zeitalter der Maschine,” ,Kunst
und Industrie* und ,Deutsche Ge-
werbekunst“ wertvoll. Sie schildern
die in jlngster Zeit vollzogenen Um-
wélzungen auf dem Grenzgebiet zwi-
schen Kunst und Industrie, aus denen
das moderne Kunstgewerbe hervor-
gegangen ist.

Naumanns bekannte Freude an mo-
derner Arbeit ist der Grundzug auch
dieses Buches.

Dipl.-lng. Heintzenberg, Berlin.

Statistik der Baumwollenspindeln der

Welt.
Der internationale Verband der
Baumwollspinner- und -weber - Ver-
einigungen, welcher in den letzten

Jahren regelméRige Erhebungen uber
die Baumwollspindeln und die Baum-
wollvorrédte in den einzelnen Lé&ndern
angestellt hat, verdéffentlicht in seinem
neusten Hefte die Ergebnisse nach
dem Stande vom 1. Mérz 1909. Hier-
nach betragt die Zahl der am |.Marz
1909 auf der Welt vorhandenen Baum-
wollspindeln 130795927 gegenlber
125097 583 Spindeln am gleichen Zeit-
punkte des Vorjahres. Umfang und
Entwicklung stellt sich nach den fur

die einzelnen Lé&nder gemachten An-
gaben folgendermaRen:
Es betrug die Spindelzahl
in
am |.Mé&rz am |.Marz
08 09
GroRBbritannien51 976 650 53 471897

Deutschland 9592855 9881321
Frankreich 7006 428 6 750000
RuBland 6800 000 7829210
Osterreich 3777 044 4 162295
Italien 3800 000 4 000 000
der Schweiz 1492170 1403 012
Japan 1540 000 1695 879
Spanien 1800 000 1853000
Belgien 1155 787 1200 000
Portugal 378 016 450 000
Holland 386 220 417 214
Schweden 420 000 430 000
Norwegen 73 360 75 000
Déanemark 76 060 77 644
den Ver. Staaten 27 000000 27 846 000
Indien 5300 000 5756020
Kanada 795 000 855 293
Mexiko 727 993\

Brasilien 1000 000/ 2952142

Die Zahl der zur Zeit in Aufstellung
begriffenen Spindeln wird von dem
Verbande auf 3017492 geschétzt;
hiervon entfallen auf GrofBbritannien
1467 388, auf Deutschland 416 258, auf
Frankreich 79796, auf RuBland
361 284, auf Osterreich 158 378, auf
Italien 184 732, auf Japan 258 452, auf
Spanien 3000, auf Portugal 20 000,
auf Schweden 40792 und auf Indien
19868 Spindeln.

Néahere Angaben iber die Art der
Baumwollspindeln und dber die mit
ihnen bearbeiteten Baumwollsorten
wurden am 1 Maéarz 1909 insgesamt
Uiber 113752697 Spindeln gemacht; von
diesen waren 63238178 Selfaktor-
und 50 514 519 Ringspindeln; 19 556 843
Spindeln  verarbeiteten dgyptische,
94195 854 amerikanische, ostindische
und andere Baumwolle. Fir Deutsch-
land betrug die Zahl der ndaher er-
lauterten Spindeln 9819293, wovon
5389767 Selfaktor- und 4429526
Ringspindeln waren und 887 422 agyp-
tische und 80931871 amerikanische
und ostindische Baumwolle ver-
arbeiteten.

(nach D. Wirtschafts-Ztg.)

HANDEL UND VERKEHR.

Zur Reform des Personen- und
Guterverkehrs.
Im Zeitalter der Fahrkartensteuer,

der Speisewagen- und sonstigen
Bremserlasse unserer Eisenbahnver-
waltung muten die Vorschldge, die



330 KLEINE MITTEILUNGEN

August Scherl in seinem soeben er-
schienenen Werk: Ein neues
Schnellbahnsystem (s. Neue
Literatur S. 336) zur Verbesserung des
Personenverkehrs macht, wie ein Ab-
schnitt aus Jules Vernes Phantasien
oder ein Kapitel aus Bellamys be-
kannter Utopie: ,Ein Rickblick aus
dem Jahre 2000“ an. Und doch sind
es keineswegs Phantasiegebilde, die
Scherl entwerfen will; er entwickelt
vielmehr ein auf jahrelanger Beob-
achtung aller einschldgigen Verhalt-
nisse beruhendes, wohldurchdachtes
und vollkommen durchorganisiertes,
ganz neuartiges Verkehrssystem, das
an die Stelle der heutigen den neuzeit-
lichen Verkehrsanspriichen in keiner
Weise mehr gewachsenen Einrich-
tungen treten soll. Die wirtschaft-
liche Begriindung seiner Vorschlage
erscheint unanfechtbar. Ihre tech-
nische Durchfuhrbarkeit steht auf
einem &ndern Blatte; sie wird
zweifellos vielfach stark bestritten
werden, wenngleich auch hierbei
Scherl  mit groRem Ernst und
entsprechender Vorsicht zu Werke
gegangen ist: ,Ganz neue tech-

nische Mittel werden darge-
boten, die — in ihren Einzelheiten
von hervorragenden Spezialisten
durchgearbeitet — von ersten tech-

nischen Awutoritdten gepruft und fir
die Verkehrsmittel der Zukunft er-
klart worden sind.”

Hinter dem aulerordentlich schnel-
len Wachstum des Verkehrsbedirf-
nisses in den letzten Jahren und
Jahrzehnten, so fuhrt Scherl aus, sind
die Verkehrsmittel weit zuriickge-
blieben. Im Giterverkehr bringt der
von Industrie und Handel gleichmaRig
beklagte von Jahr zu Jahr steigende

Wagenmangel Geschaftsstockungen
und schwere Verluste mit sich.
Aber auch der Personenverkehr

leidet darunter, daR die Ziige zu ge-
ringe Geschwindigkeit haben, und
daB die Zugfolge auf den Strecken
zu gering ist. Wenn schon zwischen
den groBen Stddten trotz ihrer
Schnellzugverbindungen eine ununter-
brochene, regelmalige Verkehrsge-
legenheit nicht besteht, da die Zige
zuweit auseinanderliegen, die Ver-
bindung Stadt- Stadt also bereits
lickenhaft ist, so ist der Verkehr
Stadt - Land ganz unbefriedigend,
und wenn es sich um Verbindungen

von Landort zu Landort handelt,
kann tatsdchlich der Fall eintreten,
dal man schneller von Berlin nach
Wien oder Amsterdam reist, als von
einem Orte des gleichen Regierungs-
bezirkes zum &ndern. Scherl drickt
das mit den Worten aus: ,Die Or-
ganisation des gegenwartigen Per-
sonenverkehrs ist diskontinuierlich.”
Das alte Soldatenwort: Die Halfte
seines Lebens steht der Soldat ver-
gebens, laBt sich auf diese unglick-
liche Gattung Reisender anwenden.
»,Ohne Zweifel wird auf unseren
Eisenbahnen noch mehr Zeit ver-
wartet als verfahren.* Die Ur-
sachen flr diese nicht zeitgemé&Ren
Zustédnde schreibt Scherl Fehlern der
urspriinglichen Anlage zu. Man habe
bei Einfihrung der Bahnen die Ver-
haltnisse der alten Strale, auf der
Postkutsche wund Frachtwagen ge-
meinsam gerollt sind, einfach auf die
SchienenstraBe Ubertragen. Aus die-
ser gemeinsamen Benutzung rihrt
eine Uberlastung der Strecken her,
die einmal der dringend erforder-
lichen Steigerung der Geschwindig-
keit des Einzelzuges schier unuber-
windliche Schwierigkeiten entgegen-
stellt, sodann aber auch die Betrieb-

sicherheit gefdhrdet. Trennung
von Personen- wund Giter-
verkehr, eigene Organisa-

tion fur den Personentrans-
port, so lautet Scherls Forderung.
Diese Neuorganisation des Personen-
verkehrs erfordert aber auch neu-
artige Betriebsmittel. Kurze Zige
sollen auf neuzuerbauenden Linien
mit 200 km stindlicher Fahrgeschwin-
digkeit eng aufeinander folgen. Auf
einschienigen Gleisen — das
alte Zweischienensystem lehnt Scherl
aus technischen Grinden ab — sollen
elektrische Motorwagen, die nur
eine einzige Reihe von Radern
unter der Wagenmitte aufweisen,
laufen. Die Schiene ist unter der
Wagenmitte verlegt, und zwar starr
auf gemauertem Fundament. Schnel-
ligkeit, Sicherheit, Behaglichkeit ver-
binde dieses System mit Wirtschaft-
lichkeit und Kontinuitdt. Man durfe
sich nicht an der Kuhnheit dieser
groBen  Neuanlagen stofen; alte
Linien technisch umzuarbeiten, fihre
nicht zum Ziel; eine vollige Neu-
organisation auf neuer technischer
Grundlage in neuen Betriebsformen
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sei erforderlich. Ein weitmaschiges
Netz von Fernschnellbahnen mit 200
km Stundengeschwindigkeit soll die
Brennpunkte des Verkehrs verbinden,
ein System von Zubringerbahnen mit
120 bis 150 km Geschwindigkeit die
Fernbahnen wiederum speisen. In
diese Zubringer- oder Nebenbahnen
minden eine groRe Anzahl Zweig-
bahnen mit 30 bis 60 km Geschwin-
digkeit, und als letzte Zubringer
sollen Automobilomnibuslinien dienen.
Wenn diese Netze ineinanderarbeiten,
so wird aulerordentlich viel Zeit ge-
spart; auch den kleineren Orten
werden die Wohltaten des Verkehrs
nach Maéglichkeit so zu teil.

Die letzten Seiten der Seherischen
Studie sind wirtschaftlichen und so-
zialen Ausblicken gewidmet.

Eine Randzeichnung gibt das Motto:
Weit draufen, entfernt von dem hasti-
gen Treiben, Dréngen und StofRen,
dem nervenzerrittenden Larm der
GroRstadt schlédngelt sich die einsame
Landstrale. Rechts und links an ihr
saubere  freundliche Landhduschen
mit lieblichen Garten. Wir sehen
den Beamten, der nach des Tages
Miih’ seine Blumen sorglich begieft,
wéhrend im Haus gegeniber ein Blick
durch das Fenster den Kaufmann,
der seine Geschéafte und die Stadt
weit hinter sich gelassen hat, zeigt,
wie er im Kreise einer stattlichen,
blihenden Kinderschar zu Mittag iRt.
Unter der Herrschaft des neuen Ver-
kehrssystems schrumpfen die alten
Entfernungen auf weniger als die
Hélfte zusammen. Die schwierigste
Frage der Grofstadt: die Wohnungs-
frage, erledigt sich spielend; Kraft
und Gesundheit des Volkes wird er-
halten und gemehrt; das platte Land
wird erst jetzt so recht eigentlich
der  Zivilisation erschlossen; ein
groRer kultureller und wirtschaft-
licher Fortschritt wird die unaus-
bleibliche Folge sein.

Man mag sich im einzelnen zu den
Seherischen Vorschldgen stellen wie
man will, das Zeugnis eines Organi-
sators grofRen Stiles wird man August
Scherl nicht vorenthalten durfen.

Auf realerem Boden — wobei real
nur die leichtere Madglichkeit der
Verwirklichung  bedeuten soll —
stehen die Vorschldge, welche Dr.
Walther Rathenau und Pro-
fessor Cauer in ihrer Denkschrift

~Massengiterbahnen®“ (s.Neue
Literatur S. 240) machen. Im ersten
Teil setzt zundchst Dr. Rathenau die
Bedeutung der Transportverbindun-
gen fir die Wirtschaft ganz allge-
mein auseinander. Die vorschreitende
Industrialisierung fordert immer zahl-
reichere und weitergestreckte Trans-
portmittel. Das Land, welches gute
naturliche VerkehrstraBen hat, st
&ndern Lé&ndern weit voraus, aber
auch frachtlich mittelméaRige Lé&nder
kénnen durch geeignete MaBnahmen
diesen Vorsprung einholen. ,Setzt
man den Fall, daR Deutschland, trotz
schlechter Lage und mittelméRigen
Materialreichtums ein Produktionsge-
biet ersten Ranges, in ost-westlicher
oder nord-sudlicher Richtung plétz-
lich in praktischem Sinne frachtfrei
gemacht werden kénnte, so wére die
wirtschaftliche Wirkung dieses Er-
eignisses nicht abzusehen. Nicht
allein, daB alle bestehenden Indu-
strien sofort unter weit verbesserten
Bedingungen arbeiteten und ihren
Absatz auf ein Vielfaches des gegen-
wartigen Areals im In- und Auslande
ausgebreitet sédhen; dal damit auch
ihre Konkurrenzfahigkeit dem Welt-

markt gegeniber gewaltig, und auf
den Produktionsumfang rickwirkend,
sich steigerte; es waren vielmehr

auch die Existenzmdglichkeiten fir
zahlreiche neuere Industrien gegeben,
die jetzt aus geographischen Griinden
versagen; und gleichzeitig wére die
Industrialisierung derjenigen gut be-
vOlkerten Landesteile, wie etwa des
preuBischen Ostens, gewonnen, die
gegenwadrtig aus Kargheit der Roh-
materialien und des Konsums unter-
bleibt. Es scheint phantastisch und
ist dennoch nicht Ubertrieben, wenn
ernste Industrielle die Produktions-
féhigkeit in einem praktisch fracht-
freien Lande auf ein Vielfaches der
gegenwartigen veranschlagen.”

Rathenau untersucht nun, ob Ka-
ndle oder Eisenbahnen die geeignet-
sten Mittel zur Befdrderung sind und
kommt zu dem SchluB, daB ein Eisen-

bahnsystem sich den Kandlen als
ebenbirtig, vielleicht sogar durch
Billigkeit der Herstellung und des

Betriebes und durch Leistungsfahig-
keit als uberlegen erweisen wirde,
sofern es folgenden Bedingungen ge-
nligte: Trennung des Gltertransportes
von der Personenbefdrderung, gleich-
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maRige Fahrgeschwindigkeit, dichte
Zugfolge, Zugelemente und Zige von
groRem Fassungsvermdogen. Wir
sehen also, dal die von Scherl

im Interesse der Beschleunigung des
Personenverkehrs aufgestellte Forde-
rung der Trennung von Personen-
und Giterverkehr hier im Interesse
gesteigerter  Transportfahigkeit  fur
den Guterverkehr gleichfalls gestellt

wird, eine bedeutsame Ubereinstim-
mung, welche friher oder spéter
sicher zu einer Anderung unseres

heutigen Bahnsystems fiuhren wird!
Dr. Rathenau interessierte nun die
Berliner Handels - Gesellschaft, die
A. E.G. und die Firma Lenz fir seinen
Gedanken; ein Studiensyndikat wurde
gebildet, und das Ergebnis der zu-
nachst von Regierungsbaumeister a.
D. Neumann begonnenen, dann von
Professor Cauer fortgefiihrten Unter-
suchungen, ob technisch oder 6kono-

misch die Médoglichkeit bestehe, die
Kosten der Gutertransporte weit
unter den gegenwaértigen Stand her-
abzudriucken, ob Kandle oder Eisen-
bahnen hierfir das geeignete Mittel
bilden, war: die Tarife lassen sich
unter nlchternen Voraussetzungen

auf die Halfte bis ein Viertel der bil-
ligsten bestehenden Sétze einschréan-
ken, und zwar durch den Bau beson-
derer Giterbahnen, die billiger, lei-
stungsfahiger und rentabler sind als
Kanéle. Die umfangreichen Vorar-
beiten, welche Professor Cauer unter-
nommen hat, bilden den Hauptteil des
Werkes. Sie sind in einer ,Denk-
schrift, betreffend die Wirtschaftlich-
keit besonderer Guterbahnen fir
Massentransport (Massengiterbahnen),
fuBend auf dem Vorentwurf solcher
Bahn vom Rheinisch-Westfélischen
Industriegebiet nach Berlin“ zusam-
mengefalt. Den sehr eingehenden
Berechnungen kann hier nicht néher
nachgegangen werden. Erwdédhnt sei
nur, daB die Kosten der Gesamtanlage
auf 200 bis 300 Millionen M veran-

schlagt sind. Die zweigleisig aus-
gebaute Bahn soll bei 30 km Zugge-
schwindigkeit Transportgefde fiihren,
welche ungefdhr das Vierfache der
heutigen Wagen fassen. Ein Normal-
zug von 50 Wagen wiirde rd. 2000 t
Nutzlast bewegen. Die Ziige werden
ganz nach Bedarf in kurzen Ab-
stdinden abgelassen. Die vorlaufige
Leistung wird auf 10 Millionen t be-

rechnet, die Hochstleistung auf 100
bis 120 Millionen t.

Der Tonnenkilometer wird nach
den Cauerschen Berechnungen bei
170 km Entfernung 1,15 Pfg., bei

500 km nur noch 0,75 Pfg., Transport
einschl. Abfertigung, kosten.

Die Vorschldage Scherls und Ra-
thenaus laufen vielfach auf die glei-
chen Gedankengénge hinaus; auch
darin stimmen sie Uberein, daR die
Ausfiihrung der notwendigen Neue-
rungen nicht von der Initiative der
Staatsbahnen zu erwarten ist. Es
fehlt ihnen bei aller Anerkennung
ihrer grofen Vorzuge ,die Lust zur
Initiative und die automatische An-
passung an die Bedurfnisse der Ge-
samtheit. Die Filtration dieser Be-
dirfnisse durch das Ermessen einer
Behdrde und durch das Verantwor-
tungsgefuhl technischer Instanzen, die
nicht unter dem Druck wirtschaft-
licher Nétigung und spekulativen An-
triebes stehen, verlangsamt die Rea-
lisierung und vermindert den Nutz-
effekt.”

Beide Denkschriften: Scherls
Schnellbahnsystem und Rathenaus
Massenglterbahnen, lassen einen tie-
fen Eindruck zurick.

Entstanden aus verstandnisvollem,
scharfsinnigem Eindringen in die Be-
dingungen und Forderungen des heu-
tigen Wirtschaftslebens, legen sie ein-
drucksvoll Zeugnis ab von dem unge-
wohnlich starken Organisationstalent
ihrer Schopfer.

ORGANISATIONEN DER ARBEITGEBER UND -NEHMER.

Die Arbeiterbewegung in Rufland.

In einem Geheimerlal der russi-
schen Regierung vom 5. Dezember
1895 heilt es: ,In RuRland gibt es

gottlob keine Arbeiterklasse in dem
Sinn und in der Bedeutung wie im
Westen, und daher haben wir auch

keine Arbeiterfrage.” Diese Ansicht

war auch fur die damaligen Verhélt-
nisse der russischen Industrie schon
falsch, aber sie erkldrt einigermalen
die Tatsache, daB man jenseits der
russischen Grenze erst recht wenig
oder gar nichts Uber RufBlands Ar-
beiterfrage wei. Eine vor kurzem in
Zurich erschienene Dissertation des
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Russen Karl Leites: ,Die Streiks in
RuRland“ (s. Neue Literatur S. 288) ge-
stattet einen tiefen Einblick in das
Leben und Ké&mpfen der russischen
Arbeiterbevélkerung. Indem der Ver-
fasser den Ursachen der Streiks nach-

geht, entwirft er ein zum Teil ge-
radezu ergreifendes Bild der unter
schweren Kéampfen gegen Unter-

nehmerschaft und Regierung allméh-
lich sich emporringenden Arbeiter-
klasse Mittelrulands.

In der Geschichte der Streiks
lassen sich zwei Abschnitte unter-
scheiden, deren Grenze etwa das Jahr
1895 bildet. V or diesem Zeitpunkt
féllt der géanzliche Mangel an Orga-
nisation besonders in die Augen. Ir-
gend eine Arbeitergruppe trat, ohne
sich mit den anderen Arbeitern auch
nur des gleichen Betriebes vorher zu
verstdndigen, ja ohne genaue Fassung
ihrer Wiinsche und Forderungen, zur
Abwehr  irgendwelcher  besonders
stark empfundener (belstdande in den
Streik. Oft kam es zu tumultarischen
Auftritten; Maschinen und Fabrik-
anlagen wurden zerstdrt; stets schritt
Militar, Polizei und Gericht aufs ruck-
sichtsloseste ein und schlug den
schlecht oder gar nicht geleiteten,
auf keinerlei Streikkassen gestitzten
Ausstand rasch zu Boden. Der Fabrik-
arbeiter jener Zeit war mehr oder
weniger Bauer und suchte nur vor-
Ubergehend industriellen  Nebener-
werb.  Die Fabrikarbeit war ihm
nicht Hauptsache, er wanderte von
Ort zu Ort und hatte nur wenig Inter-
esse fir die Verbesserung der Ar-
beitsverhéltnisse. Stets hoffte er,
wieder zum Pflug zuriickzukehren.
Dem Arbeiter - Bauern ging
jedes Gefuhl fir Zusammenhalten und
KlassenbewuRtsein ab, und dal trotz-
dem Arbeiterunruhen und Streiks
aufkommen konnten, lag an den viel-
fach geradezu menschenunwirdigen
Arbeitsbedingungen und dem Mangel
jeglichen Arbeiterschutzes. Zu Ar-
beitszeiten von 14 bis 18 Stunden und
Lohnen, die noch nicht den vierten
Teil der in England gezahlten aus-
machten, traten erschwerend die un-
regelméligen Lohnauszahlungstermine
und Strafabzige, die in kaum glaub-
hafter Hohe aus den geringflgigsten
Anléssen verfugt wurden. Der russi-
sche Fabrikinspektor Janschull fand
unter 181 untersuchten Betrieben nur

71 mit regelméRiger Lohnauszahlung;
in allen dbrigen hing sie vom freien
Willen der Unternehmer ab. In 29
Fabriken fand nur jahrliche Lohn-
zahlung statt. Auch hinsichtlich der
Strafabziige stellte Janschull die son-
derbarsten Dinge  fest. Uberall
herrschte die gréRte Willkir. In einer
Fabrik wurde z.B. das Teetrinken
im Fabrikgebdude bestraft. In einer
andern enthielt das Arbeitsbuch die
Bestimmung: ,Im Falle eines Streikes
wird jeder Streikende mit zehn Rubeln
bestraft.“ In vielen Betrieben warfen
die Strafabziige den Unternehmern
einen groBen Nutzen ab. In den Mos-
kauer Fabriken bezahlte man das
Versdumen des Gottesdienstes mit 10
Kopeken zum Nutzen der Armen und

Kranken und 5 Kopeken fir den
»~Angeber®. In manchen Féallen
Uiberstiegen die Geldstrafen  den
Arbeitslohn. Falls dieser nicht aus-

reichte, um die Strafabziige zu decken,
wurden bei den Verwandten des Ar-
beiters die betreffenden Betrdge ein-
gezogen. Der Fabrikinspektor in Char-
kow zéahlt 23 Griinde fir Strafabzige
von 25 Kopeken bis 5 Rubel auf:
Unhoflichkeit,  Schlégerei, Singen,
Pfeifen, Schimpfen usw. Das aus
Strafabzilgen einflieRende Geld
verbrauchte der Unternehmer fir
sich. Ein weiterer Ubelstand war
das stark ausgebildete Trucksystem.
Die UnregelmaRigkeit der Lohnaus-
zahlungen zwang die Arbeiter, in den
Fabrikldden zu ausbeuterischen Prei-
sen zu kaufen. Der Unterschied
zwischen den Marktpreisen und denen
der Fabrikladen betrug bis zu 80 vH!

Zieht man nun noch die jeder Hy-
giene hohnsprechende gesundheits-
widrige Beschaffenheit der Arbeiter-
wohnungen und Arbeitstdtten, die
nach Berichten der Fabrikinspek-
tionen aller Vorrichtungen gegen
unverhdltnismé&BRig hohe oder niedere
Temperatur, gegen Feuchtigkeit,
Rauch, Staub wund Gestank,, gegen
giftige Gase usw. génzlich entbehrten,
in Betracht, so ergibt sich eine solche
Anhéufung schwerer MilRstdnde, daR
jeder einzelne nach unseren Begriffen
zur Rechtfertigung tatkréaftiger Ab-
wehrversuche durchaus hinreichen
wirde.

Ganz anders als in MittelruRland
lagen die Verhéltnisse in Russisch-
Polen. Die Arbeitsverhdltnisse unter-
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scheiden sich hier, z. B. in den groflen
Fabrikgebieten von Lodz und War-
schau, nur wenig von den westeuro-
paischen.

In der Mitte der neunziger Jahre
setzt ein gewaltiger Aufschwung in
allen Zweigen der russischen Indu-
strie ein. Die Roheisengewinnung
steigt in kurzer Zeit auf das Vier-
fache, die Steinkohlengewinnung auf
das Siebenfache, die Naphthagewin-
nung verdoppelt sich; die Zahl der
Spindeln in der Baumwollenindustrie
erhdéht sich von 5,1 Millionen im Jahre
1896 auf 6,4 Millionen 1900. Das
Eisenbahnnetz wird madchtig erwei-
tert. Und mit dem riesenhaften An-
wachsen all dieser Unternehmungen
wachst auch bestdndig das Arbeiter-
heer. Es wachst viel schneller als
die Bevolkerung. Den groRten
Teil dieser Arbeitermassen verschlin-
gen die GroRbetriebe. Waé&hrend RuR-
land noch vor rd. zwei Jahrzehnten
zumeist béuerliches Land war, hat
jetzt die industrietreibende Bevol-
kerung mit rd. 2:a Millionen Berufs-
angehdrigen die landwirtschaftlich
tatige an Zahl erreicht.

Mit dieser Massenzuwanderung zur
Industrie in den neunziger Jahren
traten auch all die Erscheinungen in
RuRland auf, welche bei der friheren
Entwicklung in Westeuropa sich ge-
zeigt hatten. Der an der Scholle kle-
bende halbbduerliche Lohnarbeiter
wurde zum Fabrikarbeiter internatio-
naler Pragung. Die moderne Arbeiter-
bewegung setzt auch fir RuRland ein,
unterstiitzt von den sozialdemokrati-
schen Organisationen.  Von dieser
Zeit ab tragen auch die Streiks
westeuropéischen Charakter. Die
Mittelpunkte der Industrie sind
auch die Brennpunkte der Streikbe-
wegung; sie nimmt zu mit aufwarts-
gehender, ab mit zuriickgehender
W irtschaftslage. Textil- und Metall-
industrie weisen, wie Uberall, die
meisten Streiks auf. Bei einem Ver-

gleich der russischen Streikstatistik
mit der westeuropdischer Staaten
fallt die gioBe Anzahl erfolgloser

Streiks auf. Das liegt zum grof3en

FABRIKORGANISATION

Das Fabrikations - Warenkonto.l)
Der als Sonderabdruck aus den Mit-
teilungen des Niederrheinischen Be-

Teil an dem Verhalten der Regierung.
Sie hat noch nicht die richtige Stel-
lung zur Arbeiterfrage gefunden; zwar
haben ihr die Streiks nach und nach
einige Zugestdndnisse auf dem Ge-
biete der Arbeiterschutzgesetzgebung
abgerungen, womit sie zugleich die
Arbeiter von der politischen Betéti-
gung zuriickhalten wollte; anderer-
seits hat sie mit allen Mitteln ver-
sucht, jeden Zusammenschluf der Ar-
beiter, jeden Streik als ungesetzlich,
ja verbrecherisch, zu unterdricken.
Ein gutes Mittel bot ihr hierfir die
Fabrikpolizei, die durch Gesetz vom
Februar 1899 vermehrt wurde. Quar-
tiere fur die Polizisten sollten im In-
nern der Fabrik eingerichtet werden!
Eigentimlich mutet auch die vielfach
getibte MaRregel der &rtlichen Polizei-
behdrden an, wéhrend der Streiks die
Laden der Konsumvereine, ja die
Pfandleihanstalten zu schlieBen, um
die Arbeiter durch Hunger zur Wieder-
aufnahme der Arbeit zu zwingen.

Das Eigenartigste, wohl nur in
RuBland mdéglich, ist jedoch ein Ver-
such Subatows, des Leiters der poli-
tischen Polizei in Moskau. Um die
Arbeiter von der sozialdemokratischen
Partei zu trennen, erbat und erhielt er
die Erlaubnis, selbst — sozusagen
polizeilicherseits — in den Fabriken
Arbeitervereine ins Leben zu rufen.
Um diesen die Arbeiterfreundlichkeit
der Regierung zu beweisen, lieB er
klnstlich ~ Arbeiterunruhen in ver-
schiedenen Betrieben hervorrufen und
zwang auch in einigen Fallen durch

polizeiliche MaRnahmen die Unter-
nehmer nachzugeben. Es sollte da-
mit bewiesen werden, daf die Re-

gierung nur den politischen, nicht den
wirtschaftlichen Kampf der Arbeiter

bekdmpfe! Man hat das nicht zu Un-
recht als ,eine in System gebrachte
politische Bestechung“ gekenn-
zeichnet.

Der Verfasser kommt zu dem
SchluB, daR die Regierung, groBenteils
abhdngig von den reichen und méch-
tigen Industriellen, stets deren In-
teresse wahrgenommen hat.

M. Ch.

UND VERWALTUNG.

zirksvereines des Vereines deutscher
Ingenieure zu Disseldorf erschienene,
héchst lesenswerte Vortrag behan-
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delt in eingehender Weise die Be-

deutung des Fabrikations-Waren-

kontos in der Bilanz und insbheson-
dere die Wichtigkeit dieses Kontos
fir jede  Aktiengesellschaft  der

Maschinenindustrie und fir den In-

genieur.

Nach dem Hinweis auf die bei Auf-
stellung einer einwandfreien Bilanz
maRgebenden gesetzlichen Bestim-
mungen nimmt der Verfasser ganz
besonders zu der uberaus wichtigen
Frage Stellung: Was ist der Her-*
stellungspreis der Vermdgensgegen-
stdnde des Fabrikations - Warenkon-
tos?

Der Verfasser unterscheidet bei
dem Fabrikations - Warenkonto sie-
ben verschiedene Arten von Ver-
mdgensgegenstanden :

1. Materialien, welche fir bestellte
Gegenstdnde angeschafft worden
sind, auf welche aber Lohn nicht
verausgabt wurde,

2.in Arbeit befindliche
auf Bestellung,

3. m Arbeit befindliche Gegenstande
auf Vorrat,

4. fertige verkaufte Waren, die aber
noch nicht abgeliefert und berech-
net sind,

5. fertige Vorratswaren, selbst ange-
fertigt, noch unverkauft,

Gegenstande

6. fertige Vorratswaren anderweitig
bezogen,
7. angefertigte Waren zum eigenen
Gebrauch.

Fur jede dieser Gruppen bestimmt
der Verfasser in genauer Umgren-
zung und eingehender Begrindung
den in die Bilanz einzusetzenden
Herstellungspreis.

Ganz besonders eingehend wird
die unter Punkt 2 aufgefiihrte Grup-
pe: ,in Arbeit befindliche Gegen-
stdnde auf Bestellung“ behandelt
Fir den Herstellungspreis dieser Ver-
mogensgegenstande kommen in Be-
tracht:

a) das angewandte Material,

b) der verausgabte Lohn,

c) die entstandenen Unkosten,

d) Fracht- und Montageauslagen,

Verschiedenes.

Auch fir diese vier unter a bis d

*) Das Fabrikations-Waren-Konto in
der Bilanz der Maschinenfabriks-
Aktien-Gesellschaft Von Fabrikd'rek-
tor a, D. Pfeifer-Disseldorf.

angefliihrten Punkte werden unter ge-
nauer Begrindung die maBgebenden
Herstellungspreise umgrenzt Zur
Klarung der bedeutungsvollen wund
vielumstrittenen Frage, wie der Her-
stellungspreis der unter Punkt 2
fallenden Posten zu bestimmen ist
werden vom Verfasser eine Reihe
AuBerungen namhafter Juristen an-
gefuhrt, auch zieht er die Denkschrift
zu dem Entwurf eines Handelsgesetz-
buches in den Bereich seiner Be-
trachtungen.

Bei der Behandlung des Punktes 2
werden ferner die  wichtigsten
Fabrikorganisationsfragen und insbe-
sondere die Bestimmung der General-
unkosten eingehend erdrtert.

Als das Ergebnis seiner Betrach-
tung ist anzu”ehen; Die in Arbeit be-
findlichen verkauften Waren sollen
bewertet werden:

a) mit dem Betrage, der fir Materi-
alien einschl. Frachten ohne Rick-
sicht auf einen etwaigen billige®
ren Tagespreis verausgabt wor-
den ist,

b) mit dem Betrage der
schaffende Arbeiter
Loéhne (Produktivlighne),

c) mit den tatsédchlichen reinen Be-
triebsunkosten nach richtiger Ver-
teilung,

d) mit Frankaturen, Montagen und
gegebenenfalls mit verschiedenen
Ausgaben.

An einem gutgewéhlten Beispiel
veranschaulicht der Verfasser, in
welcher Weise der fur die Bilanz
maRgebende Herstellungspreis zu er-
mitteln ist

Auf die Ubrigen, ebenfalls in sach-
gemaler Weise behandelten Punkte
des Naheren einzugehen, muf leider
an dieser Stelle unterbleiben; es wird

baren an
gezahlten

sich vielmehr fir alle, die an die-
sem Gegenstand Interesse haben,
empfehlen, die kleine und lesens-

werte Schrift selbst zu studieren; die
darin behandelten Fragen sind fur
jeden Ingenieur, der mit Organi-
sation, Kalkulation, Bilanzaufstelmng,
Verwaltung usw. zu tun hat von
groRBer Bedeutung. Die Ausflihrungen
des Verfassers werden sicherlich,
schon weil es sich um eine lebhaft
umsiriilene Frage handelt, fur recht
viele Ingenieure schatzenswerte
Winke und Anregungen geben.
E. Wr.
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