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Wir leben in einer Zeit sich rasch folgender Neuschdpfungen; immer und
immer wieder verschiebt sich das Bild unserer sichtbaren Kultur: Schnellbetrieb.
Die extensive Betdtigung und die Hast des Arbeitstempos haben zu
immer neuen Teilungen der Arbeitsgebiete gezwungen. Was friiher eine Ein-

heit war, ist geschieden worden, muRte sich teilen. Das hat — neben den
unverkennbaren Vorteilen — auch Nachteile gebracht, die sich immer deut-
licher zeigen.

Ein bedenklicher Nachteil ist die Ausscheidung des Ingenieurwerkes aus
der Architektur, die Entfremdung zwischen Architekt und Ingenieur, zwischen
Schénbauten und Nutzbauten.

Der Unterschied hat friher nicht bestanden. Bis zum Beginne des 19.
Jahrhunderts und dem dann einsetzenden Siegeszuge der Maschine war der
Grundsatz leitend, daB alle Gebilde der Bautechnik schén sein mufiten. Es gab
keine Nutzbauten, fir die die Gesetze der Architektur ohne Beachtung bleiben
durften. Man betrachte alte Bauwerke aus der Zeit vor 1800. Die alten Krane
an den FluBufern (Andernach, Textblatt Fig. 1), die Windmihle (Textblatt
Fig. 2), die vielen Wassermuhlen, Wassertirme (Bautzen, Textblatt Fig. 3), die
zahlreichen Befestigungswerke, Stadttore und Warttirme, Kornhduser — sie alle
waren Nutzbauten in der heutigen Bedeutung des Wortes. Sie alle zeigen aber
auch das bewuBte Streben, in UmriBlinien, in Einzelform, in Materialfarbe
usw. den gleichen Anforderungen zu genigen, die die Zeit an andere Bau-
werke stellte. Ohne Aufwand an schmickendem Beiwerk, einfach, bescheiden,
stehen sie da — ihre Erbauer waren Kinstler, oder doch kunstverstandige,
kunstgelibte Handwerker. Das ist heute anders geworden, ganz anders!
Das Interesse der Baukunstler ist den Gebilden, die die neue Zeit Nutzbauten
nennt, nur zaghaft gefolgt oder ganz fern und ganz fremd geblieben. Die
neuen Bedirfnisse, wie sie die hastig wachsende Industrie und der gewaltig
sich dehnende Verkehr schufen, muBten ohne den Beistand und ohne das
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Interesse der Architekten befriedigt werden. In den letzten Jahrzehnten sind
Tausende von Kubikmetern umbauten Raumes, unzéahlige Einzelbauwerke, Ma-
schinenbetrieben dienend, in die deutschen Landschaften und in die ehemals
so schonen Stédtebilderhineingesetzt worden, ohne dal dabei eine kunst-
gelibte Hand mitgewirkt hétte. Unsere Zeit wollte das so. Das Ergebnis
ist bekannt; es ist nach jeder Richtung hin unbefriedigend.

Wir missen aus der Anschauung wieder herauskommen, daR es einen
Unterschied gebe zwischen Bauwerken, die schén sein missen, und solchen,
die — weil sie ,,Nutzbauten“ sind — unschén sein durfen. Alles was
gebaut wird, mul schén sein — so mufl es wieder heilen. Den gleichen
Grundsatz verfolgen wir seit den 90er Jahren des vorigen Jahrhunderts bei
allen Gebilden des Kunstgewerbes, bei dem Gerdte des tdglichen Gebrauches;
wir sind auf dem besten Wege, wieder eine Wohnungskunst zu erhalten,
die letzten Endes auch auf die groBen Volksmassen ihre veredelnde Wirkung
ausiiben soll. Und dieses Bestreben fangt eben an, sich auch uber die
Maschine auszubreiten. Uber die Maschine muB es seinen Weg in die
Arbeitstatten, in die Werkstatten der Industrie nehmen; daB damit auch die
Industriebauten und schlieRlich alle Ingenieurwerke eingeschlossen werden,
ist zu erhoffen.

Wie wir diese Entwicklung beschleunigen kénnen?

Wir missen Baukunstler fiir die hier vorliegende Aufgabe interessieren,
miussen ihnen zeigen, welche Fille von Einzelaufgaben fir Architekten ge-
rade in den Ingenieurwerken vorhanden ist, und wie bildungsfahig die groRe
Zahl der von der Industrie geforderten Bauwerke in ihrer, der Kunstler,
Hand sein miBte. Wir muissen gleichzeitig aber auch die Ingenieure, die
Konsumenten dieser Gebilde, fir den Gedanken zu gewinnen suchen. Jeder
einzelne muR dabei mithelfen, die Arbeitstatten im Innern und im AuBern
ansprechend zu gestalten, ihnen eine Form zu geben, die, wo immer dies
zu erreichen ist, das AbstoBende, H&aRliche vermeidet. Der Ingenieur mufR
auch seinerseits Interesse an der Architektur nehmen. Dabei mussen beide
Betdtigungsgebiete an einzelnen Stellen wieder enger aneinander geschoben
werden, so dal wenigstens vereinzelt ein Baukilnstler weiter in das Ge-
triebe von Industrie und Verkehr hineinschauen kann, um aus tieferem Ver-
standnis fiir die Arbeitsvorgange die fir den einzelnen Bau passende Formen-
sprache zu finden, und damit andererseits auch unter den Ingenieuren Kréafte
gewonnen werden, die einfachere Aufgaben der Baukunst in dem ange-
strebten Sinne selbst zu l6sen verstehen.

Es missen sich Ingenieurarchitekten bilden, die Ingenieur-
architekturen schaffenl).

Nicht die nur duBerliche Verbindung zwischen zwei groRfen Betdtigungs-
gebieten, sondern ein Durchdringen sollen die Worte anzeigen. DaB hier
ein weites Betdtigungsgebiet sich eréffnen koénnte, mdgen ein paar Bei-
spiele zeigen.

1) Diese Wortzusammenstellungen sind aber nicht etwa so aufzufassen,
dal die Ingenieurwerke von Architekten durch Architekturen zu verkleiden
seien, oder dall Ingenieure zu Architekten werden, wenn sie ein paar Bau-
formen zeichnen koénnen.
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Ich glaube, daR aus dieser Verbindung eine Verbilligung der Ingenieur-
werke Uberall da eintreten wird, wo man jetzt in vollstindiger Verkennung
baukunstlerischen Wesens glaubt, Zusatze, ,Schmuckwerk®“, ndtig zu haben.
Man vergleiche den kleinen Uberleitungsturm (Textblatt Fig. 4) mit dem ganz
&dhnlichen Zwecken dienenden Transformatorenhduschen (Textblatt Fig. 5).
Die schlichte Ausfihrung des ersteren ist sicher ansprechender und gleich-
zeitig billiger als die zweite Form. Das Gleiche gilt von dem Bei-
spiele Textblatt Fig. 6 und dem Gegenbeispiele Textblatt Fig. 7. Es laRt
sich ohne weiteres ersehen, daR das so traulich dastehende Giebelhaus
(Schalthaus in der Starkstromleitung Mosburg-Minchen) mit seinen kleinen
geradlinig begrenzten Fenstern, so ganz bar jeden ,Ornamentes“, weniger
Kosten verursacht als das zweite mit rundbogig begrenzten Licht- und Tir-
6ffnungen, mit Gesimsen, Friesen, Giebelaufbauten, Spitzen usw.

Was hier im Kleinen gilt, gilt auch im Grofen. Eine wirklich Kkiinst-
lerische Behandlung der Ingenieurbauten wird unndtiges Beiwerk vermeiden.

Es ist deshalb zweitens zu erwarten, daB wir auf die angedeutete Weise
auch einmal frei kommen werden von der Theaterarchitektur, die so viele
Ingenieurwerke unserem Empfinden entfremdet hat und das Verstehen des
Ingenieurgeistes so sehr erschwert. Ich brauche nur an die oft ganz sinn-
losen Brickentore, Steinmasken vor eisernen Briickentrdgern, zu erinnern, wie
Textblatt Fig. 8 uns solche zeigt. Diese Verbindung des Ingenieurwerkes mit
der Vorgesetzten Steinarchitektur ist natirlich keine ,Ingenieurarchitektur”,
wie ich sie mit der gewdahlten Worthildung kennzeichnen will. Die Haupt-
sache einer Briicke ist und bleibt die Uberwindung der Spannweite, die
Aufnahme der groRen Kréfte im Tragwerk, der Ausgleich von Druck und
Gegendruck in den sich weit reckenden Eisengliedern und ihren Widerlagern.
Hierin &uBert sich der Geist des Ingenieurs: das Ingenieurwerk, das mit
den Tirmen auf den Pfeilern und Rampen und all dem grotesken Aufputz
nichts, gar nichts zu tun hat. Diese Steinmassen in der Luft, die Tore
am Bricken-,Eingang“, lenken den Beschauer nur ab von dem, was In-
genieurarbeit heift. Aus dieser heraus, das Wesentliche zeigend und betonend,
mull Brickenarchitektur, d. h. Ingenieurarchitektur, geschaffen werden, nicht
um die letztere zu verdecken (Textblatt Fig. 9), sondern um sie hervortreten
zu lassen (Textblatt Fig. 10).

Die Tétigkeit guter Ingenieurarchitekten, der Erfolg richtiger Ingenieur-
architektur, wadare Forderung des Verstdndnisses fir die Bedeutung der In-
genieurtatigkeit2).

Ich will nur noch einen Vorteil hervorheben, der aus der mit dem Wort
»Ingenieurarchitekturen“ gekennzeichneten Verbindung zu erwarten ist: das
ist drittens ein besserer Schutz unserer Heimat vor Verunstaltungen durch
haRliche Bauwerke. Was sich heute so aufdringlich und dabei so abstoBend
in unsere deutschen Landschaften drdngt, was die einst so schdnen Stadte-
bilder zerstért, das sind zum groBen Teil Industriebauten, Ingenieurwerke —
nicht weil sie ihrem Charakter nach Proleten sind, sondern weil wir Archi-
tekten und Ingenieure es zulassen, daB diese Bauwerke Hénden anvertraut

2) Auch aus den letzten Beispielen wolle man entnehmen, daR die

schéneren Briicken die billigeren sein werden.
1*
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werden, die nicht einmal das ABC der Baukunst gelernt haben. Wer
baut sie denn, die groBe Masse der Industriebauten, wer entwirft die Grund-
risse, die Baugruppen, wer formt die Einzelheiten, wer bestimmt den Bau-
stoff? Der Maurerpolier, der sich gar nicht vorstellen kann, wie das ,ent-
worfene“ Bauwerk spater aussehen wird, der Fassadenschmied der Maschinen-
fabrik, der ein paar ,Ornamente“ aus einem Vorlagenbuch abzeichnen kann,
oder der ganz unerfahrene Bautechniker, der flr Nutzbauten gerade gut
genug ist.

Die alte Miihle, Textblatt Fig. 11, hat lange in der Landschaft gestanden und
in ihrem anmutigen Kleide manchen Wanderer erfreut. In der Zeit der Maurer-
polierkunst wuBte man fir das kleine Turbinenhaus, das ihr an die Seite
gestellt wurde, keinen anderen Ausdruck zu finden als den, der im Worte
Rohbau gegeben ist. Der Herr Polier hat’s gewollt und der biedere Muller
hat’s geglaubt!

Die gréBten Verunstaltungen sind von den technischen Hiulfskraften ver-
ursacht worden, die ohne natlrliches Kunstempfinden, ohne Formensinn und
ohne Verstdndnis fur die hier vorliegende Aufgabe nur handwerksméRig ,,Archi-
tekFarformen gelernt* haben. Die Textblattfiguren 11, 12, 16 zeigen Ge-
bilde vonder Fiand solcher Baukinstler; sie sitzen vielfach in den Zeichen-
sélen der Maschinenfabriken und der Spezialfirmen, die mit den Maschinen
auch die Baupladne fabrizieren und liefern. Auch Textblatt Fig. 18 zeigt
einen solchen ,gelieferten* Bauplan. Bei der Betrachtung der gegeniber
gestellten Abbildungen erhebt sich die Frage: Wer soll Ingenieurarchitekt
werden, wer soll Ingenieurarchitekturen entwerfen? Es ist die leidige Schul-
frage, die auch hier nicht leicht zu beantworten ist.

Ich bin der Meinung, daB eine wesentliche Besserung des jetzigen Zu-
standes erreicht wiirde, wenndie Bauschulen (Mittelschulen und Hoch-
schulen) in weitgréRerem Umfang, als das heute geschieht, die in
Frage stehenden Bauaufgaben im Unterrichte behandeln wdirden, und wenn
auf diese Weise das ganze Gebiet der Nutzbauten, Industriebauten, Ingenieur-
bauten dem Gedankenkreis und der Interessensphére des jungen Nach-
wuchses schon frihzeitig nahe gebracht wirde. Zur Zeit sind die Vor-
lagen, an denen und mit denen die Bauschuler herangebildet werden, in der
ganz lUberwiegenden Zahl aus dem Gebiete des Wohnhausbaues entnommen, es
werden Kirchen, Schulen, Verwaltungsgebdude umfassend behandelt, auch die
landwirtschaftlichen Gebé&ude sind nicht vergessen. Hunderte von jungen
Bautechnikern haben den ,Pferdestall*, die ,Dorfschule“, das ,,Erbbegréb-
nis“ entworfen; aber nur ganz selten einmal wird ein Dampfkraftwerk, ein
Turbinenhaus, eine Stauwerkanlage, eine Umformerstation oder irgend eines
der zahlreichen Bauwerke aus dem Gebiete der Energieumsetzung als Ubungs-
arbeit gegeben. (Trotz hé&ufiger Umschau habe ich niemals von solchen
Aufgaben fur Bauschiler Kenntnis erhalten.) Welch reiches Material fir
die Erweckung kinstlerischer Gestaltungsgabe steckt aber gerade in diesen
Ingenieuraufgaben! Ich will keine VergréRerung des Lehrstoffes, keine neuen
Unterrichtsfacher, keine neuen Prifungsgegenstdnde; ich will auch Kkeine
»Spezialititenschulung® — ich weise nur auf ein ganz einfaches Mittel hin, das
Interesse der jungen Baukinstler fir Ingenieurbauten frihzeitig zu wecken:
man streiche in den Aufgabensammlungen einige Kirchtirme, ein paar Pferde-






Fig. 4. Uberleitungsturm; Fig. 5. Transformatorenhaus;

einfache gute Form. reich, schlecht.

Fig. 8. Rheinbricke Mainz-Wiesbaden. Turm zwecklos (Theaterarchiteklur).



Fig. 6. Schalthaus im Isartal. (Bodenstdndige Bauweise.)

Fig. 7. Kleines Krafthaus. Gegenbeispiel.



Fig. 9. Maske vor dem eisernen Tragwerk.

Fig. 10. Briicke ohne Maske.



Transformatorenhaus.

Fig. 14 (schlecht). Fig. 15 (gut).



Fig. 13. Gegenvorschlag.



Schieberkammer eines Wasserbehélters.

Fig. 16, reich (schlecht). Fig. 17, einfach (besser).
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Fig. 21 und 22. Elektrizitatswerk Nauheim, Hessen,

erbaut von der groRherzogl. Baubehdrde.



Fig. 19. Elektrizitatswerk in einer Kleinstadt. (Gegenvorschlag.)
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Fig. 20. Elektrizitditswerk in einer Kleinstadt. (Gegenvorschlag.)
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Stélle und mehrere Friedhofkapellen und setze an ihre Stelle Aufgaben, die
den jungen Nachwuchs veranlassen, sich ab und zu einmal mit den bau-
lichen Gebilden zu beschéaftigen, die im Gefolge der Maschine notwendig
geworden sind.

Ihr jungen Baukiinstler kommt und seht, welch weites und schdnes Arbeits-
gebiet Euch die Ingenieurarbeit erdffnet, kommt und helft mit! Nehmt selbst
einen Einblick in das Schaffensgebiet des Ingenieurs, lat einen Hauch des
Ingenieurgeistes Uber Euch kommen und gebt Eure so gewonnenen Ein-
driicke in Eurer, der Kinstlersprache, wieder. Schafft Ingenieurarchi-
tekturen!

Und Ihr jungen Ingenieure — glaubt nicht, dal Eurer Hénde Werk
dereinst vollkommen sein wird, wenn Ihr es nur errechnet, wenn Ilhr nur
den Rechenschieber richtig abgelesen, wenn Ihr nur die ,reine Nutzlichkeits-
form*“ gefunden habt. Auch Ihr mift einen Blick in jenes Gebiet werfen,
das mit kinstlerischem Empfinden durchmessen sein will. Setzt zu all den
Forderungen, die bei der richtigen Ldsung Eurer Aufgaben erfillt sein mussen,
noch eine hinzu: die Forderung der schénen Form!

Um auch das Auge des Ingenieurs fir die Schdnheit der Form zu schulen,
sollten wir darauf bedacht sein, alle unschénen Formen bei den zahlreichen
Unterrichtsmitteln der Ingenieure (Bauingenieure, Maschineningenieure, Elektro-
ingenieure) auszuscheiden. Auch in ihren Ubungsarbeiten muR die &uBere
Form — soweit sie zur Darstellung kommt — eine aufmerksame Behandlung
erfahren. Vorlagen, Modelle, lUberhaupt alles, was in Literatur und Unter-
richt vorgefuhrt und als vorbildlich bezeichnet wird, mufl der Forderung
entsprechen. Friher muften die jungen Ingenieurschiler Akanthusblétter zeich-
nen, um ihren Formensinn zu bilden. Viel wirkungsvoller wére es, zundchst
einmal alles Unschone aus ihrer Umgebung zu bannen. Mir scheint es auch
durchfuhrbar und Erfolg versprechend, das immer mehr wachsende Bild-
material in Reklameschriften, Prospekten und Katalogen darauf hin zu sichten,
ob dabei nicht auf die Wiedergabe der Architekturungeheuer verzichtet werden
konnte. Die schlechten Beispiele, fiir viele Ingenieure nicht ohne weiteres
erkennbar, haben oft genug schon zur Nachahmung aufgefordert. Deshalb
ist gerade hier eine Sichtung notwendig. Auch das ware eine dankbare Auf-
gabe fir den grofen Verein deutscher Ingenieure.

Die Ingenieure missen sich selbst regen, um aus dem jetzigen Zustand
herauszukommen; sie durfen sich nicht darauf verlassen, dal die Wand-
lung von auBen gebracht wird. Wohl werden unsere Baukunstler mitwirken.
Diese missen aber doch selbst erst wieder Anregung erhalten.

Die hier berihrte Frage gehdrt in die groRe Gruppe der Fragen: Wie
und mit welchen Mitteln Uberwinden wir den heutigen Zustand in unserer
Kultur, der doch nur als ein Ubergangszustand angesehen werden darf. Wie
kénnen wir rascher und sicherer die Schéden ausgleichen, die der Fortschritt
materieller Kultur dem Aussehen unseres vordem so schdnen Vaterlandes ge-
bracht hat?

Dabei scheint es mir besonders wichtig, daR wir uns bemduhen, die
Sympathien auch derjenigen Kreise zu gewinnen, die in dem Ingenieur nur
den ,Kraftmeier* sehen, der Naturkréfte nutzbar macht und dabei gleich-
zeitig das Beste, das uns die Natur gegeben hat, die Naturschdénheiten, ver-
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nichtet. Wir sollten dahin wirken, und mit allen Mitteln die Einsicht stérken,
daR es nichts im Wesen der Maschine, der Industrie, des Verkehres gibt,
das uns hindert, die Bauwerke, die in ihrem Gefolge ndtig werden, schon
zu gestalten. Wir miRten allein aus diesem Gesichtspunkte schon dahin streben,
alle Ingenieurbauten als Schdnbauten erstehen zu lassen — wir missen In-
genieurarchitekturen schaffen.

Was nutzt alles Ingenieurwerk, wenn es nicht auch unsere 4&sthetische
Kultur fordert?

Es muR einmal — nach einem Jahrhundert — heien: Die deutschen
Ingenieure haben ihr Land nicht nur reicher, sondern auch schdéner gemacht!

DAS VOLKSWIRTSCHAFTLICHE SEMINAR DER KGL.
TECHNISCHEN HOCHSCHULE ZU BERLIN.

Von Regierungsbaufihrer C. WALTHER, Assistent am VolHswirtschaftlichen
Seminar der Kgl. Technischen Hochschule zu Berlin.

Die Anschauung, daB das technische Studium lediglich den Zweck habe,
auf ein bestimmtes technisches Fach als Lebensberuf vorzubereiten und alles,
was nicht unmittelbar mit Zeichnen, Konstruieren, Bauen und dergl. zu-
sammenhdngt, als abseits vom Wege liegend auszuschlieBen, ist, nachdem
sie lange Zeit geherrscht hat, bei uns neuerdings sehr ins Wanken geraten.
Man hat eingesehen, daR die Beschrankung des Studiums auf enge fach-
liche Grenzen und fortgesetzte Spezialisierung und Intensivierung innerhalb
dieser zwar eine Zeitlang fir die Entwicklung von Wissenschaft und Praxis
vorzigliche Dienste leisten kann, daB aber wertvolle Krafte unentwickelt
bleiben, vorhandene Bedirfnisse preisgegeben werden, wollte man in einem
solchen Studienbetrieb auf die Dauer das ldeal einer akademischen Bildungs-
statte erblicken.

Die Ingenieure besannen sich endlich auf den groRen und wichtigen
Zusammenhang ihrer Arbeit mit dem Wirtschaftsleben der Nation und lernten
es als schwere Schadigung empfinden, daf ihnen nicht schon auf der Hoch-
schule das Verstdndnis dafiir geweckt, die Grundlagen fir die Beurteilung
volkswirtschaftlicher Zusammenhénge Uberhaupt geboten wurden. Und mit
dem erwachenden Bewuftsein ihrer tatsachlichen Bedeutung fir das offent-
liche Leben entwickelte sich ganz naturgem&B der Wunsch, diese auch an
amtlicher Stelle anerkannt zu sehen: Gleichstellung der technischen Hoch-
schulen mit den Universitditen war ein erster Schritt auf diesem Wege. Zu-
lassung akademisch gebildeter Ingenieure zur Verwaltung, ,Zufiihrung tech-
nisch-wirtschaftlicher Intelligenz“ in den Verwaltungsorganismus von Staat
und Gemeinde, Gleichstellung des ,,Verwaltungsingenieurs*“ mit dem ,Ver-
waltungsjuristen® sind Forderungen, deren Verwirklichung nunmehr an-
gestrebt wird.

Der uberkommene Studienbetrieb der Hochschulen blieb von diesen Zeichen
der Zeit nicht unberiihrt. Neueinfiihrung oder starke Erweiterung des rechts-
und staatswissenschaftlichen Unterrichtes wurde die vornehmste Forderung
des Tages, der man gerecht zu werden versucht. Zu den Einrichtungen, die
dieser Bewegung ihre Entstehung verdanken, gehdrt das Volkswirtschaft-
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liehe Seminar der Technischen Hochschule zu Berlin. Es ist un-
seres Wissens auf deutschen technischen Hochschulen das erstel) und vor-
laufig einzige Institut, das mit groReren Mitteln der neuen Aufgabe dient.

Diese Aufgabe besteht darin, den Studierenden in regelmafigen wdchent-
lichen Ubungen Gelegenheit zu geben, ihre in den theoretischen Vorlesungen
und durch Selbststudium erworbenen volkswirtschaftlichen Kenntnisse durch
zwanglose Besprechung einzelner Fragen zu vertiefen, das Eindringen in
die Literatur an der Hand einer Seminarbibliothek zu erleichtern und durch
Anregung und Forderung kleinerer wissenschaftlicher Arbeiten eine praktische
Schulung in der Behandlung volkswirtschaftlicher Fragen zu vermitteln.

Seit dem Sommersemester 1908 besitzt das Seminar im Erweiterungs-
bau der Hochschule einen eignen Raum, der durch einen Umbau in den
Osterferien 1909 seine jetzige Einrichtung erhalten hat. Es enthdlt nunmehr
ein Zimmer fur den Leiter, Prof. Dr. Herkner, und den eigentlichen Se-
minarraum, der zugleich Ubungs-, Bibliotheks- und Arbeitsraum ist.

Die Errichtung einer volkswirtschaftlichen Spezialbibliothek war bei dem
vOllig unzureichenden Bestdnde der Hochschulbibliothek an einschlagiger Lite-
ratur eine Voraussetzung fur die gedeihliche Gestaltung des Unterrichtes. Fir
die Schaffung eines Grundstockes von Bichern erfolgte daher eine einmalige
auBerordentliche Bewilligung von 6000 M, als ordentlicher JahreszuschuB wur-
den 1500 M im Haushaltplan vorgesehen. Zugleich wurden die Mittel fur
die Anstellung und Besoldung einer wissenschaftlich gebildeten Hulfskraft fur den
volkswirtschaftlichen Unterricht angewiesen.

Der Bicherbestand der Bibliothek ist inzwischen (bis Mitte Mai) auf 1600
Bénde angewachsen; sie verteilen sich auf insgesamt 650 Nummern, wobei
Zeitschriften, Sammelwerke und dergl. als je eine Nummer gerechnet
sind. Den Kern dieses Bestandes bildet die eigentliche volkswirtschaftliche
Literatur. Ergdnzend treten andere Teilgebiete der staatswissenschaftlichen
Literatur hinzu: juristische, politisch-philosophische Fé&cher und Hiulfswissen-
schaften. Einen Einblick in die vorhandene Literatur bietet folgender Aus-
zug aus dem Schema des systematischen Kataloges:

Allgemeine Volkswirtschaftslehre,

Soziologie, Sozialismus und soziale Bewegung,

Soziale Frage (Arbeiterfrage, Frauenfrage, Boden- und Wohnungsfrage),

Kommunale Sozialpolitik, Armen-, Gesundheits- und Wohlfahrtspflege,

Agrarwesen und Agrarpolitik,

Gewerbewesen und Gewerbepolitik,

Handel und Handelspolitik,

Kolonisation und Auswanderungswesen,

Verkehrswesen und Verkehrspolitik,

MaRB-, Minz- und Gewichtswesen, Geld-, Kredit-, Bank- und Bd&rsenwesen,

Versicherungswesen,

> An der Technischen Hochschule Miinchen soll ein ahnliches, aber mit ge-
ringeren Mitteln ausgestattetes Institut ins Leben treten. Aachen und Danzig
besitzen Volkswirtschaftliche Handbibliotheken. In Dresden und Karlsruhe wird
von den Vertretern der Volkswirtschaftslehre den Ubungen groRe Aufmerksamkeit
geschenkt, obwohl nur recht knapp bemessene &uBere Mittel zu Gebote stehen.
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Genossenschaftswesen,

W irtschaftliche Interessenvertretungen,

Finanzwissenschaft, Finanzwesen und Finanzpolitik, Steuer- und Zollwesen,

Technik und Wairtschaft,

Statistik,

Staatslehre und Politik,

Rechtswissenschaft,

Vermischtes (Philosophie, Geschichte, Geographie, Unterrichts- und Bil-

dungswesen u. a. m.).

Fir die Auswahl konnte bei den Einzelwerken neben den ublichen
Nachschlagewerken, Hand- und Lehrblchern aus &uBeren und inneren Grin-
den vorwiegend nur die neuere und neueste Literatur bericksichtigt werden,
und auch hier war meist die Beschrankung auf Forschungsergebnisse ge-
boten, so daB fiur die Zukunft noch manche Licke auszufiillen bleibt.

Besondere Aufmerksamkeit wurde der neu entstehenden technisch-
wirtschaftlichen Literatur gewidmet, die vielfach privatwirtschaftlichen Cha-
rakter trdgt und teilweise als eine Art Fortsetzung der &lteren kameralistischen
Literatur des 18. und 19. Jahrhunderts anzusehen ist. Hierher gehdren beispiels-
weise die von Sinzheimer herausgegebenen ,Technisch-volkswirtschaftlichen
Monographien“, die standig sich mehrenden Schriften {ber Fabrikorgani-
sation und -Verwaltung, uber Selbstkostenberechnung industrieller Betriebe
und dergl.

Neben der deutschen kam die in englischer und franzdsischer Sprache
erschienene Literatur in Betracht.

Von den Einzelwerken heben sich als eineschon jetzt verhaltnisméaRig-
gut vertretene Gruppe die Sammelwerke ab. Einige von den vollstindig
vorhandenen mdgen hier genannt sein:

Schmollers Forschungen, Conrads Abhandlungen, Miunchener volkswirt-
schaftliche Studien, Volkswirtschaftliche Abhandlungen der badischen Hoch-
schulen, Ehrenbergs Thiinen-Archiv, Schriften des Vereines fir Sozialpolitik,
der Gesellschaft fiir Soziale Reform, der internationalen Vereinigung fir ge-
setzlichen Arbeiterschutz, der Zentralstelle fiir Volkswohlfahrt, der Hauptstelle
deutscher Arbeitgeberverbdnde, Beitrdge zur Arbeiterstatistik, Veroffentlichun-
gen des mitteleuropdischen Wirtschaftsvereines in Deutschland, Travaux de
I’Institut de Sociologie Solvay usw.

Eine weitere Gruppe bilden die Jahrbicher, Jahresberichte wu. &
Hier fehlen vorladufig meist die fruheren Jahrgdnge. Erwdahnt seien:

v. Halles Weltwirtschaft, die Statistischen Jahrbicher des Reiches, Preufens,
der deutschen Stédte, Berlins, Statesman’s Yearbook, Fesch: L’année sociale et
économique en France et & [I’étranger, Jahrbuch der Wohnungsreform,
der Bodenreform, Jahrbuch fir die soziale Bewegung der Industrie-
beamten, Kommunales Jahrbuch, Berliner Jahrbuch fir Handel und Industrie,
Nauticus usw.

Zu den genannten statistischen Jahrbiichern kommt noch eine kleine Zahl
von Quellenwerken aus der amtlichen Statistik des Reiches, Osterreichs, der
Schweiz, Frankreichs, Belgiens, Englands und der Vereinigten Staaten von
Amerika. Ein nahezu volistdndiges Exemplar der amtlichen ,Preufischen
Statistik“ (zusammen mit einigen Béanden der Zeitschrift des PreuRischen
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Statistischen Landesamts) ist von der Bibliothek der Hochschule in dankens-
werter Weise der Seminarbibliothek Uberwiesen worden.

Weit weniger befriedigend als die Sammelwerke sind die Zeitschriften
vertreten. Hier sind auBer den in neuester Zeit begriundeten (wie ,Die
Konjunktur®*, Zeitschrift fur Politik, Deutsches Statistisches Zentralblatt,
»Technik und Wairtschaft*, Rundschau fir Technik und Wirtschaft, Zeit-
schrift des Verbandes Deutscher Diplom - Ingenieure, Revue d’histoire des
doctrines économiques et sociales) nur drei bedeutende Zeitschriften mit
ihren dlteren Jahrg&ngen vollz&hlig vertreten (Schmollers Jahrbuch, Wolf-
Pohles Zeitschrift fir Sozialwissenschaft und von Mayrs Allgemeines statisti-
sches Archiv), dagegen fehlen andere ganz (z. B. Conrads Jahrblcher, Tibin-
ger Zeitschrift, Archiv fir Eisenbahnwesen), oder sind nur in ihren letzten
Jahrgdngen vorhanden (Soziale Praxis, Reichsarbeitsblatt, Board of Trade
Labour Gazette, Bank-Archiv, Finanz-Archiv, Deutsche Wirtschaftszeitung, In-
dustriebeamten-Zeitung, Archiv fir Sozialwissenschaft und Sozialpolitik).

Da in dem oben erwdhnten Haushaltplan schon jetzt rd. 450 M jdhrlich in
Fortsetzungswerken festgelegt sind, wird es in Ermangelung anderer Hulfs-
quellen einigermaBen schwer sein, die hier vorhandenen Licken befriedigend
auszufillen.

Die Seminarbibliothek ist als Hand- oder Prdsenzbibliothek gedacht. Ihre
Benutzung erfolgt daher regelméRig im Seminarraum, und nur ausnahmsweise
werden einzelne Werke (nicht Nachschlagewerke) zum Zwecke von Seminar-
arbeiten ausgeliehen. Im (brigen besteht keinerlei Zwang oder Vorschrift
fur die Benutzer. Die Bicher kdnnen beliebig von den Gestellen herunter-
genommen werden. Nur so 4Bt sich die wiinschenswerte Vertrautheit mit
der Literatur erreichen. Zwei Zettelkataloge, ein alphabetischer und ein syste-
matischer, ermdéglichen im Augenblick jede gewinschte Feststellung. Im
systematischen Katalog sind die wichtigsten Aufsdtze der vorhandenen Zeit-
schriften verarbeitet. Auferdem geht der stets anwesende Assistent den Be-
nutzern mit Rat und Tat zur Hand. Innerhalb des Semesters war bisher
das Seminar regelméBig an drei Nachmittagen (Montag, Mittwoch und Sonn-
abend) sowie am Sonnabend vormittag zugéanglich, und ebenso stand es
wéhrend der Ferien an bestimmten Stunden zur Verfigung. Die starke,
haufig beklagte Inanspruchnahme der Studierenden durch Vorlesungen und
Ubungen ist vielfach noch ein Hindernis fur die reichlichere Befriedigung
vorhandener volkswirtschaftlicher Interessen, und ganz ist auch unter den
Studierenden die Richtung nicht ausgestorben, die das Lesen volkswirtschaft-
licher Schriften als ein zeitraubendes Vergnigen betrachtet, das man sich
gar nicht oder nur ausnahmsweise godnnen durfe.

Die Seminar Ubungen (unentgeltlich) fanden regelméRig einmal wochentlich
unter Leitung Prof. Dr. Herkners statt. Die ihnen zufallende Aufgabe habe ich oben
bereits kurz beruhrt. lhre Durchfihrung in den verflossenen drei Semestern
seit der Begriindung des Seminars als eines selbstdndigen Institutes hat durch-
aus befriedigende Ergebnisse gezeitigt. Von den Themen, die der Ubungs-
leiter zur Ergénzung des in den Vorlesungen gebotenen Lehrstoffes in dieser
Zeit besprach, mogen folgende erwahnt werden: das Problem der Wirt-
schaftskrisen, die Wohnungsfrage, Methode und Wert der Statistik, der
offentliche  Kredit.
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Den groften Raum nehmen die auf Grund eines schriftlich ausgearbeiteten
Textes erstatteten mindlichen Berichte einzelner Seminarmitglieder ein. An
sie schloR sich nach einem Mitbericht des Ubungsleiters in der Regel eine Er-
érterung.  Ein vorheriger Uberblick (ber das betreffende Thema wird da-
durch erstrebt, daR zu Beginn des Semesters eine Liste der zum Vortrage
gelangenden Berichte im Seminar ausgehé&ngt wird. In den letzten drei Se-
mestern wurden 35 Themen von 26 Berichterstattern behandelt. Ein Zwang zur
Ubernahme eines Berichtes oder zur Bearbeitung eines bestimmten Themas
bestand nicht. Jedes vorgeschlagene und zur Bearbeitung geeignete Thema
war willkommen. Doch wurde mit Erfolg zweimal der Versuch gemacht,
eine besonders interessante und praktisch wichtige Frage durch eine Reihe
zusammenhdngender Berichte nach ihren verschiedenen Seiten zu beleuchten.
So wurden im Wintersemester 1908/09 lber die Konzentrationsbewegung
im deutschen Wirtschaftsleben 7 Berichte erstattet und Stand und Bedeutung
dieser Bewegung in der Elektroindustrie, im Schiffbaugewerbe, im Reederei-
betrieb, in der Eisen- und Hittenindustrie, im Bankgewerbe, im Klein-
handel und in der Landwirtschaft dargestellt. In gleicher Weise behandelten
im Wintersemester 1909/10 im AnschluR an die Erdrterung der Frage der
Wirtschaftskrisen 5 Berichte die Bedeutung des Konjunkturenwechsels in
der Maschinenindustrie, im Schiffbaugewerbe, im Reedereibetrieb, in der
Rheinschiffahrt und im Baugewerbe.

Die Ubrigen teils frei, teils auf Vorschlag gewdhlten Themen gruppieren
sich folgendermaRen: Zwolf betrafen sozialpolitische oder verwandte Fragen:

Die Stellung der Heimarbeiter im Verlagsystem,
Der Kinderschutz,
Die Lage der Bergarbeiterim Ruhrrevier,
Zur Frage der Psychologie der arbeitenden Klassen auf Grund neuerer
Verdffentlichungen,
Die Lage der technischen Privatangestellten,
Die soziale Mission der Studierenden an technischen Hochschulen,
Uber Arbeitszeit im deutschen Schiffbaugewerbe,
Die Entléhnungsmethoden,
Die Versicherung gegen Arbeitslosigkeit,
Die Streikversicherung derArbeitgeber,
Die Abgrenzung des Mitgliederbereiches in den Gewerkschaften,
Die Arbeitskammern.
Vier Arbeiten betrafen handels- und kolonialpolitische Fragen:
Zollunionen,
Die Grundlagen des Chamberiainismus,
Deutsch-Sudwestafrika,
Die wirtschaftlichen Verhéltnisse Turkestans.
Die (Ubrigen sieben Arbeiten entstammten verschiedenen Gebieten:
Theorie des industriellen Standortes,
Die materialistische Geschichtsauffassung,
Die Reichsfinanzreform und die Wirkung der indirekten Besteuerung,
Die deutsche Volkswirtschaft im Kriegsfall,
Das moderne Kunstgewerbe und seine Verwendung im Schiffbau,
Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Talsperren,
Die Studienreise der technischen Hochschulen nach England.
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Als Ergebnis der bisherigen Entwicklung 148t sich mit einem Steigen
des Interesses, wie es sich in der Beteiligung an den Ubungen 4&uRert, zu-
gleich eine Steigerung des Wertes der Leistungen feststellen. Beides wird
zweifellos weiter zunehmen. Denn die Mdoglichkeit, einzelne, besonders gute
Seminararbeiten an Stelle von Studienentwirfen im Diplomexamen der Ab-
teilung fir Maschinenbau vorzulegen, und Arbeiten, die auf technisch-volks-
wirtschaftlichen Gebieten sich bewegen, als Dissertationen zur Erlangung des
Doktor-Ingenieur-Grades zu verwerten, wird unter den Studierenden je langer
desto mehr als wirksamer Hebel dienen, um allméhlich dem volkswirtschaft-
lichen Unterrichte diejenige Stellung im Organismus des Hochschulstudiums
zu sichern, die er fur das heranwachsende Ingenieurgeschlecht nach neuerer
Ansicht beanspruchen darf.

ABSCHREIBUNGEN UND INSTANDHALTUNGSKOSTEN
IN FABRIKBETRIEBEN.
Von JUL. H. WEST.

Die sachgemdRe Bemessung der jahrlichen Abschreibungen auf
das Anlagegeld fir Bauten, Anlagen, Maschinen, Gerédte usw. und die
richtige Verbuchung und Behandlung der Kosten fir die Instand-
haltung der Betriebsmittel sind fur jedes Industriewerk von grofter
Bedeutung; sie sind nicht nur von wesentlichem EinfluR auf die Hohe des
buchméBigen Jahresgewinnes, sondern sie sind darliber hinaus durch ihre
Ruckwirkung in zahlreichen Féllen geradezu entscheidend fur die gedeihliche
Entwicklung und den sicheren Bestand des Unternehmens. Man mufB sich
daher dariiber wundern, daB diese beiden Fragen der Buchfilhrung in der
Industrie zumeist so schablonenméRig und oberflachlich behandelt werden,
wie es bei der Mehrzahl der Werke der Fall ist.

Es durfte nutzlich sein, dies deutlich und riuckhaltlos auszusprechen, denn
das Unheil, das auf diesem Weg angerichtet wird, ist oft grof; es besteht
vor allem darin, daR das Vertrauen der Interessenten zu dem eige-
nen Unternehmen — und das gilt nicht nur von den als Geldgeber Be-
teiligten, sondern auch von der Geschéaftsleitung selbst — zu Unrechter
Zeit, wenn gar keine Veranlassung dazu voriiegt, erschittert
wird. Deshalb haben auch alle Beteiligten das Ubereinstimmende Interesse,
fur eine richtige, sachgemédfe Behandlung dieser beiden Fragen Sorge zu
tragen.

Die Fehler, gegen die ich mich wende, bestehen darin,

1) daB die Instandhaltungskosten (Reparaturkosten) in vielen Werken als

Betriebsunkosten verbucht werden,

2) daR die Abschreibungen auf Anlagegeld nach Durchschnittssatzen vor-
genommen werden, ohne Ricksicht auf die besondere Lebensdauer
der einzelnen Betriebsmittel,

3) daB die jahrlichen (Mindest-)Abschreibungen feststehend sind, d. h.,
daB sie keine Rucksicht auf den Beschaftigungsgrad in den einzelnen
Jahren nehmen.

2*
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Im nachstehenden werde ich die Folgen dieser Fehler besprechen und
zeigen, wie diese beiden Fragen in Fabrikbetrieben zu behandeln sind, einerseits,
um zuverldssige Nachweise (ber die Vermdgenswerte des Unternehmens zu
schaffen und damit eine sachgeméafe Bestimmung des jahrlichen Reingewinnes
zu gewahrleisten, und andererseits, um sichere Unterlagen fir die Uber-
wachung des Betriebes und fir eine genaue Kostenberechnung zu erlangen.

In industriellen Unternehmen hat die Buchfiihrung vier Aufgaben zu er-
fullen :

1) eine geordnete Abrechnung mit dritten Personen zu sichern,

2) Unterschleife zu verhindern,

3) den Betrieb zu Uberwachen,

4) das Vermogen desUnternehmens nachzuweisen.

Von diesen Aufgaben ist die erste selbstverstandlich bei jeder geordneten
Buchfihrung erfillt; das Gleiche gilt auch von der zweiten, soweit es sich
um Bargeld und Papierwerte handelt, dagegen nur selten hinsichtlich des
Verbrauchzeuges (Materialien) und des Arbeitsgutes. Es gibt verhéltnis-
méBRig wenig Werke, beidenen es ungetreuen Angestellten und Arbeitern
nicht mdglich ware, in groBerem oder kleinerem Umfange Verbrauchzeug,
Rohgut oder Arbeitsgut zu entwenden, ohne daR die Buchfihrung diese
Unterschleife irgendwie nachweisen wiirde. Ahnlich ist es bei der Mehrzahl
der industriellen Unternehmungen um die dritte Aufgabe bestellt: es sind
verhéltnismé&BRig wenig Werke, bei denen man auch nur versucht hat, diese
Aufgabe zu lésen, und noch weniger, bei denen sie befriedigend geldst worden
ist; dabei ist die Buchfiuhrung bei sorgfédltiger Gestaltung das beste und
sicherste Mittel, um den Betrieb in allen seinen Teilen dauernd zu Uberwachen.
Ich will hierauf indessen an dieser Stelle nicht ausfuhrlicher eingehen, son-
dern nur soweit, als dieUberwachung davon berihrt wird, wenn die In-
standhaltungskosten als Betriebsunkosten verbucht werden.

Die Tatsachen, auf die es bei den folgenden Betrachtungen besonders
ankommt, sind:

1) dalR der Beschéaftigungsgrad der Industrie wie der einzelnen Werke
im Laufe der Jahre erfahrungsgemdf schwankt. Auf fette Jahre fol-
gen magere, so sicher wie Tag auf Nacht — nur nicht so regelmaRBig,
zeitlich nicht vorher bestimmbar. Die fetten Jahre sind das Ergebnis
vermehrter Nachfrage, die zur Folge hat, daR die Umséatze wachsen
und die Preise steigen, wé&hrend umgekehrt die mageren Jahre durch
ein Nachlassen der Nachfrage verschuldet sind, das zu kleineren Um-
sé&tzen und gedrickteren Preisen fihrt;

2) daR die Betriebsmittel bei groBen Umsétzen stdrker ausgenutzt und
daher auch starker abgenutzt werden als bei geringeren Umsétzen;

3) daBbei groBen Umsédtzen die Angestellten und die Betriebsmittel des
Werkes gewdhnlich derart von den laufenden Arbeiten in Anspruch
genommen sind, dal wenig oder keine Zeit fur die Ausfihrung von
Instandsetzungen {brig bleibt, die daher, sofern sie nicht unaufschieb-
bar sind, in Zeiten des industriellen Hochstandes gewodhnlich auf spatere,
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ruhigere Zeiten verschoben werden. Daraus ergibt sich dann fast in
jedem Betrieb immer wieder dasselbe Bild:

bei groBem Umséatze kleine Instandhaltungskosten,

bei kleinem Umsdatze grofRe Instandhaltungskosten,
wobei zu bemerken ist, daB die jeweiligen Instandhaltungskosten nicht
oder nur wenig verschuldet sind durch die Arbeiten in dem Jahre,
in dem sie ausgefiihrt werden, sondern in der Hauptsache durch die
der vorausgegangenen Jahre, ohne daB diese dafir entsprechend
belastet wurden. — Dadurch werden die mageren Jahre ungerecht
beschwert zugunsten der bereits an sich fetten Jahre.

Man wird geneigt sein, dem =zu widersprechen, indem man auf die
Sonderabschreibungen hinweist, wie sie nach besonders gunstigen Jahren
ofters vorgenommen werden; ein solcher Einwand wadre jedoch nicht zu-
treffend, denn es handelt sich dabei nur um eine Erh6hung der jéhrlichen
Abschreibungen, also um eine Beschleunigung der Abschreibungen, die
in der Hauptsache nicht den folgenden, sondern erst viel spateren Jahren
zugute kommt. Eine ungerechte Belastung der nachfolgenden mageren
Jahre wirde nur vermieden werden, wenn man den in Betracht kommenden
Betrag nicht als Sonderabschreibungen, sondern als Instandhaltungs-Re-
serve anweisen und hieraus die Kosten der spéteren Instandsetzungen decken
wirde. Etwas ahnliches ist es, was ich erstrebe.

Die in Betracht kommenden Verhéaltnisse erkennt man am besten an
Hand eines Zahlenbeispieles:
Der Umsatz in einem Werk betrug 1908: 2500000 M,
1909: 2000000 M;
die Abschreibungen auf die Anlagewerte waren satzungsgemaR:
auf Geb&dude 2 vH,
auf Anlagen 8 vH,
auf Maschinen 6 vH usw. — alles auf die Neuwerte bezogen.
Die Summe der Abschreibungen betrug in beiden Jahren 130000 M.
Fir Instandhaltungen wurden 1908: 70000 M,
1909: 150000 M aufgewendet.
Wir haben dann folgendes Bild:

Abschreibungen plus

Ab- Instand- Instandhaltungen
Jahr Umsatz schreibungen  haltungen in vH des
als Betrag Umsatzes
1908 2500 000 M 130 000 M 70 000 M 200 000 M 8 vH
1909 2000000 M 130 000 M 150 000 M 280 000 M 14 vH oder
6 vH mehr
als 1908

Abschreibungen und Instandhaltungen zusammen beliefen sich also 1909
bei einem um 500000 M kleinerem Umsatz auf 80000 M mehr als
im Jahre 1908; in vH ausgedrickt betrugen sie 1909: 6 vH mehr als
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1908, und das bedeutet — was fur die Feststellung des Gewinnergebnisses
wichtig ist — eine ungerechte Mehrbelastung des Jahres 1909; liegU
es doch auf der Hand, daB es nicht berechtigt ist, den Kkleineren Umsatz
von 1909 mit ebenso hohen Abschreibungen zu belasten wie den um */4 hoheren
Umsatz des vorhergegangenen Jahres, und dal es ebenfalls verfehlt ist, das
Jahr 1909 mit den hohen Instandhaltungskosten von 150000 M zu belasten,
die in ihrer Uberwiegenden Mehrheit nicht durch den Umsatz von 1909,
sondern durch die Umsdtze der vorausgegangenen Jahre verschuldet sind.

- In dem angefihrten Zahlenbeispiele liegen die Verhdltnisse klar zutage;
ganz anders sieht es aus, wenn die Kosten fur die Instandhaltung — die In-
standkosten, wie ich sie nennen will, — zusammen mit den laufenden Be-
triebskosten auf Betriebsunkosten - Konto verbucht werden; dann hat es
den Anschein, als ob die Kosten des Betriebes im Jahre 1909 ganz unverhélt-
nisméaRig gestiegen sind, obgleich der Betrieb genau so sparsam gearbeitet
haben mag als friher — ja, obgleich er vielleicht sogar verbilligt worden
ist. Das kommt aber durch das Konto nicht zum Ausdruck; im Gegenteil: das
Konto schlieBt mit einem viel hdheren Betrag als im Jahre vorher. Man
tréstet — oder entschuldigt sich wohl damit: ,Wir haben so viele Reparaturen
ausgefuhrt*; aber Freude hat an dieser Entschuldigung niemand, da eben
die Zahlenbelege fehlen. Niemand weifl, wie groR die Aufwendungen fir
Instandhaltungen eigentlich gewesen sind, und daher ist jedermann zu der
Annahme geneigt, dal der Betrieb tatsadchlich teurer geworden ist, obgleich,
wie gesagt, das Gegenteil der Fall sein mag. — Da kein Betriebsleiter sich
gern sagen lassen will, daB eine Verteuerung des Betriebes eingetreten
ist, so fuhrt die Verbuchung der Instandkosten auf Betriebsunkosten-
Konto, um ein unliebsames Steigen dieses Kontos zu vermeiden, leicht
dahin, dalR die Betriebsleitung die Instandhaltung der Betriebs-
mittel vernachléssigt oder auf ein MindestmaRB beschrankt; und
daB das nicht zum Vorteil ist, braucht nicht erst erlautert zu werden. Drastisch
kamen diese Verhéltnisse in den Worten eines jungen, tiuchtigen Direktors
eines angesehenen Werkes zum Ausdruck: ,,Wenn der Aufsichtsrat verlangt,
daB ich die Reparaturkosten auch ferner als Betriebsunkosten behandeln soll,
so werde ich es mdoglichst vermeiden, groBRere Reparaturen an den Ma-
schinen auszufiithren, und lieber fiir das Geld neue Maschinen kaufen; das,
was ich dafiir ausgebe, erscheint am Jahresschluf unter den Bestandwerten
und beeinfluBt daher das buchmé&Bige Gewinnergebnis nicht, wéhrend das
Geld fur Instandhaltungen, das auf Betriebsunkosten verbucht wird, fur mich
buchmé&Rig einen glatten Verlust darstellt, den ich selbstverstandlich nach
Maéoglichkeit vermeiden oder einschranken mochte. DaBR dieser Standpunkt
folgerichtig ist, 14t sich nicht bestreiten; dal es aber fir das Unternehmen
hochst nachteilig sein wirde, wenn der Betriebsleiter tatsdchlich so verfahren
wirde, daruber wird wohl auch keine Meinungsverschiedenheit bestehen kon-
nen. Und daBR es unmdglich ist, wenn Betriebskosten und Instandkosten ge-
meinschaftlich auf demselben Konto verbucht werden, an Hand der Buch-
fihrung den Betrieb daraufhin zu dberwachen, ob er teurer oder spar-
samer geworden ist, erkennt jedermann aus den vorstehenden Erlauterungen
sofort. Eine solche Uberwachung ist aber von gréRter Bedeutung, sowohl
vom Standpunkte der Inhaber, als vom Standpunkte der Betriebsleitung, die
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nur dann einen sparsamen Betrieb gewdéhrleisten kann, wenn sie die ein-
zelnen Teile des Betriebes in regelmédBigen Zwischenrdumen auf die von
ihnen verursachten Kosten hin zu uUberwachen vermag; und daher muf die
Kostenverbuchung so gestaltet werden, daB die Betriebskosten und die In-
standkosten, die starke Schwankungen erleiden, vollstdndig von einander ge-
trennt werden.

Daneben ist es durchaus unsachgeméaR, die Kosten fir die Instandhaltungen
dem Jahr aufzubiirden, in dem sie ausgefiihrt werden; sie sind verschuldet
durch die vorausgegangenen Jahre, und daher ist es nur gerecht und sach-
gemal, zu verlangen, daR sie auch von den vorausgegangenen Jahren ge-
tragen werden. Dazu ist es nétig, eine ,Instandkasse“ (Erneuerungs-Fonds)
anzulegen, die jahrlich bei Abschlul der Bilanz Zuwendungen erhélt, aus denen
dann die spéteren Instandkosten gedeckt werden. Eine solche Instandkasse
besteht wohl bei einigen gut gestellten Werken; sie sollte indessen bei jedem
Werk, an dem mehrere Personen beteiligt sind, satzungsgemaB vorgesehen sein.

Dartber hinaus durfen die jahrlichen Abschreibungen und die jéhrlichen
Uberweisungen an die Instandkasse nicht nach festen Jahressdtzen bestimmt
werden, sondern es ist notig, bei ihrer Festsetzung auf die GroRe des Um-
satzes, d. h. auf den Beschéftigungsgrad des Werkes Riicksicht zu nehmen.

Um das durchfihren zu kénnen, gehe ich in folgender Weise vor:

Jede Maschine und jede Anlage hat ein eigenes Konto, und jedes von
diesen Konten ist in zwei Unterkonten: ,Anlagegeld-Konto“ und ,lInstand-
geld-Konto*, eingeteilt. Auf Instandgeld-Konto werden alle Kosten fur
die Erhaltung der betreffenden Betriebsmittel und auf Anlagegeld-Konto
die Kosten fur Errichtung und Erweiterung einer Anlage und fir Anschaffung
und Umbau einer Maschine verbucht. Zu jeder Maschine und zu jeder Anlage
wird ferner eine ,Bestandkarte“ angelegt, auf der die Bewegungen der beiden
Konten ,Anlagegeld-Konto“ und ,Instandgeld-Konto“ einschlieflich der Ab-
Schreibungen jahrlich verbucht werden.

Bei der Behandlung der Abschreibungsfrage gehe ich nun davon aus, dal
Sinn und Zweck der ,,Abschreibungen® darin besteht, die Kosten fir die An-
schaffung eines Betriebsmittels, z. B. einer Maschine, deren Lebensdauer
oder Gebrauchsfahigkeit sich auf eine Anzahl von Jahren erstreckt, so
dal die gehabte Ausgabe sachlich mehreren Jahren zugute kommt, auf
die in Betracht kommenden Jahre zu verteilen, so daR jedes Jahr
einen Teil zu tragen hat. Die Bestandkarte erh&lt daher einen Vor-
druck: ,Voraussichtliche Lebensdauer”, die vom Techniker zu schétzen ist
und, abgesehen von Bauten, in keinem Fall auf mehr als 20 Jahre angesetzt
werden sollte, selbst wenn manche Maschine 30 und 40 Jahre alt wird.

Aus der geschétzten Lebensdauer ergibt sich nun die notwendige jéhr-
liche Mindestabschreibung oder die ,MufR-Abschreibung®; und diese setzt
sich zusammen aus der ,,Alterungs-Abschreibung® und der ,Gebrauchs-
Abschreibung“ (oder Abnutzungs-Abschreibung).

Die Alterungs-Abschreibung entspricht der Entwertung der (unbe-
nutzten) Maschine infolge Alterns und die Gebrauchs-Abschreibung der
weiteren Entwertung der (benutzten) Maschine infolge Abnutzung. Wenn
eine Maschine unbenutzt dasteht, beschréankt sich die jahrliche Abschreibung auf
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die Alterungs-Abschreibung; ist sie im Gebrauch, so kommt zu dieser noch
die Gebrauchs-Abschreibung, deren Hodhe sich nach dem Umfange der In-
anspruchnahme der Maschine im Laufe des Jahres richtet.

Die Alterungs-Abschreibung betrdgt, abgesehen von Bauten und dergl.,
zumeist 3 bis 4 vH; nur in wenigen Féllen habe ich dariuber hinausgehen mus-
sen. Die Gebrauchs-Abschreibung erfolgt entweder nach einem Stunden-
satz oder nach einem Jahressatz. Der Stundensatz kommt zur Anwendung
bei allen Maschinen und Anlagen, deren jahrliche Betriebsdauer sich aus der
Arbeits-Buchfihrung ergibt; diese Maschinen werden Stundenmaschinen
genannt im Gegensdtze zu den Jahresmaschinen, bei denen die Arbeits-
buchfihrung keine Angaben daruber liefert, wie lange die einzelne Maschine
arbeitet. Bei diesen Maschinen missen die Gebrauchs-Abschreibungen daher
nach einem Jahressatze vorgenommen werden. — Dieser Satz hat aber nur
Geltung bei voller Jahresbeschaftigung. Es mag ein Umsatz von 2500000 M
die volle Jahresbeschéftigung darstellen; sinkt der Umsatz (bei gleichbleiben-
den Preisen) auf 2000000 M, so geht der Beschaftigungsgrad dadurch von
7i auf i/e (=0,8) zuriick. Dementsprechend wird dann fir das betreffende
Jahr bei jeder Maschine, Anlage usw. der ein flr alle mal festgesetzte
Jahressatz der Gebrauchs-Abschreibung mit 46 (0,8) multipliziert; das Pro-
dukt stellt dann die Gebrauchs-Abschreibung fir dieses Jahr dar. — Die
vorstehenden Zahlen ,Vi“ und »Vs“ nenne ich die Beschéftigungs-Ziffer
des Werkes. Diese Ziffer kann indessen nicht ohne weiteres bei allen Maschinen,
Anlagen usw. einheitlich zur Anwendung kommen, sondern es ist in vielen
Féallen notig, die Beschéftigungsziffer fur die einzelne Maschine besonders
festzustellen, da sie von der Durchschnittsziffer des ganzen Werkes wesent-
lich nach oben oder unten abweichen kann; besonders gilt das von Anlagen
wie Frischwasser-, Abwasser- und Dampfrohranlagen, die nur wenig davon
beeinfluBt werden, ob das Werk starker oder schwdacher beschéftigt ist. In
solchen Fallen kommt dann die Beschaftigungsziffer .1 Jahr fir Jahr in
Ansatz.

In Werken, in denen die Arbeits-Buchfihrung keine Angaben dariber
liefert, wie lange die einzelne Maschine im Jahr arbeitet, mufl bei allen
Maschinen die Gebrauchs-Abschreibung nach dem Jahressatz bestimmt werden.

Der nachstehende Abschreibungsplan gibt die Jahres- und Stundensétze
fir die Gebrauchs-Abschreibung bei 20-, 15-, 12-, 10-, 8-, 6-, 5- und 4j&hriger
Lebensdauer und bei einer Alterungs-Abschreibung von 3 und 4 vH.

Bei Anschaffung einer neuen Maschine wird sofort fiir diese eine Be-
standkarte angelegt, auf der wie oben angegeben nach Schéatzung des Tech-
nikers die voraussichtliche Lebensdauer und die vorzusehende Alterungs-Ab-
schreibung vermerkt werden; hieraus ergibt sich dann nach dem Abschrei-
bungsplan von selbst die erforderliche Gebrauchs-Abschreibung, die ebenfalls
auf der Bestandkarte vermerkt wird. Zur groBeren Klarheit gebe ich den
hierfir dienenden Vordruck wieder, der die eine Ecke der Bestandkarte
einnimmt.  Aus den hier ein fir alle mal festgesetzten Sé&tzen ergeben sich
dann Jahr fir Jahr die dem Jahre zu belastenden Abschreibungen durch Multi-
plikation mit der Beschéftigungsziffer oder mit der Anzahl der jéhrlichen
Betriebstunden der betreffenden Maschine. Wenn in lebhaften Zeiten mit
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Abschreibungsplan.

bei voller

Jahresbeschaftigung Gebrauchs-Abschreibung

. bei 3vH bei 4 vH
voraussicht- . .
liche Lebens- Jahrliche Alterungs-Abschreibung Alterungs-Abschreibung

dauer MuB-Ab-
schreibung Jahres- Stunden- Jahres- Stunden-
Gebr.-Abs. Gebr.-Abs.  Gebr.-Abs.  Gebr.-Abs.
Jahre
20 vso= 5 VvH 2 vH v 150000 1vH «/300000
15 vs*=  B»* » 4 » V50000 3 » /100000
12 vis= 8% » 5 » v 60000 4 » /75000
10 vio= 10 » 7 > v« 00 6 » /50000
8 Ve =12«/* » 10 » V300 9 » /33000
6 v. =163s » 14 » */30000 13 » 123000
5 $= & > 17 » V8000 16 » V50000
4 vx =25 22 » V11000 21 /15000

Uberstunden gearbeitet wird, kann die Beschaftigungsziffer iber xi steigen,
beispielsweise auf 21/20 (=1,05) oder xwmxi (=1,07) usw.

Soweit die Frage der Abschreibungen. Wir haben jetzt noch die
jahrlichen Ricklagen fir die Instandkasse zu besprechen.

Vordruck auf der Bestandkarte.

Urspriungliches Anlagegeld

Kaufpreis Bezugskosten Aufstellungskosten Summe
4600,—M 113,07 M 219,73 M 4932,80 M
Rechnungs-Tag: 17. 3. os. Rechnungs-Nr.: 1143

Voraussichtliche Lebensdauer: :. Jahre.

MuB-Abschreibungen auf Anlagegeld.

Alterungs - Abschreibung: s VH = 14 M/Jahr.
Gebrauchs-Abschreibung: — » = — M/Jahr (bei voller Beschéftigung).
oder: vsoooo = 8.2 Pfg/st (bei Stunden-Maschinen).

Instandgeld-Vordeckung = o5 X Gebrauchs-Abschreibung
= — M/Jahr (bei voller Beschéaftigung) oder . Pfg/st.

Die beiden unteren Zeilen des oben wiedergegebenen Vordruckes auf der
Bestandkarte lauten: ,Instandgeld-Ricklage = ... Gebrauchs-Abschreibung =
.... M/Jahr (bei voller Beschaftigung) oder ... Pfg/st.“ Hinter dem Wort ,In-
standgeld-Rucklage” gibt der Techniker beim Anlegen der Bestandkarte nach vor-

3
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laufiger Schatzung an, ob die jahrliche Riucklage 0,5, 06, 0,7, 0,8, 0,9, 1,
1,2, 1,5 oder 2,0 usw. von dem Satz der Gebrauchs-Abschreibung betragen soll,
und nach dieser Angabe berechnet sich dann der Jahres- oder Stundenricklagesatz.
Der Jahr fur Jahr zuriickzulegende Betrag ergibt sich dann, wie bei den Ge-
brauchs-Abschreibungen, durch Multiplikation des Jahressatzes mit der Be-
schaftigungsziffer oder durch Multiplikation des Stundensatzes mit der jahr-
lichen Betriebsdauer. Durch Addition der fir alle Anlagen, Maschinen usw.
auf diese Weise berechneten Ricklagen erhdlt man eine Summe, die in
den GeschéaftsabschluB als Uberweisung an die Instandgeld-Kasse einzusetzen
ist, und aus der die Kosten der spéteren Instandhaltungen gedeckt werden
Man erkennt sofort, daB die HoOhe dieser Summe dem Jahresumsatz nahezu
proportional sein wird.

Diese Berechnung der Instand-Riucklagen auf Grund der Gebrauchs-Ab-
schreibungen der einzelnen Maschinen, Anlagen usw. ist umstandlicher,
als es die Bestimmung der jahrlichen Rucklagesumme bedingt; kdme es nur
darauf an, diese Summe festzusetzen, so konnte man sich wohl mit einer
einfacheren, mehr summarischen Festsetzung begniigen. Hier kommen indessen
noch andere Verhéltnisse in Betracht: Eine genaue Kostenberechnung
verlangt Berlcksichtigung der Instandkosten der einzelnen Maschine, An-
lage usw. Da es also wegen der Kostenberechnung nétig ist, die erfor-
derlichen Instand-Riicklagen mdoglichst genau abzuschatzen, so ist es selbstver-
stdndlich, dal man auch bei der Aufstellung der Bilanz von der so ge-

wonnenen Zahl Gebrauch macht, wie es in der vorstehenden Erlauterung vor-
gesehen ist.

Es bleibt jetzt noch Ubrig, den EinfluR einer derartigen Behandlung der
Abschreibungen und Instandhaltungskosten durch Weiterfihrung des obigen
Zahlenbeispieles zu zeigen.

Werden die Abschreibungen in der erlduterten Weise berechnet, so ergeben
sich nicht mehr wie friher fur 1908 und 1909 gleichméaRig 130000 M Ab-
schreibungen, sondern die Berechnung stellt sich fiir 1908 auf 139000 M und fir
1909 auf 121000 M; diese Zahlen sind dem Umsétze nicht genau proportional,
was dadurch verursacht ist, dal die Alterungs-Abschreibung in beiden Jahren
ja natlrlich die gleiche ist. Dagegen sind die Instandhaltungs-Ricklagen
beider Jahre dem Umsatz fast ganz proportional — sie mdgen fir 1908

zu 124000 M, fir 1909 zu 101000 M berechnet werden. Wir haben jetzt
folgendes Bild:

Abschreibc ngen plus

Jahr Umsatz Ab- Instand- Instandhaltungen
schreibungen haltungen in vH des

als Betrag Umsatzes

1908 2500000 M 139000 M 124 000 M 253 000 M 10,1

1909 2 000 000 M 121 000 M 101 000 M 222 000 M 11,1 oder

1 vH mehr
als 1908
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In dem ersten Zahlenbeispiele (feste Jahresabschreibungen wund Ver-
buchung der Instandkosten als Betriebsunkosten) ergab die Rechnung, daR
der kleinere Umsatz des Jahres 1909 verhaltnismafRig um 6 vH hdoher
belastet wurde als der groBere Umsatz des vorausgegangenen Jahres.
Die vorstehende zweite Ausrechnung zeigt, dall der Unterschied von 6 vH
auf 1 vH zurickgeht, wenn die Abschreibungen in der vorstehend
erlauterten Weise berechnet und die Instandkosten aus einer
Instandkasse gedeckt werden, die jahrlich im voraus Zuschusse
nach MaRgabe des Umsatzes erhalt.

Da die Regelung der Abschreibung und die Behandlung der Instand-
kosten lediglich von Vereinbarungen zwischen den Beteiligten abhéngig ist,
so ist es selbstverstandlich, dal man sich bemihen sollte, beide Fragen
so zu regeln, daB moglichst gesunde Verhé&ltnisse geschaffen wer-
den. Eine Regelung, bei der der Absatz eines infolge geringeren Umsatzes
und gedruckterer Preise schon an sich mageren Jahres kinstlich um 6 vH
des Umsatzwertes hoher belastet wird als der Absatz eines anderen schon
an sich fetten Jahres, kann nicht als gesund angesehen werden;
sie ist zu verwerfen.

Um MiBverstandnisse auszuschlieBen, durfte es nutzlich sein, darauf hin-
zuweisen, dall die oben vorgesehenen MuR-Abschreibungen und Ricklagen
nur das MindestmaR dessen darstellen, was aus technischen Griunden
abgeschrieben und zurickgelegt werden muf3. Diese Betrdge werden in den
JahresabschluR eingesetzt und hiernach der Gewinn berechnet; in besseren
Jahren wird dann aber natirlich jeder vorsichtige Geschaftsmann einen Teil
des Gewinnes zu Mehr-Abschreibungen (Sonder-Abschreibungen) und Mehr-
Ricklagen verwenden.

Um die Durchfuhrung der vorgeschlagenen Regelung zu ermdglichen,
muBten bei vielen Unternehmungen die Satzungen geéndert werden. Es
ist daher vielleicht nutzlich, die vorgeschlagene Regelung in Form von Leit-
satzen wiederzugeben, die in die Satzungen aufgenommen werden koénnen.

1. Die jahrlichen ,,Mindest-Abschreibungen* auf Anlagen und Maschinen
erfolgen auf Grund von Festsetzungen, die bei der Errichtung oder
Anschaffung der einzelnen Betriebsmittel ein fur alle mal getroffen
werden. Sie werden nach der Formel berechnet:

Anschaffungskosten
voraussichtliche Lebensdauer.

Bei allen Betriebsmitteln, bei denen die Abnutzung mit zunehmender
oder abnehmender Beanspruchung grofRer oder geringer wird, gilt diese
Formel nur fir volle Jahresbeanspruchung. GroORere oder geringere
Beanspruchung muB in folgender Weise berlcksichtigt werden: Die
Jahres-Abschreibung setzt sich zusammen aus einer Alterungs-Abschrei-
bung, die der Entwertung des Betriebsmittels durch Altern, und aus
einer Gebrauchs-Abschreibung, die der weiteren, durch den Gebrauch
verursachten Entwertung entspricht. Die jahrliche Alterungs-Abschrei-
bung ist von Jahr zu Jahr unveradnderlich; die Gebrauchs-Abschreibung

3*
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richtet sich dagegen nach der jeweiligen Jahresbeanspruchung des be-
treffenden Betriebsmittels.

2. Fir die Instandhaltung der Maschinen, Anlagen, Bauten usw. sollen
jahrliche Ricklagen gemacht werden auf Grund von Schétzungen, die
gleichzeitig mit der Festsetzung der Abschreibungssdtze vorgenommen
werden.

3. Die Jahressatze fir die Alterungs- und Gebrauchs-Abschreibungen und
die Angabe uUber die Beriucksichtigung der Jahresbeanspruchung so-
wie die Ricklagesdatze werden schriftlich festgelegt; sie dirfen im Laufe
der Jahre nur mit Zustimmung der Beteiligten (Aufsichtsrat, Teilhaber
oder dergl.) gedndert werden, und nur, wenn technische Griinde dafur
vorliegen.

4. Vom Reingewinn, der nach Abzug der MuR-Abschreibungen und der
MuR - Ricklagen an die Instandkasse (brig bleibt, werden zunéchst
6 vH Dividende auf die Einlagen der Teilhaber (bezw. auf das Aktien-
kapital) wverteilt. Von dem darliber hinausgehenden Gewinn werden
(20) vH zu Mehr-Abschreibungen (Sonder-Abschreibungen) verwendet,
bis die Betriebsmittel vollstindig abgeschrieben sind, und weitere (20)
vH zur Erhdhung der Instandriicklagen.

5. Wenn die Instandkasse die Hohe von (15) vH vom Neuwerte der
vorhandenen Betriebsmittel (berschreitet, kann der uberschieBende Be-
trag zu Neu-Anschaffungen oder fir andere Zwecke verwendet werden.

Satzungen nach diesen Leitsdtzen wiirden eine willkirliche Bemessung

der MufR-Abschreibungen und der MuB-Ricklagen je nach dem gunstigeren
oder unglnstigeren Ausfall des jahrlichen Geschéaftsabschlusses unmdglich
machen.

So mancher alte Buchhalter, der gewohnt ist, die Abschreibungen nach
festen Sétzen und nach dem jeweiligen Buchwerte zu berechnen und daher,
wenn die Bestandkonten nach Ablauf des Geschaftsjahres abgeschlossen sind,
auf die Ausrechnung der satzungsgemafen Abschreibungen vielleicht 5 Mi-
nuten Zeit aufwendet, wird geneigt sein, den Kopf zu schitteln ob der
Umstandlichkeit, mit der die Abschreibungen in der vorstehend erldauterten

Weise berechnet werden. Ich glaube aber, daR wir wuns bald ver-
stdndigen werden, wenn ich an folgendes erinnere: Die Buchfihrung ver-
bucht — um der Abrechnung mit dritten Personen und um der Fest-
stellung des Vermodgensstandes willen — kleine und kleinste Betrége

zwei-, drei- und viermal, und ehe da die Summe von 100000 M zusammen-
kommt, haben zwei, drei, vier oder mehr Buchfiihrer Tage und Wochen
hindurch zu tun.Ist es da nicht ein schreiender Widerspruch, wenn man
Betrdge wie die Abschreibungen, die nach vielen Zehntausenden oder gar
nach Hunderttausenden von Mark zéhlen, und deren Hdhe einen wesentlichen
EinfluR auf das Gewinnergebnis desJahres hat, innerhalb von 5 Mi-
nuten ausrechnen will? Ist es nicht ein schreiender Widerspruch, dal
man um der Inventur willen — um die vorhandenen Werte aufzunehmen —
den ganzen Betrieb tagelang stillegt, d. h. ein, zwei oder drei Tage des
Jahres auf die Ausnutzung der Betriebsmittel verzichtet und im Anschluf
daran dann wochenlang Beamte damit beschaftigt, den Wert des ganzen
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Kleinzeuges, Lagergutes und Arbeitsgutes auszurechnen, — und im Gegen-
satze zu diesen sich in Einzelheiten vertiefenden und sich oft in Einzel-
heiten verlierenden zeitraubenden Arbeiten die Wertverminderung
bei den viel wichtigeren Betriebsmitteln: den Gebduden, Anlagen,
Maschinen usw., die zusammen vielleicht den dritten Teil des
gesamten Vermdgens des Unternehmens ausmachen, innerhalb
von 5 Minuten erledigen will? — Ich meine wohl, daB hier etwas mehr
Grindlichkeit nicht nur wiinschenswert, sondern dariber hinaus im Inter-
esse aller Beteiligten unerlaBlich ist. Wer um der Einfachheit willen fir
die hergebrachten Pauschal-Abschreibungen nach festen Sédtzen eintritt, der
sollte bedenken, daR fiur eine sorgféltige Buchfuhrung ,Genauigkeit* das
erste und ,Einfachheit® nur das zweite Leitwort ist und nicht um-
gekehrt. Daher glaube ich auch, daB jeder Einsichtige, der die in Be-
tracht kommenden Fragen nicht nur vom Standpunkte der Verbuchungs-
arbeiten aus beurteilt, sondern auch den Zweck und die Aufgabe der Buch-
fuhrung und die Bedeutung ihrer Zahlen fiir das Gedeihen des Unternehmens
in Betracht zieht, zu der Ansicht kommen wird, daR es sich wohl verlohnt,
in der besprochenen oder ahnlicher Weise die Abschreibungen und die Rick-
lagen sorgfédltig zu berechnen. Die Arbeit, die dadurch verursacht wird,
ist in der Tat nicht erschreckend; bei einem mittleren Werke hat ein An-
gestellter ein bis zwei Tage im Jahre damit zu tun.

STAND UND AUSSICHTEN DER KAP-KAIRO-BAHN.
Von Dr. phil. RICHARD HENNIG, Berlin.

Im Gegensatz zu manchen anderen Vélkern, die stets &ngstlich bemuht
sind, ihre groBen Uberseeischen Verkehrsunternehmungen jedes politischen und
nationalen Charakters nach Médéglichkeit zu entkleiden, hat das britische Volk
es nie verschméht, frei und offen zu betonen, daR seine gewaltigen Verkehrs-
unternehmungen in erster Linie britischen Interessen zu dienen berufen seien,
und daR hinter dem nationalen Charakter und hinter den politischen und
strategischen Gesichtspunkten im Bedarfsfall alle anderen Erwdgungen zu-
rickzustehen haben. Dieser imperialistische Zug ist auch einem der kihnsten
und groRartigsten britischen Verkehrspldne von Anfang an mit aller Schéarfe auf-
gepragt gewesen, der vielgenannten Kap-Kairo-Bahn, und ebenso dem Kap-
Kairo-Telegraphen, die ganz Afrika von Siden nach Norden mit einem briti-
schen Schienenweg und einem britischen Telegraphendraht durchziehen sollen,
in Kluger Verwirklichung von Friedrich Lists weitschauendem Worte:
~Wer die Verkehrsmittel eines Landes in seiner Gewalt hat, hat auch, falls
Recht und Vernunft ihm zur Seite stehen, das Land selbst in seiner Gewalt.”

Jahre hindurch war es von der einst so vielgenannten Kap-Kairo-Bahn
ziemlich still geworden. Nachdem der geistige Vater des riesenhaften Planes
Ceeil Rhodes am 26. Méarz 1902 ins Grab gesunken war, schien es lange
Zeit, als ob die Erben seiner politischen ldeen nicht imstande sein wdrden,
seinen Lieblingsplan der Erfullung entgegenzufiihren; denn trotz der 24 Milli-
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onen-Spende des sldafrikanischen Diamantenk6nigs Beit zugunsten der Fort-
fuhrung der Kap-Kairo-Bahn kam der Bau nur sehr langsam vorwarts, und
man konnte glauben, daB der Gedanke sich an seiner Riesenhaftigkeit und
an finanziellen Hindernissen verbluten werde. Noch zu Rhodes’ Lebzeiten
hatte man aus geldlichen Erwd&gungen heraus eine bedeutsame Abé&nderung
der urspringlichen Bahnfiihrung gutheiBen mussen, indem von Buluwayo aus,
das die Bahn am 4. November 1897 erreichte, der Schienenstrang nach Nord-
westen abgebogen wurde, um die Kohlenfelder von Wankie zu erschlieBen
und die berdhmten Viktoriafdlle des Sambesi den Reisenden zugdnglich zu
machen. Am 12. September 1905 wurde der Bahnbetrieb bis zu den Viktoria-
fallen aufgenommen, und einige Zeit spdter wurde die Bahn noch 602 km
nordlich bis zur Grube von Broken Hill verlangert. Dann aber schien es,
als wolle der Bau ins Stocken kommen, und als sei Rhodes” Plan zu einem
unrihmlichen Ende verdammt.

Jetzt aber ist die Angelegenheit aufs neue in FluB gekommen, und nur
Schwarzseher konnen noch daran zweifeln, dal die Kap-Kairo-Bahn zustande
kommen wird: wenn auch nicht ganz in der Weise, wie der Urheber es
dereinst plante, so doch jedenfalls in einer Gestalt, die Rhodes’ urspriinglichen
Wiunschen sehr nahe kommt (siehe die Skizze S. 343). Seit dem 12. De-
zember 1909 lauft zundchst ein Zweig der Kap-Kairo-Bahn von Broken Hill
nordwérts in die Kongo-Landschaft Katanga hinein, Uber deren ungeheure
Bedeutung fur die Weltwirtschaft ich im vorigen Jahr an eben dieser Stelle
eingehend berichtet habel). AulRerdem aber schreitet der Weiterbau der
Hauptlinie bis zum Sidende des Tanganjika-Sees mit fieberhafter Eile vor,
und jede Woche kann die Nachricht bringen, daR die noch 450 km lange
Strecke Broken Hill-Kituta (Sudende des Tanganjika) fertiggestellt ist. —
Damit wére der ganze sudlichste Teil der Bahn in einer Gesamtldnge von
3958 km gebaut. Die nachstehende Ubersicht zeigt, aus welchen einzelnen
Teilen sich die Strecke Kapstadt - Kituta zusammensetzt, und seit wann die
einzelnen Strecken im Betriebe sind. Dabei ist zu beachten, daB die dltesten
Teilstrecken, etwa bis Vryburg, natirlich nur aus ortlichen Bedirfnissen

heraus und ohne Hinblick auf die erst spdter angeregte Kap-Kairo-Bahn
entstanden sind.

Strecke Ladnge in km in Betrieb seit
Kapstadt-Wellington 93 1859
Wellington-Kimberley 950 1885
Kimberley-Vryburg 203 1890
Vryburg-Mafeking 155 1894
Mafeking-Buluwayo 789 1897
Buluwayo-Viktoriafédlle 443 1904
Viktoriafdlle-Kalomo 149 1905
Kalomo-Broken Hill 452 1906
Broken Hill-Kituta 725 im Bau.

Tanganjika beginnt alsdann das Mittelstick der Bahn, das weitaus
am schwierigsten herzustellen ist und auch Cecil Rhodes am meisten zu
schaffen gemacht hat. GroRer noch als die physischen Schwierigkeiten

i) T. uu W. 1909 Nr. 4 S. 156 u. f.
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des schwer zugénglichen und vielfach noch kaum erforschten Gelandes er-
scheinen den britischen Imperialisten die politischen. Die sonst fortlaufende
Kette britischer Besitzungen, die Afrika fast von der Nilmundung bis zum
Kap durchzieht, ist am Tanganjika unterbrochen: é&stlich von diesem See
liegt deutsches Gebiet (Deutsch-Ostafrika), westlich belgisches (Kongostaat).
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Schon Cecil Rhodes’ Stolz ertrug den Gedanken nicht, daR die britische
Kap-Kairo-Bahn irgendwo in ihrem Verlaufe das Land einer anderen Nation
durchqueren solle, und er leitete Verhandlungen ein mit der belgi-
schen Regierung und dem stets handelsfrohen Herrscher des Kongostaates,
dem Belgierkdnig Leopold IlI, wonach am Westufer des Tanganjika ein
20 km breiter Landstreifen vom Kongostaat an England abgetreten wer-
den sollte. Als Kaufpreis wurde das Gebiet von Lado am oberen Nil
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zugesichert. Konig Leopold war diesem fir ihn vorteilhaften Tauschgeschaft
durchaus geneigt. Da aber legten — es war 1894 — Deutschland und Frank-
reich als Mitunterzeichner der Kongoakte von 1885 Verwahrung dagegen
ein, dal Konig Leopold das ihm nur durch den Willen der Méchte zur
Verwaltung Ubertragene Gebiet eigenmaéchtig verkleinere oder durch Tausch
verandere. Dem Einspruch mufRte stattgegeben werden, und Rhodes sah
sich dadurch um seine Hoffnung betrogen, die Kap-Kairo-Bahn in ihrer ganzen
Ausdehnung auf britischem Boden verlaufen zu lassen. Er erwog nun den
Gedanken, sie ostlich vom Tanganjika auf deutschem Gebiet entlangzufihren,
und weilte, wie erinnerlich, im Februar 1899 zur Besprechung dieser Ab-
sicht in Berlin; jedoch der Burenkrieg mit seinen Aufregungen lieR den
Plan der Kap-Kairo-Bahn in den Hintergrund treten, und ehe der Krieg
beendet war, starb Rhodes, ohne die Frage, wie die Kap-Kairo-Bahn am
Tanganjika vorbeizufihren sei, befriedigend geldst zu haben.

Seine Nachfolger gaben zwar den Plan nicht auf, einen groBen britischen
Verkehrsweg vom Kap zur Nilmindung zu schaffen, aber sie hielten es
nicht fur unbedingt erforderlich, diese Verbindung ausschlieflich durch einen
fortlaufenden Schienenstrang zu erreichen; vielmehr sahen sie keinen Hin-
derungsgrund, an geeigneten Stellen, so vor allem auch an dem 400 km langen
Tanganjika, die Bahnlinie durch eine Dampferverbindung zu ersetzen. Sie:
waren noch weniger als Rhodes selbst geneigt, die Kap-Kairo-Bahn uber
deutsches Gebiet zu fuhren, und so erschien ihnen auch aus diesem Grunde
der Ausweg willkommen, der Bahn vom Sidende des Tanganjika an auf
dem Wasserweg eine Fortsetzung zu schaffen. Nachdem damit aber erst
einmal Rhodes’ Absicht einer fortlaufenden Bahnlinie an einer Stelle durch-
léchert worden war, lag kein Grund mehr vor, nicht auch an anderen Stellen
hier und da einen passenden Wasserweg zu wahlen, so insbesondere den.
oberen Nillauf, der das &gyptisch-sudanesische Nordende der Bahn bequem,
mit dem mittleren Teil im Bereiche der grofen Seen in Verbindung zu brin-
gen gestattete. Rechnet man das Mittelstick der Bahn vom Sidende des.
Tanganjika bis nach Chartum, so wirden auf dieser Uber 3300 km langen
Strecke nicht weniger als 2600 km Wasserweg in den Verkehrsweg ein-
geschaltet werden konnen, womit natirlich der Gesamtplan seiner Durch-
fuhrung auBerordentlich viel né&her gebracht sein wirde. Der Tanganjika-
See, der Kiwu-See, der Albert-See kdnnten alsdann der Kap-Kairo-Bahn dienst-
bar gemacht werden und (lberdies mehr als 1600 km des Nillaufes selbst,,
der zwischen Chartum und dem Albert-See nur an einer einzigen Stelle,
zwischen Redjaf und Dufile, durch Stromschnellen fiur Dampfer unfahrbar
gemacht ist. Verbindende Bahnen brauchten demnach nur zwischen den
einzelnen Seen und zwischen Redjaf und Dufile angelegt zu werden, was.
ohne groBe Schwierigkeiten ausfihrbar ist.

Der Plan hat, obwohl er Cecil Rhodes’ Testament in einem wichtigen
Punkte preisgibt, rasch Anklang gefunden; denn wie die Dinge liegen, ist
der Gedanke der allbritischen Kap-Kairo-Bahn in weit absehbarer Zeit auf
andere Weise Uberhaupt nicht zu ermdéglichen, teils weil die Kosten zu un-
geheuerlich sein wirden, teils weil weder Deutschland noch Belgien geneigt
sind, am Tanganjika Land an England abzutreten und dadurch den schon
lbergewaltigen EinfluR Englands in Afrika noch weiterhin erheblich an--
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wachseil zu lassen. Andererseits b&umt sich Englands Stolz dagegen auf,
daB auch nur ein Teil der allbritischen Bahn unter die Aufsicht einer frem-
dem Nation gerét.

Somit ist es denn durchaus wahrscheinlich, daB das Mittelstiick der durch

W asserstraBen unterbrochenen Kap-Kairo-Bahn zunéchst in folgender Gestaltung
zustande kommen wird:

Strecke Lénge in km Art der Verbindung
Tanganjika-See (Kituta-Usambara) 650 W asserweg
Usambara-Kiwu-See 150 Bahnweg
Kiwu-See 100 W asserweg
Albert-See-Dufile am  Nil 320 W asserweg
Dufile-Redjaf 160 Bahnweg
Kiwu-See-Albert-See 350 Bahnweg
Redjaf-Faschoda-Chartum 1600 Wasserweg (Nil).

Im Chartum beginnt alsdann der nordlichste Zweig der Kap-Kairo-Bahn,
der zum weitaus groBten Teil als Bahnstrecke bereits vorhanden ist. Na-
turlich stellt nicht Kairo selbst den Endpunkt der Bahn dar, wenn man auch,
des Gleichklanges wegen, immer von der Kap-Kairo-Bahn spricht, sondern
die Nilmindung selbst und Alexandria. Gegenwértig fehlt noch ein Bahn-
stlick zwischen Schellal und Wadi Haifa, weil zwischen diesen beiden Orten
der Nil schiffbar ist und den Verkehr zu vermitteln vermag. Doch ist von
der Regierung bereits angekindigt worden, dal eine Bahn Schellal-Wadi
Haifa gebaut werden wird, um das kostspielige zweimalige Umladen der
Guter zu vermeiden. Somit wird also in wenigen Jahren ein ununterbrochener
Schienenweg von Alexandria bis nach Chartum hinauffiilhren, auf eine Strecke
von insgesamt 2200 km. Gegenwartig freilich gestaltet sich der Verkehr
noch folgendermaRen:

Strecke Lange in km Bahn in Betrieb seit
Alexandria-Schellal 950 1897
Schellal-Wadi Haifa 350 W asserweg
Wadi Haifa-Berber 610 1898
Berber-Chartum 290 1899

Sowohl das Nordende wie das Sudende der Kap-Kairo-Bahn werden also
schon in sehr naher Zukunft als ununterbrochene Bahnstrecken fertiggestellt
sein. Auch das Mittelstick wird, wenn man sich endgiltig damit begnigt,
vier Fiunftel davon zundchst als Wasserweg auszufiithren, bald durchgefihrt
sein. Jedenfalls darf man erwarten, daB noch das gegenwaértige Jahrzehnt
die gluckliche Vollendung des stolzen Rhodesschen Planes, wenn auch in
stark verdnderter Form, sehen wird.

Was fur Ruckwirkungen die Fertigstellung des Kap-Kairo-Verkehrsweges fir
das Wirtschaftsleben des schwarzen Erdteiles zeitigen wird? In dieser Hinsicht
darf man sich keinen Tduschungen hingeben: wirtschaftlich wird die fertige
Kap-Kairo-Bahn als Ganzes nur verhéltnismafig geringe Bedeutung haben.
Man darf sie nicht mit dem MaRstab anderer Eisenbahnunternehmungen messen,
denn sie dient, dhnlich wie etwa die geplante panamerikanische Bahn der Ver-
einigten Staaten, in erster Linie der politischen Demonstration, sie ist das
Wahrzeichen einer nationalistischen Idee und nebenbei eine unvergleichlich

4
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wirksame Stutze fur die politischen Absichten Englands in Mittelafrika. Wirt-
schaftliche Zwecke koénnen zwar die einzelnen Teile der Bahn verfolgen
(und zwar gerade die bereits fertiggestellten), niemals aber die Bahn als Ganzes.
An einen Durchgangsverkehr zwischen dem Norden und dem Siden Afrikas
ist natlrlich fir Frachten Uberhaupt nicht zu denken und fir Personen nur
ganz vereinzelt, wenn es sich fir die Reisenden etwa darum handelt, Land
und Leute kennen zu lernen. Ganz abgesehen davon, dall Kkeine Land-
verbindung je daran denken kann, mit einem parallel laufenden, nicht viel
langeren und nur wenig zeitraubenderen Seew'eg erfolgreich in Wettbewerb zu
treten, wirde auch das 13malige Umladen der Guter, wie es der hé&ufige
Wechsel zwischen Bahnweg und Wassenveg und der Wechsel der Spur-
weiten (teils Normalspur, 1,435 in, teils Kapspur, 1,067 m) erforderlich
machen wirde, vollkommen genigen, um einen Durchgangsverkehr véllig
unméglich zu machen. Und auch wenn der einheitliche Schienenweg,
wie ihn Rhodes erstrebte, dereinst doch noch einmal zustande kommen
sollte, kann von einem Durchgangsverkehr niemals die Rede sein; denn
auch ohne das héufige kostspielige Umladen wirde sich der Transport so
teuer stellen, daR keine Ware, und wdre es die kostbarste, einen derartigen
Preisaufschlag ertragen kann, wenn andere Beférderungsmdglichkeiten zur
Verfligung stehen! — Also ein einheitliches wirtschaftliches Gebilde kann
und soll die Kap-Kairo-Bahn niemals werden, und auch Cecil Rhodes hat
selbstverstandlich niemals daran gedacht, daB sie in dieser Hinsicht Be-
deutung erlangen konnte. Wohl aber ist der ortliche wirtschaftliche Wert
der einzelnen Teile der Bahn von (beraus groBer Wichtigkeit.

Ganz besonders gilt dies fir den sudlichen Zweig der Kap-Kairo-Bahn,
wie allein schon aus der Tatsache hervorgeht, dal die Bahn fir Rhodesia
gewissermaBen der Lebensnerv der gesamten Ein- und Ausfuhr geworden ist.
Seitdem nun auch Katanga an die Kap-Kairo-Bahn angeschlossen worden ist,
wird ihr Wert noch ganz betrédchtlich zunehmen. Freilich, die Entfernung
zwischen Kambove in Katanga und Kapstadt betrdgt volle 3677 km, und
die Fahrt dauert 512 Tage, so daB nur die wertvollsten Ausfuhrprodukte
imstande sind, die hohen Transportkosten zum Hafen von Kapstadt zu tragen.
Einen ndheren Weg zum Meere bietet zwar die in Buluwayo von der Kap-
Kairo-Bahn abzweigende Linie Uber Salisbury nach Beira in Portugiesisch-
Mozambique dar, doch auch die /Bahnfahrt Kambove - Beira erfordert bei
einer Lange von 2773 km volle 4x2 Tage, so daR die Verhdltnisse auf
dieser Strecke nicht sehr viel gunstiger liegen als auf der Linie nach Kap-
stadt. Sobald einmal Katanga einen ndheren Weg zum Meere finden wird,
z. B. Uber die deutschen Bahnen in Ostafrika, die nur leider 10 bis 15 Jahre
zu spat fertig werden, wird es voraussichtlich der Kap-Kairo-Bahn auch wieder
abtrinnig werden; aber bis es einmal dahin kommen wird, missen die Schatze
des unglaublich reichen Katangabezirkes, wenn sie {berhaupt ausgebeutet
werden sollen, notwendig die Kap-Kairo-Bahn benutzen, um zu einem brauch*
baren Awusfuhrhafen zu gelangen. Die Bahn wird auch die Kohlenfelder
von Wankie jetzt grindlich auszunutzen gestatten; denn Wankie ist der
nachste, erreichbare Punkt, von dem das gerade der Kohlenschatze génz-
lich entbehrende Land Katanga seinen massenhaften Kohlenbedarf wird
decken kénnen. Auch in dieser Hinsicht hétten die deutschen Bahnen in



KAP-KAIRO-BAHN 347

Ostafrika, wenn sie schon vorhanden waren, der Kap-Kairo-Bahn den Rang
ablaufen kdnnen; denn die am ndrdlichen Nyassa-See vorhandenen Kohlen-
felder, insbesondere die von Kivira, sind vom Kambove-Distrikt nur wenig
mehr als halb so weit entfernt wie die Wankie-Gruben (850 gegen 1450 km),
aber aus Mangel einer Bahnverbindung konnen die deutschen Kohlen nicht
nach Katanga befdrdert oder die Gruben sonst irgendwie mit Nutzen aus-
gebeutet werden.

Das nordlichste Stick der Kap-Kairo-Bahn kann sich an wirtschaftlicher
Bedeutung mit dem sddlichen nicht messen, einmal weil die schiffbaren
Strecken des Niles einen groRen Teil des Verkehrs ohnehin abwickeln, und
zweitens weil der Verkehr des Sudan seit Erdéffnung der sogenannten Berber-
bahn (Berber-Port Sudan) am 27. Januar 1906 zum grofen Teile nach dem
Roten Meere zu abgelenkt worden ist. Auch an anderen Stellen werden
sicherlich Gberall die an die Kap-Kairo-Bahn seitwérts von der Kiste heran-
tretenden Bahnen dem Hauptstrange stets einen grofRen Teil des Durchgangs-
verkehrs abspenstig machen, freilich auch den ortlichen Verkehr auf dem
einen oder anderen Teilstick derKap-Kairo-Bahn entsprechend anschwellen
lassen. Nicht zum wenigsten werden die deutsche Sudbahn und die Sud-
westbahn in Ostafrika in dieser Hinsicht der Kap-Kairo-Bahn von grofRem
Nutzen sein, wie sie auch ihrerseits durch die Fortsetzung der Kap-Kairo-
Bahn erst ihre volle wirtschaftliche Bedeutung erhalten werden. Die ost-
afrikanische Sidbahn, von der freilich bisher noch nichts vorhanden ist,
soll die in Kituta an den Tanganjika herantretende Kap-Kairo-Bahn von
Kilwa-Kissiwani her, die Stidwestbahn von Daressalam her zugénglich machen,
so daB alsdann zwischen zwei deutschen Hé&fen Ostafrikas und Kap-
stadt ein ununterbrochener Schienenweg (freilich leider nicht mit einheit-
licher Spurweite!) vorhanden sein wird.

Nicht unerwdhnt mag auch die fiur Deutschlands Kolonialbestrebungen
wichtige Tatsache bleiben, daB uber kurz oder lang einmal zwischen den
Bahnen Deutsch-Stdwestafrikas und der Kap-Kairo-Bahn ein Anschlufl gesucht
werden muf. Auf dreifachem Wege wére die Herstellung eines solchen
Anschlusses madglich: erstens durch eine Verldngerung der sogenannten ,Re-
gicrungsbahn“ Swakopmund-Windhuk Uber die Grenzstation Rietfontein durch
die Kalahari bis nach Buluwayo, zweitens durch eine Verldngerung der sid-
westafrikanischen ,Sidbahn“ Luderitzbucht-Keetmanshoop, etwa in der Rich-
tung auf Upington und de Aar, und drittens durch eine Fortfihrung der viel-
genannten, jetzt in staatliche Verwaltung uUbergehenden Otavibahn und ihres
kurzen Zweiges Otavi-Grootfontein durch den sogenannten Caprivi-Zipfel
bis zu den Viktoriafdllen des Sambesi, wo der AnschluB an die Kap-Kairo-
Bahn dann etwa bei der Station Livingstone erfolgen wirde. Alle drei
Bahnlinien wirden von groRer Bedeutung sein konnen, nicht nur fir das
deutsche Schutzgebiet, sondern auch fir die wirtschaftliche Zukunft der Kap-
Kairo-Bahn, besonders aber fiir das Land Rhodesia; denn es ist klar, dal eine
Verbindung mit irgend einem Hafen des Atlantischen Ozeans fir die rhodesi-
schen Teile der Kap-Kairo-Bahn ungleich wichtiger waére als ein Anschlu
an die Héfen des Indischen Ozeans, wie er an verschiedenen Stellen bereits
vorhanden ist. Die Benutzung ostafrikanischer Héafen fir die Ausfuhr des
stdlichen Innerafrikas wird und muR stets, ebenso wie die Benutzung Kap-
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stadts, ein Notbehelf bieiben gegenliber einer Ausfuhr Uber einen west-
afrikanischen Hafen, sei es nun in Deutsch-Sidwest, sei es in Angola. Denn
nicht nur wird von einem deutschen oder portugiesischen Hafen in Sid-
westafrika die Seefahrt fir die Guterausfuhr nach Europa und Nordamerika
betrachtlich abgekiirzt, sondern sie gestattet Uberdies eine Vermeidung des
wegen seiner hohen Durchfahrtgebiihren gefiirchteten Suezkanals. Gé&be es
in der Lage von Deutsch-Sidwest oder Angola einen guten britischen Hafen,
der durch britisches Gebiet mit Rhodesia zusammenhinge, so wdre eine Bahn
vom Atlantischen Ozean zur Kap-Kairo-Bahn ganz unzweifelhaft schon gebaut
worden; aber das zur Kapkolonie gehdrige britische Port Nolloth am Atlanti-
schen Ozean ist zu unbedeutend, liegt auch schon viel zu weit stdlich, als
dalR es gegeniber Kapstadt noch merkliche Vorteile bieten kdénnte, und die
Walfischbai ist zwar ein guter englischer Hafen in geeignetster Lage, aber
in deutsches Gebiet eingeschlossen; sie 1aBt sich daher keinesfalls gegen
Lideritzbucht oder Swakopmund ausspielen. In Rhodesia wiinscht man zwar
vielfach der hohen wirtschaftlichen Vorteile wegen einen Anschlufl der Kap-
Kairo-Bahn an die deutschen Bahnen Siudwestafrikas, aber die maéachtige Kap-
regierung widersetzt sich mit aller Kraft einem Plane, der héchst wahrschein-
lich die Folge haben wirde, daR Kapstadt seine vorherrschende Stellung
als wichtigster Hafen Sudafrikas mit Luderitzbucht oder gar mit Swakopmund
kinftig wirde teilen missen. Die deutschen und die rhodesischen Interessen
begegnen sich, aber in absehbarer Zeit werden sie schwerlich gegen die zu-
widerlaufenden Interessen Kapstadts aufkommen kénnen, und die Bahn LU-
deritzbucht-de Aar, die (brigens zu einer Uberlandbahn Lideritzbucht-
LourenQO Marques fihren wirde, bleibt somit bis auf weiteres ein Zukunfts-
traum, ebenso wie die Bahn Swakopmund-Buluwayo, die ebenfalls Veran-
lassung zu einer neuen Uberlandbahn, Swakopmund-Beira, geben wirdel).

Um so glnstiger scheinen jedoch die Aussichten fir das schlielRliche
Zustandekommen der dritten der obengenannten Bahnen zu sein, der Ver-
langerung der Otavibahn durch den Caprivi-Zipfel nach den Viktoriaféllen,
wie sie vom Geh. Reg.-Rat Schwabe eifrig befirwortet worden ist. Wenn
eine ndhere Erkundung des eigentlich erst seit 1905 durch Seiner und nach
ihm durch Hauptmann Streitwolf zum erstenmal etwas naher erforschten
Caprivi-Zipfels die AufschlieBung dieses deutschen Landesteiles durch eine
Bahn einigermalien rechtfertigen sollte (was sehr wahrscheinlich ist, da
hier voraussichtlich Baumwollbau mit gutem Erfolg getrieben werden
kann und auch Kohlenlager vorhanden sein dirften), konnte hier der An-
schlul eines Atlantischen Hafens an die Kap-Kairo-Bahn mit ziemlicher Sicher-
heit zu erwarten sein. Hier hat namlich die Kapregierung nicht mitzu-
sprechen, da alles Land bis an den Sambesi deutsch ist (die Kap-Kairo-Bahn
kommt in der Gegend der Viktoriafélle schon heute der deutschen Grenze
etwa bis auf 80 km Entfernung nahe). Wesentliche technische Schwierig-
keiten wird eine Verldngerung der Otavibahn in dem meist ebenen Lande
anscheinend auch nirgends zu dberwunden haben; die Baukosten dirften
sogar ausnehmend niedrig werden, soweit es sich bisher Ubersehen l4Rt.

X) Néheres Uber die Kap-Kairo-Bahn und die anderen afrikanischen Bahnen
enthdlt mein Buch: ,,Bahnen des Weltverkehrs* (Leipzig 1909, Barth).
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Freilich bestehen gegen den an sich so schdnen Plan einstweilen auch noch
gewichtige Bedenken, so vor allem die wenig ginstige Beschaffenheit der
Reede von Swakopmund und die geringe Spurweite der heutigen Otavi-
bahn, die wenig fir einen Durchgangsverkehr im GrofRen geeignet ist und
erst umgebaut werden miuRte.

Auf die Dauer wird sich jedenfalls der schlieBliche Anschluf der deutsch-
stidwestafrikanischen Bahnen an die Kap-Kairo-Bahn schwerlich hintertreiben
lassen, und damit wird der wirtschaftlichen Zukunft des sudlichen Teiles der
Kap-Kairo-Bahn sicherlich ebenso gedient sein, wie den deutschen Interessen!
Wenn dereinst die ganze Kap-Kairo-Bahn mit ihren AnschluBbahnen fertig-
gestellt sein wird, dirfte sie jedenfalls, obwohl man sie, wie gesagt, nicht
als einheitliches wirtschaftliches Gebilde betrachten kann, fur ganz Sid- und
Ostafrika sowie fir den grdéfRten Teil von Mittelafrika und fur einige Ge-
biete in Sidwest- und Nordafrika eine Rolle spielen, die an Bedeutung hinter
den als wirtschaftliche Einheit zu bewertenden nordamerikanischen Pacific-
bahnen oder hinter der groRen Sibirischen Bahn schwerlich zurickstehen wird.

DIE KRANKHEITS- UND STERBLICHKEITS-
VERHALTNISSE DER KRANKENKASSE FUR LEIPZIG

UND UMGEGEND.
Von Hgl. GewerbeinspeKtor Dr. BENDER, Charlottenburg.

AnlaBRlich der Pariser Ausstellung im Jahre 1900 wurde angeregt, die
Krankheitsverhdltnisse der deutschen Arbeiter zu veranschaulichen. Hierbei
stellte sich heraus, daR eine zuverldssige Statistik der gewerblichen Krank-
heiten nicht besteht, aber an der Hand der Feststellungen einer Kranken-
kasse mit Individualkarten zu beschaffen sein wirde. Das Reichsamt des
Innern beantragte daher, die von der Leipziger Ortskrankenkasse zur Ver-
fugung gestellten Kartenurkunden statistisch verarbeiten zu lassen. Der
Reichstag bewilligte 1903 fiir diese statistischen Arbeiten den auf mehrere
Jahre zu verteilenden Betrag von 325000 M, eine Summe, die der hervor-
ragenden Bedeutung der Frage fur die Arbeiterschutz-Gesetzgebung ange-
messen ist. Das Werk ist nunmehr abgeschlossen und soeben im Druck er-
schienen x).

Der erste Band ist der Besprechung des Ergebnisses, der zweite und dritte
sind den Zahlentafeln fir das ménnliche Geschlecht, der vierte denen fir das
weibliche Geschlecht gewidmet. Nach einer allgemeinen Einleitung unterzieht der
Text die Zahlentafeln einer eingehenden Besprechung. Teil A behandelt die ver-
sicherungsplichtigen und freiwilligen Mitglieder ohne Bericksichtigung der

X) Krankheits- und Sterblichkeitsverhéltnisse in der Ortskrankenkasse fur
Leipzig und Umgegend. Untersuchungen uber den EinfluR von Geschlecht,
Alter und Beruf. Bearbeitet im Kaiserlichen Statistischen Amt — Abteilung
fur Arbeiterstatistik — unter Mitwirkung des Kaiserlichen Gesundheitsamtes.
4 Béande mit 4 graphischen Tabellen und 104 Zeichnungen im Texte. Berlin,
1910, Karl Heymann. M 30,—.



350 ABHANDLUNGEN

Berufsangehodrigen, Teil B die versicherungspflichtigen Mitglieder nach Be-
rufsgruppen, Teil C nach Berufsarten, Teil D die freiwilligen Mitglieder aus-
gewdhlter Berufsarten, Teil E die Alkoholiker und die Wochenbetten.
Die Verfasser zeigen, daR die Vergleichung der auf dieselbe Anzahl
(z. B. 1000 Personen) bezogenen gesundheitlichen Angaben der allein sichere
Weg ist, die Krankheits- und Sterblichkeitsverhéltnisse verschiedener Per-
sonengruppen zu ergrinden. Sie beweisen, daB alle anderen Behandlungs-
arten (z. B. der Vergleich nach Prozentsidtzen der Erkrankungsfélle) nicht
zu einem richtigen Ergebnis fiuhren. Wie leicht es ist, Fehlschlisse zu
machen, mdge folgendes Beispiel erldutern:

Weil man von zwei Berufen A und B nur, dal Beruf A auf 12000
Krankheitsfalle 600 (5 vH) an Lungenschwindsucht aufweist, Beruf B auf
3000 Krankheitsfalle aber 200 (62/3 vH), so erscheint Beruf B verhéltnisméRig
starker mit Lungenschwindsucht belastet als Beruf A. Die SchluRfolgerung
andert sich aber sofort, sobald man auRerdem noch weil, daB der Beruf A
30000 Mitglieder und der Beruf B 10000 Mitglieder z&hlt. Dann sieht
man, daB die behandelten 600 und 200 Schwindsuchtsfdalle in beiden Fallen
genau = 2 vH der Mitgliederzahl waren; hiernach kdnnte man schliefen, daf
Beruf A und B gleich stark mit Lungenschwindsucht belastet sind. Aber
auch dieser SchluB trifft nicht zu, denn Beruf B kann — wie die Zusammen-
stellung | zeigt — trotz der Ubereinstimmung in der Zahl viel giinstiger als
Beruf A der Schwindsucht gegentber dastehen, da in den verschiedenen Alters-
klassen beim Beruf A stets eine groRere Krankheitszahl zu verzeichnen ist

Zusammenstellung I

Beruf A Beruf B
s Falle von I Falle von
Altersklasse Mlt%lhelder- Lungen- M'tg;'ﬁlder' Lungen-
schwindsucht VH schwindsucht vH
20 bis 30 15000 225 I'la 4000 45 1'/»
31 » 40 10000 200 2 3000 50 1G
41 » 50 4000 120 3 2 000 55 2%,
tiber 50 1000 55 5Va 1000 50 5
zusammen 30 000 600 2 10000 200 2

Abweichend von anderen Statistiken wird der Zahlenstoff nicht fir eine
Reihe von Kalenderjahren getrennt vorgelegt, sondern die zahlreichen Uuber
eine Reihe von Jahren (1887 bis 1904) zerstreuten Beobachtungen werden in
eine Einheit zusammengefalt. Dieses Verfahren bietet den Vorteil, dal
fur die Krankheiten und die Berufe mehr Zahlenreihen erhalten werden,
welche dem Gesetze der groen Zahl geniigen; auflerdem sind die Einflusse
der Schwankungen der wirtschaftlichen Lage und des Charakters der ein-
zelnen Kalenderjahre mehr ausgeglichen. Aus dem Material einer Kranken-
kasse werden hierdurch zuverldssige Erfahrungen hinsichtlich des Gesund-
heitszustandes nahezu einer Million maéannlicher und mehr als einer
Viertelmillion weiblicher Personen gewonnen.
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Fir zahlreiche Berufe unter den betrachteten 108 ménnlichen und 79
weiblichen Berufsarten sind die Krankheiten der Mitglieder in der Be-
sprechung herausgehoben worden. Es lag jedoch nicht im Plane des Werkes,
alle etwa vorhandenen Verbindungen von Krankheit und Beruf aufzufinden
und aufzudecken. Doch sind mannigfache Wege gezeigt und erprobt worden,
auf denen man zu diesem Ziele gelangt. Aus der Fulle des wertvollen
Stoffes mogen an dieser Stelle nur solche Feststellungen Erwéhnung
finden, die hier besonderes Interesse haben, da eine erschopfende Behand-
lung bei dem Umfange des Materials ausgeschlossen ist.

Im Teil B werden zunéchst die Gesundheitsverhéltnisse der Gértnerei,
Land- und Fortwirtschaft und der polygraphischen Gewerbe gegentlibergestellt.
Aus diesen Feststellungen sei nur hervorgehoben, daf auffallend viel Gicht-
erkrankungen unter den SchriftgieBern undSchriftsetzern ermittelt wurden.
Infolgedessen wurde die Frage geprift, ob diese Erscheinung mit der Blei-
vergiftung Zusammenhédnge, insbesondere, ob letztere die Gicht auch in an-
deren Berufen fordere, und ob neben den Bleiberufen noch andere auf-
fallend mit Gicht belastet seien. Die Untersuchung ergab eine groBe Wahr-
scheinlichkeit, daR Bleivergiftung einen die Gichtentstehung fdrdernden Ein-
fluR hat. Diese Feststellung spricht fir die Auffassung der Arzte, welche
Gicht als Folge der Bleivergiftung betrachten, eine Auffassung, die auch
im Bleimerkblatt zur Bekanntmachung des Bundesrates vom 27. Juni 1905
fir das Maler- und Anstreichergewerbe zum Ausdruck kommt. Am schwersten
sind mit Gicht die GielRer — Schriftgiefer, Blei-und ZinkgieBer u. a. —
belastet; aber auch andere Metallarbeiter, die mitbleihaltiger L6t- und An-
strichmasse zu hantieren haben — Klempner, Mechaniker, Uhrmacher u. a. —
leiden erheblich an Gicht.

Die Statistik erbringt weiterhin fir den Beruf der Brauer und Kéche
den zahlenmé&Rigen Nachweis, daB viel Essen und Trinken Gicht hervorruft.
Sehr zutreffend schlieft das Kapitel mit dem Bemerken: ,Wie nicht alle,
die stark trinken, die Gicht bekommen, so auch nicht alle, die bleivergiftet
sind. Wer in einem ausgesprochenen Bleiberuf arbeitet unddabei die Gicht
bekommen hat, dem wird der Ubergang zu einem anderen Beruf anzuratensein.”

Auf die umfassenden Zahlengruppen, welche die Krankheitsformen und
Krankheitstage in den verschiedenen Berufen nach 20jahrigen Altersklassen
kennzeichnen, kann hier nicht im einzelnen eingegangen werden; es sollen
nur einige Angaben von besonderem Interesse hervorgehoben werden.

Die Krankheitstage infolge gewerblicher Vergiftungen zeigt die Zu-
sammenstellung Il, die deutlich die Gefahren des Arbeitens mit bleihaltigen
Stoffen veranschaulicht.

Zusammenstellung Il

Krankheitstage im Alter von

Berufe
15bis 34 Jahren 35 bis 54 Jahren 55 bis 74 Jahren

alle Berufe zusammen........eeveenene 102 185 257
Maler, Lackierer, Anstreicher. 1414 2 689 5354
SChIiftSEtZer i 1380 2676 3515
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Zusammenstellung 11l zeigt, daB folgende Berufe am meisten mit Krank-
heiten belastet sind:
Hulfsarbeiter im Maurergewerbe,
Schlosser,
Maler, Lackierer, Anstreicher,
Arbeiter in EisengielRereien usw.,
Schmiede,
Schriftsetzer und
Freiluftarbeiter.

Die Maler und Schriftsetzer kommen in diese Stellung unter dem Ein-

flusse der Selbstauslese fur einen Beruf, derkeinegroBen Kdorperkréftever-

langt. Fir die Schlosser gilt Ahnliches, sie werden auch durch Metallstaub
ungunstig beeinflult. Beiden Hulfsarbeitern im Maurergewerbe, den Ar-
beitern in EisengieBereien, Maschinenfabriken usw., den Schmieden und der
Sammelgruppe der Freiluftarbeiter (Eisarbeiter, Stralenreiniger usw.) handelt
es sich um sehr schwer arbeitende Leute, zum Teil um ungelernte Arbeiter
von geringer Hohe der Lebenshaltung; einige sind in besonders unglnstiger
Weise den Unbilden der Witterung ausgesetzt.

Die entsprechende Zusammenstellung fir die weiblichen Personen zeigt
Zusammenstellung IV (S. 354).

Beachtenswert ist das Anschwellen der Tuberkulosefélle bei den Né&herin-
nen in den verschiedenen Altersstufen; es kann jedoch nicht, wie zutreffend
hervorgehoben wird, in jedem Fall erdrtert werden, welche mit dem Berufe
verbundenen Umstdnde das starke Auftreten der Krankheit wohl erkléren
mogen. Im allgemeinen sind folgende Einflisse maRgebend:

1. Auslese bei der Wahl des Berufes (starke Leute fir schwere, schwéch-

liche fur leichte Berufsart usw.);

2. Lebensfihrung der Arbeiter (Art der Kleidung und Kost, unregelméaRige

Mahlzeiten);

Korperhaltung bei der Arbeit;

Betriebsverhéltnisse  (schroffer -Temperaturwechsel, Staub- und Oas-
einatmung, Verédtzungen durch Séuren, Unfélle u. a.).

Den Verfassern mufl ausdriicklich zugestimmt werden, daR eine Berufs-
krankheit noch nicht vorliegt, sobald die Durchschnittswerte fir Krankheit
oder Todesfdlle Uberschritten werden. Wenn z. B. die Schneiderinnen und
Naherinnen viel an Blutarmut leiden und sterben, so wird man nicht ur-
teilen dirfen, dalR Schneiderei und N&herei Blutarmut erzeugen,
wohl aber daran denken kénnen, daR sich diesem wenig Kraft erfordernden
Beruf infolge von Blutarmut schon schwéchliche Maéadchen in grofer Zahl
zuwenden.

Wenn Uhrmacher, Optiker, Mechaniker besonders ausgeprdgt an Tuber-
kulose leiden und sterben, so wird man kaum dem Berufe die Schuld
hierfur zuschieben, sondern annehmen, daf sich diesem wenig Kraft er-
fordernden Berufe viele schwéchliche Leute zuwenden, die entweder durch
ihre ungentgende Korperverfassung der Tuberkulose mehr ausgesetzt sind
oder die Tuberkulose wohl schon in den Beruf mitbringen. Ahnliche Er-
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klarungen bieten sich fir die so héaufige Tuberkulose der Buchbinder und
Kartonnagearbeiter. Man konnte gleiches vielleicht auch fur die Schrift-
setzer sowie fir die Maler anfiihren, da sich diesen Berufen ebenfalls viele
schwachliche Leute zuwenden. Hier liegt jedoch die Vermutung nahe, daR
auBerdem offene oder schleichende Bleivergiftung eine Rolle spielen mége.

Auf der anderen Seite ist z. B. fur die geringe Sterblichkeit der
Hulfsarbeiter des Maurergewerbes wohl der Grund, daf sich diesem Berufe
nur ganz kréaftige, gesunde Personen zuwenden; umgekehrt liegt fur die
hohe Sterblichkeit der Bureau- und Kontorarbeiter der Hauptgrund wohl
darin, daB ihm Schwéchliche und Krankliche Zustrémen. Die hohen Ar-
beitsanstrengungen des schweren Berufes, verbunden mit den Einflissen der
Lebenshaltung einer niedrigeren gesellschaftlichen Schicht (ungelernte Arbeiter)
bringen dann bei den Hilfsarbeitem der Maurer viele Krankheiten zu-
wege; dagegen bedingen die kdrperlich geringeren Anstrengungen des Bureau-
und Kontorpersonals, sein Schutz gegen die Unbilden des Wetters, ferner die
Einflisse einer hoheren Bildung einen Widerstand gegeniuber zahlreichen Er-
krankungen.

Interesse verdient noch am Schluf des Teiles C eine Zusammenstellung
derjenigen Gewerbe, die sich sowohl hinsichtlich Krankheit als auch Todes
durchgehend am wunginstigsten erwiesen haben.

Es handelt sich hierbei um folgende Berufe:

1. Freiluftarbeiter;
2. Steinmetze;
3. Bierbrauer;
4. Arbeiter in Papier- und Pappefabriken;
5. Arbeiter im Handelsbetriebe mit Abfallen (Knochen, Lumpen, Tier-
haaren usw.);
ferner um:
1. ArbeiterinneninBunt- und Luxuspapierfabriken;
2. ” , der chemischen Industrie;
3. » » Maschinenfabriken.

1. Bei den Freiluftarbeitern (Hofarbeiter, Sandgréber, Stralenreini-
ger u. a.) treten hervor: Krankheiten der Atmungsorgane infolge der Unbilden
des Wetters, Verletzungen wund Herzkrankheiten infolge schwerer Arbeit.
Die  Freiluftarbeiter stehen auBerdem unglnstighinsichtlich der Krank-
heiten der Verdauungsorgane (niedere Lohnsatze, schlechte Lebenshaltung),
der Haut (Stralenschmutz usw.), des Muskel- und chronischen Gelenkrheuma-
tismus (Unbilden des Wetters).

2. Durchgehend ungiinstig nach Krankheits- und Sterbeziffer stehen die
Steinmetzen und die Bildhauer in Stein, die Steinschleifer u. a. Sie leiden
an Infektions- und parasitdren Krankheiten (insbesondere Tuberkulose), ferner
an Krankheiten der Atmungsorgane (Steinstaub). Nur der Krankheitsziffer
nach zeigen sie sich grundsétzlich unglnstig bei Muskel- und chronischem
Gelenkrheumatismus (Unbilden des Wetters), sowie Krankheiten des Auges
(Steinsplitter).

3. Durchgehend unglinstig verhalten sich den Krankheits- und Sterbe-
ziffern nach die Bierbrauer hinsichtlich Infektions- und parasitiren Krank-
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beiten, da sie krankheitsanféliiger durch den Alkoholverbrauch sind; aufer-
dem treten Erkrankungen der Ham- und Geschlechtsorgane, ferner Muskel-
und chronischer Gelenkrheumatismus hervor.

4. Durchgehend unginstig nach Krankheits- und Sterbefdllen stehen die
Arbeiter in Papier- und Pappefabriken infolge von Krankheiten der
Atmungsorgane (Chlorddampfe, Hadem- und Lumpenstaub usw.), infolge von
Verletzungen usw., sowie insbesondere infolge von Betriebsunfdllen. Faft
man nur Erkrankungen ins Auge, so ergibt sich, dal sie stark an Krank-
heiten der Verdauungsorgane und an Aluskel- und chronischem Gelenkrheuma-
tismus (Nd&sse, heile und feuchte Luft in manchen Arbeitsriumen) leiden.

5. Die Arbeiter in Handelsbetrieben mit Hadern, Lumpen, Knochen,
Abfdllen, Tierhaaren usw. zeigen durchgéngig unglnstige Zahlen namentlich
in bezug auf Hautkrankheiten.

Die drei ungunstigsten weiblichen Berufe weisen in der Sterbeziffer nir-
gends ein fur alle Altersklassen nach Krankheitsgruppen unglinstiges Uber-
durchschnittliches Verhalten auf. Der Grund liegt vornehmlich in der schwachen
Besetzung der 55- bis 74jdhrigen Altersklasse.

Weit Uber den Durchschnitt leiden Arbeiterinnen in Bunt- und Luxus-
papierfabriken an Infektions- und parasitiren Krankheiten, an Krankheiten
der Verdauungsorgane und an Muskel- und chronischem Gelenkrheumatismus.
Die Beschaftigung in Papier- und Pappefabriken bezw. Bunt- und Luxuspapier-
fabriken gehdért zu den gesundheitlich unginstigsten; namentlich ist Muskel-
und chronischer Gelenkrheumatismus verbreitet. Die Arbeiterinnen in der
chemischen Industrie zeigen die systematische Ungunst in der groBen
Zahl von Krankheiten der Atmungsorgane und der Haut. Von Arbeiterinnen
in Maschinenfabriken sind zu wenige (217 Personen) beobachtet worden.
lhre Aufteilung nach Altersklassen ergibt fir die Krankheitsgruppen nirgends
mehr gleichartige Verhéltnisse.

Nicht unerwéhnt darf hier bleiben, dal sich die als besonders unginstig
gekennzeichneten Freiluftarbeiter, unter denen sich viele unstdndige Personen
(ungelernte, Gelegenheitsarbeiter) befinden, hinsichtlich der Sterblichkeit noch
erheblich gunstiger verhalten als die Arzte:

auf 1000 Freiluftarbeiter kommen 16 Todesfélle,
auf 1000 Arzte kommen 23 Todesfalle.

Derartige Tatsachen missen beriicksichtigt werden, um unberechtigte Fol-
gerungen zu vermeiden.

Der Teil D beschéftigt sich mit den freiwilligen Mitgliedern; der Pro-
zentsatz ist jedoch nicht hinldnglich erheblich, um diesen Ausfiihrungen hier
zu folgen. Dagegen verdient der letzte Abschnitt des Werkes, der sich mit den
Alkoholikern beschaftigt, ein ganz besonderes Interesse, da er den zahlen-
maRigen Beweis fur das grofe Unheil fiilhrt, das der Alkohol unter den Ar-
beitern anrichtet Es sei hierbei folgendes vorausgeschickt:

Keineswegs handelt es sich um Gegeniuberstellung von ,Alkoholikern*
und ,Abstinenten®, denn zu den Mitgliedern der Kasse gehdren wenig
Abstinenten, vielmehr alle Arten Alkoholverbraucher, wie sie in deutschen
Arbeiterkreisen Vorkommen. Als ,Alkoholiker“ wurden nur solche Per-
sonen betrachtet, die d&rztlich als ,Trinker“ oder als an chronischer Trunk-
sucht erkrankt bezeichnet wurden, d. s. etwa 05 vH der ménnlichen Mit-
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glieder; ausgeschlossen wurden auch Falle gewerblicher oder akuter Alkohol-
vergiftung. Es kommt also nur eine Gegenuberstellung unmaRBiger Trinker
mit der groRen Masse der Alkoholverbraucher in Frage, wahrend die Merk-
male der Abstinenz nicht hervortreten. Hervorzuheben ist in erster Linie der
haufige Stellen- und Berufswechsel der Alkoholiker, der zahlenméRig
belegt wird. Am meisten vertreten waren die Alkoholiker unter den Stein-
setzern, den Arbeitern in Abbruchgeschéften, den Erdarbeitern, den Hulfs-
arbeitern im Maurergewerbe, den Stralenarbeitern usw. — Berufe, die un-
gelernte Arbeiter von grofRer Korperkraft beanspruchen. Bedauerlicher Weise
haben diese Personen ihre Gesundheit durch den (bermé&Rigen GenuR von
Alkohol derartig verdorben, daB sie schon in mittleren Jahren an Krank-
heitszeit alle Altersklassen, sogar Greise von 75 Jahren, Ubertreffen.

Die Alkoholiker weisen in den Altersklassen von

15 bis 24 Jahren das 1,8-fache der Krankheitsfalle der Allgemeinheit auf

15 » 34 » 26 »" »

35 » 44 » » 28 »

45 » 54 » » 26 »

55 » 64 » 27 > » ! ”» » . »

65-74 . » 29 *

Ahnliches ergibt sich auch hinsichtlich der Krankheitstage. Auch die
Sterblichkeit st eine 1,2- bis 3-fache der ubrigen Mitglieder.

In welcher Weise der Alkohol die Betriebsicherheit verringert, zeigen
besondere Zahlentafeln, die beweisen, daR teilweise die Zahl der Unfalle
bei den Alkoholikern dreimal héher als bei der Allgemeinheit ist. Er-
wéhnenswert ist noch, dalR die Alkoholiker in jenen Berufen, die starke
Korperkraft beanspruchen (Steinsetzer, Maurer, Brauer u. a.), sich der Tuber-
kulose gegeniiber gunstiger erweisen als die Allgemeinheit. Die Erklarung
hierfir liegt darin, daB es sich um Berufe handelt, in denen keine schwéch-
lichen, sondern nur kraftige Personen tétigsein konnen, die infolge ihres
starken Korpers der Tuberkulose mehr Stand halten als andere Berufe.

Wenn diese Feststellungen der vorliegenden Statistik im Widerspruche mit
Erhebungen von anderer Seite stehen, so rihrt dies daher, daB dort nicht
Sorge getragen ist, die beobachteten Personen derselben sozialen Schicht
zu entnehmen. Vergleicht man Alkoholismusfélle, die vorwiegend der unge-
lernten Arbeiterschaft oder gar dem Proletariertuin angehdren, mit Abstinenz-
féllen, die hoheren Arbeiterschichten oder den freien Berufen usw. ange-
horen, so ist das stidrkere Auftreten der Tuberkulose bei den Alkoholikern
nichts Beweisendes; denn es kann und wird wahrscheinlich von dem iber-
haupt starkeren Auftreten der Tuberkulose in der betreffenden sozialen Schicht
bedingt sein. Dagegen hat man es in der vorliegenden Untersuchung mit
einer so gleichméaRigen sozialen Schicht zu tun, wie sie bisher kaum in einer
anderen Statistik zur Behandlung gelangt ist.

Diese Ausfihrungen mogen die Bedeutung des vorliegenden Werkes
kurz kennzeichnen. Es muR weiteren Mitteilungen Vorbehalten bleiben, auf
Grund des wertvollen umfassenden Materials  das interessante Thema der
Berufskrankheiten néher zu behandeln, insbesondere auch auf die wichtige
Frage einzugehen, welche Rolle die Wahl des Berufes und die personliche
Gesundheitspflege hierbei spielen.
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DER WIRTSCHAFTSBETRIEB DES ERDOLES.
Yon Dr. F. W. MOLLER, BERLIN.

Unter den vielen Fragen, vor die uns die neuere Wirtschaftsentwicklung
stellt, ist kaum eine so umfassend, so vielseitig und so interessant, wie die nach
dem Wesen, der Entwicklung und dem Nutzen und Nachteil der groRen Unter-
nehmen erbédnde in Industrie, Handel und Verkehr; und vielleicht gibt es unter
allen Kartellen und Trusts nichts Bezeichnenderes als die in den letzten Jahren
vielgenannte Interessengemeinschaft, die es unternommen hat, die Welt mit
Petroleum zu versorgen.

Fur den groRen Markt kommen heute vier Gnippen in Betracht: die
Standard Oil Co., die Koninklijk Nederlandsche Petroleum Maatschappij (die
»Konigliche* oder ,Royal Dutch“), die Europaische Petroleum Union und
die Burmah Oil Co. Fir sich zu betrachten und von besonderem Interesse
fir Deutschland ist Galizien, dessen Petroleum industrie und Petroleumhandel
noch nicht in einer Hand zusammengefalt sind.

Die Konzentration des amerikanischen Petroleumhandels in den Hénden
der Standard Oil Co., der immer nochweitaus madchtigsten dieser vier

Gruppen, hat eine nahezu vierzigjdhrige Geschichte hinter sich. DieseGe-
schichte ist von verschiedenen Verfassernl) geschrieben worden und kann
hier auch nicht in grofRen Zugen gegeben werden. Meine Aufgabe istviel-

mehr, nach einer kurzenDarlegung der Produktionsverhaltnisse die Glie-
derung der einzelnen Gruppen des Weltmarktes und ihre Stellung zuein-
ander wiederzugeben und zu schildern, wie unter ihrer Herrschaft sich die
Preise gestalten und welche Folgerungen sich insbesondere fiir Deutschland
daraus ergeben. Dabei soll von den aus dem Roh6l hergestellten Erzeug-
nissen nur das wichtigste, das Leuchtdl, bertcksichtigt werden.

Petroleum im allgemeinen: seine chemischen und
physikalischen Eigenschaften.

Auf die verschiedenen Theorien der Entstehung des Erddles einzugehen,
ist hier nicht der Ort5); von Wichtigkeit ist nur die Erkenntnis, daR fir
die Zeiten, mit denen eine volkswirtschaftliche Betrachtung zu rechnen hat, eine
Neubildung von Petroleum nicht anzunehmen ist, so dal man also mit der
jetzt vorhandenen Menge rechnen muR.

1) Am besten G. H. Montague, The rise and supremacv of the Standard
Oil Co. (Quarterly JI. of economics Febr. 1902), und derselbe, The
later history of the Standard Oil Co. (ebendort Febr. 1903). Ferner, sehr
umfangreich, Ida M. Jarbell, History of the Standard Oil Co. 2 Bde. — Fir
Deutschland kommen in Betracht: O. v. Brackei und Joseph Leis, Der
dreifigjahrige Petroleumkrieg, Berlin 1903, und C. Mencke, Die Geschafts-
methoden der Standard Oil Co., Berlin 1908; Franz Gehrke, Die neuere
Entwicklung des Petroleumhandels in Deutschland, Tubingen 1906.

-) Vergl. C. Engler und H. Hofer, Das Erddl Bd. Il, Leipzig 1909 (das
Hauptwerk U(ber Petroleum, eine Enzyklopadie, die 5 Bande umfassen soll).
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Der ganz besonders spekulative Charakter des Bohrens nach Petroleum
hat trotz aller wissenschaftlichen  Arbeiten auch heute, fiinfzig Jahre seit
den Anfédngen der amerikanischen Petroleumindustrie, noch nichts von seiner
Gefahrlichkeit verloren. Schépfen Brunnen verschiedener Besitzer aus dem-
selben Lager, so wird dem, der sich nicht beeilt, das Ol weggepumpt: die
ewige Quelle von Uberproduktion und Ubereilten und mangelhaften Bohrun-
gen. Dagegen hilft nur der ZusammenschluR der Produzenten oder der
Druck eines allméchtigen Transport-, Raffinier- oder Handelsunternehmens.
Bleiben mehrere Bohrversuche desselben Produzenten ergebnislos, so kann
dies seinen Untergang bedeuten: auch hier macht sich, um das Wagnis
zu vermindern, die Neigung zum ZusammenschluR der Kapitalien mit Not-
wendigkeit geltend. Wahrend aber auf vielen Gebieten des Wirtschafts-
lebens sich Monopole gebildet haben, weil der Rohstoff in wenigen Hénden
war, ist ein solches Produzentenmonopol fir Petroleum in keinem Land
entstanden: die Standard Oil Co. besitzt z. B. nur rd. ein Viertel aller
amerikanischen Ollandereien.

Noch mehr als bei der Produktion zwingt die eigentimliche Natur des
Rohstoffes zur Konzentration in der Raffinationsindustrie. Die Labo-
ratorien der groBen Raffinerien haben in jahrelangen Untersuchungen eine
immer gréBere Zahl technisch verwertbarer Nebenprodukte entdeckt: je gréBRer
die verarbeitete Menge Rohstoff, um so mehr kostbare Nebenprodukte wer-
den gewonnen. Der Prozentsatz an Leucht6l (Kerosin, Raffinade oder Petro-
leum im engern Sinne), der durch Raffination aus dem Roh6l gewonnen wird, ist
nicht bloB verschieden bei den Rohdlen verschiedener Herkunft, sondern selbst
auf zwei so nahe beieinanderliegenden Olfeldern wie Balachany & Bibi Eybat
auf der Apscheron-Halbinsel am Kaspischen Meere, dem Mittelpunkte der
russischen Petroleumindustrie, zeigen sich Unterschiede von 10 bis 20 vH,
und in Amerika ergibt etwa das pennsylvanische Roh&l eine Ausbeute von
iber 65 vH, wahrend der Gehalt des Oles der Golffelder und Kaliforniens hinter
20 vH zuriickbleibt. Neben der chemischen Beschaffenheit der verschiedenen Ole
sind bei der Bestimmung der Ausbeute an Leuchtdl zwei wirtschaftliche Ge-
sichtspunkte maBgebend: erstens die GroRe und Geschicklichkeit der Raffinerien,
ein Umstand, der immer mehr an Bedeutung verloren hat, indem die Raffi-
nationsverfahren und der Betrieb allenthalben auf ann&hernd der gleichen
Hohe technischer Vollendung stehen, und zweitens, ungleich wichtiger, die
Taktik der Raffinerien, wie sie sich aus den wechselnden Bedirfnissen des
Marktes ergibt.

Ein gutes Leuchtdl soll einen mdglichst hohen Gehalt an sogenannten Kern-
6len haben (Destillaten, die zwischen 125 bis 150° und 275 bis 300° Ubergehen),
es soll fir mdglichst viele Brenner verwendbar sein, geruchlos und gleich-
mé&Rrig hell brennen, leicht im Docht aufsteigen und wenig Kohle ansetzen.
Es kann nicht genug darauf hingewiesen werden, da die Qualitdit der Ware
die erste Stelle unter den Bedingungen des Erfolges einnimmt, und es ist
insbesondere eine einfache und doch niemals recht hervorgehobene Wahr-
heit, dal, wie John D. Rockefeiler vor der Industrial Commission sagte,
der Erfolg der St. O. Co. vor allem darauf zurlckzufuhren ist, daR sie
sich immer bemiht hat, eine bestdndige Erweiterung des Absatzes durch
die Gute und stetige Verbilligung ihrer Ware zu erzielen.
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Aut keinem Gebiete des Petroleumhandels sind jedoch seit den An-
fangen so grofRe Fortschritte gemacht worden wie auf dem des Transport-
wesens. Petroleum gehdrt zu den schweren Waren, die einen geringen inneren
Wert besitzen; die Transportkosten fallen sehr bedeutend ins Gewicht: in
den 60er Jahren des 19. Jahrhunderts betrugen sie das 300- bis 400-fache
des Wertes des Produktes, heute berechnet die St. O. Co. ein fir allemal
fur den Transport 25 vH vom Preise des raffinierten Petroleums3). Denn
heute transportiert man nicht mehr in Féssern, sondern lose (in bulk), nicht
mehr auf gewdhnlichen Wagen oder auf FléRen, sondern auf den Zisternen-
wagen der Eisenbahn, auf Tankdampfem und namentlich in pipe lines, grofen
Rohrleitungen, in denen das Petroleum durch Druck von allen Olfeldem
in die Raffinerien und von den Raffinerien in die Ladeplatze getrieben wird.

Die Anlage aller dieser Transportmittel und insbesondere die der Rohr-
leitungen erfordert sehr groRe Kapitalien, zumal alles, was mit Petroleum in Be-
ruhrung kommt, eben nur fur Petroleum zu benutzen ist, und ein wirtschaft-
licher Betrieb ist ohne einheitliche Leitung nicht mdglich. GroBe Kapitalien
sind auch zum Betriebe ndtig; denn nur wenn sehr groBe Mengen befdrdert
werden, kdnnen die Einrichtungen, den Transport zu verbilligen, Erfolg haben;
und immer ist das groBe Risiko mit in Rechnung zu stellen, daB etwa durch
Erdbeben ein ganzes Olfeld plotzlich versiegt und die Rohrleitung, die es
mit dem Zentrum verbindet, mit einem Schlage wertlos wird.

Die Weltproduktion im allgemeinen.

Von den zahlreichen Erd6dl- und Asphaltfundstiatten der Welt kommen
fur den Weltmarkt heute nur die Vereinigten Staaten, RuBland, Niederlandisch-
Indien, Galizien, Ruménien und allenfalls noch Britisch-Indien und Japan in
Betracht (siehe die Karte Fig. 1).

Fig. 1. Die hauptsdchlichsten Erddl- und Asphaltfundstatten der Welt.

3) Brackel-Leis S. 102.
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Wegen der verhaltnismaRig sehr geringen ErschlieBung der nachgewiese-
nen Fundstdtten ist es unmdoglich, die Vorrdte zu schétzen, die noch zu
gewinnen sind. Versuche einer solchen Schatzung sind z. B. fiur Amerika
gemacht worden; jedoch wére in der Tat der einzige Weg, um Sicherheit
tber den Umfang der bekannten Lager zu haben, der, den Sir Boverton
Redwood auf dem 7. KongreR fiir angewandte Chemie in London im Jahre
1909 vorgeschlagen hat: jede Nation soll soweit wie mdglich ihr Ol sammeln
und in Tanks aufbewahren. Mangel an Transportgelegenheit, Mangel an
Kapital und Mangel an Unternehmungslust aber werden es nie zulassen,
dall dieses Ziel erreicht wird; auch hat ein solcher Vorschlag nur Bedeutung
im Sinn einer, weitsichtigen Verkehrspolitik, die in der sicheren und aus-
reichenden Versorgung mit flussigem Brennstoff eine der Hauptstitzen der
politischen Macht eines Landes sieht. DaR aber der flissige Brennstoff
(liquid fuel, Masut oder Astatki, Pacura) in der kinftigen Gestaltung unserer
Verkehrsverhéltnisse eine immer grofRere Rolle spielen wird, darliber 4Rt
die neuere Entwicklung keinen Zweifel. Gewill ist das Lichtbedlrfnis der
Menschheit noch immer ausdehnungsfahig, und es werden immer neue Ab-
satzgebiete fir Leucht6l erschlossen; aber mit der stetig wachsenden Pro-
duktion vermag es nicht Schritt zu halten. Uberdies sind viele Ole fiir die
Verarbeitung zu Leuchtél unbrauchbar und missen in Benzine und Residuen
nebst Schmierdlen zerlegt werden. Die Vorteile der Rohdlfeuerung sind auch
so bedeutend4), daB der Redwoodsche Vorschlag, so verfriht er heute er-
scheinen mag und so unmdglich es ist, daB die Kohle jemals véllig vom
Rohdl verdrdngt wird5), gewifl einmal seine Bedeutung bekommen wird.

Selbst wenn nun unter dem Druck der stdndig wachsenden Nachfrage
nach flissigem Brennstoff die Herstellung von Leuchtdl zurickginge, wére
dies doch fir die Versorgung der Welt mit Leuchtdl vorlaufig bedeutungslos,
denn der Bedarf der Welt ist fur lange Zeit gedeckt. Es kann sich also nur
um die Versorgung einzelner Markte und um Verschiebungen in dem Beziige
der Ole auf diesen Markten handeln: das am nichsten liegende und auch
allgemein wohl interessanteste Beispiel ist wieder Deutschland.

4) Ein Ozeandampfer braucht z. B. statt 192 Heizern und 120 Kohlen-
ziehern nur 27 Mann. Bei einer Reise von England nach Amerika werden
2000 t Last auf der Ausreise und 2000 t Last auf der Rickreise gespart.
Heizen und Bunkern vollzieht sich viel reinlicher als bei Kohlenfeuerung.
Warmeverluste durch das Offnen der Heiztiren beim Feuern und durch das
Niederbrennen des Feuers werden vermieden. Das Bunkern geht schneller:
35 Mann bringen in 21¥2 Stunden 80 t Kohle an Bord; eine Dampfpumpe
versorgt das Schiff mit 300 Pud =4914 kg stundlich. ,Petroleum® 08/09
Nr. 1 S. 12

Mittlerer Kohlenpreis pro t in Ruménien 1906/07 37,71 Lei (=30,16 M),
mittlerer Preis pro t des ruménischen Masuts 1906/07 21,62 Lei (=17,30 M).
»Moniteur du Pétrole Roumain“ 1908 Nr. 34.

5) Die Weltproduktion an Kohle 1907 betrug 1018 Millionen t, die Welt-
produktion an Petroleum 1907 35 Millionen t. Der Heizwert des Petroleums ist
hoher; es werden jedoch nur rd. 50 vH verheizt, so daB das zurzeit verheizte
Petroleum hochstens 5 vH des Heizwertes der gesamten Kohlengewinnung
ausmacht.
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Erlauterungen zu Fig. 2.
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Fig. 2 zeigt die Entwicklung der Weltproduktion von Rohpetroleum von
den Anfdngen bis auf die Gegenwart6). Die Vereinigten Staaten haben
wie ununterbrochen seit 1903 immer noch weitaus die grofRte Produktion:
sie sind mit Uber 63 vH an der Weltproduktion beteiligt. RufBland, das
von 1898 bis 1901 an der Spitze stand, folgt jetzt in weitem Abstande mit
rd. 23 vH an zweiter Stelle. Die alsdann folgenden drei Lé&nder: Nieder-
landisch-Indien (Sumatra, Borneo und Java), Rumaé&nien und Galizien gewinnen
etwa je 3,3 vH der Welterzeugung.

Im ganzen zeigt sich, dal die Weltproduktion nach einem zeitweiligen
Rickgang in den Jahren 1905 wund 1906 wieder schnell gestiegen st
(um mehr als 25 vH). An dieser Steigerung ist absolut genommen Amerika
am meisten beteiligt, prozentual dagegen, abgesehen von den ,anderen Lé&n-
dern®, Galizien.

Die einzelnen Produktionsstétten.

In keinem Lande sind in neuester Zeit so groRe Umwalzungen in der
Lage der Olfelder erfolgt wie in den Vereinigten Staaten. Zwar ist die
Gesamtgewinnung von Erdol aller Art im Jahre 1908 um rd. 16 Millionen B7),
d. h. um 5 bis 9 vH, gegen 1907 gestiegen; aber diese Steigerung ist auf
die zunehmende ErschlieBung neuer Olgebiete zuriickzufiithren, nicht etwa
auf eine ausgedehntere Bohrtatigkeit in den bekannten Feldern. Denn das
Versiegen von Quellen in Pennsylvanien, New York, Ohio, West-Virginia
und Indiana gehodrt zu den alltdglichen Erscheinungen. Diese Staaten, die
1901 noch sechs Siebentel der gesamten Produktion der Vereinigten Staaten
deckten, liefern heute kaum noch 40 Millionen B, eine Menge, die Kali-
fornien allein aufzubringen vermag. Die groRe RegelméRigkeit der Stei-
gerung der Produktion, wie man sie bis zum Jahre 1905 beobachten kann, hat
also in den letzten Jahren sehr betrdchtlichen Schwankungen Platz gemacht.
Es sind auRerdem auf Grund vielfacher Versuchsbohrungen durch den
United States Geological Survey die in den erschlossenen Ollagern noch
verfligbaren Mengen abgeschédtzt worden; es hat sich ergeben, daR diese
Felder bei einer VergroRerung der Fdrderung in ihrem jetzigen Umfang un-
gefédhr bis zum Jahre 1935 ausreichen, falls der Verbrauch in demselben
MaRe zunimmt wie bisher.

(Fortsetzung folgt.)

6) Nach der alljahrlich im ,Moniteur du Pétrole Roumain“ erscheinenden
Zusammenstellung mit Zuhilfenahme amtlicher Zahlen und Vergleichung mit
den Zahlen des United States Geological Survey.

7 1 B (barrel)=42 glls (gallons) zu 3,7853 1= 158,58 1= 118 bis 142 kg
(je nach dem spezifischen Gewicht).

DrucKfehler-Berichtigung.

In dem Aufsatze von Dr. Louis Katzenstein, Die Organisation und die Auf-
gaben der Reichsbank, in Heft 5, ist auf S. 288 Mitte statt Betrdge von verzins-
lichen Depositen Betrdge von unverzinslichen Depositen zu lesen.
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Il. DER GELD- UND WAREN-MARKT.

Der Versand des StahlwerKs-
verbandes.

Der Versand des Stahlwerksverbandes an Pro-
dukten A betrug im Februar 1910 3%846 t, im
Marz 598383 t gegen 397636 t bezw. 520811 t in
den entsprechenden Monaten des Vorjahres. Im
ersten Merteljahr wurden insgesamt™ 1373555 t
gegen 1327638t in dem entsprechenden Zeitraum

es Vorjahres und 12900321 in 1908 versandt. Auf
Halbzeug entfallen 136996t (105998t) im Februar
und 168616 t 1442462 im Marz, auf Eisenbahn-
material 115683 t (166662 1) im Februar und
181165 t (204456 t) im Marz, auf Formeisen
144167 t (124976 t) im Februar und 248602 t
(171409 t) im Mérz.” Wahrend des ganzen ersten
Vierteljahres wurden 439221 t (368989 t) Halb-
zeug, 431138 t (530384 t) Eisenbahnmaterial und
503196 t (427565 t) Formeisen versandt. Aus
den Zahlen ergibt sich, dal’ sich das Geschaft in
Halbzeug und auch in Formeisen recht ginstig
entwickelt_hat, wahrend der Versand von Eisen-
bahnmaterial auch noch hinter dem Vorjahre, das
selbst schon hinter dem Jahre 1908 zuriicksteht,
weiter zuriickgeblieben ist

Der Versand des Stahlwerksverbandes an Pro-
dukten B stellte sich im Februar auf 270919 t
(2_145069 im Mérz auf 287640t (247249 % Stab-
eisen, 7 677 t (67769 tg bezw. 75731 t (78506 t
Bleche, 60861 1 (54776 t) bezw. 65774t (63243 t
Walzdraht, 423341(35824 t) bezw. 427221 (44651
Gul8- und Schmiedesticke und 7310 t (5724 t
bezw. 8371 t (6253 t) Rohren, insgesamt 456101 t
1378599 t) bezw. 480238t (439902 1). Fast durch-
weg hat ‘der Versand teilweise sogar recht erheb-
lich’_gegeniiber den entsprechenden Monaten des
Vorjahres zugenommen.  In Blechen haben aller-
dings sowohl die Februar- als auch die Mérzzahlen
denJanuarversand nicht voll erreicht Im ersten
Vierteljahr wurden 826459 t (666165 t) Slabeisen,
230863t (214489 t) Bleche, 183331 t (173815 t)
Walzdraht, 125050 t (1161081) GuR- und Schmiede-
stucke, 23161 t élt 619 t) “Réhren, insgesamt

1388864 t (1188196 t) versandt.
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Die Roheisenerzeugung
Deutschlands.

(Siehe das Schaubild auf S. 364 links.)

Die Roheisenerzeugung Deutschlands betrug im
Februar 1910 1091351 t gegen 949667 t im Vor-
jahr, im Marz 1250184 t gegen 1073116 t, mithin
141684 t hezw. 177068 t mehr als in den entspre-
chenden Monaten des Vorjahres. Die erzeugten
Mengen im einzelnen uberschreiten auch diejeni-
gen des Jahres 1908, sie stellen einen Rekord der
Roheisenerzeugung uberhaupt dar. Die Vermeh-
rung der Roheisenerzeugung gibt einen Mafstab
fir die allgemeine Besserung der industriellen
Lage; freilich scheint die bisher noch nicht erlebte
Herstellung von rd. 1*4 Mill. t wahrend eines
Monats immerhin den Bedarf schon etwas zu
Uberschreiten.

Die Roheisenerzeugung
der Vereinigen Staaten von
Nord*Ameriha Januar bis

Marz 1908 bis 1910.

Nachdem im Januar gegeniiber dem Dezember
in der Roheisenerzeugung der Vereinigten Staa-
ten ein empfindlicher Rickschlag eingetreten war,
hat sich im Februar und Mérz die Erzeugung
nicht unerheblich gehoben. Die Januarerzeugung
stellte sich auf 2,39 Mill. t, die Erzeugung im
Februar auf 2,43 Mill. t, im Marz auf 2,66 Mill. t.
Gegeniiber dem Vorjahr ist die Zunahme recht
erheblich.



366 DER GELD-, WAREN-

Die Ein- und Ausfuhr von Roh-
eisen, die Einfuhr von Eisenerz
und die Ausfuhr von KoKs von
Januar bis Mérz 1909 und 1910.

Die Einfuhr von Roheisen, die im Januar
7960t betragen hatte gegen 12703 t im Vorjahre,
stellte sich "im Februar auf 9501 t (4182 tL im
Marz auf 6961 t (9777 t). Nachdem im Februar
eine erhebliche Zunahme gegeniiber dem Vorjahre
stattgefunden hatte, bietét "der Mérz wiederum
dasselbe Bild, das alle friheren Monate ausge-
zeichnet hat, namlich ein Zuriickbleiben gegen-
Uber den entsprechenden Monaten des \or]ahres.
Imersten Vierteljahr 1910wurden 244221 Roheisen

e?en 26662 t im Vorjahr eingefilhrt, davon ent-
ielen u. a. auf GroRbritannien 16821 t (17656 t),
auf Schweden 4831 t (5267 t), auf Frankreic
1022 t (2713 t). Umgekehrt hat die Ausfuhr
von_Roheisen “an ihren gegentiber dem Vorjahr
erhohten_ Betrdgen weiter festgehalten. Nachdem
sie sich im Januar auf 53752 T (18 100 t) gestellt
hatte, betrug sie im Februar 67503 t (24871 1),
im Marz 70664 t (41239 t). Im ersten Vierteljahr
fuhrten wir 191919 t gegen 84210 t im Vorjahr,
oder fast 272 mal soviel Roheisen aus, davon er-
hielt Belgien 116814 t (43209 t). Nach den Ver-
einigten Staaten sind zum ersten Male nennens-
werfe Men?en_ Roheisen gelangt, namlich 5654 t
Ee_gen 1T im Vorjahr. Die Einfuhr von

isenerz, die sich im Januar auf 628418 t
463662 t) gestellt hatte, betrug im Februar 1844501
586918 t), im Marz 530458 t {11'13 742 t). Im ersten
Vierteljahr wurden 1343326 t (1764322 t) Eisen-
erz eingefuhrt; davon stellte Schweden 406064t
(5_56068? Frankreich 365920 t (282410 t), Spa-
nien 247123 t (583474 t). An Koks wurden im
Februar 326099 t (260706 t) ausgefiihrt, im Mérz
308238 t E303 874 t), im ersten Vierteljahr 936594 t
(834803) t.

Ein- und Ausfuhr von Stein-
Kohle, Einfuhr von Braun-
Kohle.

Die Einfuhr von Steinkohlen betrug im
Februar 570212 t (627388 t), im Marz 816957 t
845616) t), im ersten Vierteljahr 1990741 t
19821! } Ausgefuhrt wurden im_Februar
621 427 t (1 7764231),im Mérz 1811 547 t (1 7304702),
im ersten Vierteljahr 5222 %61 t (52418171). Wah-
rend die Einfuhr sich somit im ersten Vierteljahr
um 8600 t vergroRert hat, ist die Ausfuhr um
fast 19000 t zuriickgeblieben. Der Ausfuhriber-
schuf betragt fir 1910 bis jetzt 3232220 t gegen
3259660 t im Vorjahr. An"Braunkohlen™wur-
den im Februar 531779 t (523349 t), im Marz
677260 t g%99950t eingefihrt, im ersten Viertel-
jahr 1760587 t (1801163 t). Es zeigt sich, daR
andauernd weniger Braunkohlen nach Deutsch-
land kommen, was einerseits auf starke heimische
Erzeugung, anderseits aber auch auf geringen
Verbrauch zuruckzufiihren ist.

UND ARBEITSMARKT

'Dez,
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Die Kokserzeugung von Januar
bis Méarz 1909 und 1910.

Die Kokserzeugung stellte SICh |m Februar
auf 179 (1,65) Mill"t, Im Méarz_auf 12
MIIL{, im ersten Vierteljahr auf564(524) ill.

Die Kohlenférderung des
Deutschen Reiches von Januar

bis Marz 1910.
(Text siehe S. 368)
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Die Steinkohlenfdrderung stellte sich im
Februar auf 11,71 (11,55) Mill. t, im Mérz auf 12,23
12,91) Mill. t. 'Von Januar bis einschlieRlich Marz
wurden 36,37 (36,47) Mill. t gefordert. Der starke
Rickgang, der im Mérz fast 7000001betragen hat,
ist abgesehen davon, daB das Osterfest in diesen
Monat fiel, vor allem auf eine durch schlechten Ab-
satz bedingteVerringerung der Forderung zurtickzu-
fuihren. Weniger der Absatz an Industriekohle als der
Absatz an Hausbrandkohle hat zu wiinschen brig
elassen. AnBraunkohlen wurden im Februar
,24 (5,29) MIIL t, im Marz 527 (592) Mill. t % -
fordert. Auch hier zeigt sich das namliche Bild.
Im ersten Vierteljahr betrug die Forderung 16,14
(16,81) Mill. t, oder fast 670000 t weniger.

Der Arbeitsmarht.

In den ersten 3 Monaten des Jahres 1910 kamen
nach der Statistik der Zeitschrift , Arbeitsmarkt*
im_Vergleich mit 1909 auf 100 offene Stellen Ar-
beitsuchende:

mannl. weibL ZUS.
Januar 209,9 88,2 158,04
Februar 1975 82,8 146,8
Marz 1431 82" 1197

. 1909 .

mannl. weibL ZUS.
Januar 250,3 92,8 1849
Februar 2894 89,8 1989
Marz 2 1, 1654

Im Februar und Mérz hat sich der Arbeitsmarkt
weiter gebessert. Die Besserung betrifft in erster
Linie den Arbeitsmarkt der méannlichen Personen.
Die frihzeitig und kréftig einsetzende Bautatig-
keit, die sich nicht nur auf gréRere, sondern
auch auf eine Anzahl mjttlerer und kleinerer Stadte
erstreckte, hat zahlreichen Personen Beschafti-

UND ARBEITSMARKT

gung dgewéihrt_. Durch die regere Baulust wurde
auch die Arbeitsgelegenheit im Holzgewerbe giin-
stig beinfluBt, Und “ebenso machte “sich in~den
tbrigen Hilfsindustrien des Baugewerbes, in der
Zement- und Ziegelindustrie, eine Zunahme der
Arbeitgelegenheit bemerkbar. Keinen groen An-
teil an” der allgemeinen Belebung hat™ der Berg-
bau genommen, in welchem man, um Arbeiter-
entlassungen zu vermeiden, Feierschichten ein-
legen muBte. In der Roheisenindustrie hat die
lebhafte Erzeugungstatigkeit sich weiter gestei-
gert und damit auch zahlreichen Arbeitern Be-
schaftigung geboten, aber auch in der weiter-
verarbeitendén Eisen- und Maschinenindustrie ist
der Beschéaftigungsgrad merklich gestiegen. Eben-
so herrschte ‘im Textilgewerbe eine glroBe Nach-
frage nach Arbeitern. Nicht weniger M1t dies auch
vom Bekleldun?sgewerbe, in_welchem vielfach
die offenen Stellen nur ungentigend besetzt wer-
den konnten. Die gunstige Witterung und die
dadurch bedingte frihere Aussaat hat die Nach-
frage nach landwirtschaftlichen Arbeitern stark
Eestelgert, so daR sie nicht voll befriedigt werden
onnte.
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Reichsbank, Bank von England,
Bank von Frankreich in den

Jahren 1908 bis 1910.
(Siehe die Schaubilder S. 370.)

. Die Lage des Geldmarktes, der im ersten Viertel-
ahre namentlich in England nicht die Ubliche
rleichterung erfahren hatte, sodal der Lon-
doner Bankdiskont heraufgesetzt wurde, hat
auch die deutsche Reichsbank zu einer &uferst
vorsichtigen Diskontpolitik veranlaBt. Nur dieser
ist es zu danken, daf im Méarz und April der
Stand verhaltnismaRig befriegend war und vor
allem die Wechsel-_ und Lombardbestande trotz
einer lebhaften Neigung zur StelgerunP keinen
allzu bedeutenden Umfang annahmen. [mmerhin
sind die Wechselanlagen' am Ende des ersten
Vierteljahres auf 1281 'Mill. M angewachsen und
Ubertreffen damit die vorjéhrigen um 150 Mill. M.
Im April hat sich dann der Wechselbestand we-
sentlich verringert, betrug jedoch noch Ende
April fast 120 Mill. M mehrals im Vorjahre, wéah-
rend er geringer ist als im Jahr 1908. Der Me-
tallbestand hat sich auf einer befriedigenden Hohe
gehalten_und Ubertrifft den_vorjahrigen um 30
is 50 Mill, M, dagegen bleiben “die “taglich fal-
ligen Verbindlichkeiten nicht unbetrachtlich hin-
ter denen des Vorjahres zuriick. Der Unterschied
hat schlieRlich eine Hohe von dber 170 Mill. M
erreicht. Da die Reichsbank bekanntlich die
staatlichen und privaten Verbindlichkeiten in einer
Zahl zusammenfalt, 1aRt sich nicht ermessen, auf
welchen Ursachen diese auffallige Abnahme be-
ruht. Die Ausweise der Bank von England
spiegeln weiterhin die starke Inanspruchnahme
seitens des englischen Geldmarktes wieder, der
aber wahrscheinlich jetzt nach Annahme des Bud-
gets durch das Oberhaus wesentlich erleichert
werden wird. Die Anspannung der Bank von
England tritt weniger in einer VergrofRerung der
Wechselbestande hervor, die sich™ sogar meist
unter denen des Vorjahres halten, als in einer be-
trachtlichen Verringerung der Barvorréate; letztere
stehen meist 5 bis 8 Mill. £ niedriger als im
Vorjahr. Ein sehr_Perlnger Metallbestand wurde
in_der ersten Aprilwoche mit 3324 Mill. £ er-
reicht. Die Staatigut_haben stehen betrdchtlich
hinter denen des Vorjahres zuriick; sie machten
am 23, Mérz mit 7,26 Mill. £ nur etwas mehr als
den dritten Teil der vorjahrigen (20,04 Mill. £) aus.
Auch die Privatguthaben haben sich, von™ ver-
schiedenen Ausnahmen abgesehen, meist, wenn
auch nicht betrachtlich, untér denen des Vorjahres
gehalten. Es bestand mehrmals die Absicht, ‘ange-
sichts des gespannten Standes den Diskont weiter
zu erhodhen, und auch im April dauerte, obgleich
sich die Barvorréate wesentlich vergroRert haben,
die Gefahr_ einer Diskonterhhung noch fort.
Bei der Bank von Frankreich sind die
Metallbesténde gleichfalls etwas unter die vor-
Jjahrigen gesunkén, was darin seinen Grund hat,
da die Bank, wenn auch wider ihren Willen, als
Geldgeberin am internationalen Markt aufgetre-
ten ist. Sie suchte den heimischen Geldmarkt
anfangs dadurch, daB sie kein Gold zur Ausfuhr
hergab, zu stlitzen, nahm aber doch spater hohe
Zinsen tragende englische Wechsel auf. Ebenso
blieb sie _inlandischen Bankkreisen gegenuber,
die von ihr Geld zur Beteiligung an speku-
lativen  Geschaften haben wolltén,  zurlck-
haltend. Die Wechselbesténde sind erheblich
héher als im Vorjahre, bleiben aber unter den
Zahlen des Jahres 1908. Die Privatguthaben
sind geringer als im Vorjahre, doch_hat_der Un-
terschied an den einzelnén Tagen ziemlich stark
geschwankt. Die Staatsguthaben sind erheblich
groBer _als im Jahr 1909, nur der Notenumlauf
Ist weiterhin gestiegen. Er betrug Ende Marz
nicht weniger als 53 Milliarden Frs.
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INGENIEUR-STANDESFRAGEN.

Die wirtschaftliche Entwicklung: im
Lichte der Technik behandelt Prof.
Rinkel von der Handelshochschule
Koln in den »PreuBischen Jahrblchern«
(Bd. 140, Heft 1).

Nach einer Schilderung der Umwal-
zungen, die die Einfuhrung der Dampf-
maschine im gesamten Wirtschaftsleben
der Volker hervorgerufen hat, wird die
stetige Wechselwirkung zwischen Eisen-
industrie und Maschinenbau, »diesen
beiden Grundpfeilern unserer heutigen
Technik«, anziehend geschildert. Der
Verfasser fuhrt weiterhin aus, wie an
die Stelle der Einfachheit und Ueber-
sichtlichkeit fruherer Zeiten, wo die
Arbeitsmittel noch der Zahl nach gering
und leicht zu handhaben waren, jetzt
ein  riesig verwickelter technischer
Mechanismus getreten ist, dessen ein-
zelne Glieder eine geféhrliche Abhéan-
gigkeit voneinander zeigen. Stockung
an irgend einer Stelle, wie z. B. in der
Kohlenproduktion, kann das Ganze zum
Stillstdnde bringen. Entscheidend sind
heute fir den Erfolg in der Produktion
in erster Linie die technischen Grund-
lagen, die Gesamtheit der so aufer-
ordentlich  entwickelten Arbeitsmittel
und ihre geschickte Organisation und
Handhabung. Damit sind aber auch
die Anlagekapitalien von vornherein
fir die Rentabilitdt des Unternehmens
maRgebend; nur durch volle, bestédn-
dige Beschéaftigung der teuern Einrich-
tungen ist diese gewdéhrleistet; man
muB auf eine groBe Produktenmenge
Verzinsung und Abschreibung verteilen
kénnen. In Verbindung hiermit ist das
aller Maschinentechnik innewohnende
Bestreben leicht verstdndlich: das Stre-
ben nach Steigerung der Arbeitsge-

schwindigkeit und der Arbeits-
dauer. Hieraus ergeben sich mannig-
fache Reibungen und Kéampfe auf

sozialem und wirtschaftlichem Gebiet,
auf letzterem besonders ein Wettbe-
werb aller gegen alle, der in seinen
letzten Folgen zur Bildung grofRer Ver-
bande, die die Produktionsbedingungen
unter sich regeln, gefihrt hat. Der
Verfasser kommt hierbei auf die Vor-

und Nachteile groBer privatwirtschaft-
licher Monopole zu sprechen und gelangt
dabei zu &hnlichen Ergebnissen, wie
sie Emil Schiff in seiner Abhandlung
Uber Staats- und Privatbetriebe in dieser
Zeitschrift Jg. 1909 Nr. 10 bis 12 so
trefflich dargelegt hat. Besonderes In-
teresse darf der letzte Abschnitt der
Ausfihrungen  Prof. Rinkels bean-
spruchen, in dem die Frage der Vor-
bildung der Verwaltungsbeamten er-
Ortert wird.

»Ob nun Staat und Gemeinde in Zu-
kunft in steigendem MaR als selbstén-
dige Betriebsunternehmer auftreten oder
sich mehr auf regelnde Tatigkeit be-
schrénken werden, so dirfte es doch
Uberhaupt unzweifelhaft sein, dafR die
technisch-wirtschaftlichen Aufgaben der
offentlichen Gewalten neben den poli-
tischen eine steigende Bedeutung ge-
winnen und immer dringender eine
wirkliche schopferische, in die Zukunft
schauende, nicht bloB in der Gegenwart
verwaltende Mitarbeit erheischen. Wo-
her aber ruhrt denn in weiten Kreisen
die nicht zu leugnende Besorgnis, ja
Furcht vor einem weitergehenden Ein-
griff der offentlichen Gewalten, vor
einer Ausdehnung ihrer Machtsphére
im Wirtschaftsleben? Zu einem wesent-
lichen Teile dirfte sie doch wohl in
der Anschauung wurzeln, daB es hier
vorldufig noch sehr an den Kréften
mangelt, die hinreichend wirtschaftliche
Kenntnisse und Erfahrungen, aber auch
Verstandnis und wirkliches inneres In-
teresse besitzen, um selbst eine solche
schopferische Tatigkeit ausuben zu
kénnen. Die bisherige Vorbildung und
Denkrichtung ist eben nicht geeignet,
derartige Krafte in genugender Zahl
zu entwickeln. In der ganzen Welt
unbestritten ist, daB unsere deutsche
Technik durchaus auf der Hoéhe ihrer
Aufgaben steht, und auch in wirtschaft-
licher Hinsicht wachsen die Techniker
von selbst immer mehr in die Anfor-
derungen der Gegenwart hinein, da
technische und wirtschaftliche Fragen
immer weniger voneinander zu trennen
sind. Die technischen Hochschulen
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haben aber verstanden, daB hier auch
eine Bildungsaufgabe liegt In voller
Erkenntnis der geschilderten Verhalt-
nisse haben sie schon seitJahren auch
die wirtschaftliche und rechtliche Aus-
bildung der Ingenieure in Angriff ge-
nommen, um sie noch besser als bis-
her fur leitende Verwaltungsstellen in
der Privatindustrie vorzubereiten und
zu befahigen, im Lauf der Zeit auch
in der Staats- und Gemeindeverwaltung
den Tatigkeitskreis und den maRgeben-
den EinfluB zu erringen, der der Be-
deutung der technisch-wirtschaftlichen
Aufgaben entspricht Der Erfolg wird
sich zweifellos in einer Steigerung der
wirtschaftlichen Ergebnisse, in einer
Verminderung der heute auftretenden
Reibungen zeigen. In dieser Auffassung
befinde ich mich in Uebereinstimmung
nicht nur mit allen technischen Kreisen,

INDUSTRIE UND BERGBAU

Die Bedeutung der marokkanischen
Erzlager fir die deutsche Volkswirtschaft
Bei der Erorterung der Frage der
Mannesmannschen Konzessionen in
Marokko hat bisher hauptsachlich der
Interessenstreit zwischen den deut-
schen Beteiligten bei der Union des
Mines Marocaines und den Bridern
Mannesmann im Vordergrinde gestan-
den. Der Verein deutscher Eisen- und
Stahlindustrieller weist nun in einer Ein-
gabe, die er vor einiger Zeit an den
Reichskanzler gesandt hat, mit grofRem
Nachdruck darauf hin, daR diese Streit-
frage — weit Uber den Kreis der un-
mittelbar daran Beteiligten hinaus —
fur die gesamte deutsche Volkswirt-
schaft, insbesondere die deutsche Eisen-
industrie, von grofRer Bedeutung ist.
Fur diese ist es unwesentlich, so wird
ausgefihrt, in welchen privaten Handen
die Erzgruben Marokkos sind, sofern
sie sich nur in deutschen Héanden unter
deutscher Aufsicht befinden und dafir
Vorsorge getroffen ist, dal die Erzge-
winnung in erster Linie dem deutschen
Markte zugute kommt

Fir die Gesamtinteressen der deut-
schen Eisenindustrie steht die Frage
so: Durch welche Manahmen wird die
grotmogliche Eisenzufuhr sicherge-
stellt, durch Aufrechterhaltung der um-
fangreichen Anspriiche der Briider Man-
nesmann an den Gruben oder durch
deren Preisgabe?
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sondern auch mithervorragenden, leiten-
den Juristen kommunaler Verwaltung.«

Auch die Handelshochschulen sollen
neben ihrer Aufgabe, junge Kaufleute
und Industrielle mit den notwendigen
Kenntnissen fir eine hohere Laufbahn
im privaten Wirtschaftsleben auszubil-
den, bei einer entsprechenden Ausge-
staltung des Lehrplanes und der Stu-
dienzeit zur Schulung und Heranbildung
von wirtschaftlichen Beamten fir Staat
und Gemeinde herangezogen werden.
:Es muB mdglich sein, mit der altbe-
wdéhrten Treue und Tiuchtigkeit der
preullischen Beamten, seiner Hingabe
an die Pflicht gegen den Staat, die
Kenntnisse, Frische und Beweglichkeit,
den Unternehmungsgeist zu verbinden,
die die neuen Aufgaben der Gegenwart
fordern.«

; AUSSTELLUNGSWESEN.

Nachdem sich die deutsche Regierung
durch den diplomatischen Beschlufl vom
20. August 1908 behindert erklart hat,
diese Anspriche schon als rechtskraftig
anzuerkennen, handelt es sich im we-
sentlichen um die Frage, ob es im In-
teresse der deutschen Industrie liegt,
die Prioritdt der Mutung anzuerkennen
und bei den demnéchst wieder aufzu-
nehmenden Beratungen zur Geltung zu
bringen.

Wird die Prioritdt der Mutung nicht
aufrecht erhalten, so fallen alle nicht
etwa aus anderen Rucksichten dem
Marokko-Minen-Syndikate vorbehaltenen
Fundstellen der Allgemeinheit zu. Aus
diesem Freiwerden der Fundstellen
kénnten allerdings einige andere deut-
sche Interessenten einen privaten Vor-
teil ziehen, indem sie die freiwerdenden
Fundstellen der Mannesmannschen Mu-
tung in Besitz nehmen. Die gleiche
Mdglichkeit haben aber auch alle Inter-
essenten des Auslandes, ja eine starkere,
mit Riucksicht auf den vorwiegenden
politischen EinfluR Frankreichs und Spa-
niens in den Erzgebieten. Fir die
deutsche Gesamtindustrie wirde also
unter allen Umstédnden ein Verlust ent-
stehen. Es handelt sich aber nicht nur
darum, daB die anscheinend sehr wert-
vollen Eisenerzlager fir Deutschland
verloren gehen, sondern es kommt hin-
zu, daB diese Erze in die Héande des
Auslandes, unter Umstédnden in ameri-
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kamsche Hénde gelangen und somit,
statt unsern Wetthewerb zu erleichtern,
ihn erschweren wiirde.

Von welcher Bedeutung die Einfuhr
von Eisenerz aus dem Auslande schon
jetzt fir unsere heimische Eisenindu-
strie ist, erhellt aus der Reichsstatistik,
gemalR welcher im Deutschen Reich
einschlieflich Luxemburgs
im Jahre 1907
die Forderung von Eisenerz 27 697 128 t
die Einfuhr von Eisenerz 8 476 076 »
im Jahre 1908
die Forderung von Eisenerz 24278 151 t
die Einfuhr von Eisenerz 7732949 »
im Jahre 1909
die Forderung von Eisenerz 25 505 409 t
die Einfuhr von Eisenerz 8 366 599 »
betrug. Im Hinblick darauf, daB die
auslandischen Eisenerze einen hohen
Metallgehalt von 50 bis 60 vH Eisen
und mehr haben, dagegen die inléndi-
schen Erze zum groBten Teil arm an
Metallgehalt, bis zu 30 vH und darunter,
sind, und falls weiter der Austausch
berlicksichtigt wird, der in Eisenerzen
Uber die deutsch-franzdsische Grenze
stattfindet, geht man wohl nicht fehl,
wenn man annimmt, daB ein Drittel
des in Deutschland erschmolzenen Roh-
eisens aus Erzen auslandischer Her-
kunft herrithrt. Es sind unsere Hoch-
6fen an der Nord- und Ostseekiste,
am Niederrhein und in Westfalen, nicht
zum wenigsten aber auch in Oberschle-
sien, teilweise ganz oder in der Haupt-
sache auf das ausldndische Eisenerz
angewiesen. Anderseits mufl unsere
Eisenindustrie, um ihren Betrieb einiger-
mafRen aufrecht zu erhalten und die
Arbeiter zu beschéftigen, fur ihre Fertig-
fabrikate Absatz im Auslande suchen; in
den letzten Jahren hat sie 40 vH und
mehr ihrer Fabrikate dorthin geschickt.
Wirden nun die neuen Marokkoerze
in erster Linie dem auslandischen Wett-
bewerbe zugute kommen, so wirde
nicht nur unsere Industrie geschwécht,
sondern unser auslédndischer Wettbe-
werb gestédrkt und der Absatz unserer
Werke im Auslande erschwert, vielleicht
zum Teil unméglich gemacht werden.

Die Eingabe weist ferner darauf hin,
dal dem Bezige von Eisenerz aus
Schweden, d. h. demjenigen Land, das
jetzt fur die auslédndischen Eisenerze
fur Deutschland in erster Linie steht,
von Jahr zu Jahr mehr Hindernisse in
den Weg gelegt werden, die zum Teil
in Schweden selbst, zum Teil im eng-

lischen und amerikanischen Wettbewerb
ihren Grund haben.

Die Eingabe schlieft mit der Bitte,
der Reichskanzler moége dahin wirken,
dal die deutsche Mutungsarbeit in Ma-
rokko auch ungeschmélert der deutschen
Industrie zugute kommt, d. h., daR das
Recht der Prioritdt der Mutung bei den
Beratungen Uber das neue marokkani-
sche Berggesetz bezw. die Uebergangs-
bestimmungen unter allen Umstanden
aufrecht erhalten bleibe. Ein Ausgleich
der deutschen Interessen untereinander
werde sich auf dem so gewonnenen
Boden leicht finden lassen.

Sudafrika als Absatzgebiet fur deutsche
landwirtschaftliche Maschinen.  Einem
Berichte der Standigen Ausstellungs-
kommission fir die Deutsche Industrie
Uber die landwirtschaftliche Ausstellung,
die vom 30. Mé&rz bis 2. April d. J. in
Johannesburg stattgefunden hat, ist zu
entnehmen, daB die Maschinenabteilung
in diesem Jahre weit besser beschickt
war als im Vorjahre. Dank dem Um-
stande, dal eine grofRe deutsche Firma
in Johannesburg das Geschéft in land-
wirtschaftlichen Maschinen und Geréten
neu aufgenommen hat, waren deutsche
Fabrikate diesmal in groRerer Anzahl
ausgestellt als im Vorjahre. Beson-
ders nennenswert sind Pflige ver-
schiedener Art von H. F. Eckert,
Milchseparatoren und Futterschneider
von Heinrich Lanz, eine Kornmihle
mit Handbetrieb, endlich einige Fligel-
pumpen. Immerhin machte die deut-
sche Ausstellung, die sich fast nur
auf eine einzige Johannesburger Ver-
treter-Firma beschrdnkte, gegenuber
den englischen und amerikanischen Er-
zeugnissen nur einen sehr kleinen Teil
aus, und es ist wirklich sehr wiinschens-
wert, daB sie in Zukunft besser be-
schickt wirde.

Wettbhewerbfahig sollte die deutsche
Industrie besonders in folgenden Ma-
schinen und Geréten sein, die von nicht-
deutschen Lé&ndern ausgestellt waren:
Dampf-Dreschmaschinen,Sdemaschinen,
Eggen, Mé&hmaschinen, Garbenbinder,
Kartoffelpflanzer, Kartoffel-Erntemaschi-
nen, Heupressen, Strohpressen und
Wollpressen, Maisschélmaschinen, Miil-

lereimaschinen, Windrader, Pumpen
fir Hand- und Kraftbetrieb, Sauggas-
motoren, Petroleummotoren, Butter-
fasser, Butterknetmaschinen, Huhner-

brutapparate, Eier-Transportkisten, Ta-
bak-Schneidmaschinen, Schafscherma-
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schinen, Gartenspritzen, Rasenmébher,
Gartenwalzen, Bienenstécke, Zaundraht
und Drahtgeflecht, Zauntore.

Die anléBlich der letztjdhrigen Ausstel-
lung ausgesprochene Ansicht, dal die
Einfuhr von landwirtschaftlichen Maschi-
nen und Gerdten nach Stdafrika imjahre
1909 erheblich groRer sein werde als
im Vorjahre, hat sich als richtig er-
wiesen; wéhrend die Einfuhr im Jahre
1908 rd. 5 Mill. M betragen hatte, stieg
sie im Jahre 1909 auf rd. 9 Mill. M.
Diese groRe Zunahme ist fur den Auf-
schwung, den die Landwirtschaft in
Sudafrika nimmt, bezeichnend und be-
weist, wie sehr der Markt die fort-
gesetzte  Aufmerksamkeit deutscher
Fabrikanten von landwirtschaftlichen
Maschinen usw. verdient.

Die oberschlesische Montanindustrie
im Jahre 1909. Die Statistik der ober-
schlesischen Berg- und Huttenwerke
fur das Jahr 1909, herausgegeben vom
Oberschlesischen Berg- und Hitten-
maéannischen Vereine, bietet wiederum
ein reichhaltiges Material (ber den
Stand der oberschlesischen Montanin-
dustrie.  Eine (Ubersichtliche Statistik
bringt in ihrem ersten Teile fur jeden
Zweig der oberschlesischen Montanin-
dustrie erschopfende Angaben iber die
Betriebsvorrichtungen, die Betriebskraft,
die Arbeiter- und Lohnverhéltnisse, den
Materialienverbrauch, die Produktion
nach Menge und Wert, die Besitzver-
héltnisse usw. Die im ersten Teile ge-
wonnenen Hauptergebnisse werden so-
dann den Ergebnissen der vorhergehen-
den 5 Jahre gegeniibergestellt; die ein-
gehende Schilderung der Markt- und
Absatzverhéltnisse der oberschlesischen
Industrieerzeugnisse ermdglicht mit den
so gewonnenen Zahlen einen vortreff-
lichen Einblick in die Verhé&ltnisse dieses
groen Industriegebietes. Eine Zu-
sammenstellung der Hauptzahlen der
Statistik der oberschlesischen Werke
fir das Jahr 1909 ergibt folgendes:
Die Zahl der Arbeiter betrug in Stein-
kohlengruben 116593, in Eisenerz-
gruben 1290, in Zink- und Bleierzgruben
13 159, in Koksanstalten und Zinder-
fabriken 3705, in Brikettfabriken 315. Es
wurden erzeugt: Steinkohlen 34656638 t
im Werte von 308 679 964 M, Eisenerze
188208 t im Werte von 1162540 M,
Galmei 195235t imWertevon2484625 M,
Zinkblende 402582 t im Werte von
26520833 M, Bleierze 58568 t im
Werte von 5161846 M, Eisenerze 451601
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im Werte von 276 020 M, Schwefelkies
7817 t im Werte von 96 184 M, Koks
1493 170 t im Werte von 21 431 534 M,
Zinder 102739 t im Werte von 678474 M,
Teer 106 8191 im Werte von 1995296 M,
schwefelsaures Ammoniak 21 780t im
Werte von 4275381 M, Steinkohlen-
briketts 270370 t im Werte von
3213 252 M. Ferner waren in Hochofen-
betrieben 4882 Arbeiter beschaftigt, in
Eisen- und StahlgieRereien 3157, in der
FIluR- und Schweilleisenerzeugung so-
wie im Walzwerksbetrieb 20079 und
in Verfeinerungsbetrieben 13 558; von
diesenwurden erzeugt: Roheisen 849776t
im Werte von rd. 52418 323 M, Blei
144t im Werte von rd. 42301 M, Ofen-
bruch usw. 1524 t im Werte von rd.
95397 M, GuBwaren zweiter Schmelzung
68 603 t im Werte von rd. 9 742 222 M,
StahlformguR 7290 t im Werte von rd.
2576 028 M, StahlformguR 6910 t im
Werte von rd. 2161 573 M, Halbzeug
4708601 im Werte von rd. 43 354 773 M,
Fertigerzeugnisse derWalzwerke 711 724t
im Werte von rd. 98280000 M, Er-
zeugnisse aller Art 234549 t im Werte
von rd. 66659 196 M. Weiter wurden
in Zinkblende-Rd&sthutten 2701, bei der
Rohzinkdarstellung 8105, in Zinkblech-
Walzwerken 974 und in Blei- und Silber-
hutten 787 Arbeiter beschaftigt; sie er-
zeugten: Schwefelsdure, berechnet als
50grédige Sdure, 154332t im Werte
von rd. 2303 223 M, wasserfreie flis-
sige schweflige S&aure 1671 t im Werte
von rd. 83550 M, Rohzink 139255 t
im Werte von rd. 58 654 083 M, Zink-
staub 5490 t im Werte von rd.2153329M,
Blei 1231 t im Werte von rd. 306 432 M,
Kadmium 37t imWerte von rd,198288M,
Zinkblech 47 214 t im Werte von rd.
21 095 526 M, Blei — in den Zinkblech-
walzwerken — 477 t im Werte von
121 556 M, Blei — in den Bleihitten —
37360 t im Werte von rd. 9328532 M,
Glatte 2295t im Werte von 635850 M,
Silber 11,8t im Werte von rd. 804 402 M.
Die Gesamtzahl der Arbeiter in allen
diesen Betrieben betrug 189305, ihr
Gesamtlohn 198 590 938 M.

Die Dampfkraft in Preufen.

Die Auszdhlung der Dampfmaschinen
nach ihrer Leistungsféhigkeit in Pferde-
starken ergab fir den 1. April 1909 ein
weiteres starkes Anwachsen ungeachtet
des wirtschaftlichen Rickganges 1908.

Es haben allein in den feststehenden
Kolben-Dampfmaschinen die Pferde-
stdrken um 325417 zugenommen; die
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Zunahme ist also noch stdrker gewesen
«'s von 1907 auf 1908, wo sie nur
252 176 PS betrug. Auch die Zahl der
Lokomobilen sowie derDampfmaschinen
auf Binnenschiffen und auf Seeschiffen
ist nicht unerheblich angewachsen. Zu
dieser seit 1888 alljahrlich vorgenom-
menen Auszéhlung der Leistungsfahig-
keit der Kolben-Dampfmaschinen ist
dieses Jahr zum ersten Mal eine Auf-
arbeitung der Katasterblatter der Dampf-
turbinen gekommen. Die Dampfturbinen
waren bis jetzt nicht besonders nach
Anzahl und Leistung statistisch fesige-
stellt worden, weil es sich bis vor eini-
gen Jahren dabei um GroRen handelte,
die im Verhdltnis zum Gesamtbetrédge der
Kraftleistungder Dampfmaschinen wenig
erheblich waren. Erst seit 1905/1906
beginnen die Dampfturbinen eine gro-
RBere Rolle im Wirtschaftsleben der Ge-
genwart zu spielen. Von diesen Dampf-
turbinen, deren gesamte Kraftleistung
bereits die achtunggebietende GroRe
von 408 027 PS erreicht hat, stammen
316144 PS allein aus den Jahrenl1906/1909;
das Jahr 1905 ist erst mit 46165 PS
vertreten, 1904 und 1903 gar erst mit
20861 und 13410 PS, wdahrend alle
vor 1903 gebauten Dampfturbinen zu-
sammen nur 4407 PS aufwiesen.

Die gesamte in den Dampfmaschinen
vorhandene  Leistungsfahigkeit aus-
schlieBlich der Dampfturbinen stellte
sich fir den 1. April 1909, wie die
Nachweisung der Pferdestdrken zeigt,
auf 6754468 PS, einschlieflich der
Dampfturbinen auf 7162495 PS. Schlieft
man die zur Fortbewegung auf Binnen-
gewaéssern und auf der hohen See be-
nutzte Dampfkraft aus, und [4Bt man
ferner die Dampfkraft der Lokomotiven
auBer Berechnung, weil im PreuBischen
Statistischen Landesamte die Statistik
der Eisenbahnlokomotiven zurzeit noch
nicht bearbeitet wird, so ergibt sich als
fur die Industrie und die Landwirtschaft
in den Kolben-Dampfmaschinen, den
Lokomobilen und den Dampfturbinen
in Betracht kommende GroRe die Zahl
von 6610574 PS Leistungsfahigkeit.
Die durchschnittlich wirklich ausgeibte
Leistung stellt sich gewdhnlich auf zwei
Drittel der Leistungsfédhigkeit bei nur
12stindiger mittlerer Betriebsdauer. Bei
24stundiger ununterbrochener Betriebs-
dauer durften daher etwa rd. 2,2 Mil-
lionen PS genigen, um die gesamte
von den Dampfmaschinen, Lokomobilen
und Dampfturbinen bewirkte tatsachliche

Kraftleisiung zu bewadltigen.  Davon
entfallt wiederum die grofRere Halfte auf
die sogenannten Produktionsmittelindu-
strien, d. h. in erster Linie auf Berg-
werke und Eisenwerke.

lieber die Sprengstoff- und Zindwaren-
industrie In Belgien teilt ein in den
»Nachrichten fir Handel und Industrie«
wiedergegebener Bericht des Kaiser-
lichen Generalkonsulates in Brissel fol-
gendes mit:

Das Arbeits- und Gewerbeaufsichts-
amt in Brissel hat seinen bisherigen
Monographien (ber verschiedene In-
dustrien in Belgien eine Arbeit Uber
die Lage der Sprengstoff- und der
Streichholzindustrie (»Fabrication des
explosifs et industries connexes; fabri-
cation des allumettes«) angefiigt. Diese
Veroffentlichung behandelt: Spreng-
stoffe (Schwarzpulver, Sicherheitsziind-
stoffe, Cheddite, rauchloses Pulver, Dy-
namit); verwandte Industrien (Patro-
nen fur Feuerwaffen, Sicherheitspreng-
schnire, Zundhitchen, Zindbléttchen,
Feuerwerk); ferner Streichhdlzer.

Besonders hervorzuheben sind die
Angaben Uber die Lé&nder, aus denen
die Roh- und Halbstoffe bezogen wer-
den, die dafur und fir die fertigen Er-
zeugnisse in Belgien gezahlten Markt-
preise, sowie der wirtschaftliche Teil
(Statistik, Zollschutz, Ausfuhr usw.) und
die Adressen der belgischen Fabrikanten.

Ueber die Bergwerke und Salinen im
niederrheinisch -westfélischen Bergbau-
bezirk enthdlt ein soeben im Verlage
der Zeitschrift »Gluckauf« erschienenes
Werkchen ') alle wissenswerten Anga-
ben. Zundchst werden die Jahres-Be-
teiligungsziffern der im rheinisch-west-
falischen Kohlensyndikat vereinigten
Zechen fiur den 1. Januar 1910 ange-
geben. Nach einer Liebersicht Gber die
gesamte Erzeugung der Bergwerke des
Oberbergamtsbezirkes Dortmund in den
letzten 5 Jahren folgen Angaben fir
jedes einzelne Bergrevier uber die
Gewinnung von Steinkohle, Koks, Bri-
ketts, Nebenprodukten u. a. Hieran
schliefen sich Zusammenstellungen, die
fir jedes einzelne Werk diese Zahlen
sowie die GroRe der Belegschaft ent-

) Die Bergwerke und Salinen im
niederrheinisch-westfdlischen Bergbau-
bezirk im Jahre 1909 (Produktion, Be-
legschaft usw.). Essen (Ruhr), Verlag
der berg- und hittenménnischen Zeit-
schrift »Glickauf« 1910, M 0,50.
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halten. Ein alphabetisches Verzeichnis
samtlicher Anlagen und Gesellschaften
am SchluB erh6éht den Wert dieses sehr
brauchbaren Nachschlageheftes.

Allgemeine Ausstellung fur Geschéftsbe-
darf Frankfurt a. M.

Wie ihre Vorgdngerinnen in den
Jahren 1907 und 1908 in Berlin bot
auch die dritte Bureauausstellung, die
in Frankfurt vom 21. April bis 1. Mai
d. J. abgehalten wurde, einen recht
interessanten  Ueberblick  tber die
Leistungsfahigkeit der Bureaubedarfs-
industrie, inshesondere uber den auBer-
ordentlichen EinfluR, den die Maschi-
nentechnik auf die Bureauarbeit aus-
zullben beginnt Dieser EinfluR ist ja
auch nicht weiter verwunderlich, denn
im Grunde genommen ist das Hand-
in-Hand-Arbeiten der einzelnen Perso-
nen in einem Geschéaftsbetrieb auch
nichts anderes, als das Arbeiten eines
verwickelten Mechanismus. Der Inge-
nieur, der bei der Maschine gewohnt ist,
die Gesamtarbeit in Teile zu zerlegen
und jeden Teil seinem Zweck entspre-
chend auszugestalten, der im Werkstatt-
betriebe durch planméaRige Arbeitsteilung
zwischen Mensch und Maschine die wirt-
schaftlich glinstigste Wirkung erstrebt,
muR auch am ersten imstande sein, diese
Grundsatze auf den Bureaubetrieb zu
tbertragen und ihn dadurch wirtschaft-
licher zu gestalten. In der Tat zeigt
denn auch die heutige Bureautechnik
ganz ausgepragt das Bestreben, in den
Bureauarbeiten eine weitgehende Ar-
beitsteilung eintreten zu lassen und die
wenig geistige Anstrengung verlangen-
den Arbeiten mehr und mehr der Ma-
schine zu Ubertragen. Am néchsten
lagen hier die schriftlichen .Arbeiten und
die damit zusammenhdngenden Hiulfs-
tatigkeiten, wie Kopieren, Expedieren,
Frankieren, Registrieren und dergl.
Dementsprechend fanden wir denn auch
auf der Bureauausstellung neben der
Schreibmaschine, die durch nicht we-
niger als 15 Modelle vertreten war, vor
allem Maschinen fiir die mitdem Schrift-
wechsel verbundenen Hulfsarbeiten. Die
Kopiermaschine, die sich bereits seit vie-
len Jahren in groReren Betrieben Hei-
matrecht erworben hat, ist dadurch
vervollkommnet, daB man ihr auch die
kleinen, fiir die Ablage der Schriftstiicke
wichtigen Arbeiten, wie Lochen der
Kopien, Verstarken des Randes (um
das Ausreien zu verhindern), Abtren-
nen der Kopien von der Papierbahn und
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das Trocknen der feuchten Blatter tber-
tragen hat Gleichzeitig versieht die
neuere Kopiermaschine die Briefe mit
aufgedrucktem Kopiervermerk. Das
Falzen der Briefe Ubernimmt eine fur
jedes Format und fir jede Lage der
Falze einstellbare Falzmaschine. Auch
die Arbeit des Zuklebens wird durch
eine kleine Maschine besorgt, welche
die gummierten Rander der Briefum-
schlage selbsttatig anfeuchtet, den Dek-
kel umlegt und fest verschlieBt Auch
eine maschinelle Brieffrankierung ist
heute moglich geworden, seitdem die
Postverwaltung fir die Briefmarken-
automaten Briefmarken in Rollen zu
1000 Stick herstellt In der Ausstellung
waren zwei derartige Maschinen zu
sehen, von denen die eine gleichzeitig
die Briefmarken locht, aufklebt und die
aufgeklebten Marken zahlt, wobei die
frankierten Briefe unter Verschlufl ge-
halten werden, damit nicht etwa leere
Briefumschldge in betrigerischer Ab-
sicht frankiert und entwendet werden
kénnen.

Eine Vereinfachung des Bargeldver-
kehres soll durch die selbsttatigen Zahl-
und Rollmaschinen herbeigefuhrt wer-
den, die oben mit den zu zahlenden,
durch eine besondere Sortiermaschine

vorher geordneten Miinzen beschickt
werden und alsdann die einzelnen
Sticke in den vorgeschriebenen Pak-

kungen gerollt herausgeben. Die den
beiden Firmen zugegangenen Anerken-
nungsschreiben beweisen, daB diese
Maschine tatsdchlich einem Bedirfnis
entsprochen haben muB. Insbesondere
sind Betriebe, die viel Kleingeld ein-
nehmen, wie StraBenbahnen, grofe
Restaurationsbetriebe, W arenhéuser,
Banken u. dergl., Abnehmer solcher
Maschinen.

Die Entwicklung der Phonographen-
industrie ist dem Bureaubetrieb eben-
falls zugute gekommen: der Diktier-
phonograph, der in zwei verschiedenen
Ausfihrungen vorgefuhrt wurde, soll
zunéchst den Diktierenden von dem
Schreiber vollstdndig unabhéngig ma-
chen (z. B. die Aufnahme eines Dikta-
tes in der Privatwohnung jederzeit er-
mdglichen); sodann soll die Zeit des
Schreibers, die zur Aufnahme des Steno-
grammes noétig wurde, fur andere
Arbeiten nutzbar gemacht werden.

Rechenmaschinen waren wohl schon
langer bekannt. Uberraschen muR je-
doch die Fulle der verschiedenartigen
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Konstruktionsgedanken, die die Frank-
furter Ausstellung vor Augen fihrte.
Klug ausgedachte Anpassung an den
jeweiligen Zweck kennzeichnet insbe-
sondere eine billige Maschine fir das Zu-
sammenzdhlen fortlaufender Zahlenrei-
hen : lediglich mit 4 Tasten versehen und
durch vier Finger der linken Hand zu
bedienen, 1&Rt sich die Maschine be-
quem auf das Buch auflegen, so dal
die rechte Hand fir das Verfolgen der
Zahlenreihen freibleibt.

Unter den Schreibmaschinen erregten
einige ganze billige Modelle, die der
Schreibmaschine den Einzug in den
Privathaushalt ermdéglichen sollen, be-
sondere Aufmerksamkeit; sie wiesen
insofern gegeniber friher gezeigten
Fabrikaten einen Fortschritt auf, als sie
keine Spielzeuge, sondern wirklich
brauchbare Maschinen waren. Dane-
ben interessierten besonders zwei nur
3 bis 4 kg wiegende Reiseschreibma-
schinen.

Die Papierwarenindustrie war vor-
wiegend durch sogenannte Lose-Bléatter-
bucher vertreten, von denen nicht we-
niger als 21 verschiedene Muster vor-
gezeigt wurden. Interessant ist es, wie
diese scheinbar so einfache Einrichtung
zu einer derartigen Fille von Befesti-
gungsarten fithren konnte, vom einfach-
sten Stecker bis zum verwickeltsten
Schraubverschluf mit Sicherheitschlof3
und Papiersicherung.

Im ganzen zeigte die Ausstellung
einen bedeutenden Fortschritt der Bu-
reauindustrie und eine erfreuliche Zu-
nahme des Interesses weiter Kreise an
den Bestrebungen zur Vereinfachung
des Bureaubetriebes, wenn auch der
Fortschritt nicht so sehr auf die Aus-
dehnung des Arbeitsgebietes der Bureau-
industrie durch Einbeziehung neuer
Teile der Bureauarbeit als vielmehr auf
Verbesserung der bereits von friher her
bekannten Maschinen und Hulfsmittel
gerichtet war. Grull.

Die Sténdige Ausstellungskommission
furdiedeutschelndustrie hat sich, wie aus
einem dem Gesamtvorstande vorgeleg-
ten Berichte hervorgeht, nachdem schon
eine kleine Zahl diesjahriger Ausstellun-
gen abgewickelt ist, fir 1910 und die
kommenden Jahre mit 179 Ausstellun-
gen im Ausland und 251 Ausstellung-
gen im Inland, insgesamt mit 430 ge-
werblichen Ausstellungen aller Art be-
fat. Nur in einer Minderzahl der Falle
konnte dem heimischen Gewerbefleill

eine Beteiligung empfohlen werden.
Bei dieser Gelegenheit wurde u. a. auf
die zurzeit in einer Reihe deutscher Stadte
bestehenden Absichten der Errichtung
von Ausstellungshallen hingewiesen.
Diese Pldne haben ihren Ursprung teils in
einem gewissen Lokalpatriotismus, teils
in unzutreffenden Vorstellungen uber
die in den bisherigen Ausstellungshallen
— Berlin, Minchen, Frankfurt a. M. —
erzielten finanziellen Ergebnisse, die
z. T. im Gegensatze zu den tatsach-
lichen Verhéltnissen weithin als beson-
ders glanzend gelten. Wahrend aber
seinerzeit die betreffenden Ausstellungs-
hallen ihr Entstehen dem unzweifelhaf-
ten Bedurfnis von Industrie und Ge-
werbe nach Sicherung des jeweilig
geeigneten und wirdigen Ausstellungs-
rahmens verdankten, ist offenbar die
Vielzahl der beabsichtigten Neuschop-
fungen nicht ohne Bedenken fiur das
deutsche Wairtschaftsleben. Der Um-
stand, daB sich schon die bisherigen
Ausstellungshallen trotz der im allgemei-
nen sachverstdndigen Leitung und trotz
glunstiger Lage inmitten groRer Brenn-
punkte des Verkehres nur schwer und
oft unter Opfern einen gesunden Wir-
kungskreis dauernd erhalten kd&nnen,
rechtfertigt die Beflrchtung, da nach
Schaffung immer weiterer neuer Hallen
Ausstellungen um jeden Preis gesucht
und, ohne dal ein tatsdchliches Be-
dirfnis vorliegt, auch veranstaltet wer-
den. So wdchst, je mehr Ausstel-
lungshallen in Deutschland ent-
stehen, die Gefahr Gberflissiger
und damit schédlicher Ausstel-
lungen.

Ferner wurde betont, da das in je-
dem Betracht giinstige Ergebnis der
von der Koniglich Wirttembergischen
Zentralstelle fir Gewerbe und Handel
unldangst durchgefiihrten  Staatlichen
Erfindungs - Ausstellung Stuttgart 1910
an verschiedenen Orten die Anregung
zu ahnlichen Unternehmungen gegeben
hat, ohne dafR ein entsprechendes Be-
durfnis hierfur anzuerkennen ist oder die
fir die Durchfuhrung gerade solch einer
verantwortlichen Ausstellung unerlaB-
lichen Birgschaften in sachlicher, finan-
zieller und personlicher Hinsicht in den
betreffenden Fallen ausreichend vor-
handen sind; vielmehr werden héufig
im Grunde nichts anderes als privat-
geschéftliche Absichten von nicht ein-
mal immer einwandfreien Patentverwer-
tungs-Bureaus usw. verfolgt. Es ist zu
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beflirchten, dal, wenn nicht bei Zeiten
davor gewarnt wird, durch derartige
reine Erwerbsuntemehmungen die Ver-
anstaltung von Erfindungs- Ausstel-
lungen Uberhaupt im Ansehen gesché-
digt wird und eine neue Industrie
entsteht, die solche Veranstaltungen in
allen méglichen Stadten zur Ausbeutung
der Erfinder hervomift Dadurch wiirde
zugleich eine Wiederholung ernster
Ausstellungen auf diesem Gebiet er-
heblich in Frage gestellt

Weiterhin konnte erneut mit Befriedi-
gung festgestellt werden, dal der
Schwindel mit Ausstellungs-Auszeich-
nungen, wenigstens soweit Deutsch-
land in Betracht kommt, in letzter
Zeit dank den Bemihungen der Stén-
digen Ausstellungskommission abge-
nommen hat Dahingegen sind die
betreffenden Vermittler auferhalb der
reichsdeutschen Grenzen umso tatiger.
Sie treiben ihr Unwesen bis in die
&duBersten Winkel des europdischen
Festlandes und beginnen ihre Machen-
schaften jetzt auch schon jenseits

des Ozeans. Unterstitzt von amt-
lichen wie privaten Stellen hat die
Kommission diese Vorgadnge aufmerk-
sam und nachdricklich verfolgt; so
konnte sie héaufig dazu beitragen,
Schwindlern das Handwerk zu legen
und die gefahrdeten Gewerbetreibenden
vor Schaden zu bewahren. Um die
Unterdrickung von Reklamen mitSchein-
Auszeichnungen hat sich fiur Berlin
das Konigliche Polizei-Prasidium, mit
dem die Kommission in stdndigem
Nachrichtenaustausch steht, besondere
Verdienste erworben.
Zollpolitik.

Die Berlin-Anhaitische Maschinenbau-
A.-G. stellt in ihrem Jahresbericht fur
1909 fest, daR die benachbarten aus-
landischen Staaten die von agrarischer
Seite durchgesetzten deutschen Schutz-
zblle durch solche auf deutsche Erzeug-
nisse beantwortet haben, so dal ehe-
mals lohnende Absatzgebiete der Ma-
schinenindustrie vélligverloren gegangen
seien. Acehnliche Feststellungen hegen
auch aus der chemischen Industrie vor.

HANDEL UND VERKEHR.

Die Eisenbahnen Grof3britanniens 1909.

Der EisenbahnverkehrGrof3britanniens
hat sich, wie die *Nachrichten fir Han-
del und Industrie« auf Grund eines Be-
richtes des Kaiserlichen Generalkonsu-
lates in London mittelien, im Laufe des
Jahres 1909 wieder gehoben. Nach
einer Zusammenstellung der »Railway
News« betrugen die Roheinnahmen von
53 britischen Eisenbahnen fiir das ganze
Jahr zwar noch etwas weniger als 1908,
namlich rd. 2177 Mil. M gegen rd. 2186
Mill. M; anders gestaltet sich aber das
Bild, wenn das erste und das zweite
Halbjahr getrennt betrachtet werden.
Es betrugen die Roheinnahmen:

1909 1908
erstesHalbjahrrd. 1036MI11.M 1047MU1.M
zweites » rd.1141 » » 1139 » »

Auch im zweiten Halbjahr hat sich
die Besserung zu Anfang weniger und
erst spéter starker fuhlbar gemacht
Die Besserung erfolgte im Guterver-
kehr, das sicherste Zeichen fur die
W iederbelebung von Handel und Wan-
del! Der Personenverkehr, der sich
1908 trotz der ungunstigen Lage der
Industrie — zum Tefl infolge der fran-
z0sisch-britischen Ausstellung — noch
gehoben hatte, blieb auch im zweiten
Halbjahre gegen 1908 zuriick, ein Um-

stand, der sich mit der Erfahrung er-
klart, daR der Personenverkehr nur
langsam von einer Verdnderung der
wirtschaftlichen Verhdltnisse beeinfluBt
wird.

Die Eisenbahngesellschaften hatten
1909 hdhere Lohne zu zahlen, konnten
aber an den Kohlenpreisen sparen und
wuften auch eine Reihe von Betriebs-
vereinfachungen durchzufiihren. Sie er-
zielten deshalb im Durchschnitt trotz
des fir das ganze Jahr sich ergebenden
Rickganges der Roheinnahme eine
groBere Reineinnahme. Nach einer
Zusammenstellung des »Statist« er-
zielten die 19 hauptsachlichsten Eisen-
bahnen eine Erh6hung ihrer Reinein-

nahme um insgesamt 26,5 Mil. M;
sie sparten rd. 23 MilL M an der
Ausgabe flir Heizmaterial und an
sonstigen Betriebskosten. Die Folge

war, daR bei den meisten Eisenbahn-
gesellschaften die Dividende fir das
zweite Halbjahr 1909 nicht unbetracht-
lich hoher ausfiel als fur den gleichen
Zeitraum des Vorjahres.

An der Kostenersparnis hat die wei-
tere Ausblidung von Betriebsgemein-
schaften und die Ausschaltung unwirt-
schaftlichen Wettbewerbes durch Ver-
standigung unter den einzelnen Eisen-
bahngesellschaften einen erheblichen
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Anteil.  Auch im Jahre 1909 zeitigte
die Erkenntnis des Schadens, den die
britischen Eisenbahngesellschaften in-
folge der Zersplitterung des Eisenbahn-
wesens erleiden, weitere Ergebnisse.

Drei grofe englische Gesellschaften,
die Great Northern, die Great Central
und die Great Eastern Railway Com-
pany, und ferner drei kleinere wallisi-
sche Gesellschaften schlossen unter sich
Vertrdge Uber die vollstdindige Ver-
schmelzung ihrer Verwaltung. Diese
Vertrage, die der gesetzlichen Geneh-
migung bedurften, stieRen allerdings
im Parlament, wo man aus der Besei-
tigung des Wettbewerbes auf dem Ge-
biete der Eisenbahnen Gefahren fir die
Oeffentlichkeit beflrchtet, auf Wider-
spruch und konnten deshalb nicht aus-
gefihrt werden. Dagegen kam zwischen
der London and North Western und
der North London Railway Company
die bereits in den urspringlichen Kon-
zessionsgesetzen  vorbehaltene  Ver-
schmelzung der Verwaltung nunmehr
zustande, und es wurden auch verschie-
dene andere, auf dem Boden der be-
stehenden Gesetzgebung mdgliche, auf
Betriebserspamisse gerichtete Verein-
barungen neu abgeschlossen oder wei-
ter ausgebaut.
Der Schiffsverkehr GroRbritanniens 1909.

im Schiffsverkehre tritt im Jahr 1909
eine wenn auch geringe Besserung der
Verhéltnisse, insbesondere zugunsten
der britischen Flagge, zutage.

Es betrug im Verkehre mit fremden
Landern und den britischen Kolonien
und Besitzungen der Ein- und Ausgang

mit Ladung:

britische fremde .

Flagge Flaggen  finsgesamt

. Netto-Registertonnen

Eingang:
1906 29 146749 12812 765 41 959 514
1907 29 265726 12136 748 41 402 510
1908 28 051164 12138 801 40189 965
1909 28 355733 11 960 209 40 315 942
Ausgang:
190 35 445755 18 852 919 54 298 674
190737 146 227 20698 709 57 844 936
1908 35284059 21 325 024 56 609 083
1909 36 24131520953 171 57 194486

Hiervon entfallen auf die deutsche
Flagge:

im_Eingadnge  im Ausgange
mit Ladung . mit Ladun
Netto-Registertonnen
1906 e 1782 141 3352 290
igri7 1319 434 3416 702
1Q08 * * 1337165 3451 781
1909 ' ; 1256 427 3336 035

Im Verkehre mit Deutschland betrug
der Ein- und Ausgang mit Ladung:

.. darunter:
alle britische deutsche
Flaggen agge Flagge
. . Netto-Registertonnen

Eingang:

1906 2 842042 1718142 969526

1907 2 287990 1477999 663940

1908 2276524 1411 556 667 336

1909 2217633 1387 906 666 886
Ausgang:

1906 5448404 2633335 1950470

1907 6452876 2935622 2 079133

1908 6058765 2655678 2 121227

1909 6102655 2790799 2 107308

Im Kistenverkehr (einschlieflich des
Zwischenverkehres zwischen GroBbri-
tannien und Irland) betrug der Ein- und

Ausgang mit Ladun?:

b'r:iltische Flremde . ;

. agoe Netto—%%%%gtertonrgré%gesam

Eingang:
1906 32493542 275 408 32 768950
1907 30731 062 343645 31 074707
1908 30587 630 223934 30 811564
1909 31 225504 156 220 31 381724
Ausgang:
1906 32038 628 276 754 32 315382
1907 30320334 344384 30 664718
1908 30075009 216116 30 291125
1909 30757 380 143335 30 900715

(Bericht des Kaiserl. Generalkonsulates
in London in den »Nachr. f. Handel
u. Ind.«)

Geschéftsverkehr mitSchanghaier Firmen.

Deutsche Kaufleute und Fabrikanten,
die mit Schanghaier Firmen in Geschéfts-
verbindung treten, werden, einem Be-
richte des Kaiserlichen Generalkonsu-
lates in Schanghai zufolge, vielfach da-
durch geschadigt, daB sie der Versiche-
rung der dortigen Firma, dalk ihnen Emp-
fehlungen von Banken zurSeite standen,
allzu bereitwillig Glauben schenken und
es unterlassen, vor Lieferung von Wa-
ren tatsachlich bei der Bank nach der
betreffenden Firma zu fragen. Es
pflegt sich dann gewdhnlich spéter, wenn
die Schanghaier Firma nicht zahlt, her-
auszustellen, daB sie den aufgegebenen
Banken tberhaupt nicht bekannt ist. Es
kann also nur dringend empfohlen wer-
den, bei Aufgabe von Empfehlungen
davon auch wirklich Gebrauch zu machen
und bei den aufgegebenen Banken an-
zufragen, da Bankreferenzen von un-
sicheren Firmen vielfach gerade im
Hinblick auf die Leichtglaubigkeit der
Lieferer ohne tatsdchlichen Hintergrund
aufgegeben werden. Auch sollte vor
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Eingehen einer Geschéftsverbindung
stets die Aufgabe einer Bankempfehlung
verlangt oder eine Anfrage an das
Kaiserliche Generalkonsulat oder die
anderen Konsularbehdrden in China ge-
richtet werden. Die Schanghaier Ban-
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ken fuhren Listen der Finnen, mit de-
nen sich eine Geschaftsverbindung nicht
empfiehlt, und sind in der Regel auf
Anfragen zur Auskunft Gber eine be-
stimmte Firma bereit.

SOZIALES.

Die Kosten der Reichsversicherungsamter.
Der groBe Ausschuf des Hansa-
Bundes fir die Reichsversicherungs-
ordnung hat sich besonders auch mit
der Frage der Kosten der geplanten
Versicherungsdmter befalt. Man war
einstimmig der Ansicht, dal die vom
Reichsamte des Innern mit 6 750 000 M
»Uberschldglich« berechneten Aufwen-
dungen zu niedrig angesetzt sind. Nach
den Erfahrungen im Betriebe &hnlicher
Einrichtungen, etwa der Handwerks-
kammern, wird vielmehr, wie von Sach-
verstdndigen festgestellt worden ist,
ein durchschnittlicher Kostenaufwand
von 25000 M fur ein Amt nicht zu
hoch gegriffen sein. Die toten Kosten
der Sozialversicherung wirden also bei
1000 Aemtern um rd. 20 Millionen M
vermehrt werden — der deutsche Be-
rufsgenossenschaftstag rechnet sogar
30 Millionen M —, so daR gegen diesen
Punkt der Vorlage im Interesse von
Gewerbe, Handel und Industrie, der
Arbeitgeber wie der Angestellten, nach
wie vor grofRe Bedenken bestehen.
Ueber den Verein zur Bekampfung
der Volkskrankheiten im Ruhrkohlenge-
biete schreibt die »Soziale Praxis«: Zur
Zeit einer grofen Typhusepidemie im
Bezirk Gelsenkirchen im Jahre 1901
gab Robert Koch die Anregung, fur
das gefédhrdete Ruhrkohlengebiet eine
Einrichtung zu schaffen, die stets be-
reit stehe, den Charakter verdachtiger
Krankheitserscheinungen festzustellen.
Der damalige Landrat der Kreises
Gelsenkirchen, Dr. Hammerschmidt,
griff den Gedanken auf, und zu seiner
Verwirklichung wurde der »Verein zur
Bekdmpfung der Volkskrankheiten im
Ruhrkohlengebiet« gegriindet. Der Ver-
ein besitzt bakteriologische Labora-
torien in Bochum, Duisburg, Essen,
Hagen. Die Hauptstelle ist in Gelsen-
kirchen, und die Stadtverwaltung von
Gelsenkirchen hat 170000 M zur Er-
richtung eines eigenen Hauses fir das
»Institut fir Hygiene und Bakteriolo-
gie« bewilligt. Die Erfolge des Ver-
eines zur Bekadmpfung der Volkskrank-

heiten im Ruhrkohlengebiete lassen
sich fir einzelne Krankheiten zahlen-
maéaRig feststellen. So war im vergan-
genen Jahre die Verhdltniszahl der
tédlich verlaufenen Typhuserkrankungen
in dem dicht bevolkerten Ruhrkohlen-
gebiete niedriger als in ganz PreuBen,
sie betrug dort nur 7,43 vH gegen
10,5 vH in PreuBen. Auch die abso-
lute Zahl der Typhuserkrankungen ist
seit dem Jahre 1901, dem Jahre der
groBen  Gelsenkirchener Typhusepi-
demie, im Ruhrkohlengebiete wesentlich
gesunken; sie betrug 1906 3,69, in den
folgenden Jahren 3,76, 3,74, 2,80 und
3,10 auf 10000 Einwohner. Diese
Tatsache ist um so bedeutungsvoller,
als seit dem ErlaR des preuBischen
Seuchengesetzes im Jahre 1905 die
Meldungen der Typhusféalle regelmaRi-
ger erfolgen als vorher und seitdem
auch die Verdachtsfalle meldepflichtig
sind.

Eine Hauptaufgabe ist dem In-
stitut in der Vornahme von Unter-
suchungen fiir ansteckende Krankheiten
zugewiesen. Hierfir kommen haupt-
sachlich Typhus, Ruhr, Malaria, Wurm-
krankheit, Diphtherie, Tuberkulose, Ge-
nickstarre, Influenzaund die Geschlechts-
krankheiten in Betracht. Die Zahl der
Untersuchungen ist von noch nicht
1000 im Jahre 1901/02 auf 27 227 im
Jahre 1909/10 gestiegen.

Urlaubsgewdhrung an kaufménnische
und technische Angestellte. Die Han-
delskammer zu Bayreuth hat an alle
ihr angehdrigen handelsgerichtlich ein-
getragenen Firmen ein Rundschreiben
erlassen, in dem es heif3t:

»Die Handelskammer fir Oberfranken
halt es fir dringend erwinscht, dal
den kaufménnischen und technischen
Angestellten, die angestrengt arbeiten
miussen, alljéhrlich eine ausreichende
Zeit der Erholung unter Fortbezahlung
des Gehaltes gewéhrt werde. Die Er-
haltung der Gesundheit, der Arbeits-
frische und Arbeitsfreudigkeit der An-
gestellten liegt ebenso sehr im wohl-
verstandenen Interesse der Prinzipale
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wie in dem der Angestellten. Die
Handelskammer richtet daher an alle
Firmen in Oberfranken die Aufforde-
rung, ihren kaufmannischen und tech-
nischen Angestellten, soweit dies nicht
bereits geschieht, alljahrlich einen an-
gemessenen Urlaub zu gewéhren.«
Wohlfahrtseinrichtnngen.

Die Gesellschaft fur Wohl fahr ts-
einrichtungen G. m. b. H. in Frank-
furt und die Harpener Bergbau-
gesellschaft in Dortmund haben
unter der Firma Rheinisch-Westfalische
Gesellschaft fir Wohlfahrtseinrichtun-
gen mit dem Sitz in Wanne bei Gel-
senkirchen ein neues Unternehmen
begriindet. Die Gesellschaft will ins-
besondere Speiseanstalten und Kan-

tinen, Erholungs- und Reformgasthéauser
mit Wohngelegenheit, Konsumanstalten
und Verkaufladen, Heime fir Lehr-
linge, Arbeiter und Arbeiterinnen, Séle
fir Lesen, Musik, Vortrage und Spiele,
Turnen und Spielplatze selbst betreiben,
unterhalten oder unterstiitzen, sowie
auch die Verbreitung von Schriften,
die sich mitderartigen Dingen befassen,
veranlassen und fordern. Das Stamm-
kapital betrdgt zurzeit 36 000 M, wovon
die Frankfurter Gesellschaft 30000 M,
die Harpener Gesellschaft 6000 M (ber-
nommen hat. Die Gesellschaft wendet
sich jetzt an die Gemeinden und Kreise,
um weitere Mitglieder zu werben. Der
Landkreis Dortmund will mit 5000 M
beitreten.

ORGANISATIONEN DER ARBEITGEBER UND -NEHMER.

Streikversicherung.

Nach Erhebungen, die das Kaiserliche
Statistische Amt im Frihjahr 1909 uber
die Arbeitgeberverbdnde und Uber den
Stand der Streikversicherung ) der Ar-
beitgeber veranstaltet hat, waren an die
Gesellschaft des Vereines Deutscher Ar-
beitgeberverb&nde zur Entschédigung bei
Arbeitseinstellungen im Jahre 1908 nicht
weniger als 20 Mitgliedgesellschaften
(1907: 13) angeschlossen; die Zahl der
beschéftigten Personen belief sich auf
411028 und die versicherte Jahreslohn-
summe auf 466 Mill. M. Von 8 Ge-
sellschaften wurden Entschadigungsan-
spriche fir 525318 Mann-Tage gestellt,
die eine Vergltung von 153457 M er-
forderten. Da der Entschadigungsfonds
233579 M enthielt, erzielte die Gesell-
schaft einen Uberschufl von 80 122 M.
Bei der Gesellschaft des Gesamtver-

® Siehe auch Jg. 1909 S. 106 bis 108.

bandes Deutscher Metallindustrieller zur
Entschédigung bei Arbeitseinstellungen
betrug die Zahl der Beschéaftigten 1908:
164863 gegen 165631 im Vorjahre, die
versicherte Lohnsumme 205 (1907: 197)
Mill. M. Die Gesamtzahl der ausge-
fallenen Arbeitstage belief sich auf
321754, von denen 52362 auf Streiks
und 269392 auf Aussperrungen ent-
fielen. An Vergiitungen wurden insge-
samt 282031 M gezahlt, und zwar bis
1000 M an 43 Firmen, bis 5000 M an
12, von 10 bis 50000 M an 11, endlich
Uber 100000 M an 1 Firma... Die Ge-
sellschaft schloR mit einem Uberschuf
von 321514 M ab. Die Gesellschaft
des Arbeitgeberverbandes Unterelbe zur
Entschadigung bei Arbeitseinstellungen
verfugte 1908 uber einen Versicherungs-
bestand von 45134 (1907: 35498) Ar-
beitern und 57 (1907: 44) Millionen M
Lohnsumme.

RECHT UND TECHNIK.

Ein Rohrbrunnen als wesentlicher Be-
standteil eines Grundstiickes.

In einem vor dem Kammergericht
zur Entscheidung gelangten Falle han-
delte es sich darum, ob ein Rohrbrunnen
als Zubehor oder als wesentlicher bezw.
unwesentlicher Bestandteil eines Grund-
stickes zu erachten sei. Der Klager
behauptete, der Brunnen sei unwesent-
licher Bestandteil, denn einmal lasse er
sich sehr leicht wieder von dem Grund-
stick entfernen und fernerhin sei der

Brunnen nur »zu einem voriberge-
henden Zweck« im Sinne des § 95
BGB mit dem Grundsticke verbunden
worden.

In dieser Beziehung hat sich der
Kléger auf zwei Zeugen berufen, welche
bekunden sollten, daR bei Bestellung
des Brunnens verabredet worden sei,
er solle nur voribergehend, und zwar
bis zum Anschlu des Grundstiickes an
die Wasserleitung, auf dem Grundstiicke
verbleiben und dann weder fir das
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Haus noch fir das Grundstick weiter
benutzt werden. Das Kammergericht
hat den Rohrbrunnen als »wesentlichen
Bestandteil« des Grundstiickes erklart
und demgemadl die Klage abgewiesen.
Davon, daR der Brunnen »Zubehor« des
Grundstiickes sei, kdnne keine Rede sein.
Die Zubehdreigenschaft setzt begriff-
lich voraus, daR die Sache ihre indivi-
duelle Selbstdndigkeit als bewegliche
Sache bewahrt hat und nur in einem
ihrer Bestimmung entsprechenden rdum-
lichen Verhéltnis zu einer »Hauptsache«
steht. Durch die Verbindung eines
Brunnens mit einem Grundstiicke ver-
liert aber der Brunnen seine Selbstén-
digkeit als bewegliche Sache derart, dal
er in dem Grundstick aufgeht und fort-
an mit dem Grundstick als ein Ganzes,
als eine einheitliche Sache erscheint.
Hierin liegen aber gerade die Merkmale
der Bestandteilseigenschaft, und es fragt
sich nur, ob man beziglich des Brun-
nens von einem wesentlichen oder von
einem unwesentlichen Bestandteile des
Grundstickes, auf dem er sich befindet,
sprechen kann. Allerdings lieBe sich
gegen die Annahme, dal es sich
um einen wesentlichen Bestandteil han-
delt, anfiihren, der Brunnen kdnne jeder-
zeit von dem Grundstiicke wieder ent-
fernt werden, ohne dalf durch diese
Entfernung ein Teil desselben oder des
Grundstliickes zerstért wird. Indessen
muB doch aus anderen Griinden die
wesentliche Bestandteilseigenschaft des
Brunnens bejaht werden. Zu den we-
sentlichen Bestandteilen eines Grund-
stiickes gehdren némlich nach dem Ge-
setz »die mit dem Grund und Boden
fest verbundenen Sachen«. Ob eine
derartige feste Verbindung vorliegt, ist
unter Berlicksichtigung der Auffassung
des Lebens zu entscheiden. Berlick-
sichtigt man im vorliegenden Fall, dal
der Rohrbrunnen 31 m tief im Erdboden
sitzt, so kann nicht bezweifelt werden,
daB die allgemeine Verkehrsanschauung
eine solche Verbindung als eine »feste«
ansieht. Wenn auch die Trennung des
Brunnens von dem Grundstiick ohne
allzu groRe Anstrengung bewerkstelligt

werden kann, so ist doch dazu die Auf-
bietung eines nicht unerheblichen Ar-
beitsapparates erforderlich. Das Brun-
nenrohr muB mittels eines Baumes und
einer Kette durch Hebeldruck stick-
weise gehoben, auch muf der Erdbo-
den in der Tiefe von rd. 1 m entfernt
werden. Bei dieser Sachlage kann nicht
mehr von einer »losen«, d. h. leicht
l6slichen Verbindung des Brunnens mit
dem Grundstucke gesprochen werden,
er ist vielmehr durch die Verbindung
wesentlicher Bestandteil des Grund-
stickes geworden. Sonach war der
von dem Klager an dem von ihm ge-
lieferten Rohrbrunnen geltend gemachte
Eigentumsvorbehalt nicht rechtswirk-
sam.

Die Reform des Patentgesetzes be-
handelt der Verein deutscher Maschinen-
bau-Anstalten in Dusseldorf in einer
Denkschrift), zu der weite Kreise der
Industrie Bausteine beigetragen haben.
Zu den wichtigen, vielumstrittenen Fra-
gen: das Recht des Erfinders auf das
Patent, Entschadigung der Angestellten
far ihre Erfindungen, Erfinderehre, das
Vorprifungsverfahren und der Ersatz
der Anmeldeabteilung durch den Einzel-
prufer, Patentgebihren und die Schutz-
dauer der Patente, Ausibungszwang,
Gerichtsbarkeit in Sachen des gewerb-
lichen Rechtsschutzes, wird in eingehend
begrindeten Leitsatzen Stellung ge-
nommen. Diese Denkschrift hat als
Vorbereitung fir eine im Dezember v. J.
in Berlin stattgehabte Sachverstadndigen-
sitzung gedient. Die eingehenden Ver-
handlungen, die in dieser Sitzung von
berufenster Seite Uber alle fir die Re-
form des Patentgesetzes in Betracht
kommenden Fragen gepflogen wurden,
sind ebenfalls im Druck3d erschienen.

) Berlin, Julius Springer 09, M 0,60.

3 Verhandlungen der Sachverstandi-
gen-Sitzung Uber Fragen zur Reform
des Patentgesetzes am 7. und 8. De-
zember 1909 in Berlin. (Ver. d. Ma-
schinenbau-Anstalten Dusseldorf.) Ber-
lin, Julius Springer, 1910, M 2,—.
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