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Die Aufklarungszeit des achtzehnten Jahrhunderts trdumte von einer Ein-
heit, weiche die Gegensatze unter den Vd&lkern beseitigen und die ganze
Menschheit zu einem einzigen Gebilde zusammenfassen sollte. Diese kosmo-
politische Schwarmerei gebar die Idee des Weltbirgertums und schuf da-
durch einen Gegensatz zwischen dem Nationalismus und dem Kosmopolitis-
mus, dessen Utopien sich bald verflichtigten, um dem Internationalismus
Platz zu machen.

Der Internationalismus, wie er sich heute darstellt, besteht dagegen in
der Vereinigung einzelner Nationen, Staaten und Verbédnde zur gemeinsamen
Arbeit, um dadurch zu einer Kultur von hdéherem Werte zu gelangen; er will
nicht die Voélkereigenheiten gefédhrden, sondern diese vielmehr durch ge-
meinsame Arbeit sichern und einen regeren Gedanken- und Sachenaustausch
herbeifithren. Solche Gemeinschaftsarbeit stellt sich als die notwendige Folge
der technischen Entwicklung dar, denn die Vd&lker kénnen nur durch gegen-
seitige Vereinbarungen eine volle NutznieBung der modernen Gitergewin-
nung erzielen, die dadurch erleichtert wird, daR die Technik die Welt durch
ihre modernen Verkehrmittel kleiner und enger gemacht hat.

Der zielbewuBte Internationalismus &uRert sich in dauernden Organisationen
mit festem oder wechselndem Standort und stdndigen Zentralbureaus, oder
aber durch gelegentliche Konferenzen und Kongresse ohne bindende Voll-
ziehungsstellen. Eine Statistik, die dem Office centrale des institutions in-
ternationales in Brissel zu danken ist, weist die folgende Zunahme der Zahl
internationaler Kongresse nach:

i) Nach einem in der VII. Jahresversammlung des Deutschen Museums
in Minchen vom Préasidenten des K. K. Technischen Versuchsamtes in Wien,
JDr. W. Exner, gehaltenen Vortrage.
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von 1840 bis 1860 28 Kongresse
» 1861 » 1870 69 »
» 1871 » 1880 150 »
» 1881 » 1890 295 »
» 1891 » 1900 645 »
» 1901 » 1910 790 »

Die zahlreichen internationalen Kongresse behandelten gemeinsame An-
gelegenheiten der verschiedensten politischen, sozialen und wissenschaftlichen
Gebiete, hier sollen jedoch bloR diejenigen wichtigsten internationalen Veran-
staltungen und Vereinbarungen hervorgehoben werden, die mit der technischen
Arbeit Zusammenhangen.

Verkehrs wesen.

An einem alten Hause in Bern ist die Inschrift angebracht: ,,Hier wurde
am 9. Oktober 1874 der Weltpostverein gegrindet.” Diese Verherrlichung
kommt dem Vereine verdientermafen zu, wenn man bedenkt, welche Unzu-
langlichkeiten bis dahin im Postwesen vorhanden waren und wie lange man
im allgemeinen brauchte, um sich dem von Rowland Hill im Jahre 1840
fur GrofBbritannien geschaffenen Penny-Porto zu né&hern. Ein grofer Fort-
schritt war schon der Deutsch-0sterreichische Postverein (1851), aber was
bedeutet dieser gegentber dem von dem berihmten deutschen Postrefor-
mator Heinrich von Stephan vorgeschlagenen und 1874 begriindeten Welt-
postverein, der schon bei seinem Entstehen 22 Staaten umfaRte. Heute
genielt jeder der eine Milliarde und 150 Millionen zahlenden Bewohner
des 113 Millionen gkm umfassenden Gebietes des Weltpostvereines (1905)
die Bequemlichkeit, einen frankierten Brief in einen der in der Welt vor-
handenen 804874 Briefkasten zu hinterlegen, ohne sich um die weitere Be-
forderung kiimmern zu mussen, die von den 287724 offentlichen Postamtern
(1908) durchgefihrt wird.

Die Union der Telegraphenverwaltungen war schon um fast ein Jahrzehnt
friher entstanden, namlich 1865 in Paris, und gehdrt zu den é&ltesten inter-
nationalen Staatenvereinbarungen, obwohl das Telegraphenwesen damals ver-
héltnisméaRig jung war. Im Jahre 1901 gehdrten schon 47 Staaten mit 62 Millio-
nen gkm und nahezu 900 Millionen Einwohnern der Telegraphenunion an.
In dieser Union sind auch die Gesellschaften, die unterseeische Kabel gelegt
haben, mit einer Kabellainge von 335000 km im beildufigen Werte von
1 Milliarde Frs vertreten. Da diese Kabel durch die Schiffahrt, ganz be-
sonders in der Néahe der Kisten, Beschadigungen ausgesetzt sind, die selbst-
verstandlich empfindliche Stédrungen des Verkehres verursachen, wurde in
Paris 1884 eine besondere Staatenunion zum Schutze der unterseeischen Kabel
geschaffen, der alle groRen Staaten mit Seekliste angehdren. Die neueste
Schopfung auf dem Gebiete des internationalen Telegraphenwesens ist die
Radiotelegraphische Union, die durch eine von der deutschen Regierung 1906
einberufene Konferenz vorbereitet wurde lund in einer Konferenz in Berlin
im Jahre 1911 ins Leben treten wird. Das Bureau dieses Kongresses ist ver-
ninftigerweise dem langst bestehenden Berner internationalen Bureau fir das
Telegraphenwesen angegliedert.

Die EinueitsmaBnahmen des Post- und Telegraphenwesens umfassen Uber-
wiegend Verwaltungs-, wirtschaftliche und staatsrechtliche Angelegenheiten.
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Der Ingenieur steht im Hintergrinde. Das Entgegengesetzte ist der Fall
«dort, wo physische Transporte zu Land und Wasser in Frage kommen.
Dort tberwiegen in der Regel die Ingenieuraufgaben.

Einer der dltesten Verbé&nde dieser Art ist der Verband preuBischer
Eisenbahndirektionen, der schon im Jahre 1846 entstand und sich im darauf-
folgenden Jahr auf alle deutschen Eisenbahnen erstreckend den Verein
deutscher Eisenbahnverwaltungen bildete, um durch ein gemeinsames Vor-
gehen den Interessen der Verwaltung und der Offentlichkeit zu dienen. Trotz
der einschrankenden Bezeichnung traten mit Unterwerfung unter die Statuten,
von 1867 angefangen, Osterreich, Luxemburg, die Niederlande, Rumaénien und
ein Teil von Belgien und Rufland dem Verbénde bei. Spater wurden auch noch
andere Bahnen einverleibt, solche, die an Vereinsbahnen Anschlisse hatten.
Die Leistungen des Vereines deutscher Eisenbahnverwaltungen sind bekannt,
und jeder von uns hat sie miterlebt; doch seien die seit 1855 geregelte
gegenseitige Wagenbenutzung, die Aufstellung des Vereins-Wagenparkver-
zeichnisses, die Herausgabe zweier wichtiger Zeitschriften und die Veran-
staltung von reichdotierten Preisausschreibungen hervorgehoben. Als im
Jahre 1896 der Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen auf seine fiinfzig-
jahrige Tatigkeit zurtickblicken konnte, war er berechtigt, zu behaupten, daR
«r einen wesentlichen Anteil an der Entwicklung des Verkehrswesens in
Europa habe und zu den wirkungsvollsten Einrichtungen internationaler Ge-
meinschaftsarbeit gehdre. Seine Beschlisse sind fir die Vereinsmitglieder
bindend, und das européische Festland verdankt ihm groBe administrative
und technische Erfolge.

Nordamerika und England nehmen nur mittelbar an den Arbeitsergeb-
nissen des Vereines teil, und es ist daher erklarlich, daR neben dem bestehenden
Verein eine internationale Vereinigung, die das Eisenbahnwesen akademisch
zu behandeln berufen war, eine winschenswerte Einrichtung darstellte, zu
deren Begriindung die belgische Regierung im Jahre 1885 anldBlich der
Feier des fiunfzigjdhrigen Bestandes der ersten o&ffentlichen Eisenbahn in
Belgien durch die Einberufung eines internationalen Eisenbahnkongresses den
Anlal gab. Aus ihm entwickelte sich eine stadndige internationale Kom-
mission in Brissel, deren Hauptaufgabe die Veranstaltung von Kongressen
und Verdffentlichungen ist. Heute gehdrt der internationale Eisenbahnver-
band dank seiner Betatigung zu den groBten internationalen Einrichtungen,
und bei dem Berner KongreRf 1910, der der siebente in der Reihe dieser
Veranstaltungen war, erschienen von den 31 Verbandstaaten 27, vertreten
durch 199 Regierungsabgeordnete, 1218 Abgeordnete von BahnVerwaltungen und
220 Abgeordnete der stdndigen Kommission, die zusammen die Interessenge-
meinschaft von Eisenbahnverwaltungen darstellten, die dber ein Schienen-
netz von 583190 km verfugen.

Bemerkenswert ist, daB eigentlich die Schiffahrt die ersten Staaten-
abkommen herbeigefiihrt hat, mit dem Zwecke, die Schiffbarmachung und
Erhaltung der Schiffbarkeit gemeinsamer Flisse zu foérdern, so z. B. die des
Rheines, der Elbe, der Schelde und des Pruth. Aus dem Pariser Friedens-
kongref vom Jahre 1856, der den AbschluB des Krimkrieges bildete, gingen
Konferenzen hervor, die zwei wichtige Ergebnisse hatten. Das eine Ergebnis
ist die Donau-Akte mit ihrer stindigen Kommission in Galatz, gebildet von

l*
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funf europdischen Staaten, die andere ist eine Vereinbarung der grofen
Mehrzahl der Seeschiffahrt betreibenden Staaten zum Zwecke der Sicherudg
des Seerechtes in Kriegszeiten. Auch die Genfer Konvention 1864 und das
Staatsibereinkommen fir die Schaffung und Anwendung gleichartiger Schiff-
fahrtsignale im selben Jahre kdnnen hier trotz der aufBerordentlichen zivili-
satorischen Bedeutung, die ihnen zukommt, nicht Gegenstand der Erdrterung
sein, weil sie technische Gebiete bloR streifen.

Dagegen miussen einige Worte dem Internationalen Binnenschiffahrts-
kongreB gewidmet werden, dessen Vorbereitung und Entstehung in Brussel
1885 dem belgischen Ingenieur Gobert zu danken ist. Dieser KongreR hatte
schon bei seiner ersten Tagung einen durchschlagenden Erfolgund ge-
wann bald einen amtlichen Charakter; er dehnte seine Téatigkeit auch auf die
Seeschiffahrt aus und setzte eine standige Kommission mit dem Sitz in
Brissel ein, der 34 Staaten mit 1600 Mitgliedern angehdren. Die fihrende
Stellung in diesem Verbadnde nehmen Deutschland und die Niederlande ein.

Gleichwie der Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen Normen fir den
Bau und den Betrieb seiner Verkehrsanstalten aufstellte, so hat auch der
BinnenschiffahrtskongreB fiur die Wasserstralen einheitliche Bestimmungen
eingefihrt.  Auf dem Pariser Kongref im Jahre 1900 konnte vom Ver-
treter der deutschen Regierung darauf hingewiesen werden, daB bei den
deutschen Binnenwasserstralen den auf friheren Kongressen ausgesproche-
nen Wiinschen Rechnung getragen worden sei und man den Dortmund-Ems-
Kanal zu Versuchen benutzt habe, um den EinfluB derSchiffsform und des
Zustandes der Schiffswande, des Verhéltnisses zwischen Schiffs- und W asser-
querschnitt u. a. zu studieren.

Den Binnenschiffahrtskongressen kann man somit die Urheberschaft der
schiffbautechnischen Versuchsanstalten zuschreiben.

Aber auch die 4lteste unter den Verkehrsanlagen, die Landstralle, die
durch Dampfschiffahrt und Lokomotiveisenbahn voribergehend zurickge-
dréngt war, erlangt neuerdings durch die Verwendung und technische Aus-
bildung des Zweirades, des Motorrades und namentlich des Automobils
wieder besondere Wichtigkeit. Diese alten Verkehrsadern werden heute
auch zur Anlage von elektrisch betriebenen Bahnen, Starkstromleitungen,
Trinkwasserleitungen usw. benutzt; somit ist ein neues Zeitalter fir die
technischen Aufgaben des Stralenbaues und der StralRenpflege angebrochen.
Der internationale Austausch von Erfahrungen, Ergebnissen, Erprobun-
gen usw. stellt sich also auch hier als ein zweckmaRiges Mittel zur Be-
schleunigung des Fortschrittes dar. Von diesem Gedanken ausgehend, ent-
stand in Paris ein internationaler standiger Verband (1909), dem schon 26
Staaten beigetreten sind. Osterreich, Deutschland und Japan nahmen eine
abwartende Haltung ein und waren mit China die letzten, die beigetreten
sind. Es besteht eine Reihe nationaler Vereinigungen, die unter der Be-
zeichnung ,Zur Bekdmpfung der Staubplage“ &hnliche Ziele verfolgen, wie
die Commission internationale de la route. Praktische Erprobungen von
StraBen-Oberbau und -Erhaltung, Wettbewerbe und dergleichen mehr bilden
die Haupttatigkeit dieser beiden Arten von Organisationen. Aber auch das
technische Versuchswesen in der Richtung der Prifung von Stralenbaumateriat
hat bereits in Paris, Mdunchen, Berlin und Wien seine Stdtten gefunden.
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Die beiden internationalen Kongresse fir StraBenbauwesen, der letzte
zu Brissel 1910, zeigen, daR sich diese Einrichtung festigt und die alte
LandstraBe modernisiert und internationalisiert.

MaR- und Qewichtwesen.

Von der Erschwerung und Unsicherheit des nationalen und internationalen
Handelsverkehres, der mangels einheitlicher MaR- und Oewichtsysteme noch
bis Uber das zweite Drittel des vorigen Jahrhunderts hinaus in seiner Ent-

wicklung behindert war, kann man sich heute kaum mehreine Vorstellung

machen. Im Jahre 1861 konnteeine sich auf Deutschland beziehende amt-
liche Denkschrift anfihren, daB dort wenigstens dreifig verschiedene ge-
setzlich gultige LangenmaBe unter dem Namen ,FuB“ vorhanden waren®
deren GroRe zwischen 250 und 315 mm schwankte, und ebensoviele ver-
schiedene Ellen, Klafter, Ruten, Morgen, Acker, Joche usw. Dasselbe Chaos
zeigte sich bei den HohlmaRen, dieselbe Wirtschaft in GroRbritannien, Oster-
reich und anderen Staaten!

Eine Frucht der groBen Revolutionszeit in Frankreich war bekannt-
lich die Einfihrung des MetermaRes im Jahre 1793. Uber die ZweckmaRig-
keit der GréRe des Meters kann man verschiedener Meinung sein, sowie
man es beziglich der Normalspurweite der Eisenbahnen ist. Aber das Meter
hat sich eingelebt, und die Teilung und Vervielfaltigung nach dem dekadischen
System, ferner die geschickte Ableitung und Benennung der Flachen-, Kubik-
tind GewichtmaRe haben dem metrischen System die Voraussetzungen fir
seine sieghafte Verbreitung verliehen. In Belgien verblieb es auch nach
1830, in Lombardo-Venezien auch nach der napoleonischen Herrschaft; an-
genommen wurde es der Reihe nach in den Niederlanden, in Griechenland,
im Konigteich Sardinien, Spanien, Portugal usw. In Deutschland bereitete
sich die Einfuhrung des metrischen MaRes und Gewichtes seit 1840 mit der
-Schaffung des Zollpfundes (V2 kg) als Postgewicht fir den deutsch-dster-
reichischen Postverein allméahlich vor. Die Fachkreise technischer Richtung
erhoben mit steigender Energie die Forderung auf Einfuhrung des Meter-
maRes. |hr begeisterter Vorkampfer war Karl Karmarsch. 1868 wurde dlie
Annahme im Norddeutschen Bund durchgesetzt. Osterreich folgte 1871, das
Deutsche Reich 1872, und nun bestand kein Hindernis mehr fiur den Ab-
schluR einer Vereinbarung, die zu Paris im Jahre 1875 wunter dem Titel
Union internationale des poids et mesures gegrindet wurde, deren Gegen-
stand die Verallgemeinerung und Ausbildung des metrischen Systems ist.
Diese Union vereinigt heute 24 Staaten, darunter auch solche, in denen das
metrische MaB- und Gewichtsystem noch nicht gesetzlich eingefiuhrt ist,
wie Nordamerika und GroBbritannien, die aber fur ihre technischen Auf-
gaben aus der Zugehdrigkeit zu der Vollziehungsstelle der Union, dem Bureau
international des poids et mesures in Sevres bei Paris, groRe Vorteile geniefen.
Die wesentlichsten Fortschritte des metrischen Systems sind in einer Schrift
-des Vizedirektors Ch. Ed. Guilleaume 1907 niedergelegt.

Ingenieurwesen.

Die Entwicklung aller Zweige der Produktion parallel mit dem Ingenieur-
wesen und gestiutzt durch dieses machte gegen Ende des neunzehnten Jahr-
hunderts sprunghafte Fortschritte und stellte immer neue Forderungen an
<die angewandte W issenschaft. Diese grofe technische Bewegung zeitigte
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das Bedirfnis nach internationalen Anlehnungen. So entstanden internatio-
nale Kongresse fir das Ingenieurwesen (génie civil), die zur Zeit der Pariser
W eltausstellung 1878 begriindet und hdufig im Zusammenh&nge mit den
W eltausstellungen abgehalten wurden. Das Ingenieurwesen konnte jedoch
in seiner Allgemeinheit bei der stets wachsenden Vielgestaltigkeit seiner Auf-
gaben diese nicht mehr in einem einzigen Kongresse behandeln, noch weniger
l6sen, und so gelangte auch da das Gesetz der Arbeitsteilung zur Anwendung;
man begrindete besondere Kongresse fir Bergbau und Hittenwesen, fir
den Maschinenbau, fur die Einfihrung des metrischen Schraubensystems und
fur die Angelegenheiten der Elektrotechnik.

Die Elektrotechnik hat dermaBen umwélzend auf die industrielle Pro-
duktion, den Verkehr und das Ingenieurwesen eingewirkt und das Bedirf-
nis nach der einheitlichen Feststellung von Bezeichnungen und Begriffen
wachgerufen, dal eine Reihe von Unternehmungen entstanden ist, die diesen
Zwecken dienen. In der Elektrotechnik ist die rationelle Praxis der wissen-
schaftlichen Erdrterung vorangeeilt, eine Zusammenfassung beider stellt sich
als ein Gebot der dringendsten Notwendigkeit dar. Die Wichtigkeit der
auftauchenden Fragen, die Rihrigkeit der nationalen Fachvereine, die leb-
hafte Tatigkeit der wissenschaftlich-technischen Institute imd die Erleichte-
rung im internationalen Verkehr machen es verstandlich, daB fortschrittlich
gesinnte Manner aus allen Kulturstaaten die verschiedenartigsten Vorschlage fur
die internationale Gemeinschaftsarbeit auf diesem Gebiet erstatteten. Bei Ge-
legenheit der elektrotechnischen Ausstellung in Paris 1881 wurde im Prinzip
das absolute oder Zentimeter-Gramm-Sekunden-System als EinheitsmaB fir elek-
trotechnische GroRen angenommen. Einen wirkungsvollen Ausdruck des Stre-
bens nach gemeinsamem Vorgehen und zur Vereinheitlichung von Bezeichnun-
gen, Begriffen, MaReinheiten und deren Feststellung fanden die von Frankreich,
Deutschland und Osterreich, von der Schweiz, GroRbritannien und Nord-
amerika fast gleichzeitig gegebenen Anregungen und Vorschladge, die in dem
anlaBlich der Weltausstellung zu St. Louis abgehaltenen internationalen Elektri-
zitdtskongreR zum Ausdruck gelangten, wo besonders die Dringlichkeit einer
Einigung in Beziehung auf die MaBeinheiten und die Benennung von Ma-
schinen und Arbeiten (Standardisierung) nachgewiesen und eine Vereinheit-
lichung der Gesetzgebungs- und VerwaltungsmalBregeln in Beziehung auf elek-
trotechnische Angelegenheiten in den verschiedensten Staaten gefordert wurde.
Im Jahre 1905 fand unter Warburgs Fiuhrung in der Physikalisch-technischen
Reichsanstalt in Charlottenburg eine Konferenz statt, die von Vertretern von
6 Verbanden elektrotechnischer Richtung beschickt wurde. Hierauf befalite
sich Colonel Crompton mit der Vorbereitung einer indessen in London im
Jahre 1906 abgehaltenen Sitzung zwecks Begrindung einer internationalen
elektrotechnischen Kommission, die bei ihrer Tagung einen Vollziehungsaus-
schuB (Council) durch den gewaéahlten Prasidenten Lord Kelvin einsetzen lieB»
Der Londoner elektrotechnische Verein (Institution of electrical engineers), der
sich besonders eifrig mit dem in St. Louis gegebenen Anregungen und Forde-
rungen befalRte, veranlalte auch eine Tagung einer ,lInternationalen elektro-
technischen Kommission“, die im Jahre 1908 in London stattfand und vor-
nehmlich die Vertreter elektrotechnischer Industrien und Fachverbdnde ver-
einigte.
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Der internationale KongreB fiir Anwendung der Elektrotechnik in Marseille
1908 forderte die Aufstellung einer international gultigen MaReinheit fur Licht,
eine Frage, die noch im gleichen Jahre von der internationalen Lichtkommission
in Zurich erdrtert wurde.

Es ist lebhaft zu winschen und wohl auch zu hoffen, daB aus dieser
Gruppe von Veranstaltungen ein fir die Elektrotechnik erspriefliches Er-
gebnis zustande kommen werde.

Es entstanden ferner infolge der Anregung der belgischen Chemiker-
gesellschaft seit 1894 die allgemeinen Kongresse fiir angewandte Chemie, eine
Veranstaltung, die sich durch ihre Wiederholung in Paris, Wien, Berlin,
Rom und London zu einer der groBten Vereinigungen technologischer Rich-
tung entwickelt hat. Der Londoner KongreB von 1909 war von 9000 Fach-
leuten besucht, eine Zahl, die bisher von keinem anderen technisch-wissen-
schaftlichen KongreB erreicht wurde. Aber nicht nur der Umfang dieser
Kongresse ist auffallend — er lauft je proportional zur Entwicklung der
von ihm gepflegten Industrien —, sondern auch die stidndige Kommission
dieser Kongresse ist fortwéhrend erfolgreich tétig und hat sich ein beson-
deres Verdienst durch das Studium der Frage der Vereinheitlichung der
analytischen Verfahren fir Nahrungsmittel erworben. Der allgemeine Kon-
greR fir angewandte Chemie muBte sich gerade wegen seines grofen Ge-
bietes dem alles beherrschenden Gedanken der Arbeitsteilung unterwerfen,
und so entstanden internationale Kongresse fir Brauerei, Zuckerfabrikation,
Béackerei, Millerei, fur Wein-, Spirituosen- und Liqueur-Erzeugung, fir die
Petroleum-, Karbid- und Azetylen-Industrie, fir die Kaltetechnik u. a. m.

Der 1. Internationale Kéltekongref schuf im Jahre 1908 zur Durchfiihrung
der gefaBten Beschliisse und zur dauernden Verfolgung der begonnenen Arbeiten
eine standige internationale Kommission mit dem Sitz in Paris. Eine grofRe
Zahl von Staaten unterstiitzte durch Beitrdge und durch die Ernennung von
Abgeordneten das Unternehmen, das einerseits die wissenschaftlich-technische
Grundlage der Kalteerzeugungs - Industrien zu festigen, anderseits die An-
wendung der Kaélte zu verbreiten, die Aufgabe hat. In einzelnen Staaten
wurde, organisiert durch nationale Vereine oder auch ohne Organisation, das
Bestreben der Nutzbarmachung der Kélte fir verschiedene Industriezweige
und fur die Konservierung organischer Erzeugnisse verfolgt und zeitigte wert-
volle Ergebnisse. Nach dem Pariser Kongresse und durch die Propaganda
der internationalen Pariser Kommissionen ist eine Reihe von nationalen Kélte-
industrie-Vereinen entstanden, die mit der Association internationale du froid
in Verkehr stehen und so ein Uber die ganze Erde verbreitetes Netz darstellen,
dessen Knotenpunkt in Paris liegt.

Der Il. Internationale Kéltekongre, der 1910 in Wien stattfand, setzte
dieses Werk fort. Als besondere Frucht dieser durch den Sekretdr Ingenieur de
Loverdo energisch geleiteten Tatigkeit muf die im Juli v. J. vom franzdsi-
schen Kaélteverein ins Leben gerufene Station experimentale du froid in Chateau
Renard bei Avignon angesehen werden. Diese’ Versuchsanstalt ist in den
Mittelpunkt des franzosischen Obst- und Gemisebaues gelegt worden, da
von dort aus die Versendung der Erzeugnisse in die ganze Welt stattfindet.
Die Vegetabilien werden vor ihrer Verladung in besonderen Rdumen abgekihlt
und in diesem Zustand in Sonderwagen verladen, in denen eine niedrige



72 ABHANDLUNGEN

Temperatur durch besondere Mittel aufrecht erhalten wird. Die Versuchs-
anstalt hat den Zweck, die technischen Einrichtungen zur Erzeugung und Auf-
rechterhaltung der niedrigen Temperatur vergleichenden Prifungen zu unter-
ziehen und die Verfahren der Konservierung organischer Erzeugnisse zu ver-
vollkommen. Wegen der herrschenden Fleischnot richten die europdischen
Staaten auf die Einfuhr uUberseeischen gekihlten Fleisches ihr besonderes
Augenmerk.
Technisches Versuchsvvesen.

In groBem Stile hat sich die internationale Gemeinschaftsarbeit der Er-
orterung des technischen Versuchswesens zugewendet. Wenn man von der
durch Waohler und Liebig begriindeten chemischen Experimentalarbeit absieht,
so ist es die Materialprifung, die die groRte wirtschaftliche Wichtigkeit,
erlangt und einen wesentlichen EinfluR auf das Bau- und Maschinen-Ingenieur-
wesen gewonnen hat. Und wieder war es ein Deutscher, der Professor
an der Technischen Hochschule in Minchen Bauschinger, der als der Be-
grinder der Experimentalwissenschaft des Ingenieurwesens anzusehen ist. Er
und Martens, Tetmajer und Bach, deren Schiler und andere Ingenieure, so
der Nirnberger Ingenieur Werder, haben die weitverzweigte Anwendung die-
ser Richtung des technischen Versuchswesens vornehmlich in Deutschland
zur Geltung gebracht. Dann sind in Belgien, Frankreich, Nordamerika, in
der Schweiz, in Osterreich und in Italien Pioniere erstanden, die zunédchst
unabhangig von einander parallele Wege gingen. Ein Austausch der Er-
fahrungen dieser Fachmdéanner erwies sich als ein dringendes Bedirfnis.
Bauschinger beantragte als fihrender Mann vor etwas mehr als einem Viertel-
jahrhundert eine Zusammenkunft der Fachgenossen zu dem Zweck einer Ver-
einheitlichung der Prufungsverfahren, einer Verstdndigung uber die Termino-
logie und einer Vervolkstimlichung dieser nicht allein fiir das Ingenieurwesen,
sondern auch fiir das Gesamtgebiet der Gutererzeugung und des Verkehres wich-
tigen Angelegenheiten. Im Jahre 18S4 folgte eine Anzahl von wissenschaft-
lichem Eifer angefeuerter Manner der Einladung Bausehingers nach Minchen.
Es waren ihrer 79, diesich bei der ersten Konferenz zusammenfandea. Diese
Konferenz sowie die bald darauf folgende erste internationale unter Bauschin-
gers Leitung in Minchen 1890 hatten privaten Charakter, wiewohl die Zahl
der Teilnehmer aus allen Industriestddten von Jahr zu Jahr wuchs und auch
die Zahl der sich freiwillig einfindenden WVertreter von Regierungen stetig
zunahm. Auch heutehat sich der Charakter dieses .Unternehmens nicht
geéndert, obwohl sichbei dem letzten Kongresse des Internationalen Ver-
bandes fiur die Metallprifungen der Technik in Kopenhagen 1909 andert-
halbtausend Ingenieure einfanden und die umfassenden Verhandlungen eine
Woche dauerten.

Bisher hat der international? Verband darauf verzichtet, im Wege der
staatlichen Verwaltungen seine Zwecke zu fordern. Manche Regierung hat
durch Grindung einer Zentralstelle die Bedeutung des Materialprifungswesens
anerkannt, durch Errichtung groBer Anstalten, wie GroB-Lichterfelde®°bei Ber-
lin fur PreuBen, Zirich fir den Bund, Malines und Rom fir die belgische
und italienische Eisenbahnverwaltung, oder durch die Ausgestaltung von La-
boratorien technischer Hochschulen. Im Verordnungswege wurden das Ver-
suchswesen und die Materialprifung gefdérdert, auch da und dort (PreuBec;
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Bayern, Belgien) den Zeugnissen der Versuchsanstalten ein amtlicher Charakter
verliehen. Den Gesetzgebungsweg aber hat kurzlich Osterreich, und zwar
als erster Staat, betreten. Sollten die Staaten, wie es in Kopenhagen empfohlen
wurde, dem d&sterreichischen Beispiele folgen, so konnte die internationale
Gemeinschaftsarbeit bezuglich des Materialprifungswesens ihres derzeitigen
akademischen Charakters entkleidet werden, und es konnte eine Staatenunion
entstehen, die fir die Entwicklung des Ingenieurwesens und Verkehres von
unabsehbarer Tragweite ware. Einen Ansatz dieser Art als beweiskréaftiges
Beispiel bildet die gegenseitige Anerkennung der Erprobung der Handfeuer-
waffen, die sicherlich als ein Zweig des technischen Versuchswesens auf-
gefalt werden muB. Jeder Staat, der die Erprobung der Handfeuerwaffen
durch Gesetz eingefihrt hat, kann mit einem anderen Staat, der dieselbe
gesetzliche Verfiigung getroffen hat, das Ubereinkommen abschlieRen, daR die
Probezeichen der bevollméchtigten Versuchsanstalten gegenseitig anerkannt
werden, natirlich unter der Voraussetzung, daf diese Versuchsanstalten nach
Einrichtung und Verfahren als gleichwertig aufgefaBt werden konnen. Ein
solches Verhdltnis besteht tatsédchlich seit einer Reihe von Jahren zwischen
Osterreich und Belgien, und diese Staaten verhandeln gegenwaértig aussichts-
voll mit Deutschland. 1910 fand in Brissel ein KongreR statt, an dem auBer
den genannten drei Staaten auch noch Ungarn, Frankreich, Italien und
Spanien amtlich teilnahmen, und der schlieRlich die Einsetzung einer aus
Fachleuten aller Staaten zusammengesetzten technischen Kommission forderte.
Diese Kommission verfolgt eine Reihe von Aufgaben, deren Ld&sung eine
wesentliche Ausbildung des Erprobungswesens fiir Handfeuerwaffen im Wege
der internationalen Gemeinschaftsarbeit bewirken wird.

Schutz des geistigen Eigentums.

Das technische Zeitalter hat nicht nur den Staatsverwaltungen hundert-
fach neue Aufgaben gestellt, sondern auch neue Rechtseinrichtungen ge-
schaffen, die in das Gebiet der Staatswissenschaften und der Rechtskunde
fallen. Diese neuzeitliche Richtung hat in allen Kulturstaaten nationale Ver-
badnde begrindet, die zu internationaler Gemeinschaftsarbeit fihrten.

Auf dem Gesamtgebiete der Produktionen ragen besonders die geistigen
Leistungen der Erfinder hervor, der Erfinder von Verfahren und Konstruktionen,
Hulfsmitteln des Verfahrens, von Formen und Elementen der Ausstattung.
Diese Erfinder erwerben nach der heutigen Rechtsauffassung durch ihre
Leistung einen Anspruch auf den Schutz ihres geistigen Eigentums. Ein
ausschlieRliches Recht der Ausnutzung ihres technischen oder &sthetischen
Erfindungsgedanken wird ihnen eingerdumt und gesetzlich gewdhrleistet
durch Patente und durch den Gebrauchsmuster-, Marken- und Geschmacks-
musterschutz, durch den Schutz der Firmen- und Herkunftbezeichnungen
usw. Diese Auffassung war ehemals nicht allgemein. Die Schweiz hatte
kein Patentgesetz, die Niederlande schafften 1870 den bis dahin geltenden
Patentschutz ab, und groRe Staaten, wie Deutschland, Osterreich, hatten alte,
wenig wirksame Privilegiengesetze. Um eine einheitliche Auffassung allgemein
zum Durchbruch zu bringen, wurde im Jahre 1873 in Wien auf Vorschlag des
Dresdner Ingenieurs und Patentanwaltes Karl Pieper ein internationaler

2



74 ABHANDLUNGEN

KongreR zur Zeit der Weltausstellung abgehalten, und Werner Siemens erhob
die Forderung nach einer gleichartigen Gesetzgebung in allen Staaten, durch
die den Staatenangehdrigen gegenseitig ein Schutz ihresgeistigen Eigentums
auf dem Gebiete der industriellen Arbeit gewdéhrleistet wirde. Die groRe
Mehrheit des Kongresses stimmte dem zu, und von diesem Zeitpunkt an ent-
wickelte sich eine Bewegung zum Zwecke der Durchfihrung dieses Gedan-
kens. Nach dem zweiten internationalen Patentkongref in Paris imJahre 1878
lud die franzdsische Regierung fiur das Jahr 1880 die Staaten zu einer Kon-
ferenz ein. Im Jahre 1883 fand diese internationale Konferenz in Paris tat-
séchlich statt, und die Union zum Schutze des gewerblichen Eigentums wurde
durch den Beitritt von 18 Staaten ins Leben gerufen. Deutschland, Osterreich
und Ungarn zdgerten lange mit ihrem Beitritt, und erst nachdem sich die
neuen Patentgesetze in diesen Staaten eingelebt hatten, vollzog sich dieser
Anschlu infolge der immer dringlicher gewordenen Forderungen der In-
dustrie. Die Patentunion hat heute einen Wirkungsbereich von 60 Millio-
nen gkm, also einem Drittel des Festlandes der Erde, mit iber 900 Millionen
Einwohnern. Sie hat eine Vollziehungsstelle in dem internationalen Bureau
zu Bern. Dieses Bureau besorgt nicht nur die Geschéfte der Patentunion,
sondern auch die des Madrider Abkommens vom Jahre 1891, betreffend die
internationale Buchung von Fabrik- und Handelsmarken usw.

Uberblickt man die ganze Einrichtung, so kann man erkennen, daBR die Bir-
ger derjenigen Staaten, die den betreffenden Vereinbarungen beigetreten sind,
in jedem Lande des Uniongebietes fur ihre Erfindungen, Marken, Muster und
Handelsnamen den gleichen Schutz genieBen wie die eigenen Angehdrigen
eines Unionstaates selbst. Das ideale Endziel, die vollige Vereinheitlichung
des Patentes, das ,,Weltpatent“, das den Urhebern der internationalen Union dem
Anscheine nach vorschwebte, ist freilich noch in weiter Ferne.

Den internationalen Vorkehrungen fir den Schutz des gewerblichen Eigen-
tums folgten bald 1886 solche fir den Schutz literarischer und kinstlerischer
Erzeugnisse. Ein in Bern abgeschlossener Vertrag, der in Paris 1896 nach-
gepriuft wurde, sichert den Birgern der unierten Staaten mit einem Schlag
ihr geistiges Eigentum an Werken der Literatur und Kunst und beseitigt viele
beléastigende und kostspielige Formalitdten. Das Organ dieser Konvention ist
mit dem fir das gewerbliche Eigentum seit dem Jahre 1896 in Bern vereint.

Akademien und Museen.

Die internationale Gemeinschaftsarbeit wird nicht allein von den Mé&nnern
praktischer Berufe geschétzt, sondern auch von den Vertretern der reinen
W issenschaft, die schon lange auf internationaler Grundlage Zusammenarbeiten.

Auch hier ging Deutschland voran, was sich zwanglos aus der hervor-
ragenden Wissenschaftspflege in Deutschland erklart. Schon eine der daltesten
Gemeinschaftsunternehmungen, die internationale geodé&tische Assoziation, die
im Jahre 1864 gegriindet wurde, fiihrte zu einem Ubereinkommen fiir die
Erdmessung, abgeschlossen zu Berlin 1895. Diesem Unternehmen sind aufer
der Mehrzahl der europdischen Staaten auch Nordamerika, Mexiko und Japan
beigetreten. Das Zentralbureau in Potsdam steht unter der Leitung des preufi-
schen Erdmessungsinstitutes. Diese wissenschaftliche Unternehmung hat auch
einen fordernden EinfluR auf den Instrumentenbau genommen.
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Die vornehmste Stellung in der Rangordnung der Einrichtungen fir inter-
nationale Gemeinschaftsarbeit nehmen wohl unbestritten die Vereinigungen
der Akademien der Wissenschaften und der ihnen gleichgestellten Gelehrten-
gesellschaften ein. Wie in vielen anderen Fé&llen bereitete sich die internationale
Gemeinschaftsarbeit durch nationale Grindungen vor, so auch bei den
Akademien der Wissenschaften. Zuerst entstand das sogenannte Deutsche
Kartell, Uber dessen Griundungsgeschichte der Prédsident der Kaiserlichen
Akademie der Wissenschaften in Wien, Professor Eduard Suef, als Kron-
zeuge in einem Brief Aufschluf gibt, der von seiten der Kgl. Sachsischen Ge-
sellschaft der Wissenschaften in Leipzig deshalb von ihm erbeten wurde,
weil hinsichtlich der ersten Anregung der Kartellbildung deutliche Spuren
nach Wien hinwiesen. In der Tat waren es auer dem Genannten Wilhelm v.
Hartei und Theodor Mommsen, die bei ihm zusammentrafen und eine Ver-
einigung der gelehrten Kd&rperschaften der Kulturstaaten mit der Bezeichnung
Internationale Assoziation verabredeten. Fir den ersten Anlauf jedoch sollte
ein deutsches akademisches Kartell zwischen Berlin, Gottingen, Leipzig, Miinchen
und Wien angestrebt werden. Beide Plane kamen zustande, und zwar zu-
erst das deutsche Kartell, das heute noch als besondere Organisation besteht.
Berlin verhielt sich anfangs ablehnend und trat erst spéter bei. Bald gewann
aber auch der Gedanke der internationalen Vereinigung der Akademien an Bo-
den, und zwar durch den Plan der Royal Society in London, die im Jahre 1900
die Herstellung einer internationalen Bibliographie der Naturwissenschaften
beantragte. Diesmal war es die Berliner Akademie, die die Einladungen zur
Entsendung von Abgeordneten an die Akademien richtete, um die Bildung der
internationalen Assoziation vorzubereiten, die tatsédchlich in Paris von 18
Akademien und wissenschaftlichen Gesellschaften gegrindet wurde. Die beiden
Verbande, das deutsche Kartell und die internationale Assoziation, wirken
nebeneinander, und die letztere hat seit ihrer Griindung in Paris, London, Wien
und Rom getagt. Obwohl sich die Arbeiten dieser Vereinigungen auf Ge-
bieten bewegen, die zumeist nur lose mit den technischen Wissenschaften
Zusammenhangen, wird doch ihre Wirksamkeit hier deshalb betont, weil das
groBe Prinzip der internationalen Gemeinschaftsarbeit, das sich augenféllig
zumeist in wirtschaftlichen Angelegenheiten betédtigt, auch fiur das Zusammen-
fassen der hochsten Leistungen der menschlichen Einsicht von grundsdtz-
licher Bedeutung ist. Auch ist bei dieser Gemeinschaftsarbeit die naturwissen-
schaftlich-technische Richtung neben der abstrakt-wissenschaftlichen Forschung
nicht leer ausgegangen. Wir danken der Vereinigung der Akademien die
Untersuchungen auf dem Gebiete der Messung der Luftelektrizitdit und die
Herausgabe von Eulers Werken. Die letztere wurde von Paris und Petersburg
besonders gefdrdert; die gezeichneten Summen reichten aber nicht aus, um die
gesamten Werke Eulers zu veroffentlichen. Da trat die Schweizer natur-
forschende Gesellschaft in die Assoziation ein und brachte zu Ehren ihres
berihmten Landsmannes den ganzen erforderlichen Rest von iber 400000 Frs
bei Freunden der Wissenschaft in der Schweiz auf.

Wenn es unzweifelhaft ist, daB die internationale Gemeinschaftsarbeit
auf vielen Gebieten der Technik und der exakten Forschung Bedeutendes ge-
leistet hat und sich stetig ausbreitet, so dirfte auch die Erwéagung berechtigt
sein, ob nicht die technischen Museen zum Zwecke der Gemeinschaftsarbeit
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fur bestimmte Angelegenheiten und Aufgaben einen internationalen Verband
bilden sollten. Schon besteht ein solcher der Kunstgewerbe-Museen unter der
offiziellen Bezeichnung: Verband von Museumsheamten zur Abwehr von
Falschungen und unlauterem Geschaftsgebahren, der zur Zufriedenheit seiner
zahlreichen Teilnehmer unter Justus Brinckmanns Fihrung arbeitet.

Die Verwaltung der Museen hat sich ja heute schon zu einem Sonderfach
entwickelt, das durch den internationalen Verkehr seiner Vertreter auBerordent-
lich gefordert werden kénnte. Sicherlich wirden auch die technischen Museen
der Welt fur ihren Verband ein breit angelegtes Programm aufstellen und durch
die Summierung ihrer Krafte Leistungen zustande bringen, fur die die Kraft
eines einzelnen nicht ausreicht, und wadre es selbst ein Oskar v. Miller.

In-seinem bertthmten Buche ,GroBe Maéanner“ unterscheidet Ostwald in
seiner geistreichen Weise zwischen zwei Arten von Veranlagungen und daraus
hervorgehenden Werken groBer Mé&nner und bezeichnet die eine Gruppe als
»Klassiker“, die andere als ,Romantiker“. Der Hauptpunkt ihrer Verschieden-
heit liegt in der Reaktionsgeschwindigkeit ihres Geistes. Wendet man diese
Vorstellung auf die technischen Museen an, sie als Individualitaten auffassend, so
wirde man das Pariser Conservatoire des arts et métiers und die Lon-
doner Machinery Collection am Kensington-Museum, von denen das erste
Uber ein Jahrhundert alt ist, die letztere als Nachfolgerin des Patentmuseums
auch bis in das 18. Jahrhundert zurtickreicht, als die Klassiker, das Miinchener
,Deutsche Museum® hingegen als Romantiker bezeichnen dirfen. Dieses ist
wie viele groBe Ménner ,frihreif* und hat sein Werk im ersten Anlauf in
voller Jugendkraft zustande gebracht, jene aber haben langsam, im ruhigen
Heranreifen gewirkt. Schon wegen dieser Verschiedenheiten werden die drei
genannten Museen, einmal zur Gemeinschaftsarbeit vereinigt, Leistungen voll-
bringen, die jedem von ihnen einzeln versagt sind. Die drei groBen An-
stalten werden es nicht verschmahen, die jungeren und kleineren in Nirn-
berg, Dresden, Wien, dann solche Museen, die nur eine technische Ab-
teilung besitzen, wie Stuttgart, W interthur, Essen, Saarbricken, endlich solche
Sammlungen, die nur einen Zweig der Technik in seiner geschichtlichen
Entwicklung darstellen, wie die Verkehrsmuseen in Nirnberg und Berlin usw.,
in den internationalen Verband aufzunehmen.

Ein Programm fur die Gemeinschaftsarbeit der technischen Museen auf-
zustellen, miRte in diesem Augenblick als verfriht erscheinen, und dies kann
auch nicht die Aufgabe eines einzelnen Fachmannes sein, es ist vielmehr
das Deutsche Museum berufen, die Fihrung zu Ubernehmen und die Ziele
zu umschreiben, die verfolgt werden sollen. Wertvolle Vorbereitungen hierfir
sind ja schon getroffen worden.

Eine Hauptaufgabe der Gemeinschaftsarbeit kénnte jedoch schon jetzt be-
sonders hervorgehoben werden; es ist dies die geschichtliche Forschung auf
technischem Gebiete. Es liegen zwar schon groBe Leistungen von einzelnen
Verfassern vor, aber die Forschung harrt noch der nur durch das Zusammen-
wirken vieler Krafte erreichbaren Erweiterung und Vertiefung. Ludwig Becks
im Jahre 1901 vollendete ,Geschichte des Eisens“, MatschoR” ,Geschichte der
Dampfmaschine* 1908 und die vom Vereine deutscher Ingenieure als Jahrbuch
herausgegebenen ,Beitrdge zur Geschichte der Technik und Industrie* haben
dazu beigetragen, daf auch endlich Berufshistoriker von der Bedeutung der



TECHNISCHER INTERNATIONALISMUS 77

Geschichte der Technik fir Wirtschaft und Kultur nicht bloB wie bisher aus-
nahmsweise, wie Lamprecht, eine Vorstellung gewinnen. Ist es nicht be-
zeichnend, wenn eine Fachzeitschrift: ,Deutsche Geschichtsblatter*, heraus-
gegeben von Dr. Armin Tille in Gotha, im Juniheft 1910 die Bedeutung der
Geschichte der Technik als eine wissenschaftliche Disziplin anerkennt und fir
den Berufshistoriker als ebenso wichtig bezeichnet wie die Kunst-, Rechts-
und W irtschaftsgeschichte? Das ist ein Erfolg! Man soll den Technikern
nicht mehr den Vorwurf machen, daB sie selbst ,den planméRigen Betrieb der
technischen W issenschaften* vernachldssigen. Wer wdre berufener als die
technischen Museen, da einzugreifen und mitzuwirken!

Ein Pfadfinder auf dem Gebiete der technischen Wissenschaftlichkeit,
der Technologe E. Hartig, hat schon im Jahre 188S durch seine Abhandlung
iber den ,Gebrauchswechsel* den UmriB einer programmatischen Aufgabe
fiir eine Gemeinschaftsarbeit der technischen Museen skizziert, und dies ist nur
ein Beispiel fir viele Studien, die durch den Besitzstand der technischen
Museen ihre unentbehrlichen und wichtigen Belegstiicke erhalten.

Noch eine Uberaus wichtige und eben jetzt durch die deutsche ,,Werk-
bundbewegung“ zeitgem&R gewordene Aufgabe bietet sich der internationalen
Gemeinschaftsarbeit der technischen Museen dar. Es ist dies der wissenschaft-
liche Ausbau eines Lehrgebaudes, fir das man den Ausdruck Tektonik ange-
nommen hat, und das zwischen der Energetik und der Asthetik gelegen ist. Der
leider so frih verstorbene Gelehrte Professor Dr. Albert Gotthold Meyer, Char-
lottenburg, den uns der Tod 1904 entrissen hat, hatte es unternommen, ein
Werk abzufassen, das den Titel fihren sollte: ,,Das 19. Jahrhundert in der Stil-
geschichte“. Nur ein Bruchstick dieses Werkes, und das nicht vollendet,
hat Professor Meyer der technischen Welt zurtlickgelassen. Von einem seiner
Freunde fortgesetzt und abgeschlossen, erschien es 1907 unter dem Titel:
,Eisenbauten, ihre Geschichte und Asthetik“. In dieser grundlegenden Arbeit
behandelt der Verfasser die Eisenbauten und liefert damit ein Element fir
das Lehrgebdude der Tektonik, und zwar das, welches die neue, moderne Bau-
weise behandelt. Damit ist ein schoner Anfang zu dem groRen Werke ge-
macht worden, das nicht nur aus der jungsten Vergangenheit die Lehren des
technischen Baustiles ableitet, sondern auch wichtige Grundlagen fir die
Zukunft schafft. Nicht minder wichtig als das Bauwesen im engeren Sinne
des Wortes ist aber der Maschinenbau, und auch dieser hat eine tektonische
und d&sthetische Entwicklung. Die Behelfe fur die Verfassung einer Entwick-
lungsgeschichte des Maschinenbaues finden sich zum Teil in der Literatur,
weit anschaulicher und Uberzeugender jedoch in den Museen.

Fir die vollwertige Anerkennung der Kulturaufgabe der Technik muB noch
gekédmpft werden; die Sammlung der Kréafte ist unerlaBlich, und die zeitgendssi-
sche Erscheinung der Gemeinschaftsarbeit kann auf diese fortschrittliche Be-
wegung in hohem Grade beschleunigend wirken.

Und die technischen Museen, sollten sie sich dieser gigantischen Entwick-
lung ferne halten? GewiBB nicht. Ihre Aufgabe liegt vielmehr in der For-
derung der technischen Gemeinschaftsarbeit, wobei man sich wohl wird
gegenwadrtig halten missen, da Gigantisches nur dann grofR ist, wenn es
innere Werte zeitigt.
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ARBEITERBEAMTE IM GEWERBEAUFSICHTSDIENSTE.
Von F. 0. MORGNER, Chemnitz.

Unter den Forderungen, die nach weiterem Ausbau des gewerblichen
Arbeiterschutzes erhoben werden, steht zwar diejenige nach ,einer durch-
greifenden Mitwirkung von Arbeitern bei der Tatigkeit der wissenschaftlich
ausgebildeten Gewerbeaufsichtsbeamten® nicht oben an, sie ist jedoch wegen
der ihr innewohnenden agitatorischen Kraft und wegen ihrer Kkritischen
Stellung zur staatlichen Gewerbeaufsicht von besonderer Bedeutung. Im nach-
stehenden sei sie nun nédher betrachtet. Insbesondere soll hierbei unter-
sucht werden, ob die Grinde, die mhn fir sie geltend macht, zutreffend sind
und ob die Erfolge, die man von ihrer Verwirklichung erwartet, eintreten
werden oder nicht. BekanntermaBen bewegen sich jene Forderungen nach
zwei Richtungen hin; einmal wird die Zuteilung von Beamten aus Arbeiter-
kreisen zu den Gewerbeinspektionen verlangt, anderseits sollen in jedem
groBeren Gewerbebetriebe Vertrauenspersonen aus der Mitte der Arbeiter her-
aus ein Bindeglied zwischen der Arbeiterschaft und den staatlichen Gewerbe-
aufsichtshbeamten bilden. ,Durch seine Kenntnis der Praxis, der téglichen
Arbeit und ihrer Gefahren soll der Arbeiterkontrolleur den Gewerbeaufsichts-
beamten unterstiitzen und erganzen.*

Zur Begriundung dieser Forderung fuhrt man in erster Linie an, der Verkehr
zwischen Gewerbeaufsichtshehdrde und Arbeiterschaft sei gegenwdértig viel
zu gering; er entspreche nicht den tatsdchlichen Verhdaltnissen in den Fa-
briken, und es stehe dies im Widerspruche zu den Zielen und Aufgaben
einer wirksamen Gewerbeaufsicht. Die Ursache dieser unerfreulichen und
dringend der Abhilfe bedurftigen Erscheinung sei in der persénlichen Zurilck-
haltung der Arbeiterschaft gegeniuber den Organen der Gewerbeaufsicht zu
suchen, und ihre Folge sei eine unvollkommene Durchfihrung des Arbeiter-
schutzes und eine ungenigende Wahrung der den Arbeitern zugestandenen
Rechte im Arbeitsverhdltnis. Man erwartet demnach von der Anstellung
beamteter Arbeiter, daR alsdann der jetzt vielfach vermite Verkehr der
Arbeiterschaft mit den Gewerbeinspektionen sehr gehoben werden wirde.

Um diese Annahme auf ihre Berechtigung hin nachzuprifen, lohnt es sich,
einmal den Verkehr ndher zu betrachten, den die Arbeiter mit den von ihnen
selbst ins Leben gerufenen Arbeitersekretariaten pflegen. Aufs Geratewohl sei
hierbei ein Bericht des Dresdner Arbeitersekretariates, dem 56 Gewerkschaften
mit rd. 60000 Mitgliedern angeschlossen sind, herausgegriffen. Nach der Schrift
.Das Dresdner Arbeitersekretariat im Jahre 1908“ wurde letzteres in den
Jahren 1906 bis 1908 durchschnittlich von 10890 Besuchern jéhrlich in An-
spruch genommen. Im Jahre 1908 zergliederten sich die der Auskunftstelle
seitens der Arbeiterschaft vorgelegten Fragen nach einer in jener Schrift
enthaltenen Zusammenstellung wie folgt:

Arbeiterversicherung: 2701 Offentliches Recht: 3397
Gewerbliches und Gesinderecht: 1240  Arbeiterrecht: 135
Birgerliches Recht: 3397 Arbeiterschutz an der Arbeitstatte: 31

Strafrecht: 566 sonstige Angelegenheiten: 452
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Fir die vorliegende Abhandlung besteht das bemerkenswerteste Ergebnis
dieser Statistik in dem Nachweise, daB sich die zahlenmé&Rige Inanspruch-
nahme des Arbeitersekretariates seitens der Auskunft suchenden Arbeiter,
soweit sie den Arbeiterschutz an der Arbeitstdtte zum Gegenstand hatte,
auf 31 Falle beschrdankte und gegeniber den sonstigen Auskinften vollig
in den Hintergrund tritt. Die Ursache hierfir kann man selbstverstandlich
nicht mit denselben abfalligen Bemerkungen abtun, mit denen man sich Uber
den geringen Verkehr der Arbeiter mit den Gewerbeinspektionen ausspricht.
Denn der Einwand, der Arbeiter unterlasse aus Mangel an Vertrauen zu seinem
Verband oder aus Furcht vor dem Bekanntwerden seines Namens, dem
Arbeitersekretariat von etwaigen an der Arbeitstdtte bemerkten MiBstdnden
Mitteilung zu machen, ist selbstverstandlich hinféllig, da die Arbeitersekre-
tariate infolge ihres Aufbaues und der Art der Aufbringung ihrer Mittel eine
wesentlich gréRere Zugkraft auf die Arbeiter ausiuben, als dies bei allen &hn-
lichen staatlichen und kommunalen Einrichtungen je der Fall sein kann.
Es ist daher keineswegs damit zu rechnen, daB etwaige Anderungen in der
Organisation des Gewerbeaufsichtsdienstes je Aussicht hétten, eine haufigere
Aussprache der Arbeiter vor den Gewerbebehdérden zu erzielen. Im Gegen-
teil, je mehr die Arbeiterverbdnde an Mitgliederzahl zunehmen (was fir die
ndchste Zukunft sehr wahrscheinlich ist), umsomehr wird die Verbandsleitung
die Interessen der Arbeiter auch in bezug auf Arbeiterschutz an der Arbeit-
statte wahren, und umso seltener wird der einzelne Arbeiter als Beschwerde-
fuhrer vor dem Gewerbeaufsichtsheamten erscheinen. Es gehdrt zu den
Grundsatzen der Arbeiterorganisationen, ihre Mitglieder auch in dieser Hin-,
sicht dazu zu erziehen, ihre Angelegenheiten durch die Organisation vertreten
zu lassen. In diesem Sinne sprachen sich die Gewerbeaufsichtsheamten in
ihren Jahresberichten wiederholt aus, und es sei von den zahlreichen Belegen
hierfur nur eine Stelle aus dem Jahresberichte des schweizerischen Gewerbe-
inspektors Dr. Schiler herausgegriffen, der folgendes schreibt: ,Aussprachen
auf dem Bureau, wo immer ein Beamter anzutreffen ist, wurden seitens
der Arbeiter nicht gerade héaufig, eher seltener als in friheren Jahren nach-
gesucht. DaR dieser Verkehr nicht zunimmt, daran ist wohl die Entstehung
ortlicher Arbeitersekretariate und &hnlicher Einrichtungen schuld.“ Es liegt
selbstverstdndlich, wie auch noch weiter unten des ndheren dargelegt werden
soll, kein AnlaR vor, sich einer derartigen Entwicklung der Dinge unfreund-
lich oder gar ablehnend gegeniuber zu stellen.

Haufig wird in sozialwissenschaftlichen Abhandlungen gegen die staat-
liche Gewerbeaufsicht eingewendet, die Zahl der jahrlichen Betriebsrevisionen
sei zu niedrig; es sei deshalb eine Vermehrung des Aufsichtspersonales erfor-
derlich, und es entspreche auch in dieser Hinsicht die Einstellung von Beamten
aus Arbeiterkreisen einem tatsdchlichen Bedirfnis. Man férdert jedoch die Ge-
werbeaufsicht nicht und man erweist dem Arbeiterschutz den denkbar schlechte-
sten Dienst, wenn man auf die zahlenmdaRige Haufigkeit der von den Gewerbe-
aufsichtsbeamten ausgefiihrten Revisionen besondere Bedeutung legt und aus
dem Umstande, daB jahrlich eine an sich ja betrachtliche Zahl von Gewerbe-
betrieben den Besuch der Gewerbeaufsichtsbeamten nicht erhélt, auf eine un-
zuléangliche Aufsicht und auf die unvollkommene Durchfihrung der Arbeiter-
jschutzgesetze schlieBt. Aus dem Grunde, weil die Gewerbeaufsichtsheamten
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tiber ihre Wahrnehmungen jahrlich zu berichten haben, kénnte man sich
mit dem Grundsédtze der j&hrlichen Wiederkehr der Revisionen einverstanden
erklaren. Diesen Grundsatz durchfihren, hieRe jedoch, fir die so auBer-
ordentlich verschiedenen Gewerbebetriebe ein gleiches Revisionsbedirfnis an-
erkennen, wahrend es in Wirklicheit je nach der Art des Betriebes, der
baulichen Beschaffenheit der Arbeitsrdéume, nach der Zahl, dem Alter, dem
Geschlecht und der Herkunft der Arbeiter wesentlich verschieden ist. Eine
betrachtliche Rolle spielen ferner die jeweilige geschéaftliche Marktlage, das
Verhalten des Unternehmers und der Arbeiter gegeniiber den Fragen der
Gewerbeaufsicht und nicht zu allerletzt die finanzielle Grundlage des Unter-
nehmens. Die statistischen Nachweise in den Jahresberichten der deutschen
Gewerbeaufsichtsbeamten lassen auch erkennen, dalR diese Grundséatze fur
sie ausschlaggebend sind. Die nachstehende Zusammenstellung gibt eine
Ubersicht der im Jahre 1908 aufsichtspflichtiy gewesenen und der revidierten
Gewerbebetriebe sowie der darin beschéftigten Arbeiter.

. von je 100 Ar- im Durchschnitt entfielen Arbeiter
Zahl der der Cewerbeaufsicht  VOn je 100 peitern waren auf einem
unterste henden Betrieben jn gen revidier- aufsichts- | 1 nicht
wurden ten Betrieben  pflichtigen | revidierten
Betriebe Arbeiter revidiert beschaftigt Betrieb
256 376 5326 274 51,6 80,5 20,8 26 8

Wenn nach dieser Zusammenstellung die Zahl der revidierten Betriebe
mit 51,6 vH gering erscheint, so kann man doch das Gesamtergebnis als
genugend bezeichnen. Denn daraus, dall die revidierten Betriebe mehr als-
vier Funftel aller Arbeiter in sich vereinigen, ergibt sich, daB alle fiur die
Aufsichtstatigkeit wichtigen Betriebe revidiert worden sind, abgesehen da-
von, dal die mitgeteilte Statistik Uber die groBe Zahl der mehr als einmal
revidierten Betriebe keine Angaben enthdlt. Es sind demnach die Kkleinen
und kleinsten Betriebe nicht revidiert worden, in denen die Produktions-
verhéltnisse meist einfacher Natur sind und die Arbeiter einen weit gréfReren
EinfluR auf das Arbeitsverhéltnis haben als in mittleren und GroRbetrieben.
Die Zusammenstellung jzeigt ferner, daB die Durchschnittzahl der auf einen
Betrieb entfallenden Arbeiter auBerordentlich niedrig ist. Es muR demnach
die Zahl der in den Gewerbeaufsichtskreis einbezogenen Betriebe ziemlich
groR sein. Ein Vergleich mit den entsprechenden Ergebnissen aus friheren
Jahresberichten zeigt auch, daR die Durchschnittzahl der in den aufsichtspflichti-
gen Betrieben beschéaftigten Arbeiter stetig zurlickgeht, trotz des tatsdchlichen
Anwachsens der Arbeiterzahlen in den mittleren und GroRbetrieben und der
standigen Verminderung der selbstdndigen Gewerbetreibendenl). Im Jahre

X) Nach der 1907 durchgefiihrten Berufs- und Gewerbezahlung fir das
Deutsche Reich zeigt die Abteilung Gewerbe sowohl nach Grund- wie nach
Verhdltniszahlen eine Verminderung ihrer Selbstdndigen, gegen 1895 um
4,11 vH, gegen 1882 gar um 10,18 vH. Diese Abnahme der Selbstdndigen
bei gleichzeitiger starker Zunahme aller abh&ngigen Erwerbtatigen ist ein
deutliches Zeichen dafiir, daR die Zusammenfassung der gewerblichen Arbeit
in groferen Betrieben bedeutende Fortschritte gemacht hat und noch machen
wird.
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1898 betrug sie z. Bi. 28,5 gegen 26,6 im Jahre 1908. Es ist demnach
die Zunahme der Zahl der aufsichtspflichtigen Betriebe und der darin be-
schaftigten Arbeiter nicht nur der Neugriindung von GroRbetrieben, sondern
zum groBen Teil der Ausdehnung der Gewerbeaufsicht auf kleine Betriebe
zuzuschreiben. Diese Ausdehnung ist einesteils eine Folge der zunehmenden
Verwendung von motorischer Kraft im Kleingewerbe, z. B. in Fleischereien,
Schlossereien, Handschuhnahereien usw., anderseits aber auch aus der Einbe-
ziehung mancher Kleingewerbezweige wie Putzgeschafte, Béckereien, Zigarren-
machereien usw. in den Kreis der Gewerbeaufsicht zu erkldren. Fir derartige
W erkstatten wirde aber die auf einen nicht revidierten Betrieb entfallende Zahl
von 8 Arbeitern immer noch recht beachtenswert sein, und es ware durch
nichts zu rechtfertigen, wollte man derartige Betriebe fiur zu klein halten, um
nicht auch in ihnen einen &6fteren und mindestens einen jahrlichen Besuch
durch die Aufsichtsbeamten zu fordern. |Indes deutet schon die Zahl von
8 Arbeitern darauf hin, daR sich unter den nicht revidierten Betrieben auch
mittlere und groBere Gewerbeanlagen befinden. Man mifte von einem be-
sonderen Ubelwollen gegen alle Unternehmungen getragen sein, wollte man
nicht zugeben, dal es auch unter den GroRbetrieben solche gibt, die in bezug
auf Arbeiterschutz allen durchfihrbaren Anforderungen entsprechen, und daf
auf eine hé&ufigere Besichtigung derselben ohne Nachteile fir die Arbeiter
verzichtet werden kann. Es sei daran erinnert, dal auch Betriebe von Ge-
meinde und Staat (letztere allerdings nur in einzelnen deutschen Bundes-
staaten) der staatlichen und berufsgenossenschaftlichen Gewerbeaufsicht unter-
stellt sind. Schon der Umstand, daR die Arbeitsverhéltnisse in diesen Be-
trieben weit mehr der offentlichen Kritik als private Betriebe ausgesetzt
sind, bewirkt, daR die Lage der darin beschéftigten Arbeiter in vorbildlicher
Weise geregelt wird.

Es liegt daher, wenn man sich auf tatsdchliche Wahrnehmungen stitzt
und keinen schematisierenden Zug in die Gewerbeaufsicht tragen will, kein
Anlal vor, eine jahrlich wiederkehrende Besichtigung fur alle Gewerbebe-
triebe durch die Gewerbeaufsichtsheamten zu fordern.

Wenn man sich von der Uberwachung der Arbeiterschutzgesetze ein zu-
treffendes Bild verschaffen will, darf man nicht auBer acht lassen, daB aufler
den Gewerbeinspektionen auch andere Organe an der staatlichen Aufsichts-
fuhrung beteiligt sind. In erster Linie seien die Polizeibehdrden genannt,
die auf Grund der Gewerbeordnung befugt und verpflichtet sind, gewerbliche
Betriebe zu besichtigen. In einzelnen deutschen Bundesstaaten ist ihnen vor-
geschrieben, halbjahrliche und nach Bediurfnis auch h&ufigere Revisionen vor-
zunehmen. Vielfach wird dieser Téatigkeit wenig Wert beigemessen und be-
hauptet, sie bilde eine erschwerende Einmischung in den Dienstkreis der
Gewerbeinspektionen. Dieses Urteil ist indes vollig unzutreffend. Wohl
ist es nicht angéngig, den Polizeibehdrden die Entscheidung Uber technische
Fragen des Arbeiterschutzes zu uberlassen, doch enthalten die Arbeiterschutz-
gesetze zahlreiche Bestimmungen, z. B. dber Arbeitzeit der Arbeiterinnen
und jugendlichen Arbeiter, deren Uberwachung lediglich auf die Wahrung
eines Rechtsstandpunktes hinauslduft. Im dbrigen kann in gewissen Fallen ein
Bedurfnis vorliegen, die Gewerbeaufsicht im Sinne einer polizeilichen Auf-
fassung zu leiten, und es ist schon aus wirtschaftlichen Griinden zu billigen,
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wenn eine derartige Aufsichtstatigkeit den wissenschaftlich vorgebildeten Auf-
sichtsbeamten abgenommen wird. Die Revisionen durch die Polizeiorgane
entsprechen demnach der Mannigfaltigkeit der Anforderungen an die Ge-
werbeaufsicht Uberhaupt.

Ein ganz erheblicher Anteil an der Gewerbeaufsicht entfallt auf die Be-
rufsgenossenschaften. Ganz zutreffend wurde seinerzeit in der Begriindung des
Regierungsentwurfes fiur das Unfallversicherungsgesetz darauf hingewiesen,
dal die Art der Aufbringung der Kosten fir die Arbeiterunfallversicherung
das geldliche Interesse der Berufsgenossenschaften dafir wachrufe, auf Ver-
besserung der Betriebsanlagen Bedacht zu nehmen und durch Verhitung von
Unféllen ihre Geldleistungen zu vermindern. Das Unfallversicherungsgesetz hat
demgemdlR den Berufsgenossenschaften die Befugnis zugewiesen, Unfallver-
hitungsvorschriften fur die Betriebe zu erlassen und deren Durchfihrung
durch besondere, technisch vorgebildete Angestellte Uberwachen zu lassen.
Die auf diese Weise der gewerblichen Selbstverwaltung zugewiesenen Aufgaben
haben sich insofern wertvoll erwiesen, als sie ein Arbeitsgebiet berihren, auf
dem die staatliche Verwaltung, wie sie in § 120a 139b der Gewerbeordnung
geregelt ist, hdufig deshalb mit Schwierigkeiten zu kdmpfen hat, weil die Frage,
wie weit mit Vorschriften der in Rede stehenden Art und mit deren Durch-
fuhrung gegangen werden kann, ohne in ungerechtfertigt stérender Weise in
die freie Bewegung der Industrie einzugreifen, in vielen Féllen zu erheblichen
Zweifeln AnlaB gibt. Bei den Organen der Berufsgenossenschaften fihren
die ihren Mitgliedern beiwohnenden genaueren Kenntnisse der von ihnen ver-
tretenen Industriezweige auf der einen Seite und das Interesse an der Unfall-
verhitung auf der anderen Seite dazu, daR die Unfallverhiitungsvorschriften
die richtige Mitte zwischen zu groRer Strenge und zu groBer Milde innehalten.
Damit die Unfallverhitungsvorschriften den Interessen der Arbeiter nicht zu-
widerlaufen, sieht das Gesetz die Mitwirkung der Versicherten nicht nur bei
den Vorschriften tUber das Verhalten der Arbeiter, sondern auch bei den gegen
die Betriebsunternehmer zu erlassenden Anordnungen zur Unfallverhiitung
vor; und zwar haben die Genossenschaftsvorstinde Vertreter der Arbeiter
mit vollem Stimmrecht und in gleicher Zahl wie die beteiligten Vorstands-
mitglieder zuzuziehen. Es ist also den Arbeitern in gleicher Weise wie den
Arbeitgebern ein EinfluR auf die Durchfuhrung des Arbeiterschutzes durch die
Berufsgenossenschaft zugesichert. Sie kdnnen bei der Ausarbeitung der Unfall-
verhitungsvorschriften ihre Erfahrungen zugunsten der Arbeiter nutzbar
machen, auf Erfolg versprechende Schutzvorrichtungen hinweisen und ander-
seits einen ablehnenden Standpunkt einnehmen, wenn sie eine ungunstige
Einwirkung der geplanten Anordnungen auf die Leistungsfahigkeit der Ar-
beiter beflurchten, oder wenn die ihnen zur BeschluBfassung vorliegenden
Vorschriften Uber das von den Arbeitern zu beobachtende Verhalten zur Ver-
hitung von Unfédllen unbillige Anforderungen an den Arbeiter stellen wirde.
Trotz dieser weitgehenden Befugnis zeigt sich auch hier wieder, daB sich der
Arbeiter nur in ganz seltenen Ausnahmeféllen mit Fragen des Arbeiter-
schutzes befaft.

Von dem einzelnen Arbeiter ist Gberhaupt keine wesentliche Mitwirkung
auf dem Gebiete des Arbeiterschutzes zu erwarten. Die Grinde hierfir
sind verschiedener Art. Zum Teil liegen sie in der Gewdhnung des Ar-
beiters an die Unfallgefahr, zum Teil ergeben sie sich aus der Stellung des
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Arbeiters im Arbeitsverhéltnis, zum Teil liegen sie in den mangelnden techni-
schen Kenntnissen des Arbeiters, ein Mangel, der ihn hindert, sich mit den
Fragen der Unfallverhitung nutzbringend zu beschéftigen. In einigen Be-
rufsarten schitzt sich der Arbeiter, wenn er seine Kréafte unter dem Ein-
fliisse seiner Berufsarbeit bedroht fihlt, in wirksamer Weise durch den Wechsel
der Arbeitstatte und durch die Auslese bei der Berufswahl. Der Dampf-
kesselheizer z. B. kehrt, wenn ihn die Nachtarbeit schwacht, der Fabrik
mit Nachtbetrieb den Ricken; der Feilenschleifer, der unter der N&sse an
den Schleifsteinen leidet, gibt nach mehrjahriger Arbeitzeit seinen Beruf auf
und arbeitet als Bauhulfsarbeiter oder in einem d&hnlichen Berufe. Da eine
bodenstiandige Arbeiterschaft fir jeden Betrieb von groRem Wert ist, kann
dieses Verhalten der Arbeiter auch auf den Unternehmer dahin wirken,
auf Beseitigung gesundheitswidriger Zustdnde Bedacht zu nehmen.

Wie bei einem groBen Teile der sozialen Frage, so steht auch hinsicht-
lich der Selbsthilfe der Arbeiter in bezug auf Arbeiterschutz im Vorder-
grinde die Arbeiterorganisation. Aus der einfachen Tatsache, dal der Macht-
einfluR der Arbeiter auf das Arbeitsverhéltnis gewachsen ist, wo sie ihre
Forderungen korperschaftlich vertreten, folgt auch die Fdérderung des Arbeiter-
schutzes durch die Arbeiterorganisation. An der Spitze der Forderungen der
Arbeiterorganisationen stehen Erhdéhung des Einkommens und Verminderung
der Gegenleistung. Aber die Schéadigungen irgendwelcher Art, denen der
Arbeiter in seiner beruflichen Tatigkeit ausgesetzt ist, bieten den Arbeiter-
organisationen einen willkommenen Anlal fiur die Begrindung ihrer Forde-
rungen, und der Hinweis auf sie dient als Zugmittel bei der Werbearbeit
um neue Mitglieder. Im dbrigen 1aB8t sich nicht in Abrede stellen, daB die
Gewerkschaften, was die Abstellung von Mifstdnden in Fabriken betrifft,
auBerordentlich rihrig und eifrig bemuht sind, ihre Mitglieder zu Mitteilungen
dariber zu veranlassen. Sie wachen nicht nur Uber die Bestimmungen der
Gewerbeordnung, Uber die gesetzliche Arbeitzeit der Frauen und jugend-
lichen Arbeiter, sondern auch dber sittliche und gesundheitswidrige Ein-
flisse. lhre sozialpolitische Stellungnahme und ihre ablehnende Haltung gegen
Uber-, Nacht- und Sonntagsarbeit bringt es mit sich, daR sie auch in dieser
Hinsicht ein scharfes Auge fir etwaige VerstéRe gegen die Gewerbeordnung
haben. Es spricht fir ihre objektive Beurteilung, wenn sie sich in den letzten
Jahren mit ihren Beschwerden in zunehmendem MaB unmittelbar an die Ge-
werbeaufsichtsbehdrden wenden, wodurch eine unparteiische Untersuchung
dessen, was sie vorgebracht haben, am besten gewdé&hrleistet ist. Zur Er-
reichung ihrer Ziele benutzen die Arbeiterorganisationen, vielleicht in der Ab-
sicht, etwaige Gesetzwidrigkeiten im Kampfe gegen das Unternehmertum aus-
zubeuten, ihre Fachpresse. Letztere liefert daher, ein Lesen cum grano salis
vorausgesetzt, einen gewissen Anhalt zur Erkundung der Auffassung Uber den
Arbeiterschutz in Arbeiterkreisen. Dasselbe gilt auch von den Untersuchun-
gen, die fast alle nach Berufen gegliederten Arbeiterorganisationen uber
die gesundheitlichen und gewerblichen Verhéltnisse ihrer Mitglieder veran-
staltet haben.

Wenn die vorstehenden Ausfiohrungen eine SchluBfolgerung zulassen, so
ist dies folgende: Nach MaRgabe der tatsdchlichen Verhdltnisse liegt fur
die Einstellung von Arbeitern in den Gewerbeaufsichtsdienst in amtlicher
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oder halbamtlicher Stellung keine zwingende Notwendigkeit vor, und zu einer
wirksamen Mitwirkung der Arbeiter in Fragen der Gewerbeaufsicht bedarf
es keiner besonderen dementsprechenden gesetzlichen MaBnahmen. Wenn in
Bergwerken und in groBen Steinbruchsbezirken dennoch Arbeiter im staatlichen
Aufsichtsdienste tdtig sind, so sind diese Ausnahmen in der Unfallhdufigkeit und
darin begriundet, daB die Unfallgefahr infolge des steten Abbaues in den unter-
irdischen Gruben und an den Steinbruchwanden taglich in neuer Gestalt
auftritt und eine wesentlich hdufigere Anwesenheit der Organe des Gewerbe-
aufsichtsdienstes erfordert, In diesen Fallen ist es in sozialer und wirtschaft-
licher Hinsicht zu billigen, wenn den Gewerbeinspektionen Hiulfsbeamte aus
dem Arbeiterstande angegliedert werden. Erwégungen dhnlicher Art wer-
den es gewesen sein, die in einigen Bundesstaaten des Deutschen Reiches
zur Einstellung von Aufsichtsbeamten aus Arbeiterkreisen fir Bauten ge-
fuhrt haben.

Wohl sollen auch in anderen Betrieben die Arbeiter moglichst eifrig an
der Forderung des Arbeiterschutzes mitwirken und nicht in der Rolle des
untatigen Zuschauers verharren; feie sind jedoch hierbei auf den Weg der
Selbsthilfe und des freien Verkehres mit den Gewerbeaufsichtsbehdrden zu
verweisen. Einer sachlichen und gerechten Prifung ihrer Winsche kénnen
sie, wie aus allen Jahresberichten der Gewerbeaufsichtsbeamten hervorgeht,
versichert sein. Ob sie hierbei als einzelne Arbeiter, als Mitglieder von Arbeiter-
oder Betriebsausschissen oder durch ihre Berufsorganisation eine Aussprache
nachsuchen, wird auf die Wirdigung ihrer Anliegen keine Einflisse haben.
Denn daR Deutschland auch in bezug auf die Ubertragung der Arbeiter-
schutzgesetze in die Praxis allen anderen Staaten weit voraus ist, beweist
am besten der Umstand, daR die Zahl der Gewerbeaufsichtsbeamten bei uns
allein ebenso groR ist, wie in Frankreich, GroBbritannien, Osterreich-Ungarn
und in der Schweiz zusammengenommen.

DIE DISKONTIERUNG VON BUCHFORDERUNGEN.
Von BanKproKnrist OTTO SEIPP, Darmstadt.

Der deutsche Handel beklagt sich mit Recht Uber die unpunktliche Zahl-
weise, die sich in weiten Kreisen der Geschéaftswelt eingebtrgert hat. Mag der
Lieferer in noch so fetten Buchstaben auf seine Rechnungen drucken: ,Ziel
3 Monate“, ,Ziel 6 Monate“, der Abnehmer 148t gar zu haufig diese Fristen
sich auf die 11/2-fache, ja 2-fache Zeit ausdehnen, bis er sich schlieBlich zur
Regelung bequemt. Nun konnte ja der Kreditgeber auf Einhaltung des ver-
einbarten Zahlungszieles drédngen; er macht aber dann hé&ufig die Erfahrung,
daB sein Kunde ,abspringt“, seinen Bedarf also einem Mitbewerber zuweist,
der in dieser Richtung ,kulanter”, d. h. nachsichtiger ist. Man duldet des-
halb, um lieber noch ein schlechtes Geschaft zu machen als gar keines, unter
dem EinfluB des Wetthbewerbes, dal die gestellten Bedingungen unbeachtet
bleiben, und verzichtet aus dem gleichen Grund auf die Berechnung von Ver-
zugzinsen fir die Zeit, um die das Ziel dberschritten wird. Ja gar manche
Kunden geben nach Ablauf des Zieles sogar langfristige Wechsel, bei deren
Verwertung dem Empfanger noch Kosten entstehen. Nur wo der Wett-
bewerb durch Kartellverbdnde und &hnliche Vereinigungen ausgeschaltet oder
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abgemildert worden ist, trifft man gewdhnlich schéarfere Zahlungsbedingun-
gen an, und zwar solche, die nicht nur auf dem Papier stehen, sondern
auch eingehalten werden missen. Die in freiem Wettbewerb arbeitenden
Firmen missen hingegen noch in weitem Umfange den Bankier abgeben
und kénnen einem allzu starken Anschwellen der AuBenstidnde hdchstens die
Bewilligung von Kasseskonti entgegensetzen, deren HOhe meistens zu der
Abkurzung des Zahlungszieles ganz auBer Verhdltnis steht.

Solche Zahlgewohnheiten fiihren dazu, daB selbst gréRere Betriebskapitalien
verhdltnismaRig schnell in AuRenstdnden festliegen. Nehmen wir an, es beginne
jemand mit 50000 M Kapital ein Geschdft und erwerbe sich bei seinen ver-
schiedenen Lieferern nach und nach einen Kredit in gleicher Héhe. Lager und
AuRenstdnde dirfen dann zusammen die Summe von héchstens 100000 M er-
reichen; sonst tritt der Fall ein, dal aus Mangel an weiterem Kapital das Ge-
schaft in seinem glatten Fortgang gehemmt wird. Ja noch mehr: der Kauf-
mann kann, falls seine AuBenstdnde nicht in demselben MaRe eingehen, in dem
seine eigenen Verbindlichkeiten fallig werden, in Verlegenheit geraten, da
vielleicht seine Glaubiger nicht nétig haben, die gleiche Nachsicht zu uben,
die er seiner Kundschaft gegenuber platzgreifen lassen mufB. Derartige Un-
bequemlichkeiten kénnten natirlich nicht entstehen, wenn beispielsweise die
AuBenstdnde in Wechselschulden umgewandelt wirden; denn damit k&men
die Forderungsherechtigten in die Lage, mit der akzeptierten oder auch nicht
akzeptierten Tratte ihrerseits zu bezahlen. Statt ,,Ziel 6 Monate* miRte es also
heifen: ,,Zahlbar gegen meine nach drei Monaten auszuschreibende Dreimonats-
tratte“. So lieBen sich die AuRenstdnde jeweils ungefahr zur Héalfte auf dem
geeignetsten Wege flissig machen. Leider aber scheitern derartige Abkom-
men an dem Widerstand der Schuldner, die sich auf einen bestimmten Zahltag
nicht festlegen lassen wollen, sondern lieber in der alten Gewohnheit verharren,
das Ziel ganz regelmé&RBig zu Uberschreiten.

Da hieR es denn fir den Handelsstand, nach einem anderen Verfahren
Umschau zu halten, das die Nutzbarmachung der AuRenstdnde, auch ohne
daB der Schuldner auf sich trassieren 1aBt, gestattet: dieses Verfahren ist die
sogenannte Diskontierung von Buchforderungen. Es ist von Osterreich zu
uns heribergekommen, dem die Prioritdt der Anwendung deshalb gehdrt,
weil daselbst das Kaufen auf langen Borg noch fester gewurzelt ist als bei
uns in Deutschland.

Bekanntlich ist die Deutsche Bank vor einiger Zeit mit der Errichtung
einer eigenen Abteilung fur die Diskontierung von Buchforderungen bei uns
vorangegangen. Aus ihren Bedingungen fir diesen Geschéaftzweig sei das
W ichtigste wiedergegeben. Der Kreditnehmer mufl ihr jede gewiinschte Einsicht
in seine geschéftlichen Verhdltnisse gestatten und auch alle sonstigen bankmaéRi-
gen Geschédfte mit ihr machen. Die Forderung muf sich auf eine Warenlieferung
an zahlungsfahige Geschaftsleute grinden und der Regel nach innerhalb dreier
Monate fdllig werden; sie darf nicht bestritten und selbstverstdndlich nicht schon
anderweitig verpfdndet sein. Die Bevorschussung erfolgt in der Regel mit
80 vH. Der Kreditnehmer hat der Deutschen Bank fiur den erhaltenen Bar-
betrag ein bei ihr zahlbar gestelltes Akzept zu Ubergeben, dessen Laufzeit
der Falligkeit der Forderung angepaft ist. Dieses Akzept wird zurlck-
gegeben, sobald die Bareingdnge auf die abgetretene Forderung, die na-
turlich sofort an die Bank abzufuhren sind, den Betrag desselben decken.
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Der Kreditnehmer stellt in jedem Fall eine an seinen Schuldner gerichtete
Abtretungsanzeige aus, die er der Deutschen Bank Ubergibt. Letztere macht
hiervon aber nur dann Gebrauch, wenn ihr dies zur Sicherung der gewahrten
Vorschiisse erforderlich erscheint. Die Regel soll also sein, daR der Schuld-
ner von der Abtretung nichts erfahrt; dieser leistet vielmehr seine Zahlungen
nach wie vor unmittelbar an seinen Lieferer, der die Betrdge, wie schon be-
merkt, bis zur Deckung des empfangenen Vorschusses punktlich abzufiihren hat.

Die Kosten, die der Bank durch Erkundigungen (ber die Sicherheit der
Schuldner entstehen, gehen zu Lasten des Kreditnehmers. Der Diskonterlds
soll nur zur Begleichung von Warenschulden oder zu Lohnzahlungen dienen;
um einigermaBen eine Ubersicht zu haben, wiinscht die Deutsche Bank, daR
die Regelung der Liefererrechnungen ihr Gbertragen wird. Schlieflich darf ohne
Genehmigung der Bank dem Buchschuldner keine Stundung gewdahrt werden,
was natirlich die Selbstdndigkeit der EntschlieBungen unliebsam fiur den
Kreditnehmer beeintrédchtigt.

Aus dieser auszuglichen Wiedergabe der Bedingungen ergibt sich, daR
es sich um keine eigentliche Diskontierung, sondern um eine Beleihung von
abgetretenen AuBenstdnden handelt, ein Vorgang, welcher der Gewéahrung von.
Lombarddarlehen auf ein Inhaberpapier &hnelt, bei dem auch die in letzterem
verbriefte Forderung verpfédndet wird.

In welchem Umfange von der deutschen Geschéaftswelt von der Einrichtung
Gebrauch gemacht wird, dariber werden die nédchsten Berichte der Banken
wohl interessante Aufschliisse bringen.

Unterdessen ist die Frage in der kaufméannischen Fachpresse in ausgiebig-
ster Weise erortert worden. Hierbei zeigte es sich, daB je nach dem Lager,
dem die sich zu der Frage dufernden Kreise angehdren, das neue Mittel
empfohlen oder getadelt wird. Vornehmlich die Lieferer der die kleineren
Abnehmer bedienenden Handelsfirmen (man denke an Tuchfabriken, die Gros-
sisten zur Kundschaft haben, die ihrerseits wieder mit Konfektionsfirmen das
Geschaft machen) stehen der neuen Erfindung recht beklommen gegeniber.
Sie firchten, daR unlautere Elemente ihre AuRenstdnde auf dem Wege der
Diskontierung fur sich flissig machen, an die Befriedigung ihrer Gldaubiger
also gar nicht denken, welch letztere vielmehr beim Ausbruch des Konkurses
die betribliche Entdeckung machen muRten, daB irgend einer Bank der
wertvollste Teil der Aktiva, nédmlich die AuRenstdnde, abgetreten sind. Aus
diesen Erwdgungen hat beispielsweise die Handelskammer in Chemnitz fol-
genden BeschluB verdffentlicht:

,Die Handelskammer ist nicht der Meinung, daR die von der Deut-
schen Bank als reguldrer Geschéaftzweig aufgenommene Diskontierung
von Buchforderungen etwa bestimmt sein kdnnte, eine Licke unseres gut
entwickelten Kreditsystems auszufillen. Sie halt vielmehr diese neue
Kreditform fir entbehrlich und ihre allgemeine Einfihrung keineswegs
fur winschenswert. Insbesondere erblickt sie deswegen in der Dis-
kontierung von Buchforderungen eine groRe Gefahr fiur die Industrie und
das gesamte Geschaftsleben, weil sie in hohem MaBe geeignet ist, die
Grundlagen des Kreditverhdltnisses zwischen Lieferanten und Abnehmern
und damit das gegenseitige Vertrauen auf das Bedenklichste zu erschittern.”
Anhnlich sollen sich die Handelskammern von Augsburg und Reutlingen

geduBert haben. Anderer Meinung ist die Handelskammer in Bayreuth; sie
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néhert sich dem Standpunkt derjenigen, die in der Diskontierung der Buch-
forderungen einen begriBenswerten Fortschritt erblicken, und schlagt vor,
die Giltigkeit der Ubertragung von Buchforderungen davon abhangig zu
machen, daB der Kreditnehmer (der Zedent) zuvor in ein beim Amtsgericht
zu fiuhrendes Personenregister eingetragen ist, in das Interessenten Einblick
erhalten. Der Gléubiger soB sich also dartber unterrichten kdnnen, ob sein
Schuldner AuRenstinde fliissig gemacht hat. (In Osterreich hat man, was in
diesem Zusammenhang eingeschaltet sei, eine Sammelstelle mit dem schdnen
Namen ,Evidenz-Centrale fur die Eskompte offener Buchforderungen“ ge-
schaffen, die nachprifen soll, ob nicht ein und derselbe Posten mehrere Male
diskontiert wird, zu welchem Behufe ihr von den angeschlossenen Banken
samtliche abgetretenen Posten fortlaufend aufgegeben werden.)

Zu diesem W iderstreite der Meinungen brachte kirzlich die Frankfurter
Zeitung eine Zuschrift, deren Einsender den Standpunkt vertrat, dal die Sicher-
heit des Glaubigers von der neuen Einrichtung ganzlich unberihrt bleibe. Denn
wenn der Kunde Bargeld oder Akzepte in Zahlung erhalte, stehe es ja auch
in seinem Belieben, ob er den Lieferer befriedigen wolle oder nicht. Die Be-
leuchtung der Frage von dieser Seite aus hat zundchst zweifellos etwas Be-
stechendes. Ganz wird sie aber die in Fabrikantenkreisen bestehenden Be-
denken kaum zerstreuen kdnnen. Denn auf die Diskontierung von BuchaufBen-
standen ist man ja, wie schon eingangs bemerkt, gerade deshalb verfallen,
weil nicht von allen Schuldnern rechtzeitig Barreglung oder die Genehmigung
zur Trassierung, noch weniger Akzepte zu erlangen sind. Ein gewisser Betrag
der AuBenstdnde blieb also immer als freies Aktivum erhalten und konnte
bei Vermdégensverfall zur teilweisen Befriedigung der Gldubiger beitragen. Dank
der neuen Einrichtung ist es hingegen unredlichen Leuten erleichtert, die
Buchforderungen bis auf einen geringen Prozentsatz zu versilbern und den
Gegenwert zum Nachteil der Glaubiger fir eigene Bedirfnisse zu verwenden,
insoweit nicht die von der Bank in dieser Richtung ausgetbte Aufsicht
(Begleichung der Liefererrechnungen durch sie) betriigerische Absichten ver-
eiteln kann. Zweifellos ist unlauteren Elementen in der Diskontierung von
Buchforderungen ein weiteres Mittel an die Hand gegeben, zum Schaden der
Glaubiger zu wirtschaften. Das darf aber, da eine solche Nutzanwendung
doch nicht die Regel bilden wird, nicht zu der SchluBfolgerung fiihren, daf
die Diskontiermoglichkeit ganz allgemein zu verwerfen sei. An und fur sich
wadare es ja gewiB einfacher und zweckmafBiger, ausstehende Gelder in der
Wechselform nutzbar zu machen, und ich wirde es fiur einen Fehler halten,
wenn das neue Verfahren die Folge hétte, daB in dem Bemihen, die Kund-
schaft zu besseren Zahlgewohnheiten zu erziehen, ein Nachlassen eintritt.
Solange in dieser Beziehung jedoch noch die beklagten Mé&ngel fortbestehen,
ist die Diskontierung ein begrifBenswerter Nothehelf fir den nicht sonderlich
kapitalstarken Geschéaftsmann, der langfristig verborgen, indessen gegen kurzes
Ziel einkaufen muRB.

Wer in der Lage sein will, davon ndtigenfalls Gebrauch zu machen, sorge
beizeiten fir eine ordnungsgemdfe Buchfihrung. Wo diese fehlt,
wird man vergebens nach einer Stelle suchen, welche sich zur Diskontierung
von AuRenstdinden — mag es sich auch um Kundschaft von durchweg zweifels-
freier Art handeln — bereit findet.
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DIE VOLKSWIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG
DES SALPETERPROBLEMS UND DIE NUTZUNG

DES LUFTSTICKSTOFFES.
Von Dr. WILHELM KOCHMANN, ChemiKer und NationaléKonom.

(SchluBR von Seite 24)

Zu diesem Stickstoffvorrat in Fossilien kommen noch die anderen natir-
lichen Vorkommen, der besprochene Salpeter und die minder wichtigen Guano-
lager. Reichliche Stickstoffvorrate besitzen wir auch in gewissen Tangen;
doch enthalten diese zuviel Kochsalz, das die Ackerkrume verkrustet7).

Aber das Vorhandensein dieser Stickstoffquellen allein besagt noch gar
nichts fur ihre Verwertbarkeit. Diese h&ngt allein von Gesichtspunkten der
Rentabilitdt ab, die ihrerseits bestimmt wird durch leichte Zugéanglichkeit,
bequeme Verarbeitung und &ahnliches. Sehr wichtig ist es auch, daB man
die Dingestoffe als Kopfdinger geben und mit anderen Dingemitteln, mit
Kali, Kalk und Phosphaten mischen darf, ohne unerwiinschte chemische Um-
setzungen der Dinger miteinander gewaéartigen zu missen. Solche Erwédgungen
bestimmen die Nutzbarkeit einer Stickstoffquelle und gaben bisher den Ausschlag
zugunsten des Salpeters. Damit soll allerdings nicht gesagt sein, daB nicht
die heimischen Stickstoffquellen unserer Moore und Kohlenlager noch viel
weitergehend mit Gewinn genutzt werden konnten, als dies heute geschieht.
Diese Frage wird in allererster Linie eine Organisationsfrage sein. Doch wird
die Uberlegenheit der Nitratdiinger, abgesehen von Verwendungen fiir gewisse
Zwecke, wohl immer bestehen bleiben.

Dieser Gedanke leitete auch unsere Industrie und Naturwissenschaft, als
vor etwa einem Jahrzehnte die Frage nach einem kiinstlichen Ersatze des
Chilesalpeters auftauchte; denn die vorhandenen Lager reichen keineswegs
fur alle Ewigkeit: pessimistische Schdtzungen nehmen an, daB ein rentabler
Abbau noch fiur den Bedarf von etwa 20 bis 25 Jahren ausreichendes
Material schaffen konne, optimistischere und anscheinend richtigere Berech-
nungen geben den Lagern noch eine Betriebsdauer von etwa 40 bis 50
Jahren8). Das Auffinden von neuen, betrdchtlichen Lagern scheint, wie schon
ausgefihrt, wenig wahrscheinlich; das Abnehmen der vorhandenen muB zur
Teuerung fihren. Bezeichnender Weise waren die Bestrebungen der Natur-
wissenschaft, die vorhandenen, Ammoniak liefernden Stickstoffquellen besser
auszunutzen, bei weitem nicht so nachhaltig wie diejenigen, den Stickstoff
der Luft zu nutzen, und zwar ganz besonders in Form von Nitraten.

Da die Luft elementaren, freien Stickstoff enthdlt, lag- es der Technik
bei der Frage nach einem Ersdtze der naturlichen Quellen an gebundenem
Stickstoffe von vornherein nahe, die Schaffung sowohl von Ammoniak wie von

7) Es ware sehr lohnend, Versuche zur Entsalzung dieser Tange in
groBerem Malstab aufzunehmen.

8) Die tatsdchlich vorhandene Salpetermenge ohne Ricksicht auf Abbau-
wirdigkeit ist natirlich sehr viel groRer.
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Nitrat zu versuchen. In der Tat wurden beide Wege beschritten. Das Haupt-
gewicht aber wurde, wie schon gesagt, auf die Erzeugung von Nitraten gelegt,
fur welche die Luft ja nicht nur den Stickstoff, sondern auch den Sauerstoff
kostenlos liefert. Darum wollen wir die Verfahren, die sich mit der Er-
zeugung von Ammoniak befassen, kurz skizzieren, um danach unsere Auf-
merksamkeit ungeteilt dem ProzeR der Nitrat- und Nitritgewinnung zuwenden
zu konnen.

Das zurzeit bedeutendste Verfahren, das — soweit es landwirtschaftlichen
Zwecken dient — letzten Endes auf die Erzeugung oder Abspaltung von
Ammoniak hinauslduft, ist das sogenannte Frank-Carosche Kalciumcyanamid-
verfahren. Um seine Besprechung an dieser Stelle nicht zu weit auszudehnen,
sollen seine Varianten sowie die Tatigkeit verdienter Mitarbeiter hier nicht
eingehender erdrtert werden.

1894 hatte Henri M oissan, der jungst verstorbene verdienstvolle Forscher,
bei seinen Versuchen, den chemisch tragen Stickstoff zu binden, beobachtet,
daB reines Kalciumkarbid, das bekannte Ausgangsmaterial fir Azetylen von
der Formel CaC2, nicht fdhig war, Stickstoff bei einer Temperatur von
1200° zu binden. Im folgenden Jahre jedoch fanden N. Caro und A. Frank,
dal Baryumkarbid, mit Kohle und Alkali gemischt, in der Gluhhitze aus
einem Strome von Stickstoff und W asserdampf Stickstoff aufnahm. Der Zweck
all der zahlreichen Versuche in den neunziger Jahren war zumeist auf die
Erzeugung von Cyaniden gerichtet. Diese namentlich fir die Goldgewinnung so
wichtigen Stoffe lieRen sich aber zundchst nicht erhalten; doch machte das
Verfahren der Stickstoffbindung allméhlich Fortschritte. 1895796 hatte F.
Rothe die Wichtigkeit der Verwendung von reinem, trockenem Stickstoffe
gefunden, zwei Jahre spdater gelang ihm der Nachweis, dal die Karbide der
Erdalkalien den Stickstoff nicht nur unter Bildung von Cyaniden, sondern von
Cyanamiden aufnehmen, und zwar unter Abscheidung von Kohlenstoff. Auch die
Vereinigung der Karbidbildung und der Stickstoffaufnahme zu einem ProzeR
regte er an. Dieser Vorgang verlauft nach der Formel CaCOa-}- N2-j- 3C
= CaCN2-j- 3CO. Andere Untersuchungen von Frank und Caro sowie von
Polzenius gaben die Mdoglichkeit an die Hand, die Reaktionstemperatur
des Kalciumkarbids herabzusetzen, und zeigten, daB rohes, é&tzkalkhaltiges
oder mit einem Zusatze von Chlorkalcium versehenes Karbid im Gegensatze
zu dem reinen Produkt Stickstoff in reichlicheren Mengen zu binden vermag.
So waren die Bedingungen fir die Herstellung des neuen Stoffes, des ,Kalk-
stickstoffes”“ 9), wie er genannt wurde, festgelegt und seiner technischen Her-
stellung die Wege geebnet, in die sich fir Deutschland zunéchst vier Gesell-
schaften teilten, die aber auch im Auslande mit Nachdruck aufgenommen
wurde.

Kalkstickstoff 148t sich mannigfach verwenden, insbesondere in der chemi-
schen Industrie. Obwohl seine Herstellung im technischen Malstabe noch
verhaltnismafRig jung ist, hat man doch bereits verstanden, ihn fir die ver-
schiedensten Reaktionen nutzbar zu machen. So dient der Kalkstickstoff

9 Auch der Salpeterkalk, das Kalciumnitrat, wird in miverstandlicher
Weise haufig als ,,Kalkstickstoff* bezeichnet. Wir wollen unter diesem Namen
immer nur das Kalciumcyanamid verstehen.
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als Ausgangsmaterial fiur viele Korper der Harnstoffgruppe; mit seiner Hilfe
lassen sich Ammoniak, Cyanide und ein Rohersatz der Cyanide fiir die Auslau-
gung goldfuhrender Mineralien hersteilen. Man kann sich seiner zur Synthese des
Indigos, zum Harten von Werkzeugen oder zur Herabsetzung der Verbrennungs-
temperatur von GeschoBladungen bedienen, kurz man hat die Moglichkeit
héchst vielseitiger Verwendung. Die groBten Hoffnungen aber wurden auf
das Kalciumcyanamid als Dilngemittel gesetzt. Es zeigt sich namlich, daB der
Kalkstickstoff im Boden mit Hulfe der Feuchtigkeit und der Bodenbakterien
Ammoniak abzuspalten vermag, der dann in Nitrat bergeht. Diese Mdglich-
keit, Stickstoffdinger zu schaffen, erschien um so verlockender, als zur Her-
stellung des Kalciumcyanamids nicht solche gewaltige elektrische Krafte ndtig
sind, wie zur Herbeifihrung einer unmittelbaren Verbindung zwischen Stickstoff
und Sauerstoff der Luft. Man braucht nédmlich zur Herstellung des Ausgangs-
materiales fir das Kalciumkarbid, welches eine bestimmte Menge Stickstoff
binden kann, nur etwas Uber ein Drittel der Energiemenge, die zur Erzeugung
der entsprechenden Menge Stickoxyd nétig ist. Dazu kommt allerdings noch
die fur die Reaktion zwischen Kalciumkarbid und Stickstoff sowie die zur Er-
zeugung von reinem Stickstoff gebrauchte Energie.

Steht es nun auch auBer allem Zweifel, daR das Kalciumcyanamid in
manchen Féllen ein sehr wertvoller Stickstoffdiinger sein kann, so steht dieser
erfreulichen Tatsache doch eine erhebliche Anzahl von MiRerfolgen gegeniber,
ja von Féllen, wo nicht nur kein Erfolg, sondern sogar eine schwere Schadigung
der gedingten Pflanzen festzustellen war. Auch sonst zeigt das fir chemische
Zwecke so wertvolle Kalciumcyanamid eine Reihe fiur den Landwirt hochst
unbequemer Eigenschaften: es laBt sich nicht auf sauren Bdden anwenden,
kann nicht als Kopfdinger verwendet werden, und zwingt zu sehr genauem Inne-
halten der jeweiligen Anwendungsvorschriften (was namentlich fir den kleinen
Landwirt unzweckméRig ist). Ferner 1a4Rt sich der Kalkstickstoff nicht beliebig
lange vor dem Gebraucii mit &ndern Dingern mischen10), kann nur bei trockener
W itterung ausgestreut werden und ist sofort unterzubringen, staubt und riecht
sehr unangenehm, kurz zeigt viele unerwinschte Eigenschaften. Sobald es
daher gelingt, bessere Ausbeuten und mithin eine Verbilligung bei den Ver-
fahren zu erzielen, die aus der Luft Nitrate erzeugen, wird die Anwendung
von Kalkstickstoff als Dingemittel zwar technisch mdéglich, aber laum praktisch
vorteilhaft sein; héchstens daR gelegentlich einmal eine in der Industrie nicht
absetzbare Menge ungewdhnlich billig in die Landwirtschaft flieBen koénnte.
Soweit sich also heute ein Urteil fallen 1a8t, geht es dahin: Der ,Kalkstick-
stoff“, das Kalciumcyanamid, wird einen industriell sehr wertvollen Stoff dar-
stellen; an der LOosung des Salpeterproblems aber wird es sich nur voriibergehend
beteiligen, so lange namlich, bis die nitraterzeugenden Verfahren auf eine
hohere Stufe der Vollendung gediehen sind.

Auch zur unmittelbaren Synthese des Ammoniaks aus seinen Elementen
sind zahlreiche Versuche gemacht worden. Zu praktischer oder auch nur
tieferer wissenschaftlicher Bedeutung gelangte bisher keiner von ihnen. Erst
in allerjungster Zeit gelang Haber und Le Rossignol der Nachweis, daB sich
Stickstoff und Wasserstoff bei hohen Dricken von anndhernd 200 at, bei An-

10 eine Eigenschaft, die besonders den Chilesalpeter auszeichnet.
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Wendung von Temperaturen von rd. 500° und schlieBlich beim Gebrauche ge-
eigneter Katalysatorenll) zu Ammoniak in technisch aussichtsreicher Weise
vereinigen. Die Badische Anilin- und Sodafabrik hat die technische Aus-
gestaltung des Verfahrens Ubernommen, wohl zumeist um ihrer allgemeinen
Stickstoffpolitik willen; denn es ist zu erwarten, daR sich fir reinen Stick-
stoff und Wasserstoff eine héherwertige Verwendung wird finden lassen als
die Herstellung eines ohnehin billigen und reichlich vorhandenen Rohstoffes.
An der Losung der Salpeterfrage durfte sich das Verfahren von Haber und
Rossignol schwerlich ernsthaft beteiligen.

Wie kommt aber der Ammoniak,die Verbindung des Stickstoffes mit
W asserstoff, Uberhaupt dazu, bei den Ldsungsmoglichkeiten der Salpeterfrage
mitgerechnet zu werden? Aus dreierlei Griinden: Einmal, weil wenigstens
fur manche Arten der Ammoniakbildung der unerschépfliche Vorrat atmosphari-
schen Stickstoffes verfigbar ist, weil zweitens ein erheblicher Teil des land-
wirtschaftlich verwendeten Nitratdiingers durch Ammoniaksalze ersetzt werden
kann (wobei allerdings manche Nachteile in den Kauf zu nehmen sind), und
schlieRlich, weil es mdglich ist, aus Ammoniak mit Hilfe atmosphérischen Sauer-
stoffes Nitrate und Nitrite herzustellen. Gehdéren diese Verfahren auch nicht zu
unserm engeren Thema, so missen sie doch bei ihrer groBen Wichtigkeit
der Vollstandigkeit halber gestreift werden, zumal sie uns eine treffliche Ober-
leitung zu den Verfahrenbieten, die unmittelbarStickstoff und Sauerstoff
zur Reaktion bringen.

Bringt man Ammoniak und Sauerstoff zusammen, so kann eine Ver-
bindung zwischen beiden Stoffen z. B. nach der Formel 2 NHS-|~30 = N2-j-
3 HgO vor sich gehen. Es wirde also unter Bildung von Wasser und Ab-
spaltung von reinem Stickstoffe der Wasserstoff wegoxydiert werden. Die
Oxydation kann aber auch noch weiter gehen und das Stickstoffatom selbst
angreifen, gewissermaBen noch ehe es die Trdgheit des elementaren Stick-
stoffes angenommen hat. Eine der vielen mdglichen Umsetzungen wirde
dann etwa durch die Formel NH3-]-40 = HNO03-}-H20 wiedergegeben, und
wir waren zugleich bei der Salpetersdure angelangt. Hatten wir die doppelte
Menge Ammoniak aufgewendet, so hétten wir sofort einen festen Korper
von hohem Werte, das Ammoniumnitrat, das besonders als ,,Sicherheitsspreng-
stoff* Verwendung findet, erhalten. Aber bei diesen Umsetzungen gibt es
zwei Schwierigkeiten: erstens, daf alle die zahlreichen Umsetzungsmdglich-
keiten gleichzeitig stattfinden, allerdings unter Uberwiegen einer bestimmten
Reaktion. Da man reine Produkte und nicht Gemische haben will, muR man
den OxydationsprozeR so leiten, daR die unerwiinschten Umsetzungen keinen
nennenswerten Raum einnehmen. Die zweite Schwierigkeit ist wesentlicher
Natur. Ammoniak und Sauerstoff — wenigstens in der verdinnten Form, wie
er in atmosphdarischer Luft vorliegt (20 vH) — reagieren selbst bei ziemlich
hohen Temperaturen sehr langsam miteinander, und steigert man die Temperatur
zu sehr, so findet wiederum leicht eine Zersetzung der gebildeten Produkte

1J) Ein Katalysator ist ein Stoff, der am Ende einer chemischen Reaktion
unveréndert und in gleicher Menge wie zu Anfang wieder erscheint, der
aber die Geschwindigkeit der Reaktion beeinfluBt. Im vorliegenden Fall
erweist sich z. B. Osmium oder Uran als geeigneter Katat*ator.
4*
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statt, die nicht nur den Gewinn beeintrdchtigt, sondern sogar verlustbringend
sein kann. So konnte eine zu weit gehende Oxydation z. B. den Wasserstoff
der entstandenen Salpetersdure selbst noch angreifen und zur Zertrimmerung
des ganzen Molekils unter Abspaltung von freiem, wenig reaktionsfdhigem
Stickstoff fuhren. Tatsdachlich ist dies ein sehr wunder Punkt der Oxydations-
verfahren des Ammoniaks. Um nun den Oxydationsvorgang auch bei niederer
Temperatur in einem praktisch brauchbaren MaRe zu beschleunigen, [mufl man
sich auch hier katalytisch wirkender Substanzen bedienen. Der Vorgang ware dann
so zu denken: Beim Darlberblasen von Luft und Ammoniak bei bestimmter Tem-

peratur oxydiert sich der Katalysator sehr schnell. Diese seine neue sauerstoff-
reichere Verbindung ist aber nicht bestdndig, sondern spaltet ihren Sauerstoff
wieder ab. Im Augenblick der Abspaltung aber — ,in statu nascendi“ — hat

dieser eine gesteigerte Reaktionsfahigkeit und oxydiert seinerseits das Ammoniak.
Auf diesem Umwege, der gewissermaBen leichter ist, geht der Oxydations-
prozeR sehr viel rascher vor sich als auf dem direkten aber schwereren
Wege der Umsetzung zwischen Ammoniak und Luft. Diese Reaktion wie auch
dafur verwendbare Katalysatoren waren schon lange bekannt, aber erst in
letzter Zeit gelang die Ausgestaltung technisch brauchbarer Verfahren. Man
kann diese Katalysatoren in zwei allerdings nicht scharf getrennte Gruppen
scheiden: in solche, die einen ununterbrochenen Betrieb gestatten; das sind in
erster Linie die Metalle der Platingruppe, und in solche, die keinen ununter-
brochenen Betrieb (unter praktisch brauchbaren Verhdltnissen) gestatten. In diese
letztere Klasse gehdren zahlreiche Metalloxyde, Chrom- und Mangansalze usw.,
die nach dem Gebrauch vor weiterer Verwendung erst wieder an der Luft ausge-
gliht werden miussen. Natirlich sind die einen ununterbrochenen Betrieb ge-
stattenden Verfahren weitaus zweckmaé&gBiger, und es muf hier in erster Linie an
ein von Ostwald und Brauer geschaffenes erinnert werden, das allerdings mit.
Ammoniakverlusten von 15 bis 25 vH zu rechnen hatl12). Bei dem aufRerordent-
lich groRen Vorrat an Ammoniak lieferndem Material dirfte die katalytische
Oxydation zu Stickstoff-Sauerstoff-Verbindungen bei der Ldsung der Salpeter-
frage wesentlich mitsprechen.

Der Kern der Lo6sung aber wird in der unmittelbaren Vereinigung von
Stickstoff und Sauerstoff zu suchen sein. Darum haben sich Wissenschaft und
Technik mit einer Energie auf diese Aufgabe der wunmittelbaren ,Ver-
brennung des Stickstoffes® — ein Ausdruck, der sich fir die Oxydation ein-
gebirgert hat — gestirzt, wie kaum auf ein zweites Gebiet. Der Erfolg war,
dal wissenschaftlich die Vorgange bei der Stickstoffverbrennung bis auf einen
zwar wichtigen, aber nicht entscheidenden Punkt vollig aufgeklart sind.

Erhitzt man Stickstoff und Sauerstoff auf eine gentigend hohe Temperatur,
so erhélt man ein fast farbloses Gas, das die Formel NO hat und Stickoxyd
heiBt. Bei der Abkiuhlung auf Temperaturen unter 600° verbindet sich dieses
Stickoxyd freiwillig mit dem Sauerstoffe der Luft zu Stickstoffdioxyd N 02
das kraftig braunrot gefdrbt ist. Mit fortschreitender Abkihlung geht die

12) Neuerdings ist es dem Verfasser gelungen, zwei neue Katalysatoren
aufzufinden, die in ununterbrochenem Betrieb aus Ammoniak und Luft ohne
Ammoniakverlust reines Ammonnitrit erzeugen. Die Versuche werden noch
fortgesetzt.
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Intensitdt der Farbung wieder zurick, indem sich Doppelmolekiile von der
Formel N20 4 bilden. Diese gasférmigen Reaktionsprodukte — man bezeichnet
sie in ihrer Gesamtheit kurz als ,nitrose Gase* — kdnnen nun mit Wasser
oder Basen, Alkali, Kalk usw., je nach der Leitung des Prozesses zu Salpeter-
sdure oder Nitraten bezw. Nitriten umgesetzt werden. Machte auch diese
Umsetzung zu handelsfahigem Endprodukte viele in letzter Zeit zumeist Uber-
wundene Schwierigkeiten, so liegt doch fir die wirtschaftliche Bedeutung
der Schwerpunkt in der Erzeugung der nitrosen Gase. In dem hierfir notigen
Energieaufwande liegt der MaRBstab fur die wirtschaftliche Maéglichkeit der Ver-
fahren.

Der ProzeRR der Stickoxydgewinnung stellt sich nicht als einfacher Vorgang
dar, sondern es sind scharf zwei gleichzeitig verlaufende Prozesse zu unter-
scheiden, von denen der eine zwar das gewiinschte Produkt liefert, der andere
aber es wieder zerstort. Was wir aber an Ausbeute erhalten, ist die Differenz,
das aus diesem Kampfe der zwei Reaktionen glicklich Gerettete. Die
technisch befriedigende Lo6sung der Aufgabe ist umso schwerer, als einmal
die Temperaturen, bei denen sich beide Reaktionen abspielen, auferordent-
lich hoch sind und anderseits unter allen Umstdnden ein Augenblick ein-
treten mufR, in dem der unerwinschte Vorgang der Zerstérung Uberwiegt.
Daher ist es der springende Punkt der Aufgabe, diesen schéadlichen Zeitraum
moglichst kurz zu gestalten. Betrachten wir die Bedingungen der Bildung der
nitrosen Gase, so missen wir wiederum zwei wichtige Dinge scharf auseinander-
halten: 1) die Geschwindigkeit, mit der sich Bildung und Wiederzersetzung
abspielen, und 2) das sogenannte chemische Gleichgewicht. Dieses chemische
Gleichgewicht wird ausgedriickt durch eine Zahl, die uns besagt, wieviel Prozent
Stickstoff und Sauerstoff des Reaktionsgemisches sich unter den gegebenen &ufe-
ren Bedingungen der Temperatur und der prozentualen Zusammensetzung des
Gemisches Uberhaupt zu Stickoxyd verbinden konnen. Unsere Aufgabe ist es
dann, den schéadlichen Zersetzungsprozel soweit herabzudricken, daB die
tatsdchlich erhaltene Ausbeute dem theoretischen Gleichgewichte madglichst
nahe kommt. Es zeigt sich nun, daB sowohl der Gehalt an Stickoxyd wie die
Geschwindigkeit beider Reaktionen, der Bildung und der Zersetzung, mit
steigender Temperatur zunimmt. Dabei wachst die Geschwindigkeit des Bil-
dungsprozesses schneller als die der Zersetzung. In beiden Féllen handelt
es sich aber um so auBerordentlich groBe Geschwindigkeiten, wie die An-
gaben weiter unten zeigen, dal daraus ohne weiteres die Schwierigkeit der
technischen Ausfiuhrung der theoretischen Anforderungen ersichtlich ist. Die
Zusammenstellung der Stickoxydkonzentration nach Nernst

Temperatur in C° 1227 1627 1927 2027 2127 2327 2527
Stickoxyd (Volum) vH 01 0,46 0,99 1,23 15 2,09 2,82
Temperatur in C° 2627 2727 2927

Stickoxyd (Volum) vH 318 357 4,39

gibt den theoretisch mdoglichen Grad der Umsetzung zwischen Stickstoff und
Sauerstoff bei den jeweiligen Temperaturen, wenn das Mischungsverhéltnis
der atmosphérischen Luft vorliegt. Eine Anreicherung mit Sauerstoff verbessert
das Ergebnis. Wichtig ist es ferner, einen Uberblick Gber die Geschwindigkeiten
von Bildung und W iederzersetzung zu erhalten.
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Zeit, die notvvendig ist, um

aus atmosphdarischer Luft

Temperatur i . .
reines Stickoxyd1y bis zur die Halfte der theoretischen

Ca Halfte zu zersetzen Menge Stickoxyd zu bilden
627 123 Stunden

727 — 81 Jahre

827 10 Stunden -

1027 44 Minuten —

1227 3 Minuten 20 Sek. 30 Stunden
1427 15 Sekunden 1 i

1627 1 » 2 Minuten
1827 0,0726 Sekunden 5 Sekunden
2027 0,00504 » 0,225 Sekunden
2227 0,000305 0,0106

2427 0,0000235 0,000525

2627 0.00000201 0,0000345

2827 0,000000135 0,00000186 »

Aus diesen Zahlen ergibt sich, daf unterhalb einer Temperatur von etwa
1400° sowohl die Vorgédnge der Bildung wie der Zersetzung so langsam ver-
laufen, daR sie praktisch ohne Bedeutung sind.

Es ergibt sich weiter die Grundforderung jeder Stickoxydverbrennung:
bei moglichst hohen Temperaturen zu arbeiten, um eine hohe Konzentration
zu erhalten, und zweitens: madglichst rasch abzukihlen, um die Zeit, in der
das geféhrliche Temperaturintervall UGberwiegender Zersetzungsgeschwindig-
keit herrscht, klein zu machen. Eine madglichst hohe Temperatur ist wichtig,
weil die nachherige Verarbeitung konzentrierter Stickoxyde leichter ist, und
vor allen Dingen, weil dieselbe Energiemenge bei hdherer Temperatur eine
bessere Ausbeute liefert. Anderseits ist es natirlich dann um so schwerer,
gentgend rasch bis zu einem indifferenten Temperaturgebiet abzukihlen. Wir
stehen also vor dem Dilemma: wollen wir den ProzeR bei einer an sich
weniger vorteilhaften Temperatur vor sich gehen lassen und dafir eine (fir
diese Temperatur) der theoretischen nahekommende Ausbeute infolge der leich-
teren Kihlung erhalten, oder sollen wir bei hoher Temperatur mit an sich guter
Ausbeute arbeiten und infolge der erschwerten Kihlung grofere Verluste
beim Durchlaufen der gefdhrlichen Temperaturzone von rd. 2200° bis 1400fr
in den Kauf nehmen. Hervorragende Autoren wie Donath und Frenzel haben
wenig Hoffnung auf den zweiten Weg, und die Praxis hat bisher ebenfalls
nicht das HdéchstmaB erreichbarer Temperatur benutzt, im Gegensatze dazu
mochte ich dem zweiten Wege den Vorzug geben, denn er l4Rt wenigstens
die Hoffnung, daR es gelingen kann, ein geniugend rasches Kihlverfahren
auch fir die groBen Temperaturunterschiede zu entwickeln; eigene Versuche
haben diesen Optimismus voll gerechtfertigtl4).

Fur die rasche Abkihlung des Gemisches auf eine indifferente Temperatur,,
bei der also die Stickoxydkonzentration einer hdheren Temperatur erhalten
bleibt, hat sich der charakteristische Ausdruck eingebirgert: ,Das Gleich-
gewicht einfrieren lassen“. Dieses schnelle ,Eingefrieren® und Konservieren

13) Je verdiunnter das Stickoxyd, desto langsamer wird es zersetzt.
14) infolge noch schwebenden Patentverfahrens noch nicht verdffentlicht
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der eigentlich zu hohen Stickoxydkonzentration erreichte man auf mehrere«
Wegen: einmal durch den theoretisch vollkommensten, der den schnellsten,
»Steilsten* Temperaturabfail schafft, durch Expansion. Dieser Weg jedoch
war bisher nicht sehr vorteilhaft, ehe man gelernt hatte, die Expansionsdise
selbst zur Elektrode eines Lichtbogens und mithin zur Heizquelle zu machen;
und selbst da bestanden noch schwerwiegende Maéngel, deren Beseitigung
dem Verfasser erst vor kurzem gelang. Eine zweite Methode war das Hin-
durchleiten der heifen Gase durch Kihlréhren, in denen sie zunéchst einmal
unter die gefahrliche Temperatur herab abgeschreckt wurden, um dann den
Rest ihrer Wéarme nutzbringend abzugeben. Dieser Weg hat praktisch nicht
sehr viel Bedeutung erlangt; immerhin gibt es einige wenige, wirklich brauch-
bare Ldsungen. Natirlich mussen bei den hohen Temperaturen Metallteile,
die mit den heifen Reaktionsgasen in Berithrung kommen, zu ihrer Erhaltung
immer wassergekihlt sein. Dies ist jedoch scharf zu trennen von Konstruktionen,
die Ober diese Erhaltung hinaus die Gase an kalten Flachen abkihlen wollen.
Denn die erstere, notwendige Kihlung des Metalles ist durchaus unerwinscht,
was leider von den Technikern viel zu wenig beachtet wird. Jede Kihlung der
Gase namlich, die nicht zugleich stark genug ist, das Gleichgewicht einfrieren zu
lassen, ist geeignet, die gefdhrliche Temperatur Uberwiegender Zersetzungs-
geschwindigkeit zu erzeugen. Das ist bei der GrofRe der absoluten Zersetzungs-
geschwindigkeit immer von Ubel. Die konstruktive Aufgabe lautet ohne Zweifel:
gar nicht kihlen vor Eintritt in die eigentliche Kuhlvorrichtung, oder gleich
ausreichend. Ein dritter Weg schlieBlich zum Abschrecken der heiBen Gase
fuhrt schnell und leicht zum Ziel und ist auch teils bewufRt, teils unbewulRt
in die Praxis gedrungen: es ist dies die Mischung der heilen Gase mit
kalter Luft. Allerdings tritt hier leicht eine solche Verdinnung der ohnehin
schon nicht sehr konzentrierten Stickoxyde ein, dal sich daraus Nachteile
bei ihrer Absorption in Wasser oder Basen ergeben; doch sind diese
Schwierigkeiten nicht uniberwindlich, sondern haben schon mehrere recht
brauchbare Losungen gefunden. Eine hohe Stickoxydkonzentration wird aller-
dings immer zu den entscheidenden Kennzeichen eines guten Verfahrens gehdren.
Es sei nun an dieser Stelle, bevor wir uns den Methoden der Erhitzung
zuwenden, noch zugefigt, daB man selbstverstdndlich die den Gasen nach Er-
reichung der indifferenten Temperatur noch innewohnende Warme auf die ver-
schiedenste Weise nutzbar zu machen gesucht und so die Wirtschaftlich-
keit der Verfahren erhdht hat.

Es mochte auffallen, daB wir uns einer Besprechung der Kihlmethoden vor
der Erdrterung der Heizquellen zuwandten; nun, die Erhitzung ist zwar das
Kostspielige, aber die Kihlverfahren sind das Entscheidende bei der Er-
zeugung von Stickoxyden. Die beste Art der Erhitzung bleibt erfolglos, wenn
die Reaktionsgase in ungeeigneter Weise gekuhlt werden. Die Erhitzung
der Gase auf die zur Bildung von Stickoxyd notige Temperatur kann auf
zweierlei Weise erfolgen. Man kann einem Brennstoff Uberschiissige Luft zu-
fihren und dann zweckmé&Big unter Druck oder in Form von Explosionen
verbrennen. Die Verbrennung unter Explosionen ist insofern unrationell,
als vielfach die Zeiten des hoéchsten Explosionsdruckes und mithin der Hochst-
temperatur zu kurz sind, um das Stickoxyd-Gleichgewicht fiir diese Temperatur
erreichen zu lassen. Man erhélt also noch nicht die volle Ausbeute. Inter-
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essant sind gut durchgerechnete Vorschldge von HauBer, denen zufolge man
Explosionsmotoren konstruieren kodnnte, die als Nebenprodukte nitrose Gase
liefern wirden. Voraussetzung ist natirlich wie in allen &hnlichen Verfahren
billiges Gas oder Rohdl usw. In der Praxis spielen diese Verfahren gar keine
Rolle und werden es voraussichtlich nicht tun, obwohl manch guter Kern darin
steckt. Eher konnten die Verfahren, die Brennstoffe mit Uberschiissiger Luft
unter Druck kontinuierlich verbrennen, einmal solche Bedeutung erlangen.
Ein Urteil darlber ist zurzeit noch nicht méglich. Wahrscheinlich wird ihre
Bedeutung ziemlich gering bleiben, doch ist immerhin auch eine glnstigere
Auffassung nicht véllig von der Hand zu weisen.

Viel wichtiger sind dagegen wirtschaftlich und technisch die Verfahren
zur elektrischen Erhitzung. Schon 1785 beobachtete Cavendish und unmittel-
bar darauf Priestley, daB beim Durchschlagen von elektrischen Funken durch
feuchte Luft Salpetersdure oder salpetrige S&ure gebildet wurde. Und seither
ist die Zahl der elektrischen Verfahren und Vorrichtungen zur Erreichung dieses
Zieles ins Ungeheure gewachsen; mit Recht, denn die elektrischen Verfahren
knipfen fast alle an die billigen natiirlichen W asserkréfte an und haben gleich-
zeitig im elektrischen Lichtbogen ein bequem zu gebrauchendes Mittel zur Er-
zielung hdéchster Temperaturen. Aber auch hier stellen sich Schwierigkeiten
heraus. Es zeigte sich, dal die Durchfihrung groferer Luftmengen quer durch
den ruhenden Bogen nicht maéglich ist. Man ging dazu uber, die Luft durch
einen bewegten Bogen hindurchzufihren und erreichte — wie z. B. bei dem
Verfahren von Birkeland und Eyd e — recht gute Ergebnisse, erhitzte aber
nicht alle Luft auf die Hochsttemperatur und hatte somit Energieverluste.
Ein weiterer groBer Schritt vorwarts war es nun, die Luft in der Richtung des
Bogens zu fithren und eine Elektrode zur Luftabflihrung oder Kiihlvorrichtung
auszubilden. Nun zeigte sich aber, daB man auch die Art des Flammenbogens
nicht beliebig wé&hlen konnte. Nahm man ndmlich einen kurzen Bogen von
hoher Amperezahl, so zeigte der, wie namentlich Brodes Untersuchungen er-
gaben, mehrere verschiedene Temperaturgebiete: es war ein heilester Kern
vorhanden, in dem die hauptsdachliche Verbrennung des Stickstoffes stattfand; um
diesen aber lagerte sich eine kaltere Zone, in der ein Teil des im heiBen
Bogeninnern gebildeten Stickoxydes wieder zersetzt wurdel5). Alan erhielt
so nicht eine dem heifen Bogeninnern, sondern nur eine der kélteren AuRen-
zone entsprechende Ausbeute. Um diese MiRstiande zu vermeiden, ging man
zu den unvorteilhafteren, langen und dinnen, hochgespannten Bogen dUber, die
natirlich diese kélteren Zonen nur in geringem Male besitzen, oder man setzte
die Bogen durch Magnetfelder in rasche Bewegung. So wurde es allmahlich
zum Dogma, daR hochgespannte oder durch magnetische Felder ,zerpeitschte®
Bogen an und fir sich besonders vorteilhaft seien16). Aber immer ist es
unzweckmaRig, die elektrische Energie auf eine groBe Flache zu verteilen. Im

15) Dies ist der Grund, warum die gewdhnlichen Bogenlampen uns mit
dem unertraglichen Stickoxydgeruch verschonen.

16) Die bessere Wirkung beruht natirlich nur darauf, daB gleichzeitig
die Reaktionsgase durch den wandernden Bogen mechanisch stark durch-
gerihrt werden und so das Hinausdiffundieren des Stickoxyds aus der Flamme
erleichtert wird.
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Gegensdtze dazu hat der Verfasser versucht, die Energie auf mdéglichst kleinen
Raum zu konzentrieren und das Stickstoff-Sauerstoff-Qemisch zu zwingen,
durch diesen Raum unmittelbar vor der raschen Abkihlung hindurchzugehen.
Dabei gelang es durch eigenartige Anordnungen, die oben erwdédhnte kéltere
AuBenzone der Bogen unschéddlich zu machen und so aufRerordentlich hohe
Stickoxydkonzentrationen zu erhalten.

Ein interessantes und recht aussichtsreiches Verfahren, die kéltere AuRen-
zone zu umgehen, sei hier noch erwahnt. Es rihrt von Grau und Russ
her, die sich damit halfen, da sie eine gekiuhlte Kapillare durch die kaltere
Zone hindurchfihrten und die Reaktionsgase direkt aus dem Bogeninnem
absaugen.

Es kann nun nicht der Zweck dieses Aufsatzes sein, die bestehenden
Verfahren sowie die zahlreichen Vorschldge oder die Entwicklungsgeschichte
der Stickoxydindustrie zu charakterisieren. Es mag genugen, den engen Zu-
sammenhang der volkswirtschaftlich so tief greifenden Salpeterfrage mit der
technischen Entwicklung kurz skizziert zu haben. Heute ist zwar an eine
allgemeine Rentabilitdt der Stickstoffverbrennung noch nicht zu denken. Die
groRen, in diese Industrien hineingesteckten Summen dirften heute ihren
Unternehmern zumeist noch nicht sehr viel Freude bereiten. Aber sicherlich
wird darauf noch nicht allzusehr gerechnet; wird in 5 Jahren nach der Ren-
tabilitat gefragt, so wird sich wohl ein anderes Bild zeigen. Jedenfalls
kénnen wir der Zukunft ruhig entgegensehen; selbst eine Erschopfung der
natiirlichen Salpeterlager wirde uns nicht mehr schrecken kdnnen. Die Ent-
wicklung der Wasserkrafte trdgt zu ihrer Verbilligung bei; die Luftsalpeter-
industrie rickt in die Gebirgsgegenden, nach der Schweiz und nach Norwegen.
Fir Deutschland modgen die Verfahren der katalytischen Ammoniakver-
brennung einmal sehr wichtig werden; fiir unsere ohnehin nicht allzu grofBen
W asserkrafte jedoch dirften sich rentablere Verwertungsmoglichkeiten auf
dem Gebiete hochwertiger Fertigindustrie bieten. Erst wenn durch Ausbau eines
reichen Netzes von Uberlandzentralen die Méglichkeit geboten ist, in den
Nachtstunden oder saisonweise billig Gberschiissige Kréafte aus mehreren
Kraftwerken zu vereinigen, werden wir auch im Inlande zur unmittel-
baren Stickstoffverbrennung in gréRerem Malstabe schreiten kdénnen. Man
hat berechnet, da es theoretisch mdglich ist, mit

1 KW-sthei2600« 72,7 g

” » , 30000 9555 ¢
» ” 36000H3 f,
" ” , 45000139

Salpetersdure zu erzeugen.

In Norwegen werden binnen kurzem 400000 PS der neuen Industrie
dienstbar gemacht werden, und dann wird wohl die volkswirtschaftlich so
wichtige Verbilligung des Salpeters einsetzen. Vielleicht werden die chileni-
schen Produzenten nicht einmal allzu schwer darunter zu leiden haben, denn
noch gibt es riesige Absatzmdéglichkeiten, die mit der zunehmenden Verbilligung
wachsen. Alle bisher in die Offentlichkeit gedrungenen Berechnungen (uber
die fiur die neue Industrie maRgebenden Kraftkosten sind unzuverldssig und
kaum nachzuprifen. Klaudy berechnete sie folgendermafRen:



9% ABHANDLUNGEN
NOTWEGEN (it 20, M
ir groRe Krafte inder Schweiz und Osterreich 40,— »

» kleinere » »  » » » s 120,- ,

» den Niagara
Uberschiissige Gicht- und Generatorgase
Explosionsmotoren (bei 23 Pfg flr 1 P S-St) . 80,— »
4508 50 M 38604 "20ARNA L8 \irg- Deutse AN unter den Produktionstanderd RemeR
sefr bedeutenden Raum bEfnhgﬁwgﬁfsa%upgeequl%Ieeih"'Trﬁ'stIi'ch'E'S""BngIUBts»ein
bleiben, da deutsches Kapital, deutsche Wissenschaft und deutscher Erfindungs-
geist an der Entwicklung der neuen Industrie hervorragend beteiligt sind,
und daB auch unserer Volkswirtschaft reicher Gewinn erstehen wird.

DIE WIRTSCHAFTLICHE ERSCHLIESZUNG
MESOPOTAMIENS, KLEINASIENS UND PERSIENSY).

Von Dr. phil. RICHARD KENNIG, Berlin-Friedenau.

Fir die uralt-ehrwiirdige Geschichte des Wirtschafts- und Verkehrslebens
der L&nder zwischen dem Bosporus und dem Persischen Golf bedeutete die
vorlaufige Vereinbarung uber den Bau der vielgenannten Bagdadbahn, die am
23. Dezember 1899 zwischen der tiurkischen Regierung und dem verstorbenen
Direktor der Deutschen Bank, Georg v. Siemens, zustande kam, den Be-
ginn einer neuen Epoche der Entwicklung. Uber den eigentlichen Zweck
des vielerdrterten Bagdadbahn - Unternehmens braucht an dieser Steile nicht
weiter gesprochen zu werden, auch seine bisherige, fast elfjdhrige Ge-
schichte, die mannigfachen Hindernisse und Schwierigkeiten, die seine
Durchfihrung bisher gefunden hat und die an eine Fertigstellung des nur
sehr langsam vorwartsschreitenden Baues in weit absehbarer Zeit noch nicht
denken lassen, dirfen im wesentlichen als bekannt vorausgesetzt werden,
wenn sich im Folgenden auch noch mehrfach Gelegenheit finden wird, auf
einige der damit zusammenhéngenden Fragen einzugehen. Bisher ist von
praktischen Ergebnissen der ,neuen Epoche der Entwicklung®“, von der oben
die Rede war, noch herzlich wenig oder nichts zu bemerken, und alle daran,
ankniupfenden Hoffnungen und Erwartungen sind noch durchaus Zukunftsmusik.
Und dennoch zeigt es sich von Jahr zu Jahr deutlicher, daf tatsdchlich eine
durchgreifende ErschlieBung jener heute noch ganz weltabgeschiedenen Gebiete
durch das moderne Verkehr- und Wirtschaftsleben nur eine Frage der Zeit,
sein kann und daR nach Schaffung von grofzigigen Verkehrsmitteln und Ein-
fihrung einer Bewirtschaftung nach den kulturellen Gesichtspunkten des zwan-
zigsten Jahrhunderts hier ein Léandergebiet mit einer auferordentlich groBen
Zukunft dem W irtschaftsleben der Kulturwelt gewonnen werden wird.

DaB das Zweistromland einen Boden von wunderbarer Fruchtbarkeit
besitzt, der nur seines Neuerweckers harrt, behaupten alle Kenner des Landes
einmitig, und auch die Geschichte von Assyrien und Babylonien, von Bagdad

*) Vorgetragen in der geographischen Sektion des Kdnigsberger Natur-
forschertages am 20. September 1910.
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und Balsora lehrt es zur Genige. Wenn seit Jahrhunderten Mesopotamien
so gut wie ausgeschaltet aus jeglichem Kulturleben war, so war lediglich eine
tief eingewurzelte MiBwirtschaft und die Rickstdndigkeit des mohammedani-
schen Fatalismus daran schuld: so ist denn das einst blihende Kulturland zum
groBen Teile heut ein Opfer der vorschreitenden Wiste geworden. Aber
nach wie vor besteht die Mdglichkeit, mit dem geeigneten Talisman, der da
W asser heilt, die alte Herrlichkeit zu neuem, frischen Leben zu erwecken. In
groBen Teilen Kleinasiens verhalten sich die Dinge ganz d&hnlich; auch hier
liegen weite Gebiete, die in der Weltwirtschaft eine bedeutende Rolle spielen
kénnten, seit vielen Jahrhunderten so gut wie brach und miussen auch heute
noch nahezu unbenutzt bleiben, weil die Mittel des modernen Transportverkehres
hier noch fast vollstaindig fehlen, so daR keine Mdoglichkeit besteht, die
etwaigen Erzeugnisse des Landes dem Weltmarkte zuzufihren.

Aber warum muB das noch immer so sein? Warum haben nicht die
Kulturvélker des neunzehnten Jahrhunderts mit ihrem scharfen Blick fir wirt-
schaftliche Madglichkeiten hier schon langst Wandel geschaffen? Sie haben
doch schon Uber gréBere Hindernisse gesiegt als Uber die Schwerfélligkeit der
Mohammedaner! Und Uberdies sind die Tirken seit geraumer Zeit ganz und gar
nicht mehr abgeneigt, die wirtschaftlichen Ratschlage der westlichen Vdélker zu
befolgen, ja, der frihere Sultan Abdul Hamid hat sich zu wiederholten Malen
in Wirtschaft- und Verkehrsfragen als ein ungemein weitsichtiger und modern
denkender Mann erwiesen — warum also ist die geschilderte, wenig rihm-
liche Sonderstellung Kleinasiens und Mesopotamiens nicht l&ngst beseitigt
und der modernen W irtschaftskultur ein Eingang daselbst verschafft worden?

Die ersten 10 Jahre der Geschichte der Bagdadbahn geben in nuce die
Antwort darauf. Acht Jahre nach dem endgiltigen VertragabschluBR sollte,
den urspringlichen Bestimmungen nach, der Schienenweg vom Bosporus
bis zum Tigris, ja, bis zum Persischen Golf reichen; tatséchlich aber lauft
er jetzt, 11 Jahre nach Georg v. Siemens’ groBem Erfolg, erst bis zum Cilici-
schen Taurus, und eine Erreichung von Bagdad — vom Persischen Golf ganz
zu schweigen! — steht noch in weitem Felde! Warum? Der gute Wille zur
Schaffung des wichtigen, neuen Verkehrsweges war bei den deutschen Unter-
nehmern nicht minder vorhanden als bei der tirkischen Regierung; warum also
diese schneckenartigen Fortschritte der Bahn, die mehrjéhrige, génzliche Unter-
brechung des Baues, die geringe Aussicht, in absehbarer Zeit die Bahn bis
zum urspringlich in Aussicht genommenen Endpunkt Vordringen zu lassen?

Es ist ausschlieRlich die leidige Politik, welche nicht nur das Wachstum der
Bagdadbahn hemmt, sondern auch die bis heute anhaltende Ruckstandigkeit
des Zweistromlandes und Kleinasiens auf dem Gewissen hat! Am Persi-
schen Golf stehen seit langem drei Méchte einander argwdhnisch gegeniber
und miBgdnnen sich jeden noch so kleinen politischen oder wirtschaft-
lichen Vorteil: England, RuBland und die Turkei. Seitdem nun mit dem
Bagdad-Unternehmen auch Deutschland auf den Plan getreten ist, um wirt-
schaftliche, wenn auch keinerlei politische Eroberungen am Persischen Golf
und im Zweistromlande zu machen, ist die Scheelsucht noch gréBer geworden,
und die Tatsache, daR die Turkei die deutschen Bestrebungen offen unterstutzt,
war nur doppelt ein Grund, um dagegen in England und RuRland zu Felde
zu ziehen. Der ganze Sidosten Asiens leidet heute sichtlich unter der allge-
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meinen Eifersucht der Maéchte, die dort politische und wirtschaftliche In-
teressen vertreten. Das ist der einzige Grund, weshalb bis heute von einer
Wirtschafts- und VerkehrserschlieBung Mesopotamiens und Kleinasiens noch
keine Rede war, obwohl der Blick fir die groRartige wirtschaftliche Ent-
wicklungsmoglichkeit in diesen Landern seit langer Zeit genligend gescharft ist.

Neuerdings scheint es nun, wenigstens teilweise, anders werden zu wollen.
Die politischen Umwalzungen in der Tirkei vom April 1909 haben auch hier-
fir den AnstoR gegeben, weil die neuen Machthaber nicht mehr so argwdhnisch
Uber der unbedingten Wahrung ihrer Hoheitsrechte in entlegenen Landesteilen
wachen, wie es der vorige Sultan tat, der mit gutem Grunde den Appetit des
britischen Loéwen und des russischen Bé&ren auf tirkische Gebiete firchtete
und sich deshalb &ngstlich bemihte, diesen beiden politisch interessierten
Nationen keine wirtschaftlichen Zugestdndnisse zu machen, die oft genug nur
als Sprungbrett fir groBere Forderungen benutzt werden kdnnen. In der neuen
Tirkei ist man anscheinend frei von derartigen Beklemmungen (ob mit Recht
oder Unrecht, kann erst die Zukunft lehren!), und so dirften denn auch die
wirtschaftlichen Unternehmungen, welche das Zweistromland und Kleinasien
aus ihrem Dornréschenschlummer erwecken, nicht mehr lange auf sich
warten lassen. Ob ihre zweifellos hdchst segensreichen Wirkungen freilich
dem tirkischen Reiche zu gute kommen werden oder ausschlieBlich den fremden
Nationen, ob sie vielleicht gar den Anfang vom Ende der asiatischen Tirkei
bedeuten werden — wer will das wissen?

Unbedingt die groBartigsten unter den wirtschaftlichen Unternehmungen,
die auf dem Gebiete der asiatischen Tirkei ihrer langsamen Verwirklichung
entgegengehen, sind die von dem englischen W asserbau-Ingenieur Sir W illiam
W illcocks bereits in Angriff genommenen Arbeiten zur ausreichenden
Bewédsserung Mesopotamiens, der die Wassermassen des Euphrat selbst
dienstbar gemacht werden sollen. Man wei, mit wie glihenden Farben
die Bibel die Herrlichkeit des verschwundenen Paradieses beschreibt, dessen
historisches Urbild, neueren Forschungen zufolge, nur im Zweistromlande
gelegen haben kann; man weil auch, was die Assyrer und Babylonier
aus diesem heute so wisten Boden gewonnen haben, der einst der Semiramis
hédngende Garten trug und vielen Millionen Menschen ausgiebige Nahrung
gewdhrte. Damals wurden eben die kiinstlich zuriickgestauten W assermengen
des Euphrat durch ein wunderbar feines, rd. 120000 km umfassendes Netz
von grofen und kleinen Bewdé&sserungskandlen Uber das gesamte Zwischen-
stromland verteilt, und der Boden dankte diese Sorgfalt mit sechszigfaltiger
Frucht. Was jene alten Bannertrager der menschlichen Kultur vermocht
haben, kdénnen natirlich auch wir leisten. Freilich, bei der langen Verwahr-
losung des Landes erfordern die Vorarbeiten eine ungeheure Menge von
Arbeit und groBe Geldsummen; aber wenn nur erst einmal der Anfang ge-
macht ist, so wird die Fortsetzung und schlieRliche Vollendung ganz von
selbst folgen, und die hineingesteckten Summen werden sich dann reich ver-
zinsen. So hat denn Willcocks, der schon beim Bau der imposanten Nilsperre
von Assuan mitgewirkt hat, zundchst die Verhdltnisse in Mesopotamien in bezug
auf die Awussichten einer kunstlichen Bewdésserung genauestens untersucht;
edann hat er bestimmte Vorschldge zur Durchfihrung einer kiinstlichen Be-
waésserung nach modern-wissenschaftlichen Grundsdtzen gemacht, und schon
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ist ihm auch der Auftrag erteilt worden, mit der Verwirklichung seiner Pldne
den Anfang zu machen. Die Wiedergewinnung des ,verlorenen Paradieses"
scheint demnach wirklich nicht mehr allzulange auf sich warten lassen zu
wollen! Natirlich handelt es sich dabei um eine Gesamtarbeit von vielen
Jahrzehnten, und es kann nur schrittweise vorgegangen werden, schon um
die Anlagekosten nicht gar zu sehr anschwellen zu lassen und kunftige Auf-
wendungen maoglichst von dem Gewinn aus dlteren Arbeiten bestreiten zu
konnen.

Nach den neuesten Ende 1910 eingereichten Willcocksschen Planen, die
von den urspringlichen nicht unbetrdchtlich abweichen, wird zundchst mit
einem Kostenaufwand von 61 Millionen M eine ausgedehnte, rd. 26000 gkm
umfassende Bodensenkung im Nordwesten von Bagdad, Akr Kur genannt,
durch Zufihrung von Euphrat- und Tigriswasser in ein gewaltiges Regu-
lierungs- und Staubecken verwandelt werden. Ein sudwarts bis in den Tigris-
arm Schatt-el-Hai gefuhrter AbfluRkanal soll allein etwa 2J/2 Millionen ha
Land bewdssern und befruchten. Ferner denkt Waillcocks bei den Orten
Hindije und Kalaat Feludja am oberen Euphrat den Strom durch grofRe Stau-
démme aufzufangen und die angesammelten Wassermassen alsdann durch
Bewasserungskanale, ganz nach dem Muster der alten Assyrerzeit, jedoch
natirlich unter Anwendung moderner Hilfsmittel, dem umliegenden Lande
zuzufihren. Waillcocks behauptet, das in die Arbeiten hineingesteckte Ka-
pital misse sich mit 16 vH verzinsen.

Zur Durchfihrung der Willcocksschen Plane im ganzen Umfange wiirde eine
Summe von nicht weniger als Milliarden Frs erforderlich sein; immerhin
wird man bei dem oben erwdhnten schrittweisen Vorgehen nur eine verhéltnis-
maRig kleine Summe wirklich auszugeben haben, wahrend sich spater hoffent-
lich die Neuausgaben aus den laufenden Einnahmen werden decken lassen.
Man rechnet, dalR Mesopotamien nach Durchfuhrung der Bewdsserungspldne
20 bis 30 Millionen Seelen bequem und gut wird erndhren kénnen, wéhrend heute
nur Millionen Bewohner daselbst ein meist recht kimmerliches Dasein
fristen. Die Schédtzung erscheint sicher nicht als zu hoch gegriffen, wenn
man bedenkt, daB allein die Stadt Bagdad zur Zeit ihrer hdchsten Blite
in der Kalifenzeit etwa 2 Millionen Menschen beherbergt haben muB, obwohl
damals Mesopotamien schon bei weitem nicht mehr auf der Hohe stand, die
das Land im Altertum erreicht hatte.

Freilich, um den schdnen Zukunftstrdumen zur Erfillung zu verhelfen,
mufl zunéchst unbedingt eine Vorbedingung erfullt sein: eine gute Verkehrs-
straBe nach Westen, zum Mittelmeer bezw. zum Bosporus! Bisher wird
der ganze Verkehr des Zweistromlandes nach Westen noch mit Hulfe von
Karawanen bewadltigt. Er ist trotzdem sehr stark entwickelt, und man vermag
daran zu ermessen, was ein modernes Verkehrsmittel, eine -Eisenbahn, hier
in kurzester Zeit fur eine Bedeutung erlangen kénnte, im {brigen geht
der Hauptverkehr des Landes zur Zeit naturgemafR dorthin, wohin die einzigen
vorhandenen natirlichen VerkehrstraBen, die beiden grofBen Stréme, fihren,
nach dem Sidosten, in den Persischen Golf, und nach Indien. So wichtig
dieser Verkehr fiur das Land ist, so drdngt doch die Entwicklung mit Not-
wendigkeit nach einer bequemen westlichen Ausfallpforte, und zumal wenn
Wi illcocks” Bewadsserungsarbeiten wirklich praktischen Wert im GroBen haben
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sollen, muR vor allem einmal eine nach Westen laufende Eisenbahn geschaffen
sein (vergl. die Skizze).

Nun will ja diesem Bedirfnis eben die deutsche Bagdadbahn entgegenkom-
men, die in wenigen Jahren sicherlich wenigstens bis ins nérdliche Mesopotamien
weitergefuhrt sein wird. Aber es ist eine bekannte Tatsache, daR die Eng-
lander, welche die Bewésserung Mesopotamiens ins Werk setzen wollen, aus
ihrer Abneigung gegen die deutsche Bagdadbahn, die sie als einen un-
berechtigten Einbruch in ihr Interessengebiet betrachten, niemals ein Hehl
gemacht haben. Somit kann es denn nicht Wunder nehmen, daf Sir William
Wi illcocks bei seinen Vorschlagen zur Ldsung der mesopotamischen Verkehrs-
frage das teilweise Vorhandensein der deutschen Bahn einfach {Uber-
sieht und den Bau einer neuen Bahn empfiehlt, die von Bagdad
durchs Gebiet des oberen Euphrat nach Damaskus oder Horns
laufen soll, von wo ein weiterer AnschluB an die Mittelmeerhafen Haifa
und Beirut bezw. Tripolis bereits vorhanden oder leicht zu schaffen ist.
Eine solche Bahn wirde zwar die kirzeste Verbindung zwischen Nord-
Mesopotamien und dem Mittelmeer darstellen, aber sie wirde zum sehr
groRen Teil durch das vollstindig 06de Gebiet der Syrisch-Arabischen
W iste laufen missen, wo die durchzogenen Gebiete zu ihrer Unterhal-
tung und Rentabilitdt nicht das Geringste beizutragen vermdgen. Das ist
natlrlich sehr unzweckmé&Rig, aber die Engladnder werden dennoch vermut-
lich alles aufwenden, um eine solche Bahn durchzusetzen, weil diese auch
von hoher politischer Bedeutung fir sie werden konnte. Sie liebdugeln
namlich seit langem mit dem Gedanken einer Bahn, die Agypten und Indien
verbinden soll, und die genannte Bahn wirde insofern ein wichtiges erstes
Glied zur Durchfiihrung dieses fir die Starkung ihres politischen Einflusses
duBerst wichtigen Gedankens sein, als eine Bahnverbindung zwischen Kairo
und Damaskus (ber Suez und Jerusalem schon jetzt als nahezu gesichert
betrachtet werden kann. So mdgen die Engldnder eine Bahn Damaskus-
Bagdad auch dann anstreben, wenn sie selbst wirtschaftlich ungeniigende Aus-
sichten bieten sollte.

Um so weniger freilich werden sich die Tirken mit diesem Vorschlage
des Sir William Waillcocks befreunden kdnnen, da die gesamte Bahn nicht
nur den wunerwiinschten politischen EinfluB Englands in Nordarabien und
Mesopotamien ganz bedeutend steigern wirde, sondern sie andererseits auch
geeignet wére, die Bagdadbahn, zu deren Bau die tirkische Regierung be-
trachtliche Mittel beigesteuert und fir die Zukunft zugesichert hat, merklich
zu entwerten. Von ihrem Standpunkt erscheint der Willcockssche Plan jener
Bahn um so uberflissiger, als gegen Ende des Jahres 1909 entschieden
-worden ist, daB auch die Bagdadbahn in ihrem weiteren Verlaufe bei
Alexandrette ans Ufer des Mittelmeeres herantreten soll, so dal die Verbindung
eines weiteren Mittelmeerhafens mit den Handelspldtzen Mesopotamiens min-
destens unndtig erscheint.

Urspringlich war in Aussicht genommen, die Bagdadbahn selbst nirgends
der Kiste des Mittellandischen Meeres zu nahern, sondern sie sollte ledig-
lich von Adana bezw. von dem nahe dabei gelegenen Jenidze aus, das eine
Station der kiunftigen Bagdadbahn werden soll, durch die schon vorhandene
Zweighahn Adann-Mersina Anschluf an einen Mittelmeerhafen erhalten. SéRe
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Abdul Hamid noch auf dem Throne, so waéare auch unter keinen Umstanden
jemals der Plan einer Kistenfilhrung der Bagdadbahn durchgedrungen, denn
fur ihn war diese Bahn in allererster Linie von strategischer Bedeutung, und
gerade diese wird durch die Beriuhrung mit der Kiste in der Hauptsache auf-
gehoben. Die Bahn zwischen dem Bosporus und dem Persischen Golfe
sollte ihm in erster Linie dazu dienen, in politisch erregten Zeiten rasch
Truppen von einem Ende zum é&ndern werfen zu koénnen und die tirkische
Herrschaft auch in den entlegenen Teilen des Osmanischen Reiches zu

kréftigen, wo sie zuweilen — der von der englisch-indischen Regierung
offen unterstiitzte, von Pertev Pascha niedergeworfene Aufstand des kleinen
Sultans von Koweit bewies es noch vor wenigen Jahren (1906) — fast

nur dem Namen nach besteht. Auch Englands und RuRlands politische
Anspriiche am Persischen Golfe, die schon mehrfach unangenehm deutlich
zutage traten, muRten durch eine im Binnenlande verlaufende, jedem frem-
den EinfluR entzogene Bagdadbahn kréftig im Schach gehalten werden kon-
nen. Mit ider nunmehr beschlossenen Kistenfuhrung ist das Bild von
Grund aus gedndert worden. Schon ein so scharfsichtiger Mann wie Moltke,
der die Verhdltnisse in Kleinasien aus personlicher Anschauung genau kannte,
und mit ihm manch andrer Sachkenner hat eindringlich davor gewarnt,
eine vom Bosporus nach Mesopotamien laufende Bahn, wenn sie strate-
gischen Wert behalten sollte, an der Kiste entlang zu fihren, wenn auch
auf eine noch so kurze Strecke. Denn eine Kistenbahn kann von der See her
leicht abgeschnitten, unter Umstdnden schon durch ein paar Kanonen eines
Kriegsschiffes vollig ausgeschaltet werden, wéhrend eine im Binnenlande ver-
laufende Bahn derartigen Einflissen naturgemdaf entzogen bleibt. Die Turkei
hat aber allen Grund, in Konfliktzeiten grade die englischen Kriegsschiffe
zumeist zu flrchten, die nun vom englischen Cypern aus mit grofRter Leichtig-
keit die an die Bucht von Alexandrette herantretende Bagdadbahn werden
Uberwachen konnen. Eine kinftige Ausnutzung der verldngerten turkischen
Bahnen in Asien fir strategische Zwecke, sei es am Persischen Golf, in Meso-
potamien, am Sinai oder im unruhigen Yemen Arabiens, wird ohne Genehmi-
gung der englischen Regierung kunftig nicht mdglich sein, und auf diese
Genehmigung ist schwerlich in jedem Falle zu rechnen, wenn man bedenkt,
daB nicht nur im oben erwahnten Koweit-Aufstande, sondern auch im so-
genannten Sinai-Konflikte vom April/Mai 1906 die turkischen und die briti-
schen Interessen und Wdinsche einander durchaus zuwiderliefen.

Freilich bringt die Kistenfihrung2) auch einen sehr groBen und unleug-
baren Vorteil: die friedliche Mission der Bagdadbahn wird dadurch ungleich
besser zur Geltung kommen, als wenn der Schienenstrang tief landeinwarts
durch den unwegsamen Taurus sich mihsam einen Pfad zu suchen hé&tte und
demgemaRn alle Giter, um ans Mittelmeer zu gelangen, in Adana erst hdatten um-

a) Im schroffen Gegensatz zu dem seinerzeit 6ffentlich bekannt gegebenen
BeschluR der Kistenfihrung der Bahn wurde kirzlich mitgeteilt, dal der
Weiterbau von Adana aus doch durchs gebirgige Hinterland ausgefiihrt werde.
Es waltet sichtlich das Bestreben ob, bis zur Fertigstellung und Erdéffnung
der Strecke die Welt iUber die Art der Fiuhrung im Zweifel zu lassen, wenn
nicht gar absichtlich irre zu fihren.
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geladen Werden missen. Da die Kistenfihrung gestattet, dal nunmehr
auch zwei so hochwichtige Stddte wie Alexandrette und Haleb (Aleppo)
Stationen der Bagdadbahn werden (was urspringlich nicht in Aussicht ge-
nommen war), so wachst der wirtschaftliche Wert der Bahn gleich ganz
betradchtlich, zumal da Alexandrette den besten und gerdumigsten Hafen der
gesamten syrischen Kiste besitzt. Ob freilich der dadurch errungene Vorteil
groB genug ist, um die EinbuBe an strategischer Bedeutung aufzuwiegen,
dariber werden die Ansichten in jedem Falle geteilt sein.

Jedenfalls ist nach dem Gesagten so viel klar, dal der Willcockssche
Plan der englischen Bahn Damaskus-Bagdad, nachdem die Kistenfithrung
der deutschen Bagdadbahn entschieden ist, bei den Tiurken auf Gegenliebe
kaum rechnen darf. Immerhin ist nicht abzusehen, ob nicht die ebenso ge-
schickte wie zahe britische Diplomatie es doch noch verstehen wird, auf die
eine oder andre Weise in Konstantinopel die Einwilligung zu jenem Bahnbau
durchzusetzen, der, wie gesagt, fir Englands Politik eine ungemein wertvolle
Errungenschaft sein wirde. DaB England es versteht, in der Tirkei seinen
W inschen Gehor zu schaffen, das hat nicht nur sein Erfolg bezlglich der
Fihrung der Bagdadbahn bewiesen, sondern in noch weit hdherem MafRe sein
kirzlicher Sieg in einer andren noch schwierigeren Verkehrsfrage, die sich
gleichfalls auf das Zweistromland bezog, in dem sogenannten Lynch-Kon-
flikt des Jahres 1909.

Die Lynch-Gesellschaft, amtlich ,,Euphrat and Tigris Steam Navigation
Company“ geheifen, unterhalt seit sehr langer Zeit auf den beiden Haupt-
stromen Mesopotamiens einen regelmafigen Schiffsverkehr von groBer Be-
deutung. Sie wurde von der englischen Firma Lynch bereits unter Sultan
Mahmud II, im Jahre 1830, mit dem Sitz in Bagdad begrindet. Ilhre Dampfer,
die fir dortige Verhéltnisse ungewdhnlich gut und bequem eingerichtet waren
und regelmdRig verkehrten, wufBten sich in kurzer Zeit ein zwar nicht rechtlich
anerkanntes, aber tatsdchlich vorhandenes Monopol in der Personenbeférderung
auf dem Euphrat und Tigris zu erwerben, und auch die Warentransporte er-
folgten zum weit Uberwiegenden Teil auf den Lynch-Dampfern, die strom-
aufwérts von Basra nach Bagdad etwa 6 Tage, stromab von Bagdad nach Basra
nur 3 bis 4 Tage unterwegs waren, eine im Vergleiche zur Fahrtdauer
andrer Schiffe auferordentlich kurze Zeit. Das ging nahezu 4 Jahrzehnte
so, ohne daB es jemandem einfiel, den Englandern ihr Schiffahrtmonopol streitig
zu machen. Als aber im Jahre 1869 der hochbedeutende tirkische Staats-
mann Midhat zum Pascha von Bagdad ernannt worden war, ging er, der
Gbrigens schon damals die jetzt von Willcocks ins Leben gerufene Bewaésse-
rung Mesopotamiens auf sein Programm geschrieben hatte, auch mit dem
Plane der Grindung einer tirkischen Dampfergesellschaft um. Midhat-Pascha
blieb aber nur 3 Jahre in Bagdad, und infolgedessen gelangten seine weit-
schauenden wund klugen Wairtschaftspldne zu jener Zeit noch nicht recht
zur Verwirklichung. Die Begrindung der tiurkischen Konkurrenzgesellschaft
erfolgte zwar, aber ihre Dampfer waren den englischen nicht entfernt ge-
wachsen, und die Schiffe wurden bald darauf von der Lynch - Gesellschaft
einfach aufgekauft. Als spater Midhat-Pascha GroBwesir wurde, nahm er aller-
dings seine alten Pldne wenigstens teilweise wieder auf und veranlaf3te im
Jahre 1882 den Sultan Abdul Hamid zu einer Wiederholung des Versuches: es
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wurde ein neuer Wettbewerb mit der Lynch-Gesellschaft ins Leben gerufen, die
sogenannte hamidische Gesellschaft, die auf Anregung der Schatullenverwaltung
des Sultans begrindet und von der Admiralitdt in Basra Uberwacht und offen
bevorzugt wurde. Sie erhielt sehr groBe Verginstigungen, der Staat Uberwies
ihr die Postbefdorderung, alle dienstlichen Transporte und zahlte ihr schlieflich
noch eine ziemlich bedeutende Unterstiitzung, um diesem rein tirkischen Unter-
nehmen gegen die Englander den Riicken zu starken. Dennoch blieben alle Be-
muhungen auf die Dauer erfolglos: die Leistungen der hamidischen Gesell-
schaft standen allzu sehr hinter denen der Lynch-Gesellschaft zuriuck. Ilhre
vier groBeren Schiffe, die zunédchst nur auf dem Tigris in Dienst gestellt wur-
den, waren von Basra nach Bagdad nicht 6 Tage, wie die englischen, unter-
wegs, sondern mindestens 7 bis 8, bei ungunstigem Wasserstand auch 14, ja, 16
Tage. Kein Wunder, wenn, trotz aller Beginstigung durch die Regierung,
dieser Versuch ein Schlag ins Wasser war! Jedenfalls lieR man, angesichts
der wenig glnstigen Ergebnisse, bezeichnenderweise den urspriinglichen Plan,
die hamidische Gesellschaft auch auf dem Euphrat gegen die Lynch-Gesellschaft
ins Feld zu fuhren, bald fallen.

Die Englédnder suchten trotzdem die immerhin unbequeme tirkische Gesell-
schaft zu beseitigen und schlugen eine Verschmelzung beider Unternehmungen
vor, zumal da sie wuBten, wie sehr der Sultan an der hamidischen Gesellschaft,
auch mit seinem Privatvermdégen, beteiligt war. So verlockend aber das
Anerbieten schien, Abdul Hamid war von viel zu starkem Mi3trauen gegen
alle britischen Unternehmungen erfullt und viel zu &ngstlich darauf bedacht,
die wirtschaftliche Stellung der Englédnder in Mesopotamien zu schwéchen,
die er wohl — in Erinnerung an die &gyptischen Erfahrungen — nur als
Vorfrucht einer politischen Festsetzung ansah, als dal er sich mit dem Ver-
einigungsgedanken hdétte befreunden konnen. Er wunschte deshalb die ha-
midische Gesellschaft als Gegengewicht unter allen Umstdnden erhalten zu
sehen, und da sie als national-tirkisches Unternehmen einfach nicht wettbewerb-
fahig war, so suchte er sie zeitweilig als deutsche Gesellschaft neu aufleben
zu lassen. Das war im Jahre 1899, als ohnehin durch das Bagdadbahn-Unter-
nehmen die deutsche Wirtschaftspolitik in der asiatischen Tirkei vor grofe
Aufgaben gestellt wurde. In Deutschland war man geneigt, die hamidische
Gesellschaft in die Verwaltung einer deutschen Gesellschaft Ubergehen zu
lassen und die entsprechenden Kapitalien zur Verfigung zu stellen. Warum
trotzdem aus dem klug erdachten Plane nichts geworden ist, entzieht sich der
o0ffentlichen Kenntnis. Die Ablehnung ging jedenfalls von deutscher Seite
aus, denn der Sultan zeigte sich merklich verstimmt wegen des Scheitems
seines Planes.

jetzt suchte die Lynch-Gesellschaft aufs neue die Lage fir sich aus-
zunutzen und machte dem Sultan hochst verlockende Vorschldge; sie wollte
zahlreiche Léndereien, die Abdul Hamid, in Erwartung einer groBen Zukunft
Mesopotamiens, fir sich persénlich erworben hatte, zu hohen Preisen kaufen,
wollte auBerdem in der N&he der verbleibenden Besitzungen des Sultans am
Tigris und Euphrat Haltestellen anlegen und erbot sich Uberdies, dem Sultan
noch 250000 Pfund zuzuzahlen. Als Gegenleistung forderte sie lediglich
ein fur alle Male die Zuerkennung ihres Schiffahrtsmonopols auf den beiden
mesopotamischen Strémen. Abdul Hamid, der nach der Zuruckziehung der



MESOPOTAMIEN, KLEINASIEN UND PERSIEN 107

Deutschen nicht mehr hoffen durfte, seine hamidische Gesellschaft dauernd uber
W asser zu halten, war zu Verhandlungen auf der genannten Grundlage bereit;,
der Vertrag wurde aufgesetzt — aber dann lieR das MiRtrauen gegen die Eng-
lander den Sultan immer wieder zégern, das Schriftstick zu unterzeichnen und
damit das Zweistromgebiet wirtschaftlich so gut wie vollstdindig den Eng-
landern in die Hand zu spielen. Es verging Jahr auf Jahr, die Lynch-Gesell-
schaft drdngte zum AbschluB, und die britische Regierung unterstiitzte sie
lebhaft, um dadurch ein fir alle Male den Verkehr zwischen dem Persischen
Golf und Bagdad als englisches Monopol anerkannt zu sehen und die deutsche
Bagdadbahn ihrer durch die tirkische Regierung geschliffenen englandfeind-
lichen Spitze zu berauben. Abdul Hamid konnte sich trotzdem nicht entschlieBen,,
den fertigen Vertrag zu unterzeichnen. Da kam der April 1909 und mit
ihm des Sultans iSturz. Geschickt wuRten die britischen Geschéftstrager
die Lage auszunutzen, indem sie sich von dreien der neuen tirkischen Minister
unter Vorlegung des Vertragentwurfes die Zusage geben lieBen, die zur
Unterzeichnung fertigen Abmachungen wiirden anerkannt werden. Gegen Ende
des Jahres 1909 forderte England die Einlésung dieses Versprechens, und damit
war eben der ,Lynch-Konflikt“ geschaffen. Man erkannte erst jetzt in Konstan-
tinopel die ganze Tragweite der Bestimmungen, deren Anerkennung ubereilt
zugesagt worden war. Im Lande selbst entstand eine heftige Bewegung gegerr
das britische Verkehrsmonopol in Mesopotamien, am meisten in Bagdad selbst,
wo es sogar zu englandfeindlichen Unruhen kam. Aber England lieR mit seinem
Druck nicht nach: der GroBwesir mufite schlieflich die gegebene Zusage
einlésen und den von ihm gutgeheifenen Vertrag dem tirkischen Parlamente
vorlegen. Er selbst kam Uberder dadurch hervorgerufenen Erregungdes
Volkes zu Fall, aber dasneue Ministerium muRte in dieselbe Kerbe hauen:
England hatte gesiegt, die Schiffahrt auf dem Euphrat und Tigris ist nunmehr
tatsachliches Monopol der Lynch-Gesellschaft!

Die Bestimmungen des Vertrages lauten dahin, daB an der uUber das
Monopol verfugenden Lynch-Gesellschaft kunftig englisches und tirkisches
Kapital zu gleichen Teilen interessiert ist; die Direktion ist naturlich eng-
lisch, dagegen sollen die Schiffe die tirkische Flagge fihren. Die Lynch-
Gesellschaft erhdlt im dbrigen gegen einmalige Zahlung von 250000 Pfund
das unbeschrénkte Dampfermonopol auf dem Tigris und Euphrat fir volle
75 Jahre. Nach 3712 Jahren soll allerdings die tirkische Regierung das
Recht haben, die Konzession durch Ruckkauf abzulésen. Die verliehenen
Rechte kommen einer vollstaindigen Beherrschung der beiden Hauptfliisse
Mesopotamiens durch die englische Gesellschaft gleich, denn das Monopol
erstreckt sich auf dem Tigris von der Mindung bis hinauf nach Mossul, d. h..
auf nicht weniger als 850 km des Unterlaufes, wobei bemerkt werden mug,
dal die Schiffbarkeit desTigris Uberhaupt erst etwa 150 km oberhalb von
Mossul, bei Diarbekr, beginnt. Auf dem Euphrat umfalt das Monopol der
Lynch-Gesellschaft sogar die gesamte schiffbare Stromlange von der Mindung;
bis Hit und auBerdem noch 500 km der nur fir FlI6Re befahrbaren Strom-
strecke zwischen Hit und Meskeneh, das unter dem 36ten Breitengrad an der
Stelle liegt, wo der Euphrat dem Mittelmeer und dem wichtigen Handeszentrum.
Aleppo am néchsten kommt.
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Die Riuckwirkung dieser Gestaltung der Zustdnde auf die Zukunft der
‘deutschen Bagdadbahn durfte bemerkenswert genug sein. Zwar daran, dall die
deutsche Bahn zundchst vertragmafig ins ndrdliche Mesopotamien und spéter
als deutsches Unternehmen nach Mossul und Bagdad fortgefihrt werden
wird, ist ein Zweifel kaum maéglich. Aber ob es erreichbar sein wird, die Bagdad-
bahn in der urspriinglich geplanten Weise als deutsches Unternehmen auch
bis zum Koweit-Hafen Kasima, dem besten Hafen des Persischen Golfes,
weiterzufuhren, erscheint bei der gegenwaértigen Lage der Dinge mehr als frag-
lich. England wird und muR alle Hebel in Bewegung setzen, um der deutschen
Bagdadbahn den Weg zum Persischen Golf abzuschneiden oder doch mindestens
um dem Unternehmen jeden nationalen Charakter zu nehmen. Schon am 31.
August 1907 haben sich die beiden Hauptgegner der Bagdadbahn, England und
RufBland, in ihrem asiatischen Abkommen dahin verstandigt, daB man fir den
sudlichsten Teil der Bagdadbahn, Gber Bagdad selbst hinaus, eine internationale
Kontrolle fordern wolle. Vorlaufig steht diese Vereinbarung, solange der
Bahnbau noch nicht einmal bis zum Euphrat vorgedrungen ist, natirlich nur
auf dem Papier, aber es unterliegt keinem Zweifel, daB die Forderung der-
einst, wenn die Zeit gekommen ist, lauter wiederholt werden wird, und es
ist durchaus nicht einzusehen, wie sich Deutschland und die Turkei ihr an-
gesichts der beherrschenden Stellung Englands in Mesopotamien dauernd
sollten widersetzen konnen, obwohl damit abermals ein Hauptzweck der
Bahn unterbunden sein wirde. Neuerdings tritt in England sogar immer
bestimmter die Forderung auf, der sidlichste Teil dirfe nur als rein-briti-
sches Unternehmen gebaut werden, oder die Bahn misse mindestens in einem
englischen Hafen am Persischen Golf (den es offiziell heute noch nicht ein-
mal gibt!) enden.

Der Widerstand RuRlands gegen die deutsche Bagdadbahn, der zwar
weniger deutlich zu Tage trat als der englische, der aber dennoch kaum min-
der lebhaft war, darf jetzt, nach der Potsdamer Zusammenkunft zwischen
Kaiser Wilhelm und dem Zaren vom Spétherbst 1910, als beseitigt ange-
sehen werden. Gegen den Preis, dal Deutschland der Eisenbahnpolitik Ruf-
lands in Persien keine Schwierigkeiten bereitet, hat RuBland sich verpflichtet,
das Bagdadbahn-Unternehmen zu fordern, zumal da dieses flur das kunftige
persische Bahnnetz von Wert ist.

(SchluB  folgt.)

Berichtigung.

Die im Januarheft auf Textblatt 4 Fig. 2 wiedergegebene Abbildung ist
nicht (wie auch auf S. 23 letzter Absatz irrtimlich angegeben) die Eisen-
bahnbriicke Uber die Norderelbe bei Harburg 1871, sondern die im Jahre
1887 fertiggestellte Stralenbriicke Uber die Norderelbe bei Hamburg.
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Der Versand des StahlwerKs-
verbandes.

Der Versand des Stahlwerksverbandes betrug an
Produkten A im Oktober 1910 459449(420894) t,
im November 420306 (390355) t, im Dezember 442 661
(409840) t. Im ganzen Jahre 1910 wurden 5242337 t
versandtgegen 49657431 im Jahre 1909 und 47643931
im Jahre 1908. Auf Halbzeug entfielen im Oktober
131712 (133775) t, im November 142049 (130480) t,
im Dezember 143691 (152673) t, auf Eisenbahn-
material im Oktober 181978 (158112) t, im No-
vember 162450 (153265) t, im Dezember 193324
(156315) t, aui Formeisen im Oktober 145759
(129007) t, im November 115807 (106610) t, im
Dezember 105646 (100852) t. Der in den letzten
Monaten gegeniuber dem Vorjahre mehr oder
weniger zuriickgegangene Halbzeugversand hat
sich im November wieder wesentlich gehoben,
so daB in diesem Monat 11569 t mehr als im
Vorjahr abgesetzt wurden. Im Dezember blieb
jedoch der Versand wieder zuriick. Der Versand
von Eisenbahnmaterial tGbertraf im Oktober den
entsprechenden Vorjahrsversand um nicht weni-
ger als 23866 t. Im November war er 9185t
groBer als im entsprechenden Monat des Vor-
jahres, im Dezember sogar 37009 t gréBer. Der
Dezemberversand stellt eine Rekordzifler dar.
Der Versand von Formeisen stellte sich im Ok-
tober um 16752 t. im November um 9197 t, im
Dezember um 4794 t hoher als in 1909. Das all-
mahliche Heruntergehen der Versandzilfem in
den letzten Jahresmonaten ist durch das (b-
liche Nachlassen der Bautatigkeit im Herbst und
Wi inter bedingt und hat keine wesentlich schar-
feren Formen als im Vorjahr angenommen. Der
gesamte Halbzeugversand im ganzen Jahre 1910
betragt 1554222 t (1503 601) t, oder 50621 t mehr,
der Versand von Eisenbahnmaterial 1883315
(1858702) t, oder 24613 t mehr, der Versand von
Formeisen 1804811 (1603440) t, oder 201371 t
mehr.

Der Versand des Stahlwerksverbandes an Pro-
dukten B stellte sich fir Stabeisen im Oktober
auf 289849 (274849) t, fur Bleche auf 78894
(74874) t, fur Walzdraht auf 60900 (59208) t, fir
GuR- und Schmiedestiicke auf 44386 (41295) t,
fir Rohren auf 13371 (10049) t. Im November
betrug der Stabeisenversand 267995 (258222)t,
der Blechversand 83592 (75533) t; an Walzdraht
wurden 66009 (58330Jt, an GuB- und Schmiede-
sticken 44590 (37896) t, an Rdhren 15464 (8524) t
versandt. Insgesamt sind sowohl die Oktober-
wie auch die Novemberziffern nicht unerheb-
lich  héher als im Vorjahre, namentlich fir
Stabeisen und Réhren. Aus den hohen Absatz-
ziffern allein wird man freilich noch keinen
SchluB auf die gilinstige Lage des Geschaftes
ziehen dirfen, um so mehr, als vielfach wenig
ginstige Preise erzielt wurden. Der Gesamt-
versand an Produkten B stellte sich im Oktober
auf 487490 (460275) t, im November auf 477650
(438505) t. Seit Jahresanfang 1910 betrug der
Versand an Produkten B 5267538 (4587897) t,
oder 679641 t mehr.

Die Roheisenerzeugung
Deutschlands.

Die Roheisenerzeugung Deutschlands betrug
im Oktober 1910 1291379t gegen 1112629t
i. V., mithin 178750 t mehr, im November 1272333
gegen 1119051 t, oder 153282t mehr, im Dezem-
ber 1307084 t gegen 1164624t, oder 142460t
mehr. Die Oktober- und November-, vor allem
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aber die Dezembererzeugung stellen Rekord-
ziflem der Roheisengewmnung Uuberhaupt dar
Im abgelaufenen Jahre betrug die Roheisener-
zeugung 14793325t gegen 12917563 t in 1909,
11813511 in 1908 und 130457601 in 1907. Die
Roheisenerzeugung des abgelaufenen Jahres iber-
trifft die vorjahrige um 1875762 t, die des Jahres
1908 um 2979814 t und die des Jahres 1907, die
bisher die. h6chste war, um 1747565 t.

300

Die Roheisenerzeugung
der Vereinigten Staaten von
Nord-Amerika in den Jahren

1909 und 1910.

Die Roheisenerzeugung der Vereinigten Staaten
stellte sich im Oktober auf 2,08 (2,63) MilL t,
im November auf 1,91 (2,54) Mill.t, im Dezem-
ber auf 1,77 (2,64) Mill. t. Die Erzeugung hat
also ihre rucklaufige Bewegung, die sie be-
reits seit Maéarz verfolgt, weiter fortgesetzt.
Der amerikanische Eisenmarkt verkehrte in den
letzten Monaten in schwacher Haltung. Unge-
achtet der starken Einschrankung der Erzeugung,
die sich beim Stahltrust auf 60 vH seiner Hochst-
erzeugung stellen soll, haben die Verbraucher
weiter mit Bestellungen zuriickgehalten; sie sind
nur durch erhebliche Preisvergiinstigungen zum
Kaufen zu bewegen.
ft Im ganzen Jahre 1910 stellte sich die amerika-
nische Roheisenerzeugung auf 26,64 Mill. t gegen
25,64 Mill. t in 1909 und 15,84 Mill. t in 1908.
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Die Ein- und Ausfuhr von Roh-
eisen, die Einfuhr von Eisenerz
in den Jahren 1909 und 1910.

Die Einfuhr von Roheisen, die schon im
August und September gegeniiber dem Vorjahre
nicht unerheblich zugenommen hatte, ist auch
im Oktober, November und Dezember groRer als
im Vorjahre gewesen. So wurden im Oktober
13425 (13136) t Roheisen eingefihrt, im November
14008 (10725) t, im Dezember 11655 (8102) t. Im
ganzen Jahre 1910 stellte sich die Einfuhr von
Roheisen etwas hoher als im Vorjahre. Sie be-
trug 136330 (134230) t, wéahrend in den Jahren
1908 und 1907 252 779 bezw. 443624 t eingefiihrt
worden waren. Das entgegengesetzte Bild bietet
die Ausfuhr von Roheisen, die im Oktober
74797 (52626)t, im November 66625 (48819)t
und im Dezember 80671 t (58861) t betrug. Im
Jahre 1910 wurden 786854 t Roheisen ausgefihrt
gegen 471046t in 1909 und 257849t in 1908.
Das starke Steigen der Ausfuhr steht im Zu-
sammenhang mit der stark vergroBerten Roh-
eisenerzeugung. Von den Ausfuhrlandern steht
Belgien mit 481067 (264056) t an erster Stelle.
Nach Frankreich wurden 90880 (59346)t, nach
England 67567 (20072)t, nach den Vereinigten
Staaten 15173 (7248) t ausgefihrt. Die Einfuhr
von Eisenerz betrug im Oktober 1266333
(524394) t, im November 308699 (588338) t, im
Dezember 1292863 (835 289) t. Der starke Rick-
gang der Einfuhr im November ist auf das Nach-
lassen der Einfuhr aus Schweden und Spanien
zurlickzufiihren, von denen ersteres im Oktober
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noch 552658 t, im November' 'aber nur 117192t
ausfiuhrte, wahrend Spaniens Ausfuhr im Oktober
301716 t betrug, aber im November auf nur 7252 t
zurflckgegangen war. Die Einfuhr von Eisenerz im
ganzen Jahre 1910 betrug 9816822 (8366599) t,
hat sich also um fast V/t Mill. t erhéht.

Kokserzeugung und -ausfuhr
in den Jahren 1909 und 1910.

Die Kokserzeugung stellte sich im Oktober
auf 2041956 (1862321) t, im November auf
2061772 (1869690J t und im Dezember auf 2145093
(1900464)t. Im Jahre 1910 wurden in Deutsch-
land 23600362 t Koks hergestellt gegen 21407676 t
in 1909. Mit dieser Mehrerzeugung ist der be-
deutende Ausfall der Kokserzeugung in den letzten
Jahren wieder ausgeglichen.

Die Koksausfuhr betrug im Oktober 352469
(298782)t, im November 359916 (3179951t, im
Dezember 432221 (310368) t. VonJanuar bis Ende
Dezember wurden 4125198 (3444791) t Koks aus-
gefihrt.

Ein- und Ausfuhr von Stein-
Hohle, Einfuhr von Braun-
Kohle,

Die Einfuhr von Steinkohle ist im Ok-
tober mit 1047690 (1200653) t um 152963t klei-
ner, im November mit 845858 (1231276)t um
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385418 t kleiner als im Vorjahre. Im Dezember
wurden gleichfalls tUber 33000t weniger als im
Vorjahre, namlich 1042311 (1075939) t eingefiihrt.
Im ganzen Jahre 1910 betrug die Einfuhr 11 195593
(12198724) t, oder rd. 1Mill. t weniger. Die
Ausfuhr von Steinkohle stellte sich im Ok-
tober auf 2248968 (2296436) t, im November auf
2284074 (1847632) t, im Dezember auf 2609662
(2436876) t. Von Januar bis Dezember wurden
24257649 t Kohlen ausgefihrt gegen 23348805 t,
oder Gber 900000 t mehr. Der AusfuhriberschuB®
stellt sich somit auf 13062058 (11 152071) t; er be-
trug mithin 1909 987 t mehr als im Vorjahre. Dies
hat darin seinen Grund gehabt, daR die bedeutend
gestiegenen Erzeugungsmengen nicht von der

heimischen Industrie aufgenommen werden
konnten und daher das Ausland aufsuchen
muBten. Zum Teil war hieran die noch immer

nicht gentugende Belebung der Wirtschaftslage,
zum Teil aber auch der Umstand schuld, daR
auBer der Kohle andere Brennstoffe, wie Petro-
leum, Heizol, Gichtgase usw., in neuerer Zeit
immer mehr in Aufnahme kommen. Die Ein-
fuhr von Braunkohle betrug im Oktober
680393 (743384) t, im November 632929 (698861) t,
im Dezember 625590 (663657)t, seit Jahres-
beginn 7397 718 (8295600) t, oder etwa 900000 t
weniger. Die andauernde Mehrerzeugung von
Braunkohle hat der auslandischen, vornehmlich
der osterreichisch-ungarischen Braunkohle, den
Weg nach Deutschland nicht unerheblich er-
schwert.

Die Kohlenférderung des
Deutschen Reiches von Januar
bis Dezember 1910.

Die Kohlenforderung betrug im  Oktober
13289 826 (12975221) t, oder 314605t mehr, im
November 13248 943 (12 689 565) t, oder 559 378 t
mehr, im Dezember 13596202 (13028469) t, oder
567733t mehr. Im Jahre 1910 stellte sich die
Steinkohlenforderung auf 152,88 Mill. t, oder rd.
3'/j Mill. t mehr. Von 1908 auf 1909 war die

Kohlenférderung um fast 430000 t zuriickgegan-
en. Die starkere Kohlengewinnung hat ihren
rund wohl weniger in der Besserung der Wirt-

schaftslage als darin, daR eine gioRe Anzahl

von Kohlenbergwerken die Férderung neu auf-
nahmen; hinzu kommt, daf die syndikatfreien

Zechen dem Syndikat scharferen Wetthewerb

machten und Erzeugung und Absatz auf alle

Weise zu fordern suchten. Die Braunkohlen-

gewinnung betrug im Oktober 6,35 MilL

(6,05 Mill.) t, im November 6,41 (6,16) Mill. t, im

Dezember 6,40 (6,17) Mill. t, im ganzen Jahre

69,10 (68,04) Mill. t, oder rd. 1 Mill. t mehr.

Der ArbeitsmarKt.
Im Jahre 1910 kamen nach der Statistik 'der
Zeitschrift ,Arbeitsmarkt® im Vergleich mit 1909
auf 100 offene Stellen Arbeitsuchende:

maénnl. weibl. zusammen
Januar . . 2099 88,2 158,0
Februar . 197,5 82,8 146,8
Mérz . . . 1431 82,8 119,7
April . 155,7 91,0 130,6
Mai . . 163,2 87,6 133,3
Juni .. 1453 87,7 1254
Juli 142,8 88,7 125,0
August . 134,2 82,2 116,7
September. 1239 79,3 107,7
Oktober 147,3 100,2 131,0
November . 1651 108,5 146,5
Dezember . 1912 90,7 1516
1909
mannl. weibl. zusammen
Januar 250,3 92,8 184,9
Februar . 289,4 89,8 198,9
Marz . 230,6 81,8 165,4
April 190,0 84,9 1474
Mai . . . 1873 91,0 1511
Juni . . . 1897 92,6 154,4
Juli . . . 1982 95,6 161,0
August 176,26 90,01 146,03
September. 146,9 86,06 1241
Oktober. 162,13 105,5 1429
November 198,1 112,7 169,6
Dezember . 211,24 95,07 168,88
weliL
7300
weibi. V
nrannl. 7303
Beschaftigungsgrad

bezogen aufden
Stand am 1Januar 190s
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Die Verhéltnisse auf dem Arbeitsmarkte
sind nach wie vor gunstig geblieben. Freilich
hat sich im Oktober die auch in den Vorjahren
beobachtete Erscheinung gezeigt, daR der An-
drang starker wurde, doch steht er mit 131
gegen 1429 vH i. V. wesentlich giinstiger. Von
den einzelnen Gewerbegruppen zeigte das Bau-
gewerbe ein im ganzen befriedigendes Bild,
wenn auch die Bautatigkeit in diesem Jahre
nicht ganz so stark wie im Vorjahre zugenommen
hat. Ihr kam im Oktober eine recht giunstige
W itterung zustatten; auch im November und
Dezember konnte angesichts der trockenen Wit-
terung noch weiter gebaut werden. Entspre-
chend giinstig lagen die vom Baugewerbe
beeinfluBten Hilfsgewerbe. Im Bergbau war

die Arbeitsgelegenheit im ganzen zufriedenstel-
lend; in der Roheisenindustrie hielt die seit
einiger Zeit beobachtete starke Nachfrage nach
Arbeitskraften weiter an, auch in der weiterver-
arbeitenden Industrie sowie der Metall und Ma-
schinenindustrie nahm der Arbeiterbedarf weiter
xu. Im Textil-und Bekleidungsgewerbe
waren die Verhéltnisse im Oktober zufrieden-
stellend, im November wurden sie noch besser.
Nach ungelernten Arbeitern ist namentlich im
November die Nachfrage gewachsen; dies gilt
auch fur Handels- und Verkehrsgewerbe, die
anlaRlich des Weihnachtsfestes einen starkeren
Arbeiterbedarf hatten.

UND ARBEITSMARKT

ReichsbanK.Bankvon England,
Bank von Frankreich
in den Jahren 1908 bis 1910.

Die allmahliche Geldanspannung, die den Aus-
gang des Jahres 1909 gekennzeichnet hatte, hat
sich im Jahre 1910 weiter verstarkt, obgleich
sich die Verhdltnisse in der Industrie zunéchst
nur langsam anderten und von einem besonderen
Ausdehnungsdrang, der auch an den Geldmarkt
starkere Anforderungen gestellt hatte, wenig zu
spliren war. Letzterer ist vielmehr von dem
Anleihebediirfnis der Staaten dritten und vierten
Ranges, vor allem von auBereuropéischen Lén-
dern, in Anspruch genommen worden. Deutsch-
land, England und Frankreich haben den Balkan-
staaten, den siid- und mittelamerikanischen Wirt-
schaftsgebieten, den L&ndern des fernen Ostens
bedeutende Summen fir Anleihezwecke zur Ver-
figung gestellt. In zweiter Linie waren es ame-
rikanische und russische Eisenbahnen, die von
europdischen Geldgebern finanziert wurden. Nicht
zuletzt hat besonders fiur Deutschland auch die
Begebung von 400 Mill. M deutscher und preufi-
scher Anleihen dem offenen Geldmaérkte zeitweilig
bedeutende Mittel entzogen. So sind immer
wieder flissige Gelder zur Befriedigung irgend
eines Geldbedarfes abgeflossen und haben dem-

'méaR auch von den Metallbestanden der groRen
'Entralnotenbanken gezehrt. Mehr als einmal

aben diese daher durch Abédnderung ihres Dis-
konts dem offenen Markte seine Richtung vor-
geschrieben. Immerhin haben sich sowohl in
Deutschland wie auch in England die Diskont-
satze nicht allzu wesentlich tber die vorjahrigen
hinaus bewegt, wahrend die Bank von Frank-
reich mit ihren reichen Mitteln, die freilich im
abgelaufenen Jahr auch ein wenig abgenommen
haben, an ihrem ZinsfuR von 3 vH das ganze Jahr
festgehalten hat. Die Reichsbank hat ihren Dis-
kont von 5vH, den sie am 11. Oktober 1909
unter dem Einflisse der Versteifung des Lon-
doner Geldmarktes festgesetzt hatte, bis zum
21. Januar 1910 beibehalten, um dann eine Er-
maBigung auf 4VsvH eintreten zu lassen, der
kaum 3 Wochen spater, am 10. Februar, eine
weitere ErméaBigung auf 4 vH folgte. Dieser
Satz blieb wéahrend des ganzen Sommers bis in
den Herbst hinein in Kraft; dann folgte, wah-
rend die Bank von England noch einen Diskont
von 3vH hatte, eine Heraufsetzung auf 5 vH.
Diese energische MaBnahme, welche durch eine
auBerordentliche Anspannung um die Herbst-
wende bedingt war, hat sich als recht wohltatig
erwiesen und die Reichshank vor weiteren Ent-
nahmen geschiitzt. Lebhafter als in Deutschland
waren die Diskontverdanderungen bei der Bank
von England, die mit einemZinsfu von 4V*vH
das Jahr begann und diesen wéhrend des Januars
schon auf 3%, und in der zweiten Februar-
woche auf 3 vH erméRigte. Dies war durch die
Entwicklung in den Vereinigten Staaten bedingt,
deren wirtschaftliche Verhdltnisse infolge des
zwischen der Regierung und den Trustparteien
ausgebrochenen Kampfes jeder Anregung ent-
behrten, und deren Industrie und Finanzmagnaten
groRere wirtschaftliche Plane nicht zur Verwirk-
lichung brachten. Hinzu kam, daB sich trotz einer
gunstigen Ernte in den Vereinigten Staaten der
Verbrauch von industriellen Rohstoffen besonders
stark zurickhielt, da die tatsdchliche Besserung
auf dem Eisenmarkte schon in den Vormonaten
zu stark vorweg genommen war. Trotz der
Geldflussigkeit des englischen Marktes, die sich
auch in den MaBnahmen der Bank von England
aussprach, hielt d ese es angesichts der sich zu-
spitzenden innerpolitischen Verhaltnisse fir an-



DER GELDMARKT

gezeigt, ihren Diskont auf 4 vH zu erhdhen.
Nicht zuletzt waren auch die Erwdgungen maR-
gebend, daB durch die Vertagung des falligen

Budgets die Erhebung der Steuer gleichfalls
hinausgeschoben wurde wund die Regierung
somit an den offenen Geldmarkt mit stérke-
ren Ansprichen herantreten muBte. Im April
und Mai war ein Diskont von 4vH in Kraft. Als
dann die erwdahnten Schwierigkeiten beseitigt
waren, ging die Bank im Juni auf 3 vH zuriick.

Im September und Oktober hat dann die Finan-
zierung der agyptischen Baumwollernte und die
Befriedigung des Geldbedarfes Indiens die Bank
wieder starker beansprucht und zu einer Herauf-
setzung der Diskontrate auf 5vH gefihrt, die
dann im Dezember auf 41¥» vH ermaRigt wurde.
Wenn es der Bank von Frankreich gelang,
wéhrend des ganzen Jahres ihren Diskontsatz
unverandert auf 3 vH zu belassen, so haben sich
doch die freilich sehr groRen Goldbestande vor
allem auch deshalb vermindert, weil eine wenig
glinstige Getreideernte die Einfuhr bedeutender
Mengen Getreide veranlaBte.

Vergleicht man die wichtigsten Zahlen der

oRen Notenbanken, so hatten bei der Reichs-
'Fank die Wechselanlagen Ende 1907 1493

Mill. M betragen, wéahrend der Metallbestand
sich nur auf 704 Mill. M gestellt hatte. Ende 1908
betrugen die Wechselanlagen 1159 Mill. M bei
einem Metallbestande von 980 Mill. M; sie stiegen
Ende 1909 auf 1237 Mill. M, wéhrend der Metall-
bestand auf 915 Mill. M zuriickgegangen war. Er
hat sich dann weiter verringert, denn Ende 1910
steht einem Wechselkonto von 1324 Mill. M nur
ein Barbestand von 924 Mill. M gegeniber. Die
steuerpflichtige Notenreserve betrug Ende 1910
6117] Mill. M gegen 618 Mill. M Ende 1909 und
455 und,,626,,Mill. M Ende 1908 und 1907. Der
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Notenumlauf hat sich weiter erhéht, iberragt
aber mit 2072,8 Mill. M den vorjahrigen nur etwa
um 1 Mill. M, wahrend Ende 1908 und 1907 ein
Notenumlauf von 1975 bezw. 1886 Mill. M vor-
handen war. Der Metallbestand erreichte seinen
Hohepunkt am 23. Mai mit 1183 Mill. M, seinen
niedrigsten Stand am 30. September mit 908
Mill. M. Der Wechselbestand erreichte seinen
niedrigsten Stand am 15. Februar mit 743 Mill. M,

seinen hochsten Stand am 30. September mit
1534 Mill M.
Bei der Bank von England waren die

Schwankungen gleichfalls nicht unbetrachtlich.

Der Barvorrat erreichte seinen héchsten Stand
mit 43,86 Mill. £ im Juni. Die letzten Monate des
Jahres lassen eine starke Minderung erkennen,

und Ende Dezember betrug der Barvorrat nur

31,35 Mill. £, wéhrend er das Jahr mit etwa
34 Mill. £ begonnen hatte. Der Wechselbestand
betrug zu Anfang des Jahres 36,2 Mill. £ und

‘ng in den ersten Monaten sehr schnell herab,
e Juni war indessen mit fast 42,8 Mill. £ der
pchste Wechselbestand vorhanden, der auch
die Septemberwende bei weitem nicht wieder
erreicht wurde.

Die Bank von Frankreich zeigte wéahrend
des ganzen Jahres eine starke Minderung ihres
Metallbestandes. Sie trat in das Jahr mit einem
Barvorrat von 4315 Mill. Frs ein, der dauernd ab-
nahm, Ende September auf 4214 Mill. Frs und
bis zum Jahresende weiter auf 4105 Mill. Frs zu-
rickging. Der Wechselbestand hat nach anfang-
licher Abnahme sehr bald bedeutend zugenom-
men. Er erreichte seinen héchsten Stand in der
ersten Novemberwoche mit 1493 MilL Frs, um
dann allméhlich gegen JahresschluR wieder zu-
rickzugehen; Ende Dezember stieg er jedoch,
wieder auf 1172 Mill. Frs an.

Deutsche Reichshank.
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BILDUNGSWESENo

Gegenwartsjuristeil. Wer die Tages-
presse, inshesondere aber die juristi-
schen Fachzeitschriften im vergangenen
Jahr auch nur fluchtig verfolgt hat,
wird sich der groRfen Zahl von Auf-
satzen erinnern, die sich mit der Re-
form des Rechtsstudiums, mit den Mén-
geln der juristischen Methode, mit der
mehr oder minder zutreffenden »Welt-
fremdheit« der Richter beschéftigen
und einschneidende MaRregeln zur Be-
hebung der MiBstdnde auf dem Ge-
biete des juristischen Bildungswesens
forderten.  Allein das Januarheft der
Deutschen Juristen - Zeitung enthélt
vier Aufsdatze und Mitteilungen (ber
diese Fragen. Einer der eifrigsten Vor-
kdmpfer fir die Heranbildung von
»Gegenwartsjuristen«,  Regierungsrat
Dr. Rathenau, hatin einer interessan-
ten Abhandlung in der Juristischen
Wochenschrift Vorschlage hierfir ent-
wickelt, auf die zuriickzukommen sein
wird, sobald der durch seinen Aufsatz
»Der Juristen Erwachen« (»Der Tag«
7.Januar 1911) angekiindigte Werberuf
zur Einleitung einer juristischen Samm-
lungspolitik bekanntgegeben ist.

Die Modernisierung unseres Justiz-
wesens ist, wie die Reform der Ver-
waltung, keineswegs eine Sonder-
angelegenheit der Richter und der
Verwaltungsbeamten; sachgeméale Re-
formen sind fir alle Berufstdinde von
groBter Wichtigkeit, nicht zum min-
desten fir Industrie und Technik, deren
Vertreter sich mit Recht tiber mangeln-
des Verstdndnis und daraus folgende
sie belastende Gesetzes- und Verwal-
tungsmaBnahmen beklagen. Alle Be-
strebungen, hier Wandel zu schaffen,
die Begriffsjurisprudenz und den Rechts-
und Verwaltungsformalismus zu besei-
tigen, die den anderen Wissenschaften
und dem praktischen Leben entfremdete
Rechtsprechung und Verwaltung den
Erfordernissen der Wirklichkeit mehr
anzupassen, sind des Beifalles und der
Unterstitzung auch aller einsichtigen
Nichtjuristen sicher. So hat denn auch
der Ende Dezember ergangene Aufruf
des Amtsgerichtsrates Bozi, der ahn-
liche Bestrebungen verfolgt wie Rathe-

nau, zahlreiche Unterschriften aus Krei-
sen von Industrie und Handel gefunden,
von denen hier nur die Namen Diesel,
von Gwinner, Ostwald, Slaby, Vorster
genannt seien. W. M.
Guterherstellung und Ingenieur in der
Volkswirtschaft, in deren Lehre und Po-
litik. Von Professor Max Kraft. Wien
und Leipzig 1910, A. Hartleben. M 6,—.
Der Verfasser hat seinem 1902 er-
schienenen groBen Werke »System der
technischen Arbeit«, das die ethischen,
wirtschaftlichen, technischen und Rechts-
grundlagen der technischen Arbeit er-
Ortert, ein weiteres Buch folgen lassen,
das die Stellung des Ingenieurs in der
Volkswirtschaft, in deren Lehre und
Politik zum Gegenstand hat. Kraft geht
von der Ansicht aus, daf die Giter-
herstellung die Grundlage aller
Volkswirtschaft ist, da sie aber ebenso
wie ihr geistiger Leiter, der Ingenieur,
nicht genlgend in ihrer Bedeutung
anerkannt wird. Er zeigt, welche
Schéden fur die gesamte Volkswirt-
schaft aus dieser Vernachldssigung er-
wachsen sind, und verlangt, dal dem
Ingenieur im Interesse des Gesamt-
wohles die Stellung und der Einfluf}
gesichert werden, durch die er lei-
tend in das wirtschaftliche Leben
einzugreifen vermag. In dem Abschnitt
»Der Ingenieur und seine Heranbil-
dung« gibt er wertvolle Fingerzeige
fr die Erreichung dieses Zieles. Das
in Einzelheiten von Einseitigkeiten nicht
ganz freie Werk ist als Ganzes sehr
lesens- und beachtenswert.
Internationaler Schileraustausch.
Das von der neueren Pddagogik mit
Eifer aufgenommene Bestreben, neben
die grammatikalisch-logische Schulung
die anschaulich-praktische zu setzen,
findet fir den Sprachunterricht Aus-
druck in einer Einrichtung, die in kur-
zer Zeit in weiten Kreisen zahlreiche
Anhénger gefunden hat. Im Jahre 1903
wurde durch Professor ,Toni-Mathieu
in Paris die »Société d’Echange Inter-
national des Enfants et des Jeunes
Gens« gegriindet, die sich den Aus-
tausch von Schilern und Schulerinnen
zwischen Deutschland, Frankreich und
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England zur Aufgabe gemacht hat. Die
Gesellschaft hat ihren Sitz in Paris,
36 Boulevard Magenta; sie hat Aus-
schiisse und Vertreter in den bedeu-
tendsten Stadten Frankreichs, Deutsch-
lands und Englands. Die einlaufenden
Gesuche werden der Zentralstelle in
Paris Uberwiesen und von da nach
den verschiedenen Gegenden, je nach
dem Wunsche der Eltern, weiter ge-
sandt. Hat die Zentralstelle zwei
Gesuche gefunden, die einander ent-
sprechen, so setzt sie die beiden Fa-
milien  miteinander in Verbindung.
Diese treten dann in Schriftwechsel,
unterbreiten sich ihre Wiunsche und
stellen die verschiedenen Bedingungen
genauer fest

In Berlin hat sich im Februar 1910
ein »Komitee flr den Internationalen
Schileraustausch« unter Vorsitz des
Stadtschulrates Dr. Michaelis gebildet,
das in Verbindung mit der Pariser Ge-
sellschaft deutschen Kindern fir die
Ferien, aber auch fir langere Zeit, eine
franzdsische oder englische Familie
nachweist, die ihrerseits ihr Kind in
die deutsche Familie schickt.

Die Eltern, die einen Austausch wiin-
schen, haben einen Fragebogen aus-
zufillen, auf dem die néheren Verhalt-
nisse der Familie anzugeben sind.
Diesem Fragebogen ist ein &rztliches
Gesundheitszeugnis beizufligen. An
das Komitee sind 16 M (= 20 Frs) zu

zahlen. Auf Grund der ausgefillten
Fragebogen werden vom Berliner und
Pariser Komitee gemeinsam die fir ein-
einander am besten passenden Familien
ausgesucht und miteinander in Verbin-
dung gesetzt.

Der Minister der geistlichen, Unter-
richts- und Medizinalangelegenheiten
hat die Leiter der hoheren Schulen an-
gewiesen, der Einrichtung ihr Interesse
zuzuwenden; besonders die Lehrer der
neueren Sprachen geben als Vertrauens-
ménner dem Komitee bei Nachfragen
die ndtige Auskunft.

Zur Forderung des Austauschgedan-
kens hat sich ein »Verein der Freunde
des internationalen Schiileraustausches«
gebildet, dem nicht nur die Eltern der
auszutauschenden Kinder beitreten kon-
nen, sondern jeder, der sich fur die
Sache interessiert.

Im ersten Jahre seines Bestehens
sind durch die Vermittlung des Ber-
liner Komitees 25 deutsche Kinder
gegen ebensoviel junge Franzosen und
Franzésinnen ausgetauscht worden.
AuBerdem schickt die in Berlin erschei-
nende Zeitung Journal d’Allemagne
50 deutsche Schiiler und Schulerinnen
wdéhrend der diesjdhrigen Osterferien
nach Paris. Nach den Berichten waren
fast alle Familien sowohl mit der Auf-
nahme ihrer Kinder im Ausland als
auch mit den Fortschritten im Gebrauch
der Sprache &ufBerst zufrieden.

INDUSTRIE UND BERGBAU; AUSSTELLUNGSWESEN.

Neue Kohlenbergwerke in Rheinland-
Westfalen. Die Zahl der mit dem Rhei-
nisch-Westfélischen Kohlensyndikat in
W ettbewerb tretenden Privatzechen im
niederrheinisch -westfélischen Kohlen-
becken wird im Jahre 1911 um folgende
vermehrt werden: Baldur 1 und 2 der
Bergwerks-Gesellschaft Trier bei Dor-
sten, Gewerkschaft Brassert und Marl
in Westfalen, Gewerkschaft Viktoria bei
Linen, Gewerkschaft Maximilian der
Eisenwerkgesellschaft Maximilianshitte
bei Hamm, Gewerkschaft Westfalen bei
Ahlen in Westfalen und Gewerkschaft
Admiral bei Horde. Diese sechs neuen
Bergwerke werden den Kohlenversand
im Laufe dieses Jahres aufnehmen. Im
allgemeinen wird sich jedoch der Ver-
sand zundchst nur in maRigen Grenzen
bewegen konnen, da die unterirdischen
Vor- und Ausrichtungsarbeiten zumeist

noch weit im Ruckstand und auch die
Tagesanlagen noch im Entstehen be-
griffen sind; doch wird die Kohlenfor-
derung zweifellos schnell und fortgesetzt
gesteigert werden koénnen. Der Beitritt
der mit der Harpener Bergbau-A.-G.
in  nahen Beziehungen stehenden
Gewerkschaft Viktoria bei Linen zum
Rheinisch-Westfalischen Kohlensyndikat
wird davon abhdngen, ob die zwischen
den dem Syndikat angehorigen reinen
Kohlenbergwerken und den Hitten-
zechen schwebenden Verhandlungen zu
einem fur die ersteren glinstigen Er-
gebnis fuhren. Die lbrigen genannten
Zechen, mit Ausnahme von Zeche Ad-
miral, haben sich zu einem Verkauf-
vereine mit dem Sitz in Dortmund zu-
sammengeschlossen, der seine TAétig-
keit schon aufgenommen hat



INDUSTRIE UND BERGBAU 119

Ein groBes stadtisches Elektrizitats-
Unternehmen.

Nach einem im Januar d.J. abge-
schlossenen Abkommen wird der Stadt
Trier auf die Dauer von 40 Jahren das
Monopol auf die Lieferung von elek-
trischer Energie fir Kraft und Licht
fir den gesamten Kreis Saarburg mit
65 Gemeinden Ubertragen. Den ein-
zelnen Gemeinden ist ausdriicklich zu-
gesichert worden, daf ihnen der elek-
trische Strom stets zu demselben Preise
geliefert wird wie den Einwohnern der
Stadt Trier. Der bald in Angriff zu
nehmende Bau der erforderlichen An-
lagen wird bis zur Vollendung drei
Jahre in Anspruch nehmen und der
Stadt Trier 900000 M kosten. Nach
den bisherigen Anmeldungen ist jetzt
schon neben der gedeckten Verzin-

sung und Tilgung ein kleiner Ueber-
schull gesichert. Eine steigende Ren-
tabilitat fur die Stadt Trier durfte

namentlich gesichert erscheinen, wenn
das billiger arbeitende Kraftwerk im
Dhrontale fertiggestellt sein wird. Der
Vertrag ist in scharfem Wettbewerb
mit der Allgemeinen Elektricitats Ge-
sellschaft abgeschlossen worden. Diese
hatte die Absicht, in Verbindung mit
dem Saarfiskus im Saarrevier ein grofles
Kraftwerk einzurichten, um den ganzen
Regierungsbezirk Trier mit elektrischer
Energie zu versehen. Nach dem Bei-
spiele Saarburgs werden nun auch vor-
aussichtlich  noch weitere ndrdliche
Kreise des Regierungsbezirkes mit der
Stadt Trier zum AbschluB eines Ver-
trages in Verbindung treten, wodurch
Trier der Mittelpunkt eines grofen,
weitausgedehnten  Versorgungsnetzes
wiirde. Eigenartig bei dem Abkommen
ist die Tatsache, daR hier eine Ge-
meinde weit Uber die Grenzen ihres
ndheren Bezirkes hinaus als Unter-
nehmerin auftritt und mitanderen Kom-
munalverbdnden Vertrdge abschlief3t
K. Ztg.

Klaranlagen im Ruhrgebiet.

Auf Anregung des Regierungsprasi-
denten von Bake in Arnsberg und des
Polizeiprasidenten Gerstein in Bochum
ist von dem Regierungsbaumeister Dr.
Imhoff und dem Diplomingenieur Reis-
ner-Essen ein grofer Entwurf ausge-
arbeitet worden, der eine einheitliche
Regelung der Trinkwasser- und Ab-
wésserfrage fur das gesamte Industrie-
gebiet bezweckt Es sollen im ganzen

Ruhrgebiet planmaBig Klaranlagen ge-
schaffen werden, die eine einmalige
Aufwendung von 4600000 M und jahr-
liche Auslagen von 550000 M erfordern.
Zu diesem Zweck soll eine Abwasser-
genossenschaft auf gesetzlicher Grund-
lage gebildet werden. Die jahrlichen
Kosten sollen wie Steuern eingezogen
werden. In Betracht kommen 40 Stadte
und etwa 30 kleine Gemeinden. Den
beteiligten Stddten, Gemeinden urid ge-
werblichen Anlagen wird dieser Ent-
wurf in der ndchsten Zeit zur BeschluR-
fassung unterbreitet werden.

Arbeitzeit und Kosten im amerikani-

schen Schiffbau.

Wie die Marine-Rundschau mitteilt,
hat die Verfligung der Bundesregie-
rung, wonach Staatsauftrdge nur an
solche Firmen vergeben werden dirfen,
die die achtstliindige Arbeitzeit eingefiihrt
haben, schon zu verschiedenen Unzu-
traglichkeiten gefuhrt. So ist fir den
Bau eines der neu bewilligten Linien-
schiffe (Nr. 35) nur von einer Gesell-
schaft, der Newport News Shipbuilding
Company, ein Angebot eingegangen.
Sie forderte fir ein Schiff mit Parsons-
Turbinen und 21 Knoten Geschwin-
digkeit 5790000%, mit Curtis-Turbi-
nen 5775000 $, mit Kolbenmaschinen
5830000%; Bauzeit 36 Monate. Die
anderen zum Wettbewerb aufgefor-
derten Werften hatten wegen der
Beschrdnkung auf achtstindige Arbeit-
zeit Uberhaupt kein Angebot eingereicht.
Man berechnet, da diese Klausel den
Staat etwa 3 Mill. M fir das Schiff
kosten wird.

Ferner hat das Marinedepartement
einstweilen den Bau des neuen Linien-
schiffes »New York« (Nr. 34) auf der
Werft New York einstellen lassen, weil
sich ergeben hat, dal die als Bau-
summe (fur Schiffskérper und Ma-
schinen ohne Panzer und Bewaffnung)
ausgeworfenen 6 Mill. $ nicht ausrei-
chen werden, und das Justizdepartement
entschieden hat, daf in solchem Fall
Uberhaupt keine Ausgaben zuldssig sind.
Es mull daher zunéchst eine Nachtrag-
forderung von 1VaMiR-$ fur dieses Schiff
bewilligt werden, ebenso eine solche
von 750000%$ fur das Linienschiff »Flo-
rida«. Die Mehrkosten sind hauptséch-
lich auf die vorgeschriebene achtstiin-
dige Arbeitzeit zurlckzufithren. Diese
Bestimmung wird anscheinend noch zu
weiteren Schwierigkeiten fuhren. So
wird gemeldet, dal die Newport News-
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Company, der der Bau des vorhin er-
wéhnten Linienschiffes Nr. 35 (»Texas«:)
Ubertragen worden ist, das Schiff ohne
Innehaltung der achtstindigen Arbeitzeit
bauen und es nach seiner Fertigstellung
auf einen ProzefR mit der Marineverwal-
tung wegen der Abnahme ankommen
lassen will. Sollte das Werk diesen
ProzeR verlieren, so will es das Schiff
anderweitig verkaufen. Es tritt daher
schon die Forderung auf, den Kongrel3
zur Aufhebung der Klausel zu veran-
lassen.

Die Interessengemeinschaften, eine Er-
ganzung zur Entwicklungsgeschichte der
Zusammenschlufbewegung von Unter-
nehmungen. Von Dr. Ulrich Mar-
quardt. Berlin 1910, Julius Springer.
M 2,—.

Der Verfasser hat zum ersten Male
das Gebiet der sogenannten Interessen-
gemeinschaften zu schildern versucht
An den Beispielen Wirttembergische
Bankanstalt-W Girttembergische Vereins-
bank, Dresdner Bank-Schaaffhausen-
scher Bankverein, Orenstein & Koppel-
Arthur Koppel, AEG-Union, ferner an
den Interessengemeinschaften in der
Anilinfabrikation, in der Pulver- und Dy-
namitindustrie usw. werden die Beson-
derheiten, durch die sich die Interessen-
gemeinschaft von anderen Formen des
Zusammenschlusses (Corner, Kartelle,
Syndikate, Trusts) unterscheidet, durch-
gesprochen. In der Kritik der Ergeb-
nisse der Untersuchung wird man dem
Verfasser darin zustimmen, daf sich
die Interessengemeinschaften nur auf
bestimmte Industriezweige beschréan-
ken, ihr Zustandekommen in anderen
schwierig, wenn nicht unmaoglich ist.
Interessant sind die Erdrterungen Uber
die Frage, inwieweit die Interessenge-
meinschaft das Geschaftsergebnis der
einzelnen Gesellschaften beeinflut hat;
doch wird man aus den einfachen Ge-
genuberstellungen noch kaum irgend
welche Schlisse ziehen durfen; denn
auBer dem Umstande des Zusammen-
schlusses beeinflussen noch &ufere wirt-
schaftliche Einflisse je nachdem, ob
auf den Zusammenschluf ein Auf- oder
Absteigen der Wirtschaftslage folgte, das
Endergebnis der Unternehmung. Alles
in allem werden die Ausfihrungen des
Verfassers als eine wertvolle Sammlung
des einschlagigen Materiales angespro-
chen werden durfen. Mdl.

Eine neue Interessengemeinschaft.

Zwischen der Firma Friedrich Krupp
A.-G. und der Westfélischen Drahtindu-

strie in Hamm ist der Rheinisch-West-
félischen Zeitung zufolge eine Inter-
essengemeinschaft zustande gekommen,
deren Grundlagen von den bisher ab-
geschlossenen Interessengemeinschaften

vielfach  abweichen. Fried. Krupp
A.-G. Ubernimmt 6 Mill. M neu zu
schaffender, nur bis zu 4 vH mit Vor-

recht am Gewinn teilnehmender Vor-
rechtsaktien der Westfdlischen Draht-
industrie und hat sich vom 1. Juli 1911
ab auf die Dauer von 30 bezw. 40 Jahren
den maBgebenden EinfluR auf die Ge-
schaftsfuhrung der Gesellschaft ge-
sichert. Dahingegen verblrgt Fried.
Krupp A.-G. den Stammaktionéren
der Westfélischen Drahtindustrie eine
Dividende von 5 vH, die mit der Divi-
dende von Fried. Krupp A.G. bis
zur Hohe von 7 vH gleichmaRBig und
dariber hinaus um die Halfte steigt.
Die Biirgschaften, die Krupp fiur die
Auszahlung einer sicheren und ver-
haltnisméaRig hohen Dividende den Ak-
tiondren der Westfalischen Drahtindu-
strie bieten kann, sind natirlich viel
héher  anzuschlagen als die an-
derer Werke, da er bei seinen viel-
fachen wettbewerblosen Spezialfabriken
weit weniger in seinen finanziellen Er-
gebnissen von Einflissen der Wirt-
schaftslage beeintrachtigt wird als man-
ches andere Werk. Fried. Krupp
A.-G. ist das Recht eingerdumt, die ge-
samten Aktiva und Passiva der West-
falischen Drahtindustrie fur 18,6 Mill. M
— 186 vH — zu erwerben, wdhrend
die Westfalische Drahtindustrie bei Ab-
lauf des Vertrages die Wahl hat, das
Geschéft fir eigene Rechnung fortzu-
fiuhren  oder  Fried. Krupp A.-G.
die gesamten Aktiva und Passiva flr
16 Mill. M — 160 vH — zu (berlassen.

Durch die Angliederung des Draht-
werkes schafft sich die Firma Krupp
fur ihre groRe Rheinhausener Stahl-
und Halbzeugproduktion ein sicheres
Absatzgebiet. Draht und Drahterzeug-
nisse hat Krupp bisher noch nicht her-
gestellt. Das Hammer Werk erzeugt
solche in erheblicher Menge, hat also
auch einen starken Verbrauch in Halb-
zeug (rd. 300000 t). Die Westfalische
Drahtindustrie ist durch das Abkommen
mit Krupp vor den Zufalligkeiten des
Marktes geschitzt und erhdlt hierdurch
eine Gewadhr flir ihre Dividenden. So
haben beide Teile durch die Interessen-
gemeinschaft wirtschaftliche Vorteile.
Neu ist die zeitliche Beschrankungder In-
teressengemeinschaft auf 30 bis 40 Jahre.
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HANDEL UND VERKEHR.

Dis deutsche Betriebs-Gesellschaft fir
drahtlose Telegraphie m. b. H., Berlin,
ist der Frkf. Ztg. zufolge von der Ge-
sellschaft fur drahtlose Telegraphie m.
b. H. Berlin (Telefunken), der Com-
pagnie de Télégraphie sans Fil, Brissel
(Lizenztragerin der deutschen Marconi-
Patente), der Allgemeinen Elektricitats-
Gesellschaft, der Gesellschaft fur draht-
lose Telegraphie, System Professor
Braun, und von Siemens & Halske G.
m. b. H. begrindet worden. Die Tétig-
keit der neuen Gesellschaft erstreckt
sich auf Telegraphenbetrieb, Verkauf
und Vermietung von Funkenstationen
an Bord deutscher Handelschiffe unter
Benutzung der Patentrechte der an der
Grindung beteiligten Firmen. Insbe-
sondere Ubernimmt die neue Gesell-
schaft die von den beiden erstgenannten
mGesellschaften betriebenen rd. 100 Sta-

FABRIKORGANISATION

Kalkulation und Betriebsbuchhaltung.
Von Lothar Breitschuch. 2. Aufl.
Apolda, Verlag fur Industrie und Han-
del. 84S. M 5—.

Die Frage, welchem Zwecke das vor-
liegende Buch dienen soll, beantwortet
Breitschuch wie folgt: »Es diene dem
Industriellen, seinen Angestellten und
dadurch, daR es gesunde Selbstkosten-
berechnung schaffen soll, der ganzen
deutschen Industrie.«

Breitschuch bringt in seinem Buch
wenig Neues; dagegen werden wichtige
Fragen, wie z. B. das Kontrollwesen,
die Abschreibungen, das Unternehmer-
risiko und andere wichtige Organisa-
ilonsgebiete, gar nicht erdrtert. Auch
sonst kdnnen Rreitschuchs Behauptun-
gen nicht unwidersprochen bleiben.
Wenn er z. B. behauptet, daB fir alle

tionen auf Schiffen des Norddeutschen
Lloyd, der Hamburg-Amerika-Linie, der
Hamburg-Stdamerikanischen Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, der Woermami-
Linie, der Deutschen Ostafrika-Linie
u. a. Der Betrieb der drahtlosen Te-
legraphie auf deutschen Handelschiffen
wird demnach in Zukunft von. dieser
deutschen Gesellschaft verwaltet wer-
den. Mit dieser Verstdndigung zwi-
schen der Telefunken- und der Mar-
coni-Gesellschaft ist der Wettkampf
zwischen  den beiden wichtigsten
Gesellschaften auf dem Gebiete der
drahtlosen Telegraphie, soweit die deut-
sche Handelsflotte in Betracht kommt,
beigelegt, so daB in Zukunft der Ver-
kehr zwischen den Schiffstationen die-
ser deutschen Gesellschaft und denen
aller Marconi-Gesellschaften von jeder
Beschrankung befreit ist.

UND »VERWALTUNG,

im eigenen Betriebe hergestellten Fabri-
kationsvorrichtungen neben Material-
und Lohnaufwendungen auch noch volle
Regiekosten zur Verrechnung gelangen
missen, so steht er damit in un-
mittelbarem Widerspruch mit der Buch-
fihrungspraxis solider Unternehmun-
gen, die hierfir gar keine Regiezuschlage
oder nur anteilige Betriebsregiespesen
berechnen.

Bei Besprechung der Unkostenver-
teilung teilt Breitschuch die Kosten der
Dampfkraft auf die Einzelbetriebe mit
Hulfe von Dampfmessern (?) oder
schatzungsweise auf.

Als Spezialwerk Uber die Kalkulation
industrieller Unternehmungen ist das
vorliegende Werk keine Bereicherung
der bisherigen Literatur.

C. M. Lewin, Berlin.

SOZIALES.

Entwurf eines Versicherungsgesetzes

fir Angestellte.

Am 16. Januar d. J. hat der Deutsche
Reichsanzeiger den Entwurf eines Ver-
sicherungsgesetzes fur Privatangestellte
verdffentlicht. In seinen Grundziigen
entspricht der Entwurf den Vorschléagen,
die von der zweiten Denkschrift als
durchfliihrbar bezeichnet wurden. Da
Uber diese schon friher eingehend be-

richtet istl), seien hier nur kurz die
Punkte angefihrt, in denen der Ent-
wurf von der Denkschrift wesentlich
abweicht.

Zundchst ist der Kreis der Versiche-
rungspflichtigen enger gezogen. Die
Denkschrift wollte bekanntlich s&mt-
liche Angestellte ohne jede Gehaltgrenze

D Vergl. T. u. W. 1910 S. 488 u. f.
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erfassen. Nach dem Gesetzentwurf
unterliegen der Versicherungs-
pflicht nur solche Personen, de-
ren Jahresverdienst 5000 M nicht
lUbersteigt.

Der Gesetzentwurf nimmt davon Ab-
stand, eine Erklarung fir den Begriff
der Angestellten zu geben. Es grenzt
den Kreis der Versicherungspflichtigen
dahin ab, daf nach unten hin alle der
handarbeitenden Bevdlkerungsklasse an-
gehdrenden Personen (Arbeiter, Ge-
sellen, Dienstboten usw.), nach oben
hin die Selbstdndigen von der Ver-
sicherung ausgeschlossen werden. Ein-
begriffen sind in die Versicherung
noch alle Angestellten, die nach
der Art ihrer Stellung nicht zu aus-
fuhrender, sondern zu selbstandiger
Tatigkeit berufen sind, sich also in lei-
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tender Stellung befinden. Die Vor-
bildung ist hierbei ohne Bedeu-
tung.

Die Beitrdge werden von Arbeitgebern
und Angestellten zu gleichen Teilen
aufgebracht; sie sind nach Gehaltklassen
abgestuft, und zwar bewegen sie sich
etwa zwischen 5 und 7 vH des ver-
sicherungspflichtigen Einkommens. Wer
aus einer versicherungspflichtigen Be-
schéftigung auscheidet und mindestens
60 Monatsbeitrage entrichtet hat, kann
die Versicherung freiwillig fortsetzen,
oder wenn er 120 Monatsbeitrdge ent-
richtet hat, sich die bis dahin erworbene
Anwartschaft durch Zahlung einer An-
erkennungsgebihr erhalten.

Die Leistungen der Kasse und die
geforderten Beitrdge ergeben sich aus
folgender Zahlentafel:

Es betragt in M

E_S dieBl—q;jhe des der Jahresbetrag der Renten2
- In der nebenbezeichneten Gehaltklasse eltrages L
sind die Angestellten zu versichern, CGCI" 10jahr.  fur jeden
© artezeit weiteren nach 5jahr.
deren Jahresgehalt betragt monat- jahr- 025x 10X  Monats-  Wartezeit
lich lich 12 X Sp. 3 beitrag (Frauen)
= 0,25 X 10 steigend um 05 X Sp.5
X'sp.4  vsX Sp.5
bis zu 550 M 1,60 19,20 48 0,20 24
vonmehr als 550 850 » 3,20 38,40 96 0,40 48
& » » 850 . 1150 » 4.80 57.60 144 0,60 72
» » 1150 1500 » 6.80 81.60 204 0,85 102
» » »1500 000 » 9,60 115.20 288 1,20 144
» » » 2000 2500 » 13,20 158,40 396 1,65 198
» » 2500 3000 » 16,60 199.20 498 2,10 249
» » » 3000 000 » 20,- 240,— 600 2,50 300
» » 4000 5000 » 26,60 319.20 798 330 | 399
2 Die Witwenrente betrdgt 25 des Ruhegehaltes des Mannes; Waisen er-

halten Vs, Doppelwaisen je Vs der Witwenrente.

Trager der Versicherung ist eine in
Berlin zu errichtende Reichsver-
sicherungsanstalt fir Privatan-

gestellte. Diese ist rechtsfahig und
eine offentliche Behodrde. lhre Organe
sind

1. das Direktorium;

2. der Verwaltungsrat;

3. der VerwaltungsausschuB;

4, die Rentenausschiisse;

5. die Vertrauensmanner.

Das Direktorium ist der gesetzliche
Vertreter. Préasident und Mitglieder
des Direktoriums werden auf Vorschlag
des Bundesrates vom Kaiser auf Lebens-

zeit ernannt. Die versicherten Ange-
stellten und der Arbeitgeber wirken
bei der Verwaltung der Reichsversiche-
rungsanstalt durch den Verwaltungsrat
mit. Die Leistungen der Versiche-
rungsanstalt werden durch Rentenaus-
schisse festgestellt. Die Vertrauens-
méanner wahlen den Verwaltungsrat,
die Beisitzer fur die Rentenausschusse,

die Schiedsgerichte und das Ober-
schiedsgericht. Die letzteren beiden
sind rechtsprechende Behdrden in ho-

herer Instanz.
Bestehendeversorgungseinrichtungen
sind nicht als Ersatzkassen, sondern
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nur etwa als Zahlstellen fur die Reichs-
versicherungsanstalt zugelassen, an die
gegebenenfalls die Versicherung uber-
tragen werden kann. Die zur Zeit bei
einer privaten Lebensversicherung ver-
sicherten Personen kodnnen unter ge-
wissen Voraussetzungen von der Bei-
tragpflicht befreit werden.

Hellmich.

Ueberlassung von Land an Arbeiter.

In einem ErlaR des Ministers v. Brei-
tenbach heilt es nach der Zeitung
des Vereins der Eisenbahnbeamten und
Arbeiter: Fur die Lebenshaltung der
Arbeiter ist es von grofem Nutzen,
wenn sie ein Stick Land zur Bewirt-
schaftung pachten kénnen. Es ist da-
her den Wdiunschen der Arbeiter auf
Verpachtung von eisenbahnfiskalischem
Gelande nach Moglichkeit zu entspre-
chen. Soweit solches Geldnde nicht
zur Verfugung steht, lege ich es den
koniglichen Eisenbahndirektionen nahe,
den Arbeitern eine andere Landpach-
tung zu vermitteln und zu erleichtern,
wo sich ginstige Gelegenheit bietet.
Vor allem wird es sich um solche Ar-
beiter handeln, die nach dem Stande
ihrer Familien einerseits der Landbe-
nutzung bedirftig sind, anderseits die
Bearbeitung des Landes durch Familien-
mitglieder besorgen kénnen, ohne selbst
dem Interesse des Dienstes entzogen
zu werden. Wo entbehrliche Sticke
benachbarter Staatsdoménen fir Pacht-
land in Frage kommen, will der Mi-
nister gegebenenfalls selbst wegen Her-
gabe derselben an Arbeiter mit dem
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Landwirtschaftsminister in Verbindung
treten.

Schnelle Hulfe bei Betriebsunfallen.

Die Bemihungen der Berufsgenossen-
schaften, die mit der gewerblichen Ta-
tigkeit verbundenen Unfallgefahren zu
vermindern, haben in jingster Zeit durch
das Abkommen, das die gewerblichen
Berufsgenossenschaften und das Reichs-
versicherungsamt mit dem Roten Kreuz
auf dem Gebiete der ersten Hilfe ge-
troffen haben, einen wesentlichen Fort-
schritt zu verzeichnen. Da es unver-
meidbar ist, daB bei Verletzungen eine
gewisse Zeit bis zur Ankunft des Arztea
verstreicht, sollen fortan geeignete Be-
triebsangestellte durch die Berufsge-
nossenschaften als Nothelfer in einer
praktischen, dem Laien verstandlichen
Form ausgebildet werden. Hierdurch
hoffen die Berufsgenossenschaften all-
mahlich zu erreichen, daB in allen gro-
Beren Betrieben stdndig Leute zur Stelle
sind, die bei etwaigen Unféllen bis zur
Ankunft des Arztes jeden weiteren
Schaden vom Verletzten fernhalten und
auch befdahigt sind, unmittelbar vor-
handene Gefahr durch sofortige An-
wendung zweckdienlicher Mafnahmen

zu beheben. Die Unterweisung erfolgt
moglichst in  der Arbeitzeit durch
Aerzte und ist den besonderen Be-

triebsverhaltnissen des betreffenden Be-
triebzweiges und den dort h&ufigsten
Unféllen angepaflt. Der Berliner Ver-
ein vom Roten Kreuz hat seinen ersten
Ausbildungskursus fur Betriebsange-
stellte der Berufsgenossenschaften im
Januar erdffnet.
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Fabrik und Handwerk.

Die Gesetzgebung hat bisher von
einer allgemein gultigen Festlegung der
Begriffe »Fabrik« und »Handwerk« ab-
gesehen ’). Gerichte und Verwaltungs-
behérden haben daher nach den Moti-
ven der einschldagigen Gesetze unter
Berticksichtigung der Umstdnde des
Einzelfalles zu entscheiden.

Sowohl in der Rechtsprechung wie

') Die Gewerbeordnungsnovelle vom
28. Dezember 1908 hat allerdings fir
die Anwendung der Arbeiterschutzbe-
stimmungen eine einfache L&sung ge-
funden, indem sie als Unterscheidungs-
merkmal die Zahl der beschaftigten
Arbeitskrafte aufstellte.

in der Verwaltung sind aber beide
Begriffe noch keineswegs geklart. Die
sich daraus ergebende Rechtsunsicher-
heit hat zu offenbaren MiRstanden ge-
fuhrt. Praktisch lauft die Frage: Fabrik
oder Handwerk, auf die Abgrenzung
der Handels- und Handwerks- (Gewer-
be-) kammern hinaus. Aus den Berich-
ten der Handelskammern ist zu ent-
nehmen, daB in einzelnen Bezirken
jahrlich mehrere 100 Streitfalle anhén-
gig gemacht werden, weil Handels-
kammerangehorige auch zu den Bei-
tragen der Handwerkskammer heran-
gezogen wurden. Der Deutsche Han-
delstag und der Deutsche Handwerks-
und Gewerbekammeitag hat sich in
umfassenden Denkschriften zu der viel»
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umstrittenen Frage geduflert. Von ihnen
wie in den Parlamenten ist mehrfach
angeregt worden, die Angelegenheit in
einer amtlichen Besprechung zu erdr-
tern. Das Reichsamt des Innern ist
diesem Wunsche nunmehr nachgekom-
men und hat auf den 3. Mérz d. j. eine
solche angesetzt. Der vom Reichs-
amt des Innern fir diesen Zweck auf-
gestellte Fragebogen erstreckt sich auf
folgende Fragen:

I. Abgrenzung von Fabrik
und Handwerk.

A) Heranziehung eines Betriebes so-
wohl zu den Beitrdgen fir die Organi-
sationen des Handwerks wie zu den
Beitrdgen fir die Handelskammern.

1. In wie viel Féllen sind in den letzten
drei Jahren Streitigkeiten wegen gleich-
zeitiger Heranziehung von Personen
zu den Beitrdgen der Handwerkskam-
mern (8 103n Abs. 1 der Gewerbe-Ord-
nung) und der Handelskammern vor-
gekommen, und in wie vielen von die-
sen Féllen ist von verschiedenen Stellen
endgiltig verschieden entschieden?

2. In wie vielen Fallen sind in den
letzten dreiJahren von Gewerbetreiben-
den aus Anlal der Heranziehung zu
den Beitrdgen der Zwangsinnungen
Beschwerden mit der Begriindung er-
hoben worden, dal der fragliche Betrieb
als ein Handwerksbetrieb nicht anzu-
sehen sei? (8889 Abs. 4, 100c der
Gewerbe-Ordnung.)

3. Ist das Bedirfnis anzuerkennen,
daB eine einheitliche letzte Instanz ge-
schaffen werde?

4. Ist von der Einsetzung einer ein-
heitlichen letzten Instanz eine Vermin-
derung der unter 1bezeichneten Streitig-
keiten und der unter 2 genannten Be-
schwerden zu erwarten?

5. Ist im Falle der Bejahung der
Frage 3 diese Instanz als Reichs- oder
Landesinstanz zu schaffen?

0. Soll die Regelung, falls eine Landes-
instanz geschaffen wird, durch Reichs-
oder Landesgesetz erfolgen?

B) Erméglichung der dauernden Her-
anziehung der groReren Handwerks-
betriebe zu den Beitrdgen fur die
Organisationen des Handwerks:

1 Ist es richtig, daR die grdoReren
Handwerksbetriebe sich mehr und mehr
der Beitragpflicht zu den Handwerks-
kammern entziehen?
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2. Wie kann im Falle der Bejahung
der Frage 1 diesem Uebelstand ab-
geholfen werden?

3. Wird hier namentlich die Schaffung
einer einheitlichen Instanz dazu angetan
sein, die Winsche des Handwerks
dauernd zu befriedigen?

Il. Heranziehung der Industrie zu den
Kosten der Lehrlingsausbildung durch
das Handwerk.

1. In welchem Umfange beschaftigt
die Industrie Personen, die als Lehr-
linge von dem Handwerk ausgebildet
worden sind?

2. Erscheint eine Heranziehung der
Industrie zu den Kosten der Lehrlings-
ausbildung durch das Handwerk, so-
weit ihr diese zugute kommt, gerecht-
fertigt?

3. Nach welchem Malstabe kdnnte
eine solche Heranziehung vorgenommen
werden?

Zu den Beratungen sind auBer den
Vertretern der Handels- und Hand-
werkskammern der Bund der Indu-
striellen, der Zentralverband deutscher
Industrieller und mehrere Handwerker-
und Mittelstandsverbdande geladen.

He .

Bekampfung von Handelsmonopolen und
Trusts in Neuseeland.

Dem neuseeldndischen Parlament ist
den »Nachrichten fiur Handel und Indu-
strie «zufolge voreinigenWochen der Ent-
wurf zu einem Gesetze zur Bekdmpfung
von Handelsmonopolen und Trusts zu-
gegangen. Ungleich dem australischen
Anti-Trustgesetze beschaftigt sich dieser
Entwurf weniger mit dem Schutze der
einheimischen Industrie als mit dem
Schutze der Verbraucher gegen Ueber-
vorteilung. Solange die Preise niedrig
gehalten werden, hat man nichts gegen
die Vereinigungen einzuwenden; nur
wenn sie eine ungerechtfertigte Hohe
erreichen, soll dagegen eingeschritten
werden. Der Entwurf richtet sich nicht
gegen alle Monopole und Trusts, son-
dern nur gegen die, welche landwirt-
schaftliche Maschinen und Gerate, Kohle,
Fleisch, Mehl, Hafergriitze und andere
Produkte und Nebenprodukte, die bei
der Vermahlung von Weizen und Hafer
gewonnen werden, Petroleum und mi-
neralische Oele (einschlieRlich Kero-
sin, Naphtha und andere Produlde und
Nebenprodukte aus derartigen Oelen),
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Zucker und Tabak (einschlieRlich Zi-
garren und Zigaretten) zum Gegen-
stand haben.

Bei der bisherigen Beratung sind be-
sondere Einwendungen gegen den Ent-
wurf nicht erhoben worden, so daf an-
zunehmen ist, daf er in ziemlich un-
verdnderter Form zum Gesetz erhoben
werden wird.

Das Reichsgesetz Uber den Verkehr
mit Kraftfahrzeugen. Kommentar von
Dr.jur. Georg Eger, Geh. Regierungs-

rat. Stuttgart und Leipzig 1911, Deut-
sche Verlags-Anstalt. 654 S. M 12,—.
Nachdem schon am |.Juni 1909 die

Haftpflichtbestimmungen des neuen Ge-
setzes in Kraft getreten waren, haben
am 1. April 1910 auch die beiden an-
deren Teile betreffend die Verkehrs-
und die Strafvorschriften gesetzliche
Kraft erlangt. Bei der umfassenden
Bedeutung unseres Motorwagenver-
kehres und bei der groBen Zahl von
Motorwagen im Privatbesitz haben die
scharfen Bestimmungen dieses Gesetzes
fur viel weitere Kreise der Bevdlkerung
Interesse, als es z. B. bei dem in man-
cher Hinsicht 4&hnlichen Eisenbahn-
Haftpflichtgesetz vom Jahre 1871 der
Fall ist. Ob sie unserer Industrie von
Nutzen oder Schaden sein werden,
steht hier nicht zur Erérterung, wenn
auch nicht verschwiegen werden soll,
daB die bisherigen Ergebnisse des Jah-
res 1910 die gehegten Befiirchtungen
Ligen strafen. Da das Gesetz nun
einmal da ist, hat jeder Besitzer eines
Motorfahrzeuges und jeder, der mit
einem Motorwagenbetriebe in Verbin-
dung steht, die Pflicht, sich mit dessen
Inhalt und der Tragweite seiner Be-
stimmungen vertraut zu machen. Aber
auch Dritten ist das Studium der Haft-
pflichtvorschriften zum eigenen Vorteile
geboten.

Das Eindringen in die Kenntnis dieses
Gesetzes wird durch den vorliegenden
Kommentar wesentlich erleichtert. Seine
leichte, flissige Schreibweise, seine an-
schauliche Darstellung und die vielen
vorgefihrten praktischen Beispiele ge-
statten es auch dem Nichtjuristen, die
meisten auftretenden Zweifel zu be-
heben und sich in jedem Falle einen
klaren Begriff von der Sachlage zu
bilden. Bieten schon die im Abschnitt |
des Gesetzes enthaltenen Verkehrsvor-

schriften hinsichtlich der Feststellung’
mancher Begriffe, z. B. »Kraftfahrzeuge
im Sinne des Gesetzes« und »offent-
liche Wege und Platze«, manchen An-
laB zur Auslegung, so sind es doch
hauptsdchlich die Haftpflichtbestimmun-
gen (Abschnitt 1), deren Erdrterung im
vorliegenden Falle den breitesten Raum
in  Anspruch nimmt. Hiertiber sind
aber auch aus der Praxis des Eisen-
bahn-Haftpflichtwesens reichliche Unter-
lagen fiir Beispiele vorhanden. Wesent-
lich ist hier natirlich die Festlegung
des Begriffes »bei dem Betrieb eines
Kraftfahrzeuges«. Hier nimmt der Ver-
fasser im Gegensatz zu é&ndern den
Standpunkt ein, daB die Haftpflicht
sich nicht allein auf solche Schédden zu
erstrecken habe, die sich bei dem Be-
trieb eines Kraftfahrzeuges ereignen,
sondern in Uebereinstimmung mit der
Eisenbahn-Haftpflicht auf alle beim
Kraftfahrzeugbetrieb vorkommenden
und damit zusammenhangenden Falle,
natirlich nur insoweit, als sie durch
die Eigenart des Motorwagenbetriebes
bedingt sind. Damit wird allerdings
der Geltungsbhereich des Gesetzes we-
sentlich erweitert, denn die Zahl der
gewerblichen Motorwagenbetriebe ist
dauernd im Zunehmen begriffen. Wie
weit im dbrigen Motorlastwagen, die
eine Geschwindigkeit von 20 km/st auf
ebener Bahn nicht Uberschreiten kon-
nen, von der Haftpflicht ausgenommen
sind, ist noch nicht zu entscheiden.
Nach der Fassung des Gesetzes hat es
den Anschein, als ob hier tatséchlich
nur die unmittelbar durch das im Be-
triebe befindliche Fahrzeug verursach-
ten Schaden von der verscharften Haft-
pflicht ausgenommen werden sollten,,
nicht aber die sonstigen bei seinem
Betriebe mdoglichen Unfélle.

Das Buch beriicksichtigt auch schon
die nach dem 1. April 1910 erlassenen
Bundesratsvorschriften und ist, da es
auch die anderen Verordnungen uber
den Verkehr mit Motorwagen und das
einschldgige osterreichische Gesetz ent-
halt, wohl als das vollstandigste Ge-
setzes-Sammeiwerk auf diesem Gebiete
anzusehen.

Angesichts des guten Druckes und
der vornehmen Ausstattung ist der
Preis als angemessen zu bezeichnen.

A. Heller.



NEUE LITERATUR

IV. NEUE LITERATUR
DER WIRTSCHAFTLICHEN UND SOZIALEN GRENZGEBIETE
DER TECHNIKY).

Bildungswesen.

Deutsche Textillehranstalten in Wort
und Bild. Leipz. Monatschr. Textil-
ind. 15.Jan. 11.

Mathias, Adolf: Blrgerkunde und staats-
birgerliche Erziehung. Int. Wchschr.
7. u. 14.Jan. 11

New engineering laboratory, University
of Sidney. Eng. 13.Jan. 11.

Pfuhl, E.: Faserindustrie und technische
Hochschule. Z. Dipl.-Ing. I.Jan. 11.

The relation of school and factory.
Engng. 6. Jan. 11.

WirtsehaiisWissenschaft
und -politik.

Bohmert, W .: Die Statistik und ihre Be-

deutung fur unser wirtschaftliches
und soziales Leben. JB. Industrieb.
10 H. 4.

Coates, Georg: Tariff reform, employ-
ment and imperial unity. London,
Longmans. sh 2,—.

Die Besoldung der Beamten der Be-
rufsvereine. JB. Industrieb. 10 H. 4.

Engineering bills in parliament 1911
Engng. 13. Jan. 11.

Hennig, R.: Der Eintritt Katangas in
die Weltwirtschaft. Techn. u. Wirtsch.
Jan. 11.

Kropotkin, P.: Landwirtschaft, Industrie
und Handwerk oder: Die Vereinigung
von Industrie und Landwirtschaft,
geistiger und korperlicher Arbeit.
Berlin-Grunewald, Renaissance-Ver-
lag, 10. M 2—.

Kochmann, Wilhelm: Die volkswirt-
schaftliche Bedeutung des Salpeter-
problems und die Nutzung des Luft-
stickstoffes. Techn. u. Wirtsch. Jan.
u. Febr. 11.

Kommunales Jahrbuch. 3.Jg. Jena, G.
Fischer, 10. M 16,—.

Sering, Kriger, Kentenich, Keuna, Boéh-
mer, Brimmer, Weismiller, Gerdolle,
Schumacher: Das Moselland und die
westdeutsche Eisenindustrie. 1. Tl.:
Das Moselland. 2. Tl.: Die west-
deutsche Eisenindustrie und die Mo-
selkanalisierung. (Vortradge der Ver-

) Ein Verzeichnis der fir diese
dem Januarheft beigeflgt.

einigung flur staatswissenschaftliche
Fortbildung zu Berlin)  Leipzig,
Duncker & Humblot, 10. M 7
Stresemann, Gust.: Wirtschaftspolitische

Zeitfragen. Dresden, F. E. Boden, 10.
M 4,—.
Voelcker: Die wirtschaftliche Entwick-

lung Deutschlands im Jahrzehnt 1901
bis 1910. Techn. u. Wirtsch. Jan. 11.

Industrie und Bergbau.

Courmont, J.: L’automobile et les postes
départementaux de désinfection. Paris,
Berger-Levrault, 10.

Davis, A. C.: The portland-cement in-
dustry of the Unités States and Ca-
nada. Proc. Inst. Civ. Eng. Bd. 180.

Franke, Rudolf: Die wirtschaftliche Be-
deutung der Schwachstrom-Technik.
Z. Dipl.-Ing. 15.Jan. 11.

Friedlander, P.: Fortschritte der Teer-
farbenfabrikation und verwandter In-
dustriezweige. An der Hand der syste-
matisch geordneten und mit kriti-
schen Anmerkungen versehenen deut-

schen Reichs - Patente dargestellt.
9. Tl.: 1908 bis 1910. Berlin, J. Sprin-
ger, 10. M 64,—.

Gentzsch, Alfr.: Die sdchsische Tambur-
gardinen-Stickerei. Ein Beitrag zur
Klérung der volkswirtschaftlichen Ver-
haltnisse des Konigreich Sachsen.
Altenburg, O. Bonde, 10. M 2,—.

Gérard, Max-L.: L’augmentation de la
capacité de production de I'industrie
et son rdle dans les crises pério-
diques. Rev. écon. int. 20. Dez. 10.

Grandmougin, E.: L’achat des houilles
d’aprés leur pouvoir calorifique. Gé-
nie civ. 7.Jan. 11.

Heinly, Burt A.: The disposai of sur-
plus water and electric power from
the Los Angeles aqueduct. Eng. News
29. Dez. 10.

Hildebrand, Gerhard: Der Aufschwung
der russischen Industrie. Soz. Mo-
natsh. 26. Jan. 11.

Knaff, A.: Beitrdge zur Geschichte der
Eisenindustrie an der mittleren Sieg.
Disseldorf, Stahl u. Eisen, 10.

M 3,—.

Ubersicht bearbeiteten Zeitschriften ist



NEUE LITERATUR 127

Mechanical freight handling and trans-

portation efficiency. Engng. Rec.
14. Jan. 11.
Melzer, Rud.: Die Farberei als kauf-

ménnischer Eigenbetrieb. Eine Studie
der Wuppertaler Tirkischrot-Féarbe-
rei. Elberfeld, A. Martini & Gritte-
fien, 10. M 2—.

Osann, C.: Der Rauchgasvorwérmer-
Ekonomiser und sein Verwendungs-
gebiet. Z. Dampfk. Maschbtr. 6.Jan. 11.

Osten, Hermann: Die landlichen Besitz-
verhéltnisse Preufens und die Elek-
trizitdt in der Landwirtschaft. ETZ
12. u. 19.Jan. 11.

Puppe, J.: Weitere Versuche zur Er-
mittlung des Kraftbedarfes an Walz-
werken. (Mitteilung der Kommission
fur die Untersuchung des Krafthe-
darfes an Walzwerken) Ddusseldorf,
Stahl u. Eisen, 10. M 3,—.

Rose: Vorkommen und Gewinnung der
an Durchbruchgesteine gebundenen
Kupfererze in den Wdistengebieten
des slUdwestlichen  Nordamerikas.
Gluckauf 14. Jan. 11

Schmidt, K. B.: Okonomik der Wéarme-
energien. Eine Studie Uber Kraft-
gewinnung und -Verwendung in der
Volkswirtschaft. Berlin, Julius Sprin-
ger, 11. M6,—.

Schwedens Bergbau und Eisenindustrie
im Jahre 1909. Glickauf 14.Jan. 11.

Semlinger, Heinrich: Die deutsche
Baumwollindustrie im Jahre 1910.
D. Ind.-Ztg. 7. u. 21.Jan. 11.

Tischert, Georg: Zur wirtschaftlichen
Lage der GieBereiindustrie. GieRe-
rei-Z. 1. u. 15.Jan. 11.

Vierschilling,Aloys: Die Eisen- und
Manganerzlagerstatten im Hunsrick
und im Soonwald. Berlin, H. Krah-
mann, 10. M 4,—.

Handel und VerKehr.

Bartsch, H.: Die Gestaltung der Schiff-
fahrtsabgaben im Rheingebiet. Zah-
lenbelege Uber die ndtigen Aufwen-
dungen der Rheinkasse, Uber den
Guterverkehr und fur die Unzuléng-
lichkeit der Abgabenertrdge. Zu-
sammengestellt im Auftrdge des Ver-
einszurWahrung der Rheinschiffahrts-
interessenten gegen Schiffahrtsabga-
ben. Duisburg, »Rhein«, 10. M 1,—.

Blum: Der Verkehr, die Grundlage
der Weltstadt-Entwicklung. Z. Ver.
deutsch. Ing. 7., 14., 21. u. 28.Jan. 11.

Jackson, D. C.: Is a rational basis pos-
sible for telephone rates? Eng. News
15. Dez. 10.

Jentsch, Otto: Der deutsche Anteil an
der Entwicklung der drahtlosen Te-
legraphie. ETZ 12.Jan. 11

Passow, R.: Das Rabattsystem der Ver-
bénde in der Seeschiffahrt. Z. So-
zialw. 4.Jan. 11.

Scherback, H.: Ueberseeischer Maschi-
nenexport. Ein Leitfaden fir Ma-
schinenfabrikanten und Ingenieure,
die nach Uebersee gehen. Berlin,
Julius Springer, 10. M 3,—.

Statistik der Kleinbahnen im Deutschen
Reich fur das Jahr 1909. Z. f. Klein-
bahnen 11. Erg&nzungsheft.

Geld-, Banb- tmd Bdrsenwesen.

Biermer, Magn.: Die indirekte und die
direkte Wertzuwachssteuer. (Samm-
lung nationalékonomischer Aufsédtze
und Vortrdge, Bd. Il H.6) GieBen,
E. Roth, 10. M 1—.

Enzensberger, Erwin: Die Herabsetzung
des Grundkapitals bei Aktiengesell-
schaften und die Aktieneinziehung.
Nirnberg, U. E. Sebald, 10. M 1,80.

Matschol3, W .: Zur Frage des langfristi-
gen industriellen Kredits. Techn. u.
Wirtsch. Jan. 11.

Moll, E.: Die Geschéaftsergebnisse der
deutschen  Aktiengesellschaften im
Jahre 1908/09. JB. Nat.-Oe. u. Stat.
Jan. 11.

Price, L. L.: The increased supplies of
gold and the rise of prices. Econ.
Rev. 16.Jan. 11.

Unternehmer, Angestellte
und Arbeiter.

Arbeitzeit und Arbeitsléhne in den
Regiebetrieben deutscher Gemeinden.
Komm. Prax. 7. u. 21. Jan. 11.

Arbitration on french railways. Engineer
13. Jan. 11.

Bellom, Maurice: Le contrat collectif de
travail en Angleterre. Génie civ. 24. u.
31. Dez. 10.

Bernstein, Eduard: Die Volkswirtschaft
und die Gewerkschaften. Soz. Mo-
natsh. 1. Jan. 11.

Bittmann, Karl: Arbeitsverhéltnisse der
den 8§ 135 bis 139a der Gewerbe-
ordnung unterstellten minderjahrigen
Arbeiter. (Schriften der Gesellsch. f.
soz. Reform. Jena, G. Fischer, 10.

M —,50.



i28 NEUE LITERATUR

Die kollektiven Arbeits- und Lohnver-
trage in Oesterreich. Abschlisse und
Erneuerungen des Jahres 1908. Wien,
A. Holder, 10. M 1,80.

Die Streiks nach der amtlichen und der
gewerkschaftlichen Statistik.  Corr.
Gewerksch. 31. Dez. 10.

Duthu, H.: Le contrat collectif de tra-
vail. Bordeaux, Cadoret, 10.

Dawell, Wilh.: Gewerkschaften und In-
dustrie. Corr. Gewerksch. 14.Jan. 11.

Fette, Robert: Arbeiterausschiisse. Soz.
Monatsh. 26. Jan. 11.

Guillot, P.: Les syndicats et leurs ten-
dances actuelles. Paris, A. Pédone, 10.

HeHmich, W.: Zur Frage der Konkur-
renzklausel. Techn. u. Wirtsch. Jan. 11.
Meyer, G. H.: Die Arbeitsvermittlung
auf dem deutschen Arbeitsmarkt.

Sozial-Technik 1. u. 15. Jan. 11.
Moller, Wilh.: Die Herrschaft der So-
zialdemokratie in der deutschen
Krankenversicherung. An der Hand
eines kritisch gesichteten Tatsachen-
materials dargestellt. Berlin, Verlags-
anstalt und Druckerei Teutonia, 10.
M 4,—.
Selter, Fr.: Ist die Einfilhrung von Tarif-
vertrdgen in den GroRbetrieben des
Maschinenbaues u. dergl. technisch
moglich?  Werkst.-Techn. Jan. 11.
Untermann, Ernst: Praktisches zur Frage
ausléandischer Arbeitskrafte. Soz. Mo-
natsh. 1. Jan. 11.
Zimmermann, W.: Gesetzliche Streik-
verhitung auf den franzdsischen
Eisenbahnen. Soz. Prax. 29. Dez. 10.

Soziales.

Cox, J. D.: Employers liability insurance.
Am. Mach. 14. Jan. 11
Der deutsche Arbeiterschutz im Jahre

1909. Corr. Gewerksch. Stat. Beil.
28. Jan. 11.
Bittmann: Noch eine wirkliche Reform

der Invalidenversicherung? Soz. Prax.
5. Jan. 11

Fay, C. R.: The right to work.
Rev. 16.Jan. 11.

Francke, E.: Zehn Jahre Gesellschaft fur
Soziale Reform. Soz. Prax. 5.Jan. 11.

Francke, E.: Deutscher Heimarbeiter-
tag. Soz. Prax. 12. Jan. 11.

Econ.

Rose, Otto: Ueber Fabrikarbeit verhei-
rateter Frauen. (Minchener Volks-
wirtschaft!. Studien) Stuttgart, J. G.
Cotta Nachf., 10. M 6,50.

Vom deutschen Heimarbeitertag in
Berlin. Corr. Gewerksch. 21.Jan. 11.

Wirtschaft, Secht und Technik.

Meutzner: Das sdchsische Wasserrecht.
(Bibi. d. Verwaltungsbeamten 4. Bd.)
Nossen, W. H. Méller, 10. M —,75.

Neue Streikverhltungsgesetzgebung im
Auslande. Reichsarbtsbl. 21. Dez. 10.

Osterrieth: Die Notwendigkeit einer
grundlegenden Reform des Patent-
rechts. D. Jur.-Ztg. 15. Dez. 10.

Ratjen, Gustav: Stimmrecht in fremden
Aktien auf Grund unwiderruflicher
Vollmacht. Bank-Arch. 15.Jan. 11.

Schmitt, H. W.: Die privatrechtliche
Natur der Tarifvertrage. Heidelberg,
Heidelberger  Verlagsanstalt und
Druckerei, 10. M 1—.

TeehniH, Geschichte und
Kultur.

Borrmann, R.: Monumentale Wasser-
kunstanlagen im St&dtebau des Alter-
tums und der neueren Zeit. Stadte-
baul. Vortr. a. d. Sem. f. Stadtebau
a. d. Techn. Hochsch. zu Berlin, H. 5)
Berlin, W. Emst & Sohn, 10. M 2,—.

Franz, W.: Bilder aus der Geschichte
des deutschen Staddtewesens. (Sfadte-
baul. Vortr. a. d. Sem. f. Stddtebau
a. d. Techn. Hochsch. zu Berlin, H. 7)
Berlin, W. Emst & Sohn, 10. M 2,— .

Franz, W.: Brlckentore. Techn. u.
Wirtsch. Jan. 11.

Kentenich: Zur Geschichte der Dampf-
schiffahrt auf der Mosel. (Aus: Trier.
Chronik) Trier, F. Lintz, 10. M —,50.

Muhlberger, J. T.: Historische Abhand-
lung Uber die Mihlen aus dem Jahre
1695. Deutsche Ueberseizung. Ti-
bingen, G. Schnirien, 10. M —,75.

Stegemann, Osk.: Der Eschweiler Berg-
werksverein und seine Vorgeschichte
1784 bis 1910. Zugleich ein Beitrag zur
Geschichte des Aachener Steinkoh-
lenbergbaus. Halle, W. Knapp, 10.

M 6,—.

Fir die Redaktion verantwortlich D. Meyer, fir die Inserate B. Oerlach, beide in Berlin.
Selbstverlag des Vereines deutscher Ingenieure in Berlin. — Druck von A. W. Schade, Berlin N. 39.



