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Wir alle leben von wunserer Arbeit. Wir missen Kraft aufwenden, um
der Natur Schétze abzuringen und um diese Schétze flir unseren Gebrauch und
Verbrauch zu veredeln. Ohne Kraft ist menschliches Leben unméglich. Da-
her sind die Kraftquellen die Grundlag-e, auf der sich die gesamte Tatigkeit
des Menschen, seine Kultur, aufbaut. Je groBer aber die allgemeine Verfeinerung
des Lebens, desto gréRer ist auch der Verbrauch an Kraft.

In dem ersten Abschnitt der Kulturentwicklung besaB der Mensch nur
seine Muskelkraft. Er lernte zwar bald, sich die Kraft der Tiere nutzbar zu
machen, spéter die Kraft des Windes und des fallenden und flieBenden
W assers; aber bei den unvollkommenen Mitteln, die ihm zur WVerfiigung
standen, war dies, durchschnittlich gerechnet, nur eine geringe Kraftmenge.
Nehmen wir die Halfte der Bevdlkerung als werktétig an, die durchschnittlich
8 Stunden reine Arbeitzeit Kraft liefern kann, und rechnen wir auf 10 Ein-
wohner ein Zugtier, so stand den Menschen im Altertum ungefahr VI5 Jahres-
PSx) fur den Kopf der Bevédlkerung zur Verfugung, wéhrend wir heute in
Deutschland rd. x2 Jahres-PS und in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
ungefahr 3/4 Jahres-PS fir den Einwohner dauernd an Kraft rechnen k&nnen,
die Kulturwerte schafft. Der Verbrauch an Kraft ist also gegen friher um
das 7- bis 12-fache gestiegen.

Woher nehmen wir diese Kraft?

Zundchst nutzen wir noch immer in erster Linie die Muskelkraft de9
Menschen und der Zugtiere aus. Fir gewisse Arbeitsarten hat sich diese,
wenigstens vorldufig noch, als unentbehrlich erwiesen. Dahin gehdrt vor-

x) Als Einheit fir die Berechnung der Kraftmengen soll hier stets die
Pferdestdrke fir das Arbeitsjahr, d. h. fir 300 Arbeitstage von je 24 Stunden
= 7200 Arbeitstunden im Jahr, angenommen werden.



514 ABHANDLUNGEN

zugsweise das Bauen von Hé&usern, die Tatigkeit der Handwerker usw. Andere
Arbeitsarten sind aber ganz und gar auf fremde Kraft angewiesen. Der Berg-
bau, das Transportwesen, die Huttenindustrie, das Maschinenwesen kdnnten
ohne maschinelle Kraft Gberhaupt nicht bestehen, und wenn auch diese in-
dustriellen Zweige heute noch auf viele Menschenkrafte angewiesen sind,
wie z. B. in erster Linie der Bergbau, so ist es doch eifriges und ernstes
Bestreben, Menschenkraft, wo es nur immer geht, durch maschinelle Kraft
zu ersetzen. Zweierlei Grinde zwingen hierzu: einmal der Mangel an Ar-
beitskraften, sodann, was eng damit zusammenhéngt, die H&éhe der Ldhne.
Alle industriellen Léander Europas und Amerikas haben Mangel an Industrie-
rekruten, und die Lo&hne der Arbeiter haben daher uberall eine steigende
Richtung. Will man diesem Ubelstand entgegenarbeiten, so gibt es nur den
einen Weg, die Kraft der Hadnde durch maschinelle Kraft zu ersetzen. Wenn
man sich nun vergegenwdértigt, dal z. B. beim deutschen Bergbau die durch-
schnittlichen Selbstkosten betragen an

Ausgaben fur Léhne . 55 bis 60VvH,
" ,» Hilfsstoffe aller Art . . . . 15 bis 20
» » den Maschinenbetrieb . . . . 10 bis 15 ,
" ,» Verwaltung im weiterenSinne . 5 bis 10 ,,

so ist es ohne weiteres klar, daB nicht allein der Mangel an Arbeitern dazu
treibt, die Maschinenkraft im ausgedehntesten MaR anzuwenden, sondern daf
dies auch das beste wirtschaftliche Geschéft ist; denn jede Ersparnis auf diesem
Gebiete tritt ganz anders in die Erscheinung als z. B. im Maschinenbetriebe.
Noch starker mufR uns aber diese Erkenntnis kommen, wenn wir sehen, daR der
Anteil der Ldéhne an den Selbstkosten noch wachst, obschon man ihn nach
Mdoglichkeit zu verringern sucht. Der Anteil der Léhne betrug vor 20 bis
25 Jahren im deutschen Bergbau durchschnittlich noch unter 50 vH, heute
bereits uUber 55 vH der Selbstkosten.

Welches sind nun die Kraftquellen, die in diesem Sinne dem Menschen
zur Verfugung stehen?

In erster Linie ist es die Kohle, in Form von Braunkohle, Steinkohle
und Anthrazit; ferner sind es die Abgase der Kohle und des Torfes, welche
als Hochofen- und Koksofengase, als Leucht- und Generatorgase zur Kraft-
ausnutzung zur Verfigung stehen, sodann kommen die sogenannten, ,weillen
Kohlen*, die W asserkrédfte, in Betracht, und endlich die Erddéle und die Erdgase.

Kleine Kraftquellen wie die des Holzes, der vegetabilischen Ole, des Spiritus
u. dergl. missen fiir diese Betrachtung als zu unbedeutend ausscheiden.

Das Holz wird als Bauholz und Grubenholz, auch als Brennholz fir
Heizungszwecke viel vorteilhafter verwendet. Selbst in Amerika, wo z. B.
vor 20 Jahren die Dampfkessel der Kupfergruben am Oberen See in Michigan
noch mit Holz versorgt wurden, weil das im UberfluB vorhandene Holz leicht
angefléRt werden konnte, wird die Gewinnung von maschineller Kraft aus
Holz heute kaum noch Vorkommen, wenigstens nicht in groRerem MafRstabe.
Jedenfalls wird in Zukunft mit dieser Kraftquelle nicht mehr gerechnet werden
kénnen. Die vegetabilischen Ole werden in erster Linie als Speise-, Brenn-
und Schmierdle ausgenutzt, Spiritus vorzugsweise zum Trinken. Als Kraft-
spender ist Spiritus, da er nur 6-fache Verdampfungskraft hat, zu teuer, das
Benzin mit 11-facher Verdampfung tritt an seine Stelle; als Lichtspender kann
er nur in Wettbewerb treten, wenn die Leuchtdlpreise erheblich steigen sollten.
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Auch die gelegentlichen Krafte des Windes, der Ebbe und Flut und der

Wellenbewegung des Meeres missen hier ausscheiden, weil wir diese bisher
in wirtschaftlicher Weise noch nicht haben nutzbar machen konnen. Wir
'besitzen bis jetzt einen brauchbaren, billig arbeitenden Akkumulator noch nicht.
Die Kraft des Windes wird wohl mehrfach, beson-
ders dort, wo der Wind stetig weht, fiir Mahlzwecke,
Pumpwerke und dergleichen ausgenutzt, doch han-
delt es sich hier immer nur um Betriebszwecke, die
sich der gelegentlichen Kraftquelle anpassen kdénnen,
und um sehr kleine Kraftmengen. Rechnet man
sich die Selbstkosten dieser Energiequelle aus, so
sind sie meist recht hoch, weil die Kraft nur mit
Unterbrechungen wirkt; zur Erzeugung groBerer
stetiger Kraftmengen ist sie daher ungeeignet. Man
wirde sie sonst auch schon in gréBerem MaRe zur
Krafterzeugung herangezogen haben, In bezug auf
<iie Ausnutzung der Ebbe und Flut und der Wellen-
bewegung des Meeres als Energiequelle hat man
wohl auch schon bescheidene Erfolge erzielt?, be-
sonders in der Form von ,Leuchtbojen“; alle gro-
Beren Versuche, billige Energie zu gewinnen, missen
aber ebenfalls an der wechselnden Stdarke der Ener-
giequelle und an der geringen Fallndhe des beweg-
ten Wassers scheitern.

Wir haben also vor der Hand 4 Gruppen von
Kraftarten, welche uns fir die wirtschaftlich-tech-
nische Verwendung im GroRen zur Verfiigung stehen.

Zunéchst ist dies das Petroleum oder besser gesagt
die Erddle und die Erdgase.

Die Produktion der Welt an Erddlen betrug im
Jahre 190941 Millionen t
(Fig. 1und 2). Rechnen

wir diese Mengen in Frdofgew hm fif
Energie um, wobei eine 120 Oeirtsc/r/ands
durchschnittliche 10,5- =  18996/s 9909 \
fache Verdampfung und 100 i
0,5 kg Erdolverbrauch noo(
fur 1 PS-st angenom- 80 /

men werden sollen, so 0

erhalten wir die ge- /

waltige Menge von 11,4 w
Millionen Jahres-PS. i

Fig. 2.

2) Vergl. den Aufsatz von Giesen: Die Vergeudung der naturlichen Hilfs-
quellen in den Vereinigten Staaten Nordamerikas und die zukinftigen Quellen
der Kraft, T. u. W. 1910 Heft 2 u. 3.
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Diese Mengen stehen jedoch fiur den Kraftverbrauch nur zum kleineren Teile
zur Verfiigung, denn das Petroleum wird schatzungsweise zu 55 vH als Leucht-
6! in Form von Petroleum und Benzin, zu 15 vH als Schmierdl und nur zu 30 vH
als Kraftél in Form von Gasolin, Benzin und Benzol fiir Explosionsmotoren
und in Form von Roh&él und Riuckstanden als Brennstoff fir Dampfkessel
verwendet. Mithin stehen im Dienste der Weltkraftwirtschaft augenblicklich
etwa 3,5 Millionen PS, welche aus den Erddlen gewonnen werden.

Wie steht es nun mit den Reserven dieser Kraftquelle?

Aus der Zusammenstellung ersehen wir, dal die Gewinnung vonPetroleum
im  letzten Jahrzehnt von 1900 bis 1909 auferordentlich gestiegen ist,von 19,5
Millionen auf 41 Millionen t. Die groRte Steigerung der Produktion zeigen die
Vereinigten Staaten von Nordamerika, wo die Erzeugung von 8 auf 24'Millionen t
gestiegen ist; vor allem ist es der Staat Kalifornien, der seine Fdrderung von
1900 bis 1910 von 0,5 Millionen auf 10 Millionen t gesteigert und damit seit
kurzer Zeit selbst den 6lreichen Staat Pennsylvanien geschlagen hat (Fig.3 und 4).

Diese Forderung wird voraussichtlich auch noch weiter steigen. Man beginnt jetzt
in Amerika den friheren Raubbau in einen etwas geordneteren Betrieb umzuge-
stalten; es wird sich daher, obwohl in neuerer Zeit gréBere Olfelder nicht
entdeckt worden sind, die Produktion im nachsten Jahrzehnt noch erheblich
steigern. So hat nach der Schétzung der amerikanischen Landesgeologen-
anstalt — genaue Zahlen liegen noch nicht vor — die Produktion im Jahre
1910 trotz der geringeren Preise wieder um ungefdhr 2,6 Millionen t =11 vH
zugenommen. Ferner sind noch sehr entwicklungsfdhig, wenn allerdings auch
nicht in dem MaRe wie Amerika, die Olfelder Galiziens und Ruméniens und

3) Die Figuren 3 bis 5 sind entnommen aus dem Werke ,Das Erddl*
von C. Engler und H. Hofer.
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«diejenigen Hollandisch-Indiens. Auch hier werden wir in den néachsten Jahren
noch groRe Produktionsvermehrungen zu verzeichnen haben. Ganz besonders
viel haben wir aber spéter noch einmal von den Lé&ndern um den Kaukasus
herum zu erwarten. Die neuen Funde am Schwarzen Meer in der Krim und
bei Maikop und auch die alten Betriebstatten am Kaspischen Meere bei Baku
und Krasnowodsk (Fig.5) lassen noch eine ungeahnte Entwicklung vermuten.

Fig. 4. Die Erddélfelder Kaliforniens.

Nicht die geologischen Verhaltnisse, sondern die politischen, wirtschaftlichen und
sozialen Verhéltnisse der Kaukasusldander und die groBe Entfernung der Pro-
duktionsstatten vom Weltkraftbedarf haben den dortigen Petroleumbergbau
zuriickgebracht. Sollte hier eine Gesundung eintreten, so wird die siidrussische
Produktion an Petroleum vielleicht noch einmal eine ebenso grofe Rolle
auf dem Petroleummarkte spielen wie Nordamerika; jedenfalls ist die Grund-
lage dafur vorhanden. Hierzu kommt noch, wie ein Blick auf Fig. 6 zeigt,
daB an auBerordentlich vielen Stellen der Welt das Vorkommen von Petroleum
neuerdings festgestellt wurde, an dessen Verwertung man erst zogernd heran-
geht oder wegen der mangelnden Aufgeschlossenheit des Landes noch gar
nicht herangehen kann. So bieten die Petroleumvorkommen von Kanada,
Madagaskar, Sachalin und Trinidad noch groBe Aussichten. Auferdem sind
uns unzweifelhaft noch gar nicht alle Petroleumquellen der Welt bekannt;
denn wir kennen das Innere von Asien, Afrika, Australien und Sidamerika in
dieser Beziehung noch fast gar nicht

Hiernach koénnen wir getrost in die Zukunft blicken. Allerdings ist es
nicht mdoglich, auch nur schdtzungsweise die Vorrdte der Welt an Petro-
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leum festzustellen — das liegt in der Natur der Olvorkommen —, wohl aber
kénnen wir als wahrscheinlich voraussehen, daR die Petroleumgewinnung in
den ndachsten Jahren ungefdhr ebenso steigen wird wie im vorigen Jahrzehnt.
Das konnen wir umsomehr annehmen, weil man in der Technik der Auf-
suchung und Gewinnung von Petroleum grofe Fortschritte gemacht hat und
daher die Lagerstatten wirtschaftlicher bearbeiten und ausnutzen kann. Hinzu
kommt noch ein Gesichtspunkt, der fir die vorliegende Betrachtung von Be-
deutung ist. Bei der groBen Férderung tritt die Verwendung von Leuchtdl
infolge des Wettbewerbes des elektrischen Lichtes und des Gasgliuhlichtes
im Verh&ltnis mehr und mehr zurick. Die Erzeugung und Verwendung von
Olen zu Kraftzwecken wéchst auBerordentlich und muR auch weiter wachsen,
wie es vor allem die Entwicklung der Olproduktion in Kalifornien zeigt.
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Fig. 5. Die Erdolfelder der Kaukasusléander.

Nehmen wir nun an, daB die Weltproduktion an Petroleum in den ndachsten
10 Jahren auf 60 Millionen t steigen wird, und daf hiervon nicht 30 vH, son-
dern 50 vH als Kraftéle verwendet werden, so haben wir in der Welt einen
Kraftzuwachs von 3,5 Millionen auf 81/3 Millionen PS zu erwarten, d. h.
aus dieser Energiequelle ungefdahr 500000 PS jahrlich. Im ganzen wird dem-
nach die Erddlproduktion in 10 Jahren etwa 162/3 Millionen PS darstellen.

Trotz des verhéltnisméRigen Rickganges der Raffination des Erddles und der
zukinftigen Mehrverwendung von Rohdl kénnen diejenigen Industrien, welche
auf die leichten Derivate des Petroleums angewiesen sind, wie die Motor-
wagen- und die Luftschiffahrtindustrie, sicher sein, selbst bei andauernder
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starker Entwicklung ihrer Tatigkeit in der nédchsten Zukunft den ndtigem Brenn-
stoff nicht allein zu erhalten, sondern auch voraussichtlich zu nicht hoheren
Preisen als jetzt. Auch der Steinkohlenbergbau wird seinen groRen Bedarf
an Brennbenzin fir die Sicherheitslampen gut decken kdénnen. Gewdé&hr hier-
fur bietet einmal die auBerordentliche Steigerung der Rohdlgewinnung, sodann
der Umstand, daR die Raffination des Petroleums gewinnbringender ist als
der Verkauf von Rohdl.

Auch die Olmotorenindustrie kann fiir die nachste Zeit auf einen er-
heblichen Zuwachs an brauchbaren Olen rechnen. Die Kraft aus Rohpetro-
leum ist an vielen Produktionsstatten billig und kann mit der aus Kohle gut
in Wettbewerb treten, besonders wegen der ginstigen Verfrachtung des Roh-
materiales. 1 cbm Rohpetroleum entwickelt ungefdahr 9 Millionen WE, wéhrend
1 cbm geschitteter Steinkohle durchschnittlich nur 7,5 Millionen WE erzeugen
kann. Dabei betrdgt das Gewicht des ersteren nur 810 bis 815 kg durch-
schnittlich, das der letzteren 1000 bis 1050 kg, also rd. 25 vH mehr. In
Kalifornien, dem Lande, wo jetzt am meisten Heizdl verwendet wird, kostete
z. B. im Jahre 1908 das Petroleumbrennmaterial fir 1 PS, an der Verwen-
dungsstelle im Dampfkessel verbrannt, durchschnittlich 52 M, an der Pro-
duktionsstelle ungefahr 36 M, wahrend wir in Deutschland in dem Teile,
wo die Kohlen am billigsten sind, in Oberschlesien, rd. 75 M hierfiir aufwenden
missen und selbst in den Kohlenrevieren Amerikas im genannten Jahre un-
gefahr 36 M fur 1 PS auf der Grube gezahlt wurden. Ebenso billig ist
der Aufwand fir Brennstoff, wo nur die Rickstdnde der Raffination verwendet
werden, wie in Rumanien.

Der Verbrauch des Rohdles und der Petroleumriickstdnde zur Heizung von
Dampfkesseln und zum Betriebe von Olmotoren wird sich wesentlich im Trans-
portwesen ausbreiten, weil sich die hohe Heizkraft des Materiales und der
geringe Raum, den es einnimmt, hierfir besonders eignen.

In erster Linie sind die Eisenbahnen in den Produktionsldndern Verbraucher
dieses Materiales. So wurden im Jahre 1909 von amerikanischen Eisenbahnen
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bereits Uber 2 Millionen t Roh6l fir Heizzwecke verbraucht und Uber 40000
Kilometer Eisenbahnstrecke damit befahren. Seitdem hat der Verbrauch auf
den westlichen und sidlichen Bahnen der Vereinigten Staaten noch zugenom-
men und ist wohl jetzt schon auf 214 Millionen t, das sind Uber 500000 PS,
zu schétzen. Ebenso werden auf sé&mtlichen Bahnen Sidruflands und Ru-
miniens die Lokomotivkessel mit Ol geheizt, auch die Bahnverwaltung Ga-
liziens ist damit beschaftigt, ihren Betrieb fir die Heizung von Petroleumriickstan-
den einzurichten, wozu 300000 t Heizmaterial nétig werden. Diese Entwicklung
wird sich im Osten Europas und in den anstoBenden Lé&ndern Asiens noch weiter
ausdehnen. Allerdings ist dort das Rohdl zu teuer. Bei einem Durchschnitts-
preise von 32M/t (1907) wiirde man 115 M an Brennmaterial fir 1 PS-Jahr auf-
zuwenden haben, wenn man Rohdl verheizen wollte; aber die Ruckstdnde
bei der Raffination der Rohdle sind hierfir als billiges Material gut zu ver-
wenden, besonders deshalb, weil der Orient arm an Kohlen ist und daher die
Preise der Kohle hoch sind. Im Jahre 1907 kosteten die Rickstdnde in Ru-
mdénien 17,5 M/t, die Kohle 30M/t. Das Brennmaterial fur 1 PS-Jahr war da-
her dort bei Rickstdnden mit rd. 70 M, bei englischer Kohle mit rd. 225 M
zu bezahlen.

Diese gilinstigen Umstinde haben es auch bewirkt, daR sich die OI-
feuerung in der FluBBschiffahrt stark eingebirgert hat. Die Dampfer der
unteren Donau werden in den meisten Féallen bereits mit Ol gefeuert, die
Dampferflotte der Wolga verbrauchte 1910 schon anndhernd 1,5 Millionen t
Ol, ebenso beginnt man die Dampfer des Hudson mit Olfeuerung zu ver-
sehen, und auch die Kessel einzelner Seedampfer werden bereits mit Ol
geheizt. Die hohe Heizkraft, das geringe Gewicht, das leichte Bunkern
lassen das Rohdl oder die Raffinaderiickstinde ganz besonders als Heiz-
material fir Schiffskessel geeignet erscheinen, umso mehr als die Heizung
erheblich weniger an Bedienungsmannschaften verlangt und die Waé&rmever-
luste geringer sind als bei der Steinkohle. Auch die Olmaschinen zur direkten
Verwendung des Oles biirgern sich sowohl als Hauptantriebmaschinen wie als
Hulfsmaschinen in der Seeschiffahrt mehr und mehr ein. Dennoch wird
man nicht in allen Fallen zur Olfeuerung Ubergehen kdénnen, weil nicht ge-
nigende Mengen von Roh6l oder Rickstdanden zur Verfigung stehen. Wirde
man im groBen MaRstabe Seeschiffe mit Olfeuerung ausriisten, so wiirden
die Preise fur das Brennmaterial derart steigen, dal kein Vorteil mehr in der
Verwendung von Olen lage. Die Seeschiffahrt wird sich daher, wie der
Eisenbahnbetrieb, nur dort dieses Kraftdles bedienen kdénnen, wo es stets
in groRen Mengen zu billigen Preisen zu haben ist, wie im Orient oder
in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. Der grofe internationale See-
verkehr wird jedoch nach wie vor in erster Linie auf die Kraft der Kohle
angewiesen sein, denn die gesamte zur Olfeuerung verfugbare Menge an
flissigen Brennstoffen der Welt geniigt nicht, um die Maschinen samtlicher
Schiffe damit betreiben zu kénnen. Nach einer englischen Schdtzung be-
tragt der Kraftbedarf aller Seeschiffe ungefédhr 6,8 Millionen PS, wéahrend uns
augenblicklich nur 3,5 Millionen PS, die aus Erddlen gewonnen werden, auf
der Welt zur Verfigung stehen. Einen grofen Umschwung im Petroieum-
verbrauch wirde es allerdings geben und ebenso eine erhebliche Verschie-
bung auf dem Brennstoffmarkte, wenn die Kriegsmarinen der grofen Staaten
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aus leicht begreiflichen Griinden in gréBerem MaRstabe zur Olfeuerung oder
zur Verwendung von Olmaschinen fiir Kriegsschiffe (bergehen wirden. Hier
spielt der Kostenpunkt nicht eine so ausschlaggebende Rolle wie in der
Handelsmarine. Es ist dies aber kaum anzunehmen, weil diejenigen Lé&nder,
welche groRe Kriegsmarinen besitzen, mit Ausnahme der Vereinigten Staaten
von Amerika, kein oder nur wenig Petroleum gewinnen. Sie wirden einmal
edadurch von fremden Lé&ndern abhéngig werden, sodann aber wirde der
Heizstoff, da es sich um riesige Kraftmengen handelt, keinenfalls ausreichen.
Deutschland konnte allerdings auf seine jetzt 450000 t betragenden Stein-
kohlenteere, im Notfélle auf die Braunkohlenteere, zuriickgreifen, aber dies
wirde die Heizung verteuern. Es wird daher vor der Hand wohl bei einigen
groBeren Versuchen zu besonderen Verwendungszwecken verbleiben. Ob spéter
das Petroleum fir die Beheizung von Schiffskesseln in gréferem Malstabe
verwendet werden wird, hangt ganz von der Entwicklung der Erddlgewinnung
ab. Sollte die Produktion Kaliforniens z. B. noch weiter so stark steigen wie
in den letzten Jahren, so wirden die Dampfer im Stillen Ozean zwischen
Nordamerika und Asien oder Australien allgemein zur Olheizung ihrer Kessel
lUbergehen konnen. Ganz &hnlich liegt der Fall bei der Seeschiffahrt im
Mittelmeere.

Eine groBe Bedeutung in der Weltkraftwirtschaft hat auch das Naturgas
oder Erdgas, bisher jedoch fast nur in den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika. Dort ist das Auftreten des Gases an paldozoische Schichten, d. h. an
Karbon und Oberdevon, gebunden, wihrend fast alle anderen Olgewinnungs-
statten viel jungeren Alters sind, im Tertidr oder in der Kreide auftreten.
Letztere fihren wegen des weniger fortgeschrittenen Prozesses der Gaéarung
verhdltnismaRig geringe Mengen von Gas. In Amerika, vornehmlich im Staate
Pennsylvanien, treten jedoch anhaltende Gasquellen auf, die in der Haupt-
sache aus rd. 80 vH leichten und rd. 10 vH schweren Kohlenwasserstoffen be-
stehen. Diese Quellen kénnen gefaRlt und technisch genutzt werden. In
den meisten auBeramerikanischen Produktionsstdtten kommen ebenfalls Gas-
ausbriche vor, manchmal von gewaltiger Stdarke, aber immer von Zeit zu
Zeit unterbrochen oder nicht lange anhaltend und petroleumhaltige Wasser
fuhrend. Hier missen leider die Gase ungenutzt entweichen, wé&hrend man sie
in den Vereinigten Staaten Amerikas vielfach nutzen kann.

Die Menge des verwendeten Naturgases betrug 1908 nach den Fest-
stellungen der Landesgeologenanstalt 13,4 Milliarden cbm im Werte von 232
Millionen M bei einem Durchschnittspreise von 1,7 Pfg/cbhm; 35 vH hiervon
dienen ungefdhr 6 Millionen Menschen zur Beleuchtung, 65 vH werden zu
Kraftzwecken, meistens in der Metallurgie, verwendet. Letztere Menge be-
tragt daher 8,7 Milliarden cbm, in PS ausgedrickt eine Kraftmenge von
2,4 Millionen. Fig. 7 gibt Uber die ausgenutzten Mengen AufschluB.

Leider ist fur diese Kraftquelle eine Steigerung nicht zu erwarten; tatsach-
lich ist ja auch in den letzten Jahren ein allerdings unbedeutender Rickgang
in der Produktion eingetreten. Die Grenzen der Vorkommen sind ziemlich
bekannt, groBe neue Quellengebiete werden wohl kaum noch erschlossen
werden, der Druck der vorhandenen Quellen und damit die Menge des
Gases nimmt allmahlich ab. Vermutlich wird jedoch die ausgenutzte Menge
in den néachsten Jahren nicht abnehmen, weil man einerseits noch kleinere

2
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neue Aufschlisse machen wird, anderseits jetzt noch groBe Mengen des aus-
stromenden Gases ungenutzt verloren gehen, von denen ein grofer Teil, be-
sonders bei steigenden Preisen, nutzbar gemacht werden kann. Der Staats-
geologe J. C. White berechnet die heute noch taglich im appalachischen
Olfelde verloren gehende Naturgasmenge auf Gber 30 Millionen cbm. Man
zieht aber jetzt die fir die Olgewinnung nicht mehr verwendeten Bohrlécher
in steigendem Male zur Gasgewinnung heran, wéahrend friher diese Gase
meistens ungenutzt in die freie Luft entwichen. Wir haben daher im néchsten
Jahrzehnt wohl keine Zunahme, aber auch keine Abnahme der ausgenutzten
Naturgase zu erwarten.

Eine groBe Quelle von Kraft wirden wir
erschlieBen, wenn das Methan der Grubengase,
welches stark verdinnt in die Luft entweicht,
nutzbar gemacht werden kdnnte. Die Ventila-
toren der Gabriele-Zeche in Karwin z. B. ziehen 20 A
durchschnittlich in der Sekunde 70 cbm Gruben-
wetter mit rd. 1 vH CH4 aus der Grube; das
macht im Jahre 22 Millionen cbom Methan. Kdnnte
man dieses Gas nutzbar machen, so wirden M /
45000 PS auf dieser einen Grube allein zu ge- \y/
winnen sein, wéhrend die gefdrderten Kohlen Us H
nach Abzug des Selbstverbrauches nur eine ver- ﬁ’/
fugbare Kraftquelle von rd. 36000 PS darstellen. /

Leider haben wir bisher kein anderes wirk- y \V
sames Mittel, um wuns vor Explosionen von if
Schlagwettern in der Grube zu bewahren, als die f 4/
Verdinnung des Gases bis weit unter die Grenze f jn\f
der Explosibilitaf. Das Entmischen des Gruben-
gases aus den ausziehenden Grubenwettern
haben wir leider, trotz vieler Versuche, noch
nicht gelernt.

Die zweite groBe Kraftart, welche von if
Laien meistens, sowohl was die GroRe, als
auch was die Billigkeit der Kraft anlangt, Uber-*
schatzt wird, ist die Wasserkraft, die ,weilen* — Eifefp ich
Kohlen, die den grofen Vorzug haben, dal sie
nicht vom Vorrat schopfen, sondern stetig zur f
Verfugung stehen. Eine brauchbare Statistik
Uber diese Krafte zu erhalten, ist sehr schwer,
besonders deshalb, weil die Angaben, welche
man in der Literatur vorfindet, nach verschiede-
nen Gesichtspunkten aufgestellt sind und nur unvollstindig vorliegen.

Fig. 7. Naturgase in den Ver-
einigten Staaten von Amerika.

Die beste Ubersicht gibt der englische Ingenieur Campbell Swinton in
»The Electrical Review® vom 2. September 1904; siehe die erste Spalte der
folgenden Zusammenstellung. Hier werden insgesamt 1,5 Millionen PS auf-
gefihrt. Der Verfasser bemerkt aber dazu, daR die Ubersicht nicht voll-
standig sei, er schétze die ausgebauten W asserkrafte auf 2 Millionen PS.
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Ubersicht der ausgenutzten W asserkrdfte in PS.

Land 1904 1909

Ver. Staaten von Nordamerika . 527 467 rd. 800 000
Kanada .. 228 225 500 000
M EXTKO v s 18 470 23 000
VeNnezZUela .o 1200 1500
Brasilien .. 800 1000
Ttalien s 210 000 464 000
Frankreich ., 161 343 650 000
SChW EIZ . i 133 302 380 000
Deutschland. ... 81 077 295 000
Schweden und Norwegen . . . 71 000 150 000
O esterreiCh e 16 000 100 000
England 11 906 30 000
RuBland 10 000 12 500
INAIEN e 7 050 8 750
Japan 3450 4300
SUd-AFrika e, 2 100 2 600

zusammen 1483 390 3422 650

Inzwischen ist diese Kraftquelle ganz erheblich weiter ausgebaut worden.
Fir das Jahr 1905 werden die verwendeten und die im Bau begriffenen Wasser-
kréfte in den Vereinigten Staaten von Nordamerika im Handbuche der In-
genieurwissenschaften auf 800000, in Kanada auf 500000, in Frankreich auf
650000, in der Schweiz auf 380000, in Italien auf 464000, in Deutschland
auf 295000, in England auf 30000, in Osterreich-Ungarn auf 100000 PS ge-
schatzt. Wenn wir nun annehmen, dal die damals im Bau begriffenen
Krafte 4 Jahre spdater ausgebaut und alle geschatzten Anlagen auf ihre volle
Leistungsfahigkeit gebracht sind, wenn wir fiur Schweden und Norwegen
noch 150000 PS wund fir die anderen Lé&nder der Zusammenstellung die
W asserkrafte mit einem Zuschlag von 25 vH ansetzen, so erhalten wir als
die Summe der vorhandenen W asserkradfte des Jahres 1909, wie die Zusam-
menstellung es zeigt, 3,423 Millionen PS. Da diesen Schédtzungen neunmona-
tige Wassermengen zugrunde gelegt sind, so wird man, wenn man sie als
Jahresleistungen ansieht, die vorhandenen Wasserkrafte sicher nicht zu niedrig
gegriffen haben.

Wie steht es nun mit der Reserve dieser Kraftquelle, mit den spéater ver-
fugbaren Kraftmengen? Leider ist das statistische Material in dieser Beziehung
sehr dirftig, doch liegen fir die wichtigsten Lé&nder, welche hier in Betracht
kommen, Schétzungen von Sachverstdndigen vor. Man kann hieraus ersehen,
daR die verfughbare Kraftmenge auferordentlich groR ist, jedoch nicht so groR,
daR sie imstande ware, die anderen Energiequellen vollstdndig zu ersetzen.

2%



524 ABHANDLUNGEN

Wie Fig. 9 zeigt, marschiert hier Norwegen an der Spitze aller Lé&nder
der Welt mit 712 Millionen PS, ihm folgt Schweden mit 634 Millionen;
zusammen sind das 14V4 Millionen PS. Ungefdhr dieselbe Zahl ergibt sich
fur die Alpenlander, Osterreich, Bayern, Schweiz und Frankreich, soweit sie
hier in Betracht kommen. Der skandinavischen Halbinsel und den Alpen
gehdrt daher in Europa in bezug auf Wasserkrafte die Zukunft. Aber auch
die Gbrigen européischen Lé&nder haben noch erhebliche unausgenutzte W asser-
krafte. In Europa, auBer RuRland, sind insgesamt, einschlieBlich der schon
ausgenutzten, rd. 40 Millionen PS in Wasserkraften vorhanden.

(1 Million PS = 1,8 gcm).

Amerika ist in dieser Beziehung nicht so ginstig gestellt, da der un-
geheure Wasserreichtum der GroBen Seen, um den Niagarafall in seiner ein-
drucksvollen GroRe als Naturdenkmal zu erhalten, nicht weiter ausgenutzt wer-
den darf. Die ausgebeuteten W asserkrafte dieses grofRten Wasserfalles der Welt
betragen allerdings heute schon etwa 10 vH der vorhandenen = rd. 3/4 Millionen
PS. Dennoch werden die unausgenutzten W asserkréafte der Vereinigten Staaten,
Besonders in dem groBen Gebiete der Rocky Mountains, vermutlich noch viele
Millionen Pferdestarken darstellen. Die Wasserkrdafte Stdamerikas, A.siens,
Afrikas und Australiens entziehen sich vorldufig selbst einer oberflachlichen
Schéatzung. DaB aber auch hier noch ungeheure Wasserkréfte, besonders in
Afrika, der Ausnutzung harren, bedarf wohl keiner weiteren Erwahnung, wenn
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auch Angaben, daB z. B. die Fé&lle des Zainbesi-Stromes in Sidafrika allein
32 Millionen PS zu liefern imstande seien, ins Reich der Fabel zu verweisen sind.

Die Heranziehung der groRen Wasserkrafte fur die Weltkraftwirtschaft
wird jetzt in gréRerem MaRe in Angriff genommen, besonders nachdem
der fortgeschrittene Turbinenbau die Umwandlung der Wasserkrédfte in elek-
trische Energie in gunstigster Weise gestattet. Aber dennoch wird dieser
Ausbau nur langsam erfolgen, weil die Kraft in erster Linie dort zur Ver-
figung steht, wo der Kraftbedarf nur schwach entwickelt ist, namlich in den
Bergen. Und wenn auch die Wasserkraft infolge der Umwandlung in elektrische
Energie nicht mehr fest an den Erzeugungsort gebunden ist, so sind doch
heute noch die Kosten fiur die Fernleitung und die Verluste auf weite Entfer-
nungen so groB, daR man die Kréafte nicht einfach aus den Bergen in die
Tieflander, wo sich die Haupttatigkeit der Menschen abspielt und auch in
Zukunft besonders an den groBen VerkehrstraBen abspielen wird, schicken
kann. Man wird daher vor der Hand die Wasserkréfte nur dort ausnutzen,
wo sie ganz aufBlerordentlich billig zur Verfigung stehen. Selbst fiur diese
W asserkrafte, welche wie in Norwegen an einzelnen Stellen nur 20 M/PS
Betriebskosten bedingen, mussen erst Industrien geschaffen werden, bei denen
die Transporte der Rohstoffe keine groBe Rolle spielen, wie z. B. die Kalk-
stickstoffindustrie und dergl.

Wenn wir alles dieses berucksichtigen, so wird im ndachsten Jahrzehnt
die Ausnutzung der Wasserkrafte zwar vorwarts schreiten, aber nur in einem
langsamen SchrittmaR. Wir kdénnen daher diesen Zuwachs nicht héher als
auf jahrlich vielleicht x4 Millionen PS schéatzen, d. i. in den néchsten zehn
Jahren ein Wachsen der Krafte von 3,4 Millionen auf rd. 6 Millionen PS.

Was wollen aber diese Zahlen bedeuten gegeniiber der dritten Kraftart,
der aus Kohle, deren heutige Fdrderung, 1909, schon einen Kraftwert von
146,2 Millionen PS jahrlich darstellt und deren Steigerung im letzten Jahrzehnt
durchschnittlich jahrlich 3,3 Millionen PS schuf. Die ungeheure Bedeutung der
Steinkohle fir die Weltwirtschaft kann man sich am besten vergegenwartigen,
wenn man den Wert der Kohle mit dem des Eisens und dem des Goldes ver-
gleicht, also derjenigen Metalle, deren Gewinnung von allen Stoffen am
wertvollsten ist. Der Haldenwert der Kohle, nicht der Verbrauchswert, be-
tragt dber 8 Milliarden M, der des Eisens nur ungeféhr 4 Milliarden und der
des Goldes noch nicht 2 Milliarden.

Die Kohle ist fur die Weltkraftwirtschaft von so iberwiegender Bedeutung,
daB sie durch keine andere Kraftquelle ersetzt werden kann, auch in Zukunft
nicht. So vorteilhaft es ist, andere Quellen in einzelnen Féllen mit heranzu-
ziehen, so wird die Kohle doch die Grundlage unserer Wirtschaft bleiben. Wenn
man bedenkt, dal heute die Weltgewinnung von Petroleum 11,4 Millionen,
diejenige an Naturgas 3,7 Millionen und die deroausgenutzten W asserkrafte
3,4 Millionen PS darstellt, dagegen die Forderung an Kohle in Form von
Kesselkohle, Gaskohle und Fettkohle 146,2 Millionen PS ergibt, so sieht man
die gewaltige Uberlegenheit der Kohle. Wenn wir ferner den Zuwachs an
Kraft im nédchsten Jahrzehnt beim Petroleum auf 5,2 Millionen, bei den Wasser-
kraften auf 2,6 Millionen PS schédtzen, und wenn wir dagegen die Steigerung
an Kraft aus Kohle im vorigen Jahrzehnt, nadmlich 35 Millionen PS, auch
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fur das nédchste Jahrzehnt dem gegenibersetzen, was Kkeinerlei technische
Bedenken hat, so wird uns ohne weiteres klar, dal auch fernerhin, wenigstens
fur die néchste Zukunft, die Kohlenkraft in der Weltkraftwirtschaft Trumpf
bleiben wird.

W eltkraft in Millionen Jahres-PS.

1Go9 Zuwachs

Kraftquelle aus der davon fur die bis 1919 1919
Erzeugung Kraftw.l.rtschaft

verfigbar Schatzung
Petroleum ..vvvivnnnnn. 11,4 3,5 52 8,7
N aturgas. . 3,7 2,4 2,4
W asserkrafte ... 3,4 3,4 2,5 5,9

Kohle einschl. der daraus

gewonnenen Gase . . 146,2 138,0 33,0 171,0
zusammen 164,7 147,3 40,7 188,0

Bevor wir uns mit der Kohlenkraft selbst in bezug auf ihre Bedeutung,
Nachhaltigkeit usw. beschéftigen, wollen wir die Gase in Form von Koksofen-
und Hochofengasen, Leuchtgasen, Generator- und W assergasen als Kraftspender
betrachten. Abh&ngig sind allerdings diese Gase von der Kohlenférderung,
d. h. die eigentliche Kraftquelle ist hier die Kohle; wir kdnnten sie daher
ganz ubergehen, aber wegen der Art der Ausnutzung wollen wir sie besprechen.
Die erste Art von Gas, die Koksofengase, wird bei der Darstellung von Koks,
die zweite Art bei der Verbrennung der Koks im Hochofen als Nebenpro-
dukt gewonnen. Die anderen Gasarten werden als Hauptprodukt bei der
Verbrennung von Gaskohle, minderwertiger Kohle und Kohle mit Wasser-
dampf erzeugt.

Um welche Kraftmengen handelt es sich dabei?

Was zunachst die Koksofengase anlangt, so werden Kohlen verkokt,
welche 18 bis 35 vH flichtige Bestandteile besitzen. Nur in Ausnahmeféllen
Uber- oder unterschreitet man diese Grenzen, weil diese Kohlen infolge der
geringeren Backfdhigkeit besser als Gas- und Industriekohle auf der einen Seite
und als Schmiede- und Hausbrandkohle auf der anderen Seite verwertet werden
konnen. Auf den Aachener Gruben ist der Gehalt an flichtigen Bestandteilen
in der Kokskohle wohl am niedrigsten, er betrdgt durchschnittlich wunter
20 vH, wéhrend er in der Kokskohle des appalachischen Feldes in Pennsylvanien,
da dort die eigentliche Fettkohle in unserem Sinne fehlt, am hdchsten steht
und durchschnittlich etwa 3? vH betrdgt. Um nun die verfligharen Gasmengen
abzuschatzen, nehmen wir fir die gesamte Weltproduktion an Koks durch-
schnittlich 30 vH fluchtige Bestandteile an, und dementsprechend ein Koks-
ausbringen von 70 vH. Die Kokserzeugung der Welt betrug im Jahre 1908
rd. 82 Millionen t (Fig. 11); hierzu wurden bei 70 vH Ausbringen 118 Millionen t
Kokskohle verwendet. Verfugbar wdaren, wenn alle Kohle in Kokséfen neuester
Konstruktion mit Gewinnung von Nebenprodukten verkokt wirden fir 1t Kohle



WELTKRAFTWIRTSCHAFT 527

etwa 100 cbm lberschiissiges Koksofengas von 4500 WE. Allerdings verringert
sich, wenn das Gas noch auf Benzol verarbeitet wird, seine Heizkraft um 300
bis 500 WE. Es konnten also insgesamt 11,3 Milliarden cbm Gas jéhrlich
gewonnen werden, welche in Kraft umgerechnet rd. 2,8 Millionen PS darstellen.
Von dieser Kraftmenge wird jedoch nur ein kleiner
Bruchteil, schatzungsweise ungefahr 'u = 750000 PS,
gewonnen. Die Gase fir 2 Millionen PS gehen 9%
heute noch in die Luft und sind daher der Welt-
kiaftwirtschaft verloren. In Deutschland ist die 1\
Ausnutzung der Koksofengase im letzten Jahrzehnt
sehr gestiegen. Gegen 30 vH im Jahre 1900 wur- S0 \/s
den im Jahre 1909 schon 82 vH der verfligbaren 5 é- y
Gase in Kraft oder Licht umgesetzt, wéhrend Eng-
land im letzteren Jahre nur 18 vH, Amerika gar nur 70 1
16 vH ausbeutete. Hier steckt also noch eine & /
Reserve, die im né&chsten Jahrzehnt in England —
langsam, in Amerika jedoch fast gar nicht aus- e
genutzt werden wird. Das liegt an den Kohlen- A55
preisen. Wahrend in England und Deutschland fir I /
1Jahres-PS mindestens75 Mdurchschnittlich an Brenn-
material aufgewendet werden missen, betrdgt dieser
Satz in Amerika an den Produktionsstatten, an denen
auch das Koksofengas erzeugt werden muR, nur
ungefahr 30 M. Mithin kann dieses Gas in Deutsch-
land bei einem Preise von 2 Pfg/cbm schon mit-
reden, wéahrend in Amerika der Preis von 1 Pfg
schon zu teuer ist. Die Ausnutzung der Koksofen-
gase wird sich daher in Amerika sehr langsam Hb VA
vollziehen, trotz der sicher kommenden starken Ver- r
mehrung der Kokserzeugung. v i3 >

*
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8

Die Hochofengase finden, weil sie einfacher -jI'E
zu gewinnen und zu verwenden sind, Uberall eine QOes'err \GJ7
ganz andere Ausnutzung als die Koksofengase, in Rua K _4
erster Linie zur Erwdrmung des Geblasewindes fir
den eigenen Bedarf der Hochofenwerke. Hierzu
braucht man etwa die Halfte der entstehenden Gase.
Sodann wird fir den Betrieb der eigenen Geblase- von Koks.
maschinen, Pumpen, Aufzige usw. etwa 1/3 der anderen Hélfte gleich 1/6
der gesamten verfligbharen Menge gebraucht, mithin bleibt etwa 1/3 der er-
zeugten Menge zur Abgabe an fremde Betriebe lbrig. Diese zu Kraftzwecken
verwendbaren Gase werden schon stark ausgenutzt, besonders in Deutsch-
land, wo weit Uber die Ha&lfte der Uberschiissigen Energie gewonnen wird.

.11. Welterzeugung

Fragen wir nach den Mengen, um die es sich hier handelt, so missen wir
erst feststellen, wieviel Koks in den Hochdfen zur Erzeugung von Roh-
eisen gebraucht werden. Im Jahre 1909 wurden 61,2 Millionen t Roheisen auf
der Welt erzeugt. Rechnen wir nun 1t Koks auf 1t Roheisen, so sind
61,2 Millionen t Koks = 70 vH der Erzeugung an Koks in die Hochofen ge-
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Aus Koks- und Hochofengasen zu gewinnende Energiemengen

1909.
Koks-  Koks-  deriich orseugion Hothofen
0oKs- 0Ks- erlic R -
Land T e i Cemence e SR gl
kohle Milliarden Energie Energie
Mill. t  vH t cbm Mil. PS/Jahr  Mill. t  Mill. PS/Jahr
Vereinigte Staaten 26,7 66 40,05 4,25 1,05 26,1 4,35
England . . . . 19,0 72 26,4 2,3 0,57 9,8 1,63
Deutschland. . . 214 72 29,7 2,6 0,65 12,9 2,15
RuBRland . . . . 2,6 70 3,7 0,42 0,101 2,9 0,49
Belgien . . . . 3,0 70 4,3 0,40 0,1 1,6 0,27
Frankreich . . . 2,5 70 3,6 0,34 0,085 3,6 0,60
Osterreich -Ungarn 2,2 68 3,2 0,32 0,079 2,0 0,33
Kanada . . . . 0,5 63 1,2 0,12 0,03 0,7 0,12
Spanien . . . . . 0,8 68 0,75 0,075 0,019 0,4 0,667
1talien .., 0,35 68 0,52 0,052 0,013 0,2 0,033
Schweden . . . — — — — 0,4 0,067
Australien und an-
dere Léander. . 31 68 45 0,45 0,11 0,6 0,10
W oelt s 82,15 123 117,77 2,810 61,2 10,197

wandert; der Rest von 30 vH ist in GieBereien, in Zuckerfabriken, zu Zentral-
heizungen, zur Lokomotivfeuerung usw. verbraucht. Die Roheisenerzeugung
ergibt ausnutzbare Hochofengase, bei den anderen Zwecken kénnen die Gase
nur zu einem ganz geringen Teile zu Kraftzwecken verwendet werden. Nimmt
man fir 1 PS-st im Gasmotor einen Brennstoffverbrauch von 1 kg Koks im
Hochofen an, so stellen die gesamten Hochofengase der Welt rd. 10,2 Millionen
PS dar, von denen etwa 7 Millionen durch die Hochofenwerke selbst verbraucht
werden (Fig. 13). Von den Ubrig bleibenden Kraften werden vielleicht zwei weitere
Millionen PS schon verwertet, und nur ungefahr 1 Million PS ist noch ausnutz-
bar. Diese Reserve ist also nicht sehr groB, sie wird aber auch bei wachsender
Roheisenerzeugung niemals sehr grofl werden, weil die Eisenhitten in steigendem
MaRe die Gase fir ihren eigenen Betrieb ausnutzen. Hinzu kommt noch, daR jede
Verbesserung im Betriebe der Hochdfen eine Verringerung des Brennstoffver-
brauches im Gefolge hat und gerade auf einer besseren Ausnutzung der Ener-
gie der Abgase fur die Arbeit im Hochofen selbst beruht. Die Menge bezw. die
Qualitat der uUberschissigen Gase wird daher in Zukunft geringer werden, und
es ist fraglich, ob in Zukunft die Hochofenwerke tberhaupt noch gréRere Ener-
giemengen abzugeben imstande sind. Bei einer Einschrdnkung des Koksver-
brauches um etwa 1/3 ist dies bereits zu verneinen. Jedenfalls sind die Vor-
schldge, Eisenhitten in der Ndhe groRer Staddte zu erbauen, um letztere mit Kraft
aus den Hochofengasen zu versorgen, ganz abgesehen von den Schwankungen
in der Roheisenerzeugung, fir die Zukunft nicht brauchbar.
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Was nun das Leuchtgas anlangt, so kénnen wir diese Gasart bei der vor-
liegenden Betrachtung Ubergehen, weil es nur in geringen Mengen im Klein-
betriebe zu Kraftzwecken verwendet wird und diese Verwendungsart in Zu-
kunft zugunsten der Anwendung elektrischer Energie noch mehr in den Hinter-
grund treten wird. Auch die Generatorgase kdnnen wir, soweit das Gas aus
Kohle oder Koks als Hauptprodukt hergestellt wird, hier Gbergehen, weil wir
die Kraftgewinnung bei der Erzeugung von Kohle und Koks betrachten werden.

Fig. 13. Verfugbare Mengen von Hochofen- und Koksofengas.

Aber der Generatorgasbhetrieb hat noch eine andere Seite, welche hier be-
sprochen werden muf. Es handelt sich darum, daB auch minderwertiger Brenn-
stoff mit verhdltnism&Big hohem Nutzen vergast werden kann. Mit Schiefer
durchwachsene Kohle, Waschrickstdnde, Brandschiefer, Staubkohle, Kokszin-
der usw. konnen auf diese Weise zu Kraftzwecken herangezogen werden. Dies
bedeutet noch eine groRe Kraftreserve. In Amerika z. B. wird die Feinkohle,
soweit sie nicht verkokbar ist, zum gr6Rten Teile gar nicht einmal gefdrdert;
sie bleibt als sehr gefdhrlicher Rickstand in bezug auf Schlagwetter- und Kohlen-
staubexplosionen in den Grubenbauen liegen, oder sie wird auf die Halde ge-
worfen. In Oberschlesien und in Bohmen wird die Feinkohle, die bei schlech-
ter Wirtschaftslage in dieser Form vielfach nicht absetzbar ist, zum Teil wieder
in die Grubenbaue geschlammt oder als wertlos auf die Halde geworfen, um
dort zu verbrennen. Dieser jetzt wertlose Brennstoff ist der Menge nach sehr
bedeutend; man kann ihn wohl auf 15 vH der Fo6rderung schdtzen; in
Amerika ist der Satz noch viel héher. Nehmen wir nun an, dal diese Men-
3
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gen sich bis zur Halfte des Brennwertes einer normalen Steinkohlengrube aus-
nutzen lassen, so bedeutet dies bei der jetzigen Weltforderung von uber 1 Mil-
liarde t Kohle eine Kraftreservequelle, welche gleich ist einer Fdérderung von
Uber 75 Millionen t Steinkohle oder gleich 10 Millionen PS. Man wird je-
doch wegen der technischen Schwierigkeiten nur langsam an die Ausbeutung die-
ser Quelle herangehen, besonders dort, wo die Kraft, wie in Amerika, sich billig
stellt. In den europdischen L&ndern hat man Schon einen guten Anfang hiermit
gemacht. Man ist in Frankreich in einem Falle bereits soweit gekommen, daf
man Material mit 65 vH Aschenriickstdnden verwendet; in England bestanden im
Jahre 1909 schon 57 Schieferschwelereien, in Deutschland macht man zur Zeit
ausgiebige Versuche, minderwertiges Material zu verwenden, doch betrédgt die
Ausnutzung im ganzen sicher noch nicht 5 vH der mdéglichen. Hier werden wir
also in Europa im néchsten Jahrzehnt noch einen kréftigen Energiezuwachs zu
erwarten haben, besonders dort, wo die Kohlenpreise hoch stehen, wahrend man
in Amerika von dieser Kraftquelle im néchsten Jahrzehnt keinen oder nur einen
sehr geringen Gebrauch machen wird. Nur im amerikanischen Anthrazitbergbau
zieht man jetzt langsam die Feinkohle und die Haldenkohle durch Waschen
und Sieben zur Verwertung heran.

Hier sei noch einer anderen Energiequelle, der Verwertung der Torfmoore,
kurz gedacht, da der Torf nur durch Vergasen in Generatoren zu Kraftzwecken
wirtschaftlich verwertet werden kann. Die Torfvorrdte der Welt sind sehr
grofB, besonders in RufBland, Schweden, Irland, Holland und Deutschland. Man
schatzt die Vorrate an Trockentorf fir PreuRen allein auf Gber 11 Milliarden t
mit einem Heizwerte von 2000 bis 2300 WE/kg. Hierbei ist allerdings zu
berticksichtigen, daB der Torf haufig soviel Aschenriickstande hat, dal er
fir eine Verwertung zu Kraftzwecken nicht tauglich ist.  Aber ebenso wie
die Wasserkrafte sind auch die Kréfte aus Torfgasen an den Erzeugungs-
ort gebunden, jene an die Berge, diese an die Ebene; ein Transport von
Torf wiirde sich keinenfalls verlohnen. Man muf daher am Fundorte des
Torfes Anlagen zur Gewinnung der Energie aus Torfgas errichten, wo-
mit in Preufen und RuBland in groBeren Versuchen vorgegangen ist. All-
zuviel darf man sich jedoch von dieser Energiequelle nicht versprechen,
weil in erster Linie die Torflandereien zur land- oder forstwirtschaftlichen
Nutzung durch Entwésserung herangezogen werden; sodann aber ist, wie
erwéahnt, der Torf durchaus nicht Gberall in der notwendigen Reinheit vor-
handen, und endlich bereitet die Vergasung des Torfes wegen des groBen W as-
sergehaltes erhebliche technische Schwierigkeiten. Man wird somit nur an
einzelnen bevorzugten Stellen, besonders dort, wo andere Kraftarten teuer
sind, wie z. B. in Pommern und WestpreuBen, Torfkraftanlagen mit Nutzen er-
richten konnen. Immerhin bieten die Torfmoore in vielen Lé&ndern noch
wertvolle Kraftreserven, die, in elektrischen Uberlandzentralen ausgenutzt, fir
die ndchsten Jahre allerdings nur von untergeordneter Bedeutung sein kénnen,
spater aber nach Uberwindung der technischen Schwierigkeiten eine gréRere,
wenn auch nicht sehr bedeutende Rolle in der Weltkraftwirtschaft spielen werden.

(SchluB folgt.)
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DIE WIRTSCHAFTLICHE UND SOZIALE BEDEUTUNG
DER MASCHINE IN DER LANDWIRTSCHAFT.
Von Professor Dr. GUSTAV FISCHER, Berlin.

(SchluR von Seite 461)

Es bleibt noch die Frage zu erdrtern, worin die wirtschaftliche Bedeutung
der Sde- und Drillmaschinen und der Dingerstreuer liegt. Die Breitsdema-
schinen bieten keinen groBen Vorteil und werden in gut geleiteten mittleren
und groBen Wirtschaften auch immer weniger benutzt. Nur fir die Aussaat
von Klee und Grassamen werden sie ihre Bedeutung behalten. Immerhin leistet
ein Mann mit der Breitsdemaschine etwa soviel wie zwei mit der Hand, und,
was wichtiger ist, die Arbeit wird besser, zumal da wirklich gute, gelibte Sée-
leute immer seltener werden. Deshalb darf die Saatmenge bei Maschinensaat
etwas geringer als bei Handsaat sein. Nennenswert wird die Saatersparnis
allerdings erst, wenn man die Drillmaschine benutzt, weil durch die gleich-
maRigere Verteilung der Korner und durch die gleiche Tiefenlage der Aufgang
und das Wachstum so weit verbessert werden, dal der Zuschlag fir verkommende
Korner verringert werden kann. So vollkommen sind die Drillmaschinen aller-
dings noch nicht, daR sie ohne den Zuschlag auskommen, aber die Ersparnis
gegenuber der Breitsaat kann doch durchschnittlich zu 20 vH der Saatmenge
angegeben werden.

Die Maschinen zum Ausstreuen der kinstlichen Diingesalze arbeiten eben-
falls besser als die menschliche Hand und verteilen die Pflanzennédhrstoffe
gleichmaRiger auf alle Teile des Ackers. AuBerdem erleichtern sie den Leuten
die Arbeit, die durch die Reizwirkung des Dingers auf die Augen und die
Schleimhéute hoéchst lastig und bei langerer Dauer auch schédlich ist.

Neben den geschilderten Wirkungen hat die Benutzung von Maschinen durch
die Moglichkeit der rechtzeitigen Ausfihrung der Ackerung und Ernte und
mancher anderer Arbeiten ohne Zweifel eine Steigerung der Ertrdge zur
Folge; aber die Versuche, die Grofe des Mehrertrages zu bestimmen, haben
keinen rechten Erfolg und kdénnen ihn nicht haben. Die Schwierigkeit liegt in
der Festsetzung eines VergleichmaRstabes. Wir haben oben gesehen, wie weit
verzweigt und schwer entwirrbar die Beziehungen zwischen den verschiedenen
Betriebsteilen sind; es ist deshalb in vielen Fé&llen ganz unmdglich, die Verén-
derungen der Roh- und Reinertrdge anzugeben, die durch die Einfiihrung einer
Maschine hervorgerufen werden. Scheinbar mifRte die Losung dieser Aufgabe
maoglich sein, indem man in einer Anzahl von Wirtschaften die Zahlen der Buch-
fuhrung vor und nach der Einfihrung der Maschine mit einander vergleicht;
in Wirklichkeit trifft aber die dabei ndtige Voraussetzung, daf alle anderen Be-
dingungen gleich bleiben, fast niemals zu. Die Umstdnde, auf die der Land-
wirt keinen EinfluR hat, z. B. der Wechsel in der Witterung, den Marktpreisen,
den Ldéhnen und den Absatzverhdltnissen machen ihren EinfluB geltend, und
selbst die Betriebsmalnahmen werden oft gedndert. Wenn also beispielsweise
fur den Dampfpflug eine Steigerung des Rohertrages um 10 vH als Durchschnitt
angegeben wird, mufR man beachten, daB diese Zahl recht unsicher ist, weil
der EinfluB des Dampfpfluges von demjenigen der verstdrkten Diingung und
vielleicht auch einer Anderung der Fruchtfolge, die die Einfihrung des Dampf-

3
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pfluges zu begleiten pflegen, nur durch eine mehr oder weniger willkirliche
Schéatzung zu trennen ist.

Bei der Beurteilung des wirtschaftlichen Wertes der Kraftmaschinen ver-
fihrt die schematische Behandlung besonders leicht zu falschen Schlissen.
Die wichtigsten Anwendungsgebiete, Bodenbearbeitung und Dreschen, lassen
sich gar nicht erschépfend behandeln, wenn man nicht mit der Kraftmaschine
gemeinsam die ihr angepaften Arbeitsmaschinen ins Auge faft; das ist oben
bereits geschehen. Alle weiteren nicht im Fahren arbeitenden landwirtschaft-
lichen Arbeitsmaschinen kénnen ohne wesentliche Anderungen von einer Kraft-
maschine oder von Tieren oder Menschen betrieben werden. Wenn man bei
einem Vergleiche der Betriebskosten zwischen einem Go6pel und einer Kraft-
maschine die Ausgaben fur die Haltung, Futterung und Wartung der Tiere
voll in Ansatz bringt, ergibt sich, daB die PS-Stunde im Gopel rd. 1 M, bei
mechanischer Erzeugung aber nur 0,15 bis 0,30 M kostet. Diese Rechnung
wird falsch, sobald die Leistung so gering ist, dal sie von Gespannen nebenbei
erfolgen kann, die sonst nicht ausgenutzt werden. Unter diesem Gesichtspunkt
kann es richtig sein, die Pumpe zur Wasserversorgung des Wirtschaftshofes
mit einem Goépel zu betreiben, weil die tagliche Arbeit auch in gréReren Be-
trieben in der Regel unter 1 PS-st bleibt.

Die Betriebskosten der Kraftmaschinen werden durch die Anschaffungs-
kosten sehr stark beeinfluBt, weil die Ausnutzung sehr gering ist. Die Er-
fahrungen der Elektrizitditswerke ergeben eine Benutzungszeit, die zwischen
150 und 250 Stunden jéahrlich fur die Summe der installierten Pferdestarken
schwankt. Deshalb kann die Benutzung von,Kraftmaschinen auch nur in
maRigen Grenzen die Betriebskosten herabsetzen. Vielleicht gelingt es noch,
einen groBeren Teil der im Fahren arbeitenden Maschinen, die heute auf
den Betrieb durch Gespanne angewiesen sind, durch technische Fortschritte
fur die Kraftmaschinen zu gewinnen. Wenn das beispielsweise fur die Ernte-
maschinen maoglich wére, wiirde die Ausnutzung der Kraftmaschinen wesent-
lich vorteilhafter werden.

Ein Haupthindernis fur die Kraftmaschinen liegt in der Dezentralisation des
landwirtschaftlichen Betriebes, die die Verwendung feststehender Maschinen
beinahe ausschlieBt oder wenigstens auf sehr enge Grenzen beschrdnkt. Da
Tiere und Menschen die leichtest beweglichen Kleinkraftmaschinen sind, ist es
den mechanischen Motoren schwer, sie zu verdrangen. Explosionsmaschinen
sind schon als Ersatz ins Feld gefuhrt worden, aber wegen ihrer Empfindlich-
keit gegen die derbe Behandlung durch die Landarbeiter und gegen Staub und
Schmutz noch ohne rechten Erfolg. Leider wéachst ja ihre Empfindlichkeit mit
der Transportfahigkeit, soweit diese durch die hohe Umdrehungszahl und die
Gewichterspamis erreicht wird.

Unter der ungunstigen Ausnutzung leiden auch die Elektromotoren, und
ganz besonders mufte die Einrichtung eigener elektrischer Kraftwerke selbst
in groferen Wirtschaften unvorteilhaft bleiben, wo nicht ungewdhnliche Be-
dingungen ihr zu Hulfe kamen; denn Zins und Abschreibung belasteten jede
Kilowattstunde in unertraglicher Hohe. Aus demselben Grunde kann auch
niemals eine Uberlandzentrale ginstig arbeiten, wenn sie nur landwirtschaft-
liche Abnehmer versorgt. Das konnte sich nur andern, wenn die Bemuhungen,
fahrende Maschinen elektrisch zu betreiben, Erfolg haben, oder wenigstens der
elektrische Pflug, der mehr Energie verbraucht als die Dreschmaschine und
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alle kleineren Maschinen zusammen, nennenswerte Verbreitung findet. Es ist
nicht zu leugnen, daB dem elektrischen Pfluge die Eroberung des Absatzge-
bietes neuerdings durch die mit Explosionsmotoren betriebenen Pflige sehr er-
heblich erschwert worden ist. Da er fir 1 ha zwischen 50 und 90 KW-st je
nach der Bodenart und Furchentiefe braucht, entgeht damit den Uberland-
zentralen ein wichtiger Stromverbraucher, der umso wertvoller ist, weil er
seine Té&tigkeit schon im Sommer, also in der Zeit der schwéchsten Belastung,
beginnt. Fir ein Gut mit 500 ha Ackerland bedeutet ein elektrischer Pflug
einen Verbrauch von mindestens 30000 KW-st.

Eine eingehende Behandlung der Frage der Elektrizitdt in der Landwirt-
schaft wirde den Rahmen des vorliegenden Aufsatzes lberschreiten. Der Hin-
weis mag genigen, dal unter den gewdhnlichen Bedingungen die Anwendung
der elektrischen Kraftibertragung den Landwirten selten eine unmittelbare
Ersparnis gewéhrt. Wenn sie trotzdem immer mehr Anhdnger gewinnt, so
liegt auch hierfir die Erklarung darin, daB jedes Mittel gern benutzt wird,
das die Arbeit erleichtert und dem schlimmsten Hindernis des technischen
Fortschrittes in der Landwirtschaft, der Arbeiternot, die Spitze abbricht. Selbst-
verstdndlich finden béuerliche und kleine Wirtschaften leichter eine Ersparnis
bei der Anwendung elektrischer Energie als der GrofRRgrundbesitz. Dieser
ist in der Lage, die PS-Stunde mit der Dampflokomobile von 12 bis 20 PS
fir 12 bis 15 Pfg unter Berlcksichtigung aller Unkosten zu erzeugen, und
sieht keinen Nutzen darin, daf ihm die KW-Stunde fiir 18 oder 20 Pfg an-
geboten wird, zumal da die Kosten fir die Motoren und die Niederspannungs-
leitung auf dem Hof und dem Feld noch auRerdem ziemlich erheblich sind.
Den kleineren Besitzern fehlt dagegen eine Warmekraftmaschine fir 5 bis
8 PS, die billig arbeitet und einfach zu bedienen ist. Sie sind deshalb in der
Regel leichter geneigt, sich an die Zentralen anzuschlieBen.

Bei der Untersuchung der sozialen Bedeutung der landwirtschaftlichen
Maschinen treten die beiden Fragen auf, ob die Maschinenbenutzung die Lage
der Landarbeiter beeinfluft, und ob sie die GroRbetriebe gegenlber den kleinen
in eine bevorzugte Stellung bringt. DaB die Maschinen imstande sind, Arbeiter
zu ersetzen, wurde schon nachgewiesen; es fragt sich nun, ob sie auch Ar-
beiter aus ihrer Beschéftigung verdrdngt haben. Ich habe schon ausgefihrt,
daf im allgemeinen die Entwicklung umgekehrt erfolgt ist: die Zahl der Ar-
beiter ist durch Abwanderung in die Industrie unter das erforderliche MaB zu-
rickgegangen, und die Maschinen wurden eingefihrt, um den Ausfall an Ar-
beitskraft zu ersetzen. Ein Beweis fir diese Behauptung liegt darin, daR
die Einfihrung der Maschinen in den meisten Wirtschaften durchaus nicht ohne
W iderstreben der Besitzer .erfolgt ist; die meisten Landwirte scheuten die An-
schaffungskosten und noch mehr die Unbequemlichkeiten, die die Behandlung
der Maschinen in einem Betriebe verursachte, in dem niemand etwas davon ver-
stand. Erst nach und nach gewdhnen sie sich daran, daB sie sich mit den Maschi-
nen vertraut machen missen oder einen ihrer Leute dazu veranlassen, und in dem
MaRe, wie das Verstiandnis wachst, nimmt die Scheu vor den Maschinen ab.
Anderseits sind fast nirgends Klagen tber die Verdrdangung von Landarbeitern
durch die Maschinen laut geworden. Nur die Dreschmaschine macht eine Aus-
nahme. Sie hat durch ihre rasche Arbeit dem friuher Ublichen Verfahren, den
ganzen Winter hindurch fnit dem Flegel dreschen zu lassen, ein Ende gemacht,
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und gegen sie ist deshalb friher der Vorwurf erhoben worden, dal sie den
stdndigen Arbeitern die Winterbeschéaftigung entzogen habe. Daran ist ohne
Zweifel etwas Wahres, aber man hat die ungilinstigen Folgen zu mildem ver-
standen. Die Arbeiter sind an der Dreschmaschine immerhin wochenlang,
manchmal 2 bis 3 Monate lang, beschéaftigt, und solange es die W itterung ge-
stattet, haben sie mit der Ackerarbeit und der Saatbestellung zu tun. In
den Ubrigen Winterwochen finden die stdndigen Arbeiter bei der Melioration,
der Instandhaltung von Gebduden und Wirtschaftsanlagen, bei Fuhren innerhalb
der Wirtschaft und nach dem Bahnhof, sowie unter Umstanden in der Forst-
und Teichwirtschaft und anderen Nebenbetrieben nutzliche Beschaftigung.
Mag auch in friheren Jahrzehnten zuweilen die Einfihrung der Dreschmaschine
einige standige Arbeiter entbehrlich gemacht haben, so wurde anderseits die
Befreiung von dem anstrengenden, durch seine Gleichformigkeit ermidenden
Flegeldrusch meistens als Wohltat empfunden, zumal da die Lohnsteigerung,
die seit Uber 40 Jahren andauert, die Arbeiter nicht nur vor der Verschlechte-
rung der Lebenshaltung schiitzte, sondern eine Verbesserung brachte.

Wenn durch die Dreschmaschine oder andere Maschinen Arbeiter aus der
Landwirtschaft hinausgetrieben sein sollten, muRten die Léhne gesunken sein.
Nun fehlt es zwar an einer Statistik, die die Verdnderungen der durchschnitt-
lichen Lohnhohe fir ein gréReres Gebiet und einen ladngeren Zeitraum nach-
weist, aber in manchen Gutsbetrieben sind schon frihzeitig die Bucher sorg-
faltig gefuhrt worden. Diese weisen durchweg eine sehr betrachtliche Stei-
gerung des gesamten Lohnbetrages auf, der eine Steigerung des auf den ein-
zelnen Arbeiter fallenden Lohnes entspricht. Man muB bei der Beurteilung
allerdings in allen denjenigen Fé&llen einen Abstrich von der Lohnerhdhung
machen, wo ein Teil in Form von Kost, Wohnung, Landnutzung oder anderen
Naturalien geleistet wird; denn diese Leistungen haben heute einen hdheren
Geldwert als vor 3 bis 4 Jahrzehnten, obwohl sich ihr Nutzwert fir den
Empfanger nur wenig gehoben hat. Aber auch der Barlohn, und mit ihm die
Lebenshaltung der Arbeiter, ist allgemein gestiegen.

Unter dem EinfluR der freieren Stellung, die sich die Arbeiter in der In-
dustrie errangen, sind auch die Anspriche der Landarbeiter nach gréRerer
Freiheit gewachsen, und selbst in den Landesteilen mit wenig industriellen
Werken wird die Klage laut, daR die Arbeiter sich nicht mehr gern durch
langfristige Vertrdge binden. Deshalb wird es den Landwirten oft leichter,
Saisonarbeiter zu mieten, als stdndige, und es sind keineswegs immer Auslander,
die sich fiur die Ernte oder vom Fruhjahr bis zum Herbst anbieten. Dieser
Zeitstromung kommt die Dreschmaschine entgegen, deren Tatigkeit in der
arbeitsarmen Jahreszeit ja im Ubrigen der oben aufgestellten Forderung wider-
spricht, daB die Maschinen so viel wie mdglich zum Ausgleich der Arbeitslast
beitragen sollen.

Fir die gewandteren Arbeiter bietet die Einfihrung verwickelter Maschinen
die Mdglichkeit, iber den Lohndurchschnitt hinauszukommen; denn die W arter
der Lokomobilen und Dreschmaschinen, die Fihrer der Drill-, Hack- und
Mdhmaschinen und der Motorpflige erhalten eine Zulage, weil die Bedienung
dieser Maschinen besondere Sorgfalt und Geschicklichkeit und auch einige
technische Kenntnisse verlangt. Im Interesse der Wirtschaftsleiter wirde es
meiner Ansicht nach liegen, die Maschinisten noch besser anlernen zu lassen
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und ihnen dann ein noch hdéheres Einkommen zu gewé&hren, dessen Kosten
durch die Ersparnisse an Ausbesserungen und Ersatz sicher reichlich gedeckt
werden wirden.

Man kann also nicht behaupten, daB die Lage der Arbeiter durch die Zu-
nahme der Maschinenbenutzung verschlechtert worden ist. Im Gegenteil werden
ihnen gerade die einférmigsten und anstrengendsten Arbeiten abgenommen,
oder wenigstens ihre Dauer abgekirzt.

Auch in dem Verhdltnis der Daseinsbedingungen zwischen GrofB- und
Kleinbetrieb ist die beflirchtete sozial ungiinstige Verschiebung nicht ein-
getreten. Es ist natiirlich, daB in groRen Wirtschaften die Maschinen besser
ausgenutzt werden und infolgedessen groBere Ersparnisse gewdéhren als in
kleineren und mittleren; aber weil die Ersparnisse durch die Maschinenbenut-
zung Uberhaupt nicht sehr hoch sind, kdénnen auch die Unterschiede nicht
gar zu bedeutend sein. Ein Beispiel mag das erldutern. Bei dem Weizenbau
kénnen die Drillmaschine, die Hackmaschine und die Mahmaschine benutzt
werden. Aus der Tafel auf S.458 ergibt sich durch den Vergleich der Spalten
7 und 8, daB die Ersparnisse bei voller Ausnutzung dieser Maschinen gegeniber
der reinen Handarbeit hdchstens folgende Werte in nach oben abgerundeten
Zahlen erreichen:

Drillmaschine . . . . 4,20 M/ha
Hackmaschine . . . 8,— »
Méahmaschine. . . . 450 »

zusammen 16,70 M/ha

Betragt die Ernte 2,5t Korn und 3,5t Stroh vom Hektar, so wird der Er-
16s mindestens 2,5 X 160 -j- 3,5 X 16,0 =456 M. Die Ersparnis macht also noch
nicht 4 vH des Verkaufwertes aus. Nicht bericksichtigt ist die Dreschma-
schine, weil diese auch in sehr kleinen Wirtschaften in irgend einer Form
benutzt werden kann. Will man sie voll bericksichtigen, so kann man die
Kosten fur Handdrusch mit etwa 13 M/t und fir Maschinendrusch mit etwa
5,00 M Lohn und 2,00 M Maschinenkosten fir 1t Korn einstellen; die Ma-
schine spart also nochmals 15 M/ha. Diese Grenzzahlen werden niemals erreicht.
Einerseits ist namlich der Kleinwirt selbst Arbeiter, er gewinnt also einen
vollen Tagelohn fir sich, anderseits ist er in der Lage, viele Maschinen ge-
meinsam mit anderen zu benutzen. Zudem hat er die Mdglichkeit, statt des
Getreidebaues, der im GroBbetriebe gute Einnahmen gewdahrt, andere Kulturen
einzurichten, in denen er starker ist, z. B. Gemisebau und andere gartenartige
Nutzungen. Davon wird namentlich in der Nahe der Stddte viel Gebrauch
gemacht.

Zu der eigenen Arbeitskraft kommt fur den Kleinbesitzer noch die seiner
Angehorigen, die ihm die fremden Arbeiter ganz oder teilweise ersetzt. Am
gunstigsten sind diejenigen Familien gestellt, die ganz ohne bezahlte Ar-
beiter auskommen, denn sie sparen nicht nur die Léhne, sondern leisten wegen
des persénlichen Interesses, das sie am Gedeihen der Wirtschaft haben, auch
eine bessere Arbeit. Sehr unginstig sind dagegen die Arbeiterverhéaltnisse
fur die etwas groRBeren béauerlichen Besitzer, die mit der Arbeit der Familie
nicht auskommen. lhnen wird es bei dem herrschenden Arbeitermangel
schwer, Knechte und Mé&gde zu finden, und das Fehlen eines einzigen Ar-
beiters ist fir sie naturlich viel nachteiliger als fiur einen GroBbetrieb. In den
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bauerlichen Betrieben fihren sich deshalb die Maschinen sehr stark ein, und
die Technik entspricht dem Bedirfnis dieser Wirtschaften dadurch, daf sie
Maschinen kleinerer Leistung fiir méBige Betrdge herstellt. Beispielsweise
werden Drillmaschinen schon in Arbeitsbreiten von 1 bis 11i m fur 300 M
gebaut, Mahmaschinen fir ein Pferd fir 200 M usw.

In den bduerlichen Kreisen ist die genossenschaftliche Benutzung der Ma-
schinen sehr stark, weit stdrker, als es nach der Genossenschaftsstatistik den
Anschein hat; denn oft erfolgt sie, ohne daB formell eine Genossenschaft ge-
bildet wird. Besonders verbreitet ist die gemeinsame Benutzung von Dresch-
maschinen und Saatreinigungs- und Sortiermaschinen, deren Anwendung nicht
an eine bestimmte, kurze Jahreszeit gebunden ist. Aber auch Drillmaschinen,
Dingerstreuer und Mdahmaschinen, Hackselmaschinen und mancherlei seltener
gebrauchte Gerdte, wie Wieseneggen, werden von mehreren Nachbarn oder Ver-
einsgenossen gemeinschaftlich gebraucht. Auf diese Weise sind die Unkosten
fur jeden einzelnen Besitzer nur gering, er genieBt aber doch die Vorteile der
Maschinenbenutzung. Umso weniger darf man bei dem Vergleich zwischen
GrofR- und Kleinbetrieb die Kosten der reinen Handarbeit denen der vollen Ma-
schinenausnutzung gegeniberstellen.

Die Benutzung von Dampfdreschmaschinen und Dampfpfligen wird vielen
Betrieben, deren GréfRe den Ankaufder Maschinen noch nicht rechtfertigt,
dadurch ermdglicht, daB Unternehmer gegen Lohn oder Miete arbeiten. Bei
dem Pflug ist das in der Regel naturlich doch nur in Wirtschaften von Hunder-
ten von Hektaren maoglich, aber die Dreschmaschine arbeitet zuweilen fur ein
ganzes Dorf, auch fir solche Bewohner, deren Ernte sie in wenigen Stunden
ausdrischt. Mit den Fortschritten der Motorpflugtechnik ist auch der Kreis
der Landwirte, die ihre Felder mechanisch pfligen lassen k&nnen, ganz be-
deutend erweitert worden.

Mit diesen Ausfuhrungen stehen in einem scheinbaren Widerspruch die
Ergebnisse der Statistik, wonach die Zahl der Arbeitskrafte auf 100 ha An-
baufldche in Preufen betragt:

in kleinbduerlichen Betrieben von 2bis 5ha . 87,7
» mittelb&uerlichen » » 5» 20 » 43,4
» groRbauerlichen » » 20» 100 » . 20,4
» GroBbetrieben tber 100 » . 175

In diesen Zahlen sind aber auch die mitarbeitenden Familienangehdrigen:
enthalten, die in den Kleinbetrieben die Mehrzahl, wenn nicht die Gesamtheit
der Arbeiter ausmachen. Nimmt man die DurchschnittsgroBe der ersten Be-
triebsgruppe zu etwa 3 ha, die der zweiten zu etwa 12 ha an, so gehdéren zu
100 ha von der ersten Gruppe einige 30, von der zweiten S bis 9 Betriebe.
Auf jeden Betrieb entfallen also nach der Statistik nicht ganz 3 bezw. 5 Ar-
beitskrafte, wodurch das Vorwiegen der Familienwirtschaft, namentlich in der
ersten Gruppe, deutlich gekennzeichnet wird. Der Unterschied zwischen den
groRbé&uerlichen und den GroRbetrieben ist nicht so erheblich, daB eine nennens-
werte Benachteiligung jener daraus hergeleitet werden kann.

Keinesfalls haben also die landwirtschaftlichen Maschinen so unginstige
soziale Verschiebungen zwischen GroB- und Kleinbetrieben verursacht oder
beginstigt, wie es die Maschinen in vielen Industrien getan haben. In welchem.
MaRe sie in den verschiedenen BetriebsgroBen benutzt werden, zeigt die
folgende Tafel aus der ,Statistik fir das Deutsche Reich”.
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Bemerkenswert ist das Eindringen der Sdemaschinen, Mahmaschinen und
Dreschmaschinen in die kleineren Betriebe und die Zunahme der Dampfpflige
im GroRbetrieb. Die auffallende Tatsache, daR 2,1 vH der Betriebe unter 2 ha
Dampfdreschmaschinen benutzen, erkldrt sich durch die Vermietung dieser Ma-
schinen.

Im Grunde ist es auf die gleiche Wurzel zurickzufuhren, daR die soziale
Wirkung der landwirtschaftlichen Maschinen weniger nachteilig und ihr wirt-
schaftlicher EinfluR weniger wertbhildend ist als bei den Maschinen in der In-
dustrie. lhre Bedeutung fiir den Produktionsprozef ist nicht bedeutend genug
dazu. Aber da nur mit ihrer Hilfe die Gewinnung der pflanzlichen und tieri-
schen Nahrungsmittel in der jetzt erreichten Hohe gehalten und sicher noch
weiter gesteigert werden kann, nehmen sie in der Volkswirtschaft Deutschlands
und aller dbrigen Kulturlander doch eine sehr achtbare Stellung ein. Es waére
eine dankbare, allerdings schwere Aufgabe, auch einmal zu untersuchen, wie
grof die wirtschaftliche Bedeutung ihrer Fabrikation fur Industrie und Handel
ist. Diese hat in Deutschland einen so bedeutenden Aufschwung genommen,
dal der Wert ihrer Erzeugnisse die gréRte Beachtung verdient.

DIE WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG
DER ZENTRALHEIZUNGSINDUSTRIE.
Von Dr. RICH. SCHRODER, Charlottenbnrg.
(SchluB von Seite 483)

Ich komme jetzt zu den Arbeits- und Fabrikationsverhdaltnissen. Wé&hrend
sich die Verarbeitung der Rohstoffe zu Gerdten und Konstruktionsteilen der
Zentralheizungen in Deutschland bis zu den 90er Jahren zunéchst selbstdndig
entwickelt hatte, wurde von dieser Zeit ab Amerika mit seinen Spezialfabriken
fur Gegenstdnde der verschiedenen Heizsysteme vorbildlich. Dagegen hat
sich die in Amerika Ubliche Art der Entwurfbearbeitung und der Vergebung der
Anlagen bei uns nur wenig eingefihrt. Bei der Bearbeitung der Heizent-
wirfe in Amerika spielt der Consulting Engineer die Hauptrolle; er ist der Ver-
trauensmann des Architekten, die Heizgeschafte werden zu reinen Installations-
firmen, die nach Angaben des Consulting Engineer arbeiten. Dieses Verfahren
der Entwurfbearbeitung und Auftragerteilung haben in Deutschland einige grof3-
stadtische Baubehorden durchgefihrtt sie haben ein stadtisches Heizbureau ein-
gerichtet, in dem die sdmtlichen Vorarbeiten, die Herstellung der Blanketts, so-
wie die Anfertigung der Aufstellungszeichnungen fir die Heizanlagen der stadti-
schen Bauten erledigt werden. In fast allen Ubrigen Fallen wird dagegen von der
bauleitenden Behorde oder dem ausfithrenden Architekten eine Anzahl Firmen,
gewdhnlich 4 bis 8, mitunter jedoch bis zu 20, zugelassen, Entwirfe und
Kostenanschlag einzureiclien. Es hat dieses Verfahren den von den Heiz-
industriellen mit Recht so sehr bekampften Nachteil, daB von den bietenden
Firmen viel Arbeit fir Anfertigung des Entwurfes und der zugehdrigen Zeich-
nungen geliefert wird, die nur fir einen, bei gr6Beren Bauten mitunter fir
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zwei, nutzbringend ist, wéahrend die anderen Bieter unndtige Arbeitsauf-
wendungen, je nach der GréBe des Gegenstandes in Hohe bis zu mehreren
100 Mark und hoch dariber hinaus, ohne Nutzen geleistet haben. In Amerika
hingegen wird keine Uberflissige Arbeit geleistet, wenn man von der des
Einsetzens der Preise in die Blanketts absieht, die nur wenig Miuhe macht.
Dieses letztere Verfahren bedeutet volkswirtschaftlich betrachtet einen Fort-
schritt, denn es beseitigt sehr viel unfruchtbare Tétigkeit, die durch die Be-
arbeitung von unndtig vielen Entwirfen der zahlreichen Wettbewerber ver-
schwendet wird. Durch die Ersparnis dieser unproduktiven Arbeit vermindert
sich der Bedarf an technischen Hilfskraften betrachtlich. Es hat allerdings
wieder den Nachteil, daB der Entwurfbearbeitung in jedem einzelnen Falle
nur die Idee eines Einzelnen zugrunde liegt, die des Consulting Engineer. In
Deutschland hingegen ist bei sachverstandiger Prifung der eingegangenen An-
gebote Gelegenheit gegeben, den Gedanken, der als die glicklichste Ldsung
in jedem Fall erscheint, zur Ausfiihrung zu bringen.

Verschieden von diesen beiden Arten ist die Arbeitsweise einiger weniger
Heizungsfirmen. Die Kundschaft dieser Geschafte besteht aus Schlosser-,
Klempner-, Kupferschmiedemeistern, kleineren Maschinenfabriken und In-
stallationsfirmen des Gas- und W asserfaches und erstreckt sich auf ganz Deutsch-
land und zum Teil auf die nordischen Lé&nder. Diese Heizfirmen arbeiten der
Kundschaft, also den Installateuren, die in den allerwenigsten Fé&llen technisch
gebildetes Personal besitzen, kostenlos die Entwirfe aus und fertigen den
Kostenanschlag fir Lieferung der Kessel nebst Zubehdr, der Heizkdrper,
Ventile, Luftungsklappen, Badeeinrichtungen usw. an. Sie geben ferner an,
wieviel Meter Rohr, Isolierung und sonstige Materialien erforderlich sind,
so dal die ausfohrenden Installateure in der Lage sind, sich die ge-
naueren Selbstkosten fir jede Anlage zu berechnen. Falls erforderlich, stellen
diese Heizfirmen einen ihrer Ingenieure zur Besprechung mit dem Bauherrn
zur Verfigung, und das alles kostenlos, nur unter der Bedingung, daf ihnen
die notigen Materialien bei Bestellung der Anlage in Auftrag gegeben werden.
Nach Auftragerteilung werden weiter kostenlos Aufstellungszeichnungen an-
gefertigt und den Auftragerteilem ausfihrliche, bei der Aufstellung zu be-
achtende Erlauterungen gegeben. Die Preise, welche die Installateure ihren
Heizfirmen, den Materiallieferern, zahlen, sind natirlich etwas, jedoch nicht
erheblich, hdher als die, welche sie bei unmittelbarem Beziige von Spezial-
werken zahlen miRBten.

Zu der Awusbreitung der Zentralheizungen trdgt dieses System insofern
bei, als auch in Orten, wo keine reinen Heizfirmen anséssig sind, oder wohin
diese keine Geschaftsverbindungen unterhalten, wo jedoch Gas- und Wasser-
installateure ihr Auskommen finden, bei Neu- und Umbauten von Wohn- und
Geschéftshdausern der Einbau einer Zentralheizung vorgeschlagen wird. Doch
durfte das System den Nachteil haben, daf, da die in Frage kommenden
Schlosser- und Klempnermeister mitunter ein auf Heizanlagen wenig einge-
arbeitetes Monteurpersonal haben, zuweilen Zentralheizungen gebaut werden,
bei denen die Ausfiuhrungsarbeit und die spatere Wirkung nicht als gelungen
bezeichnet werden kd&nnen.

Im Gegensatz zu diesen Arten der Entwurfbearbeitung haben wir uns
in der Herstellung der Einrichtungsteile, wie Kessel, Heizkérper usw., den in
Amerika Ublichen Arbeitsverfahren mehr und mehr angepafRt Dort war die

4*
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Arbeitsteilung und vor allem auch die Normalisierung friher und vollkommener
durchgefihrt als bei uns.

Bei der groBen Verbreitung der Zentralheizung in Amerika gab es dort
schon frihzeitig eine Anzahl von groBen Spezialfabriken, die lediglich gufR-
eiserne Kessel fir Niederdruckdampfheizungen und Warmwasserheizungen oder
auch Luftheiz6fen bauten. Andere Werke stellten ausschlieBlich guBeiserne
Heizkorper und die dazu gehdérenden Unterstutzungen her, und wieder andere
fertigten nur Ventile usw. an. Bei uns hingegen wurde bis vor 15 Jahren
noch weniger GuBeisen als Schmiedeisen fir den Bau der Kessel und der
Heizkérper verv/iendet. Die damaligen gréBeren deutschen Firmen unter-
hielten W erkstatten zur Herstellung der schmiedeisemen Teile, auRerdem
hatten sie vielfach GieRereien eingerichtet, in denen die gufReisernen Heizkdrper-
konstruktionen angefertigt wurden; auch stellte man noch vielfach Ventile
und andere Armaturen im eigenen Betriebe her.

Mitte der 90er Jahre trat bei uns in Deutschland im Bau der Kessel
fir Zentralheizungen ein Umschwung ein. Dem Ingenieur Strebei gelang
es, einen Kessel aus GuReisen aus einzelnen unter sich gleichen Gliedern
herzustellen. Es war mithin mdoglich, mit wenigen Modellen den verschie-
densten Anforderungen zu genigen. Diese geniale Konstruktion des Strebei-
Kessels war von erheblicher Bedeutung fir die Entwicklung der Heiztech-
nik. Eine ganz 4dhnliche Anderung trat um diese Zeit im Bau der Heiz-
koérper ein. Von der Deutsch-amerikanischen Radiator-Gesellschaft wurden
namlich die schon in Amerika verbreiteten Radiator-Heizkdrper in Deutsch-
land eingefuhrt. Diese bestehen wie die guReisernen Kessel aus unter sich
gleichen Teilen, aus Gliedern, durch deren Zusammensetzung in beliebiger
Zahl man Heizkorper in allen GroBen erhdlt. Sie konnten lange Zeit infolge
der vollkommenen Arbeitsteilung, Spezialisierung und Normalisierung in Ame-
rika trotz der hoheren Léhne um vieles billiger hergestellt und nach Deutschland
eingefihrt werden, das in dieser Hinsicht zuriickgeblieben war.

Diese Spezialkonstruktionen des Gliederkessels und des Gliederheiz-
kérpers wirkten umwalzend auf die bisherige Arbeitsweise der Zentralheiz-
industrie; durch sie kamen die Spezialfabriken zur Herstellung guBeiserner
Heizkessel mit Armaturen und der Radiatoren mit Zubeh&dr in grofRerem
Umfang auf. Die Werke, welche die Einfihrung dieser Konstruktionen Uber-
nahmen, entwickelten sich, da sie am Anfédnge ziemlich ohne Wettbewerb da-
standen, rasch.

Die Heizfirma Rud. Otto Meyer in Hamburg, die 1893 die Einfuhrung des
Strebelkessels tUbernahm, trennte 1900 die an Umfang schnell wachsende Kessel-
fabrik von der Heizfabrik ab und errichtete in Mannheim das bekannte Strebel-
werk. Der &rtlichen Trennung folgte dann nach einiger Zeit die geschaftliche,
eine MaBnahnle, die durch die Verhé&ltnisse des Wettbewerbes geboten schien.
Die jdhrliche Produktion dieses bedeutendsten Werkes der GufBkesselfabri-
kation belduft sich heute auf 12000 Kessel.

Neben dem Strebeiwerk entstanden im Laufe der Jahre weitere Spe-
zialfabriken fir den Bau gufBeiserner Gliederkessel, deren Umsdatze stetig
zunehmen, da sie zum grofRten Teile gut durchgearbeitete Konstruktionen
auf den Markt bringen*).

1) Vergl. Z. 1910 S. 1225, 1788.
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Es ist naturlich, dal auch andere gréRere Heizfirmen auBer Rud. Otto
Meyer zur Verwendung von Gliederkesseln statt der bisher tUblichen schmied-
eisernen Ubergingen und eigene Konstruktionen ausbildeten, zumal sie ja
schon vielfach ihren Werken angegliederte GieBereien zur Herstellung von
Rippenrohren und anderen Massengegenstdnden der Heizindustrie besalen.
Obschon einige Firmen Konstruktionen von Gliederkesseln schufen, die un-
streitig etwas Gutes darstellen und hinter dem Strebelkessel nicht Zurick-
bleiben, gelingt es nur einigen wenigen, ihren Kesseln einen erheblich gréReren
Absatz zu verschaffen, als ihrem eigenen Bedarf entspricht. Es liegt dies indessen
wohl weniger an den Konstruktionen als an den Marktverh&ltnissen des Heiz-
faches. Der zunehmende Wettbewerb der Werke untereinander hat jedoch
sonderbarerweise noch nicht zu einer Syndikatbildung unter den leistungs-
fahigen Kesselfabriken gefuhrt.

Die Radiatoren wurden seit Ende der 80er Jahre auf dem europdischen Fest-
land eingefihrt. Die American Radiator Company errichtete in Hamburg eine
Filiale, die den Vertrieb der Heizkdrper in Deutschland tbernahm. Im Jahre 1902
baute die Gesellschaft ein eigenes Werk in Schdnebeck a. Elbe, dem der Name
Nationale Radiatoren-Gesellschaft m. b. H. beigelegt wurde. Vorher schon,
Mitte der 90er Jahre, nahmen die Eisenwerke Hirzenhain und Lollar die Fabri-
kation von Radiatoren in gréoferem Umfang auf mit dem Erfolge, daB das
Fabrikat, nachdem einige Jahre an seiner Vervollkommnung gearbeitet worden
war, um ein der amerikanischen Ware gleichwertiges Erzeugnis herzustellen, von
den Heizfirmen als deutsches Fabrikat ginstig aufgenommen wurde, so dal die
Eisenwerke Lollar sich erheblich entwickeln und ausdehnen konnten. Die Folge
davon war, daB nun auch andere GieBereien auf diesen Artikel aufmerksam
wurden und ihn ebenfalls herstellten. Infolge des neu entstandenen W ettbewerbes
der einzelnen Werke untereinander, der durch die immer billigeren Angebote
der neu errichteten Fabriken schlieBlich so stark geworden war, daB die
kleineren Fabriken mit Verlust arbeiteten und die groBeren, besser eingerichteten
Werke nur einen verhaltnismaRig geringen Verdienst hatten, waren die Preise
allmahlich gegen den Anfang um 50 vH gesunken. Dieser Preissturz be-
wirkte, daB sich die sieben groReren Radiatorwerke zu einem Syndikat zu-
sammentaten; sie grindeten die Deutsche Radiatoren-Verkaufstelle G. m.
b. H. in Wetzlar, die eine Verkaufvereinigung darstellt. Die Nationale Radiator-
Gesellschaft in Magdeburg, ein bedeutender Produzent, steht auBerhalb dieser
Vereinigung, so daB zur Zeit nur diese Magdeburger Gesellschaft und die Ver-
kaufvereinigung in der Hauptsache preisbestimmend fir die Radiatoren sind.
AuBer diesen Werken stellen noch einige GroBfirmen der Heizindustrie Radia-
toren her, vornehmlich indessen fir den eigenen Bedarf. Es sind dies im
wesentlichen dieselben Firmen, welche die Herstellung von guBeisernen Glieder-
kesseln aufgenommen haben. Es scheint jedoch, daB sie die Heizkdrper-
fabrikation allméhlich aufgeben wollen, besonders wohl deshalb, weil es im-
mer schwerer wird, die Preise der Spezialwerke einzuhalten.

Die Radiatoren haben sich, von Fabrikheizungen abgesehen, wo noch
viel Rippenrohr verwendet wird, fast ganz das Feld erobert. Nicht so voll-
kommen haben die GuRkessel die schmiedeisernen verdrdngen kdnnen.
W ahrend bei GroRen bis zu 25 gm Heizflaiche fir Wasserheizungen fast
ausschlieRlich guBeiserne Kessel ausgefuhrt werden, ist man bei den Kes-
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sein der Niederdruckdampfheizung wegen mancher schlechten Erfahrungen
mit den guBeisernen Kesseln noch vielfach bei den schmiedeisernen geblieben.
Bei GréfRen dber 25 gm werden auch heute noch sowohl bei der Wasser-
wie bei der Dampfheizung meistens die schmiedeisernen Niederdruck-
kessel verwendet, und zwar zum gréfRten Teile deshalb, weil der guReiserne
Kessel in den grdReren Einheiten bisher noch nicht genigend konstruktiv
durchgebildet war. Der Ubergang von den schmiedeisernen zu den guB-
eisernen Kesseln auch bei den groBeren Einheiten Uber 20 bis 50 gm Heiz-
flache ist jedoch unverkennbar, besonders seitdem in letzter Zeit die Spezial-
fabriken dem Bau der guBeisernen GroRkessel erhdhte Aufmerksamkeit ge-
schenkt haben. Ausgefihrt werden diese bereits in Gréfen bis zu 200 gm
Heizflache.

Neben den Kesseln und Heizkdérpern braucht die Zentralheizindustrie
in groBen Mengen schmiedeiserne Rohren. Heute gibt es jedoch auBer der
Firma Johannes Haag wohl kaum noch eine Heizfabrik, die sich mit der Her-
stellung von Rd&hren befalt. Die Rdhrenfabrikation ist mit dieser Ausnahme
ganz in die Hande der Spezialwerke (ibergegangen. Diese hatten sich zu
einem Syndikat, das sich ubrigens, wie bekannt, am 1. Juli v.J. aufgeldst hat, zu-
sammengetan und eine Verkaufstelle der Deutschen Gas- und Siederohrwerke in
Diusseldorf gegriindet. Sie gaben ihre Erzeugnisse mit einigen wenigen Aus-
nahmen, bei denen Sonderabmachungen Vorlagen, nicht unmittelbar an die
Unternehmer, sondern nur an Handler ab. Die Handler haben sich zu drei
Vereinigungen zusammengeschlossen, zu der norddeutschen, der suddeutschen
und der rheinisch-westfédlischen Handlervereinigung. Sie stellen also reine
Zwischenh&ndler zwischen den Heizfabrikanten und den Rd&hrenwerken dar.

Die sonst noch im Heizfache zur Verwendung kommenden Massengegen-
stande, wie Nippel, Muffen, Abzweigungen, werden nur in Spezialwerken her-
gestellt, ebenso die Ventile fir hdéhere Dricke und fir groBere Abmessun-
gen. Die Fabrikation fur Heizkdrperventile und Héadhne wird zum gréfRten Teile
von Armaturenfabriken durchgefiihrt, jedoch bestehen dafiir auch noch verschie-
dene grolRere Heizfirmen. Die fur Heiz- und Luftanlagen ndtigen schmiedeiser-
nen Konstruktionsteile, wie Jalousieklappen, Gitter, Einsteigtiiren, wurden bis vor
einem Jahrzehnt noch héaufig auf eigene Rechnung, jetzt in der Hauptsache
in Spezialfabriken hergestellt. Eine Anfertigung in der eigenen W erkstatt von
einzelnen dieser Teile, die keine Massenerzeugnisse sind, kann sich mitunter
dann empfehlen, wenn es haufig vorkommt, daB fir Monteure wéhrend einiger
Zeit keine Arbeit vorhanden ist und sie aus naheliegenden Grinden nicht ent-
lassen werden sollen. Man beschéftigt sie dann voribergehend mit diesen und
anderen Arbeiten.

Die Arbeitsteilung in der Heizindustrie ist somit in Deutschland im
Gegensatz zu Amerika noch nicht vollkommen durchgefihrt; sie macht je-
doch zweifellos Fortschritte. Die Heizindustriellen gehen immer mehr dazu
Gber, neben der Entwurfbearbeitung und der Bemessung der Anlage fir
die Awusfihrung die Heizung nur an Ort und Stelle zusammenzubauen und
samtliche Einzelheiten, Kessel Heizkdrper, Rdhren, Ventile, fertig zum Einbau
von den Spezialwerken zu beziehen.

In der weiteren Entwicklung der Industrie kann man jetzt zwei Wege
beobachten, die eigentlich nach entgegengesetzten Richtungen gehen. Es
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macht sich namlich das Streben nach einer Dezentralisation der Feuerstat-
ten und auch einer weiteren Zusammenfassung der Heizanlagen bemerk-
bar. Wegen der Heizung entstehen hé&ufig Streitigkeiten zwischen Mieter
und Vermieter, und um diesen aus dem Wege zu gehen, baut man in
neuester Zeit des ofteren fir Mehrfamilien-Wohnhduser Zentralheizungen, die
nicht fir alle Wohnungen gemeinschaftlich von einem Kessel im Keller
gespeist werden. Vielmehr erh&lt jede Wohnung eine Heizung mit be-
sonderem Kessel, der entweder im Keller oder in den einzelnen Stockwerken
selbst aufgestellt und bei Aufstellung in den Geschossen vielfach in den
Kichenherd eingebaut wird. Anderseits macht die Bewegung langsam Fort-
schritte, die darauf hinzielt, die Feuerungsanlagen der Zentralheizungen ganz
aus dem Gebdaude zu entfernen. Es fihrt dies zur Fernheizung und im
weiteren Sinne zur Bezirks- und Stadteheizung. Bezirks- und Stddteheizungen
werden in Amerika seit langer als 30 Jahren gebaut, jedoch nicht immer
mit durchschlagender Wirkung. Erst in den letzten Jahren scheinen driben
gunstigere Erfolge erzielt zu sein, nachdem die Warmwasser-Fernheizung mit
der Hochdruckdampf-Fernheizung in erfolgreichen Wettbewerb getreten ist und
die Wasserfernheizungen mit Stationen zur Erzeugung elektrischer Energie ver-
bunden worden sind. Wenn auch der Bau von Stddteheizungen in Deutsch-
land noch in weiter Ferne liegt, so macht doch der Bau von Fernheizungen
unverkennbar Fortschritte bei der Anlage von Heilanstalten, Uberhaupt in
groReren Hauserblécken. Wahrend bisher gewdhnlich bei vereinigten Heiz-
und Lichtwerken die Dampfmaschinen in solcher Gréfe ausgefiihrt wurden,
dall sie die zu heizenden Gebdude auch mit Licht versehen konnten, ist
neuerdings in einigen Fallen, darunter im neuen stddtischen Krankenhause zu
Minchen, der Versuch gemacht worden, die GroBe des Kraftwerkes mit
Dampfdynamos unabhdngig vom Eigenbedarf der Heilanstalt an elektrischer
Energie dem Bedarf an Wéarme anzupassen und die Uberschissige elektrische
Energie an auswaértige Verbraucher abzugeben. Wie weit diese Bewegung
an Umfang gewinnen wird, bleibt abzuwarten. Der Strompreis der sich
mehrenden Zahl der Uberlandzentralen wird nicht ohne EinfluB auf den
Bau derartiger Werke bleiben. In GrofRstddten kdnnte man die Rentabili-
tdt der Hduserblockheizungen wirksam verbessern durch Verbindung der
zentral auf dem Blockhofe liegenden Wéarme- und Kraftstation mit einer
Badeanstalt, einem Wé&schereibetriebe, tberhaupt einer Anlage, in der Winter
und Sommer die Abwéarme der Maschine restlos verwendet werden kann.
Vielleicht sind diese Blockheizungen nur ein Schritt auf dem Wege zu Bezirks-
heizungen, bei denen nach amerikanischen Vorbildern den Wohnhéusern das
in der Zentrale erhitzte Heizwasser durch Rdhren zugefiuhrt wird, die &hnlich
den Gas- und Wasserleitungen in den StraBen verlegt werden, und an die
sich die Hausbesitzer anzuschlieRen haben.
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DIE VERWALTUNG DER OFFENTLICHEN ARBEITEN
IN PREUSZEN 1900 bis 1910 ).

Von Dipl.-Ing. W. HELLMICH, Charlottenburg.

Wohl auf keinem Gebiete der preufischen Verwaltung sind die Beziehun-
gen zwischen Handel, Industrie und Staat enger geknipft als im Bereiche
des Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten. Eine Ubersicht iber einen ldngeren
Zeitraum der Tatigkeit dieser Behorde gibt gleichzeitig einen trefflichen MaR-
stab fir die technisch-wirtschaftliche Entwicklung des Landes. Der Geschafts-
bericht des preuBischen Arbeitsministeriums Uber das verflossene Jahrzehnt
zeigt einen gewaltigen Fortschritt auf allen berihrten Gebieten.

Die Zunahme der technischen Geschéfte hat dazu gefiuhrt, daB man dem
Techniker den Zugang zu den hdheren Stellen der EisenbahnVerwaltung und
der allgemeinen Bauverwaltung in erhdhtem MaBe zugestehen mufBte. Im
Ministerium selbst wurde es notwendig, die maschinentechnischen Angelegen-
heiten von den bau- und betriebstechnischen abzutrennen und eine besondere
maschinentechnische Abteilung einzurichten. Die bisherige Abteilung fiur das
Bauwesen wurde in eine Abteilung fiir Wasserbau und eine solche fir den
Hochbau zerlegt, die ihrerseits nunmehr in je eine Bauabteilung und eine Ver-
waltungsabteilung zerfallen. Bei den wichtigeren Eisenbahndirektionen ist
als Vertreter des Direktionsprésidenten neben dem bau- und betriebstechnischen
Oberbaurat noch ein maschinentechnischer Oberbaurat gestellt worden. Auch
sind den Eisenbahndirektionen, die besonders groBe Aufgaben zu erledigen
haben, mehrere maschinentechnische Oberbaurdte zugeteilt worden. Die Zahl
der Eisenbahndirektionen (21) ist unverédndert geblieben. Neu errichtet sind
32 Betriebsinspektionen, 18 Maschineninspektionen und 32 Werkstatteninspek-
tionen, so daB am 31. Méarz 1910 276 Betriebsinspektionen, 100 Maschinen-
inspektionen und 109 Werkstdtteninspektionen bestanden haben. Seit dem
Jahre 1909 sind einige Kkleinere Inspektionen zu Nebeninspektionen gemacht
worden, an deren Spitze mittlere Beamte, sogenannte Eisenbahningenieure,
stehen. Bekanntlich hat diese Einrichtung lebhaften Widerspruch in In-
dustrie- und Ingenieurkreisen hervorgerufen. Der Minister hat sich aber weder
hierdurch noch durch die einstimmige Ablehnung der Hochschulen anders be-
stimmen lassen. Der Bericht kann schon nach einem Jahre mitteilen, daR die
mit den Nebeninspektionen gemachten Erfahrungen den gehegten Erwartungen
entsprechen und daR beabsichtigt wird, die MaRnahme noch auf andere Inspek-
tionen auszudehnen. Die Absicht des Ministers, die gleiche Regelung auf dem
Gebiete der allgemeinen Bauverwaltung durchzufihren, ist bisher an dem
W iderstande der Oberprasidenten gescheitert. Von einem Plan, die Ver-
waltungssekretdre bei den juristischen Fakultdten der Universititen vorbe-
reiten zu lassen, verlautet bisher nichts.

x) Bericht an Seine Majestdt den Kaiser und Konig, erstattet von dem
Minister der offentlichen Arbeiten. Berlin 1911, Julius Springer.
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Bei der allgemeinen Bauverwaltung zeigt sich folgende Vermehrung des
Beamtenstandes der hoheren Techniker in der Provinzial- und Lokalinstanz:

1900 1909
Oberbaurdte....n. 9
Regierungs- und Baurdte . 1C8 169
Bauinspektoren............... 523 650
Maschinenbauinspektoren . 7 11
Regierungsbaumeister . . 280 330

Die Bedeutung der Geschéaftstatigkeit der Strombaudirektoren und der
Leiter verschiedener Kanal- und Wasserstralen-Verwaltungen wurde dadurch
anerkannt, daR ihnen durch Allerhéchsten ErlaB vom 26. Méarz 1902 die Amts-
bezeichnung ,Oberbaurat® mit dem Range der Oberregierungsrate beigelegt
wurde. Wer die Bedeutung dieser Beamten kennt, wird sich gleichwohl wun-
dern, dal sie im Rang und Gehalt noch unter den Oberprésidialraten stehen.
Den Regierungs- und Baurdten und den Bauinspektoren bei den Regierungen
ist durch Allerhdchsten ErlaR vom 21. April 1905 in den Plenarversammlungen
der Regierung das Stimmrecht in dem Umfange beigelegt worden, wie es
den juristisch vorgebildeten Regierungsrdten und Assessoren zusteht.

Die Befugnisse der Ortsbaubeamten sind durch mehrere Erlasse erweitert
worden. Die undeutsche und unschéne Bezeichnung ,Bauinspektion“ wurde
durch das deutsche Wort ,Bauamt“ ersetzt. Der Bauinspektortitel wurde
abgeschafft, ohne daB jedoch den Baurdten der Stellenrang der Réte IV. Klasse
zuerkannt wurde. Die malRgebenden Stellen der Eisenbahn- und allgemeinen Bau-
verwaltung sind nach wie vor fast durchweg mit juristisch vorgebildeten Beamten
besetzt. Eine Ubersicht Gber die Zahl und Art der mit Juristen besetzten Stel-
len enthalt der Bericht nicht. Soviel ist aber zu erkennen, dal man wohl oder
ibel dem Techniker auf dem Gebiete der o&ffentlichen Arbeiten grdéBeren
Spielraum gewéahren muB. Frei wird die Bahn allerdings erst dann sein,
wenn man den Diplomingenieur grundsdtzlich in gleichem MaRe wie den
Referendar zu den Stellen der sogenannten reinen Verwaltung zulaRt.

Die Entscheidung uber die Aufnahme der Anwaérter fir den héheren
Staatsdienst im Baufache, die bisher den Provinzialbehérden uberlassen war,
ist, um eine Uberfiillung der Laufbahn zu vermeiden, seit 1901 dem Ministe-
rium Vorbehalten. Seit dem 1. April 1903 ist die bisherige Vorprifung und
die I. Hauptprifung durch die Diplomvor- und -hauptprifung an den Techni-
schen Hochschulen ersetzt. Die technischen Prifungsdmter wurden am 1. Juli
1904 aufgeldst. Der Zweck der MaBnahme war, die Studierenden gleichméRig
fir den Staatsdienst, den Kommunaldienst und die private Tatigkeit vorzubilden.

Nach den vom 1. April 1906 ab geltenden Vorschriften dber die Aus-
bildung und Priufung fir den hoheren Staatsdienst im Baufache werden alle
Diplom-Ingenieure zur Ausbhildung als Regierungsbaufiihrer zugelassen, so-
weit das ohne Uberlastung der Amtsstellen moglich ist. Die Anstellung im
Staatsdienste geschieht jedoch nur auf Grund guter Prifungsergebnisse oder
vorziglicher Bewéhrung waéahrend der Ausbildung. Im verflossenen Jahr-
zehnt haben von 2568 Regierungsbaufiuhrern 2222 die Prifung zum Regierungs-
baumeister bestanden.

In den seit dem Jahre 1903 eingerichteten regelmafigen Informations-
kursen werden neben fachwissenschaftlichen Vorlesungen auch solche uber
Rechts- und Staatswissenschaften gehalten.
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Das Eisenbahnwesen.

Das preuBisch-hessische Staatseisenbahnnetz ist im letzten Jahrzehnt um
22,5 vH gewachsen und umfaft jetzt 37162 km. Hiervon sind 58,9 vH Haupt-
bahnen, 40,46 vH vollspurige Nebenbahnen, 0,64 vH Schmalspurbahnen 2). An
Bahnen kommen auf 10000 Einwohner

in den ostlichen Provinzen . . . 9,40 km,

in den westlichen Provinzen .. 7,47 km;
auf 100 gkm kommen

in den o6stlichen Provinzen . . . 8,68 km,

in den westlichen Provinzen .. 10,63 km.

Der Osten steht mithin, was die Einwohnerzahl anbetrifft, besser da,
wdéahrend sich das Verhéaltnis nach dem Flacheninhalt fir den Westen glinsti-
ger stellt.

In diesem Zusammenhang interessiert ein Vergleich des Bestandes in
PreuBen an Staats-, Privat- und Nebenbahnen mit anderen Staaten. Im Jahre
1907 waren vorhanden3):

insgesamt auf 10000 Einwohner auf 100 gkm
N PreuBen e, 42653 km 11,2 km 12,2 km
davon

W estfalen ... 3609 ,, 95 17,9 ,,

Rheinprovinz . . . . 5008 ,, 75 , 18,6 ,,
iN Bayern ., e 7674 ,, 115 10,1 ,,
» SAChSEN e 3059 ,, 6,6 , 20,4
g Osterreich-Ungarn . . . . 41605 8.8 ., 6,2 ,
@ GroBbritanien und Irland . . 37150 9,0 ,, H.8 .,
@ Frankreich 47823 123 8,8

Am 1. April 1910 verflugte die preuBisch-hessische Staatsbahn uber
5750 Bahnhofe (Stationen mit mindestens einer Weiche) und
1338 Haltepunkte.

Zur Entlastung des Ministeriums und der Eisenbahndirektionen wurde am
1. April 1907 das Kédnigliche Eisenbahnzentralamt in Berlin errichtet, dem die
Erledigung der Geschéfte Ubertragen wurde, deren einheitliche Regelung fir
alle oder mehrere Eisenbahndirektionen geboten ist: die Gestaltung des Wagen-
umlaufes und die Abrechnung mit fremden Eisenbahnen, die Beschaffung
der Fahrzeuge und der Brennstoffe sowie der Materialien fir den Oberbau,
die Geschaftsfihrung und Leitung der Ausschiisse zur Beratung von Muster-
entwirfen von technischen Einrichtungen und von Vorschldgen zur Erhdhung
der Betriebsicherheit, von allgemeinen Geschéafts- und Dienstanweisungen, der
Austausch von Arbeitskraften, die Verwaltung der Kleiderkasse, der Pen-
sionskasse und der Verbandskasse.

Das unablédssige Bemihen der Eisenbahnverwaltung, die technischen Fort-
schritte fur den Eisenbahnbetrieb zu verwerten, soweit es die wirtschaft-
lichen Erwéagungen zulassen, erhellt aus der dauernden Verbesserung der
Fahrzeuge und Lokomotiven. Die gunstige Erfahrung mit HeiBdampflokomo-
tiven fir schwere Zige und lange Strecken hat zu der weitesten Verwendung

2) Vergl. auch T. u. W. 1910 S. 641 u. f.
3) Vergl. auch Z. 1911 S. 575 und 1090.
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Uberhitzten Dampfes gefihrt. Die Einfihrung der elektrischen Zugférderung,
die sich im Stadt- und Vorortverkehr (Berlin - GroBlichterfelde, Blankenese-
Ohlsdorf) bewéhrt hat, steht auch fir einzelne Abschnitte des Fernverkehres
nahe bevor4). Um ein Durchfahren langer Strecken ohne Anhalten zu er-
maoglichen, ist der Wasserraum der Tender bei den fir Schnellziige bestimm-
ten Lokomotiven von 20 auf 21,5 cbm, in einzelnen Féllen sogar auf 30 cbm,
bei den Ubrigen Lokomotiven von 12 auf 16 cbm vergroBert worden. Die ver-
mehrte Einfihrung von Speisewagen, von sechsachsigen Schlafwagen, die Ein-
stellung der ruhig laufenden vierachsigen Abteil- und D-Zugwagen in alle
Schnellziige und die fortlaufende Verbesserung der Ausstattung der Wagen
haben die Bequemlichkeit beim Reisen im letzten Jahrzehnt bedeutend erhdht.
Fir Massentransporte sind offene Gilterwagen von 20t Tragfahigkeit be-
schafft worden. Die Vermehrung der Fahrzeuge, ihre Kosten und Leistungen
zeigen die Textblattfiguren 1 bis 3. Die Entwicklung des Giuterverkehrs
und des Personenverkehrs ergibt sich aus Textblattfigur 4.

Zur Sicherung des Betriebes ist die elektrische Streckenblockung weiter
ausgedehnt und verbessert worden. Auf den deutschen Bahnen darf kein
Zug weiter fahren, wenn nicht vorher festgestellt ist, dal der vorausgegangene
Zug den vorliegenden Streckenabschnitt verlassen hat. Die Freimeldung eines
Streckenabschnittes kann aber erst erfolgen, wenn der Zug einen elektrischen
Kontakt befahren und dadurch eine Sperre ausgeldst hat, die eine vorzeitige
Freimeldung des Streckenabschnittes verhindert. Eine vergleichende Darstel-
lung der Zahl der verunglickten Reisenden und Beamten mit den (brigen
deutschen Bahnen und England ergibt, dal die preuBisch-hessischen Staats-
bahnen in bezug auf Betriebsicherheit mit an erster Stelle stehen (Text-
blattfiguren 5 und 6).

Die im Jahre 1876 geplante Reichseisenbahn-Gemeinschaft ist bekannt-
lich leider nicht zur Durchfithrung gekommen. Den schwersten Schéaden, die
aus der Vielheit der einzelnen Staats- und Privatbahnen entstehen konnen,
hat die Reichsverfassung dadurch vorgebeugt, daB sie dem Reiche gegeniber
der Eisenbahnhoheit der Bundesstaaten weitgehende Befugnisse zugestand.
Nach Artikel 42 der Reichsverfassung sollen die deutschen Eisenbahnen im
Interesse des allgemeinen Verkehrs wie ein einheitliches Netz verwaltet wer-
den. Artikel 43 bestimmt: Das Deutsche Reich hat dafiir Sorge zu tragen,
daB die Eisenbahnverwaltungen die Bahnen jederzeit in einem die notige
Sicherheit gewdhrenden baulichen Zustand erhalten und sie mit Betriebs-
material so ausristen, wie es das Verkehrsbedirfnis erheischt. Auf Grund
dieser Befugnisse hat der Bundesrat unter dem 4. November 1904 eine neue
Eisenbahnbau- und Betriebsordnung erlassen, die vom 1. Mai 1905 ab in
Gultigkeit ist. Sie enthdlt die Vorschriften fir den Bau und die Ausriistung
der Bahnen, Bahnanlagen und Fahrzeuge, sowie fur die Handhabung des Be-
triebes und der Bahnpolizei. Sie hat fir Personenziige mit durchgehender
Bremse die Hochstgeschwindigkeit von 90 auf 100 km erhdht. Unter gunsti-
gen Umstdnden kann die Landesaufsichtsbehérde noch hohere Geschwindig-

4) Durch das Eisenbahnanleihegesetz vom 30.Juni 1911 sind fir
Einrichtung elektrischer Zugférderung auf Fernbahnstrecken 27V2 Millionen M
bereitgestellt.

die
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keiten zulassen. Fir Nebenbahnen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km erhoht worden. Durch die Signalordnung fir die Eisenbahnen
Deutschlands, die am 1. August 1907 in Kraft trat, ist in allen wichtigen Punkten
die Einheitlichkeit des Signalwesens auf allen deutschen Bahnen erreicht
Vom Bundesrat sind ferner erlassen die ,Bestimmungen {ber die Befahigung
von Eisenbahnbetriebs- und -polizeibeamten® vom 8. Mérz 1906. Diese Be-
stimmungen haben eine wichtige Ergdnzung in den mit Gultigkeit vom 1. August
1907 herausgegebenen ,einheitlichen Fahrdienstvorschriften® gefunden.

Das im Jahre 1905 auf der Konferenz in Bern neu durchgesehene Inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr hat zu einer neuen
Fassung der deutschen Eisenbahnverkehrsordnung gefihrt, die am 1. April 1904
in Geltung trat. Auf Grund dieser Verkehrsordnung muften der deutsche
Personen- und Gepadacktarif, der deutsche Tiertarif und der deutsche Giter-
tarif umgearbeitet werden. Der am 1. Mai 1907 auf allen deutschen Eisen-
bahnen eingefiihrte einheitliche Personen- und Gepdacktarif rdumte mit dea
vielen von einander abweichenden Bestimmungen der einzelnen Eisenbahnen
auf. Damit verschwanden die Verschiedenheiten in der Zahl der Wagen-
klassen, den Fahrpreisen und den Gepécksdtzen. Seitdem gibt es fir ganz
Deutschland nur eine einheitliche Klasseneinteilung mit gleichen Mindest-
Einheitsdtzen. Das fur alle deutschen Eisenbahnen seit dem Jahre 1871 be-
stehende einheitliche Tarifsystem fir Guter und lebende Tiere ist in seinea
Grundzigen unveréndert geblieben.

Im Jahre 1902 sicherten sich die Bundesregierungen mit Staatsbahnenbesitz
gegenseitig zu, uUber alle wichtigeren TarifmaRregeln allgemeiner Art im Per-
sonen-, Giter- und Tierverkehr vor ihrer Durchfihrung rechtzeitig Mittei-
lung zu machen, so daR die Regierungen zu den geplanten TarifmalRnahmea
rechtzeitig Stellung nehmen k&énnen.

Mit dem aus den Zeiten der Vorherrschaft der Privatbahnen herrschenden
W ettbewerb war vielfach eine unwirtschaftliche Betriebsfihrung verbunden.
Um diese zu beseitigen, einigten sich im Jahre 1904 PreufRen, Bayern, Sachsen”
W irttemberg und Baden auf folgende Leitsdtze:

1. Es wird anerkannt, daB grundsatzlich der wirtschaftlich beste Weg im

Giterverkehr zu wahlen ist, der nicht immer der kirzeste sein kann;

Z man ist einig, da® Umwege von mehr als 20 vH im Wechselverkehr
als unwirtschaftlich und dem Verhdltnis der deutschen Bahnen zu ein-
ander nicht entsprechend ohne Entschdadigung alsbald zu beseitigen sind”

3. wie unter Beachtung der Grundsédtze 1 und 2 der Verkehr zusammen-
zufassen und dber die wirtschaftlich vorteilhaftesten Linien zu leiten
ist, wird unter den Verwaltungen unter billiger Berucksichtigung der
Interessen der Einzelverwaltungen vereinbart

Nach diesen Gesichtspunkten wurde die Leitung des Giter- und Tier-
verkehrs am 1. Juli 1905 durchgefihrt.

Der seit dem Jahre 1886 mit den deutschen Eisenbahnen bestehenden
Vereinbarung, im Verkehr mit dem Auslande mdglichst das Interesse Deutsch-
lands zu wahren, wurde eine festere Form gegeben durch einen Zusammen-
schluB samtlicher deutschen Staats- und Privatbahnen, der im Jahre 1909
unter dem Namen ,Gemeinschaft der deutschen Eisenbahnen“ zustande kam.
Fir den Zweck der Vereinigung sind folgende Gesichtspunkte maBgebend:
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1. Leitung des Verkehrs Uber den die grofRten wirtschaftlichen WVorteile
gewdhrleistenden deutschen Weg, ohne Ricksicht auf die bestehenden
Bahngebiete;

2. gegenseitige Gewaéahrung jeder nur mdoglichen Unterstitzung zur Er-
reichung tunlichst groBer Verkehrsanteile fir die deutschen Wege;

3. neutrale Stellung zur Erhdhung der deutschen Frachtanteile auf den
Leitungswegen.

Tarifvertrage mit dem Auslande werden fernerhin nur noch von der
Gemeinschaft abgeschlossen, so daR damit ein gemeinsames Eintreten fir
die Interessen des deutschen Wairtschaftslebens gewdhrleistet ist. Die Ge-
schaftsfihrung hat die Eisenbahndirektion Berlin. Ihre ersten Erfolge er-
zielte die Gemeinschaft im Jahre 1909/10 bei der Neuregelung des Giter-
und Kohlenverkehres mit Osterreich, die infolge der Verstaatlichung der
groBen osterreichischen Privatbahnen von Osterreich eingeleitet wurde. Der
Guterbefdrderungsdienst ist auf den sa&mtlichen deutschen Bahnen durch die
Herausgabe einheitlicher Beférderungsvorschriften nach gleichen Grundzigen
geregelt worden.

Einen bedeutenden Fortschritt auf dem Gebiete der Guterwagenverteilung
ast durch die Bildung des deutschen Staatsbahnwagen-Verbandes erreicht5).
Der ZusammenschluB bezweckt vor allem die gegenseitige freie Benutzung
der Guterwagen: jede Verbandsbahn kann die Wagen der anderen Ver-
bandsmitglieder wie ihre eigenen benutzen. Auf diese Weise konnen die
deutschen Staatsbahnwagen von den Versendern beliebig verwendet werden,
wodurch die Wagengestellung bedeutend erleichtert wird. Jede Verbands-
bahn hat binnen dreier Jahre einen ihrem Verkehr genligenden Wagenpark
in den Verband einzubringen. Die Wagen sind kiinftig nach einheitlicher
Bauart zu beschaffen. Die Abrechnung innerhalb des Verbandes geschieht
in einfacher Weise nach Achskilometern. Es liegt auf der Hand, daB durch
den Wegfall zahlreicher unndétiger Leerldaufe, den einheitlichen Bau der Wagen,
die Vereinfachung des Rangierdienstes und durch den Wegfall der umsténd-
lichen gegenseitigen Mietabrechnung ein nicht hoch genug anzuschlagender
Vorteil erreicht ist. Den Ausgleich im Wagenverkehr bewirkt das Konigliche
Eisenbahnzentralamt in Berlin.

Uberblickt man alle diese gemeinsamen Bestimmungen und Abreden, zu
deren Zustandekommen, wie der Bericht an mehreren Stellen sagt, lange
und mihevolle Verhandlungen erforderlich waren, so wird man zunédchst
staunen Uber die gewaltige Arbeit, die notig wurde, um unter Uberwindung
partikularistischer Strémungen der Entwicklung des Verkehrswesens den Weg
zur deutschen Betriebsgemeinschaft zu bahnen. Erreicht ist diese freilich noch
lange nicht. Aber die glnstigen Ergebnisse der bisherigen MaRnahmen wer-
den den Zusammenschluf der deutschen Eisenbahnen in absehbarer Zeit
herbeifihren.

Uber das Finanzwesen der preuBischen Eisenbahn, insbesondere iber ihr
Verhdltnis zu der allgemeinen Finanzverwaltung des preufischen Staates, gibt
die Abhandlung von Macco in dieser Zeitschrift 1910 S. 641 u. f. eingehenden
AufschluB.

5) Néheres vergl. T. u. W. 1909 S. 90 u. f.
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Die preuBisch-hessischen Staatsbahnen beschéftigten

: etatmilige auleretat-  Betrighs- Bahnunter-  Werk- .
im Jahre maldige i haltungs- statten- insgesamt
Bearmte Bean%e aroeiter arbeitgr arbeiter ¢
1900 123 552 8 346 112 801 58 823 47 416 350 938
1909 176 077 8 647 146 212 78189 69 282 478 407

die Vermehrung betragt

egentber dem Jahre
?.E&)in vH .. .. 42,5 3,6 29,6 32,9 46,1 36,3

Die Textblattfiguren 7 und 8 zeigen die Vermehrung des Personals;
die Herabsetzung der auf je 1000 Wagenachskilometer kommenden Perso-
nalzahl trotz der Einschrdnkung der Dienstzeit wurde durch eine weitgehende
Vereinfachung der Geschédfte erreicht. Es kann in diesem Zusammen-
hénge wiederholt werden, was von maRgebender Seite des 0&fteren aner-
kannt worden ist: daB die Eisenbahnverwaltung, insbesondere was den inne-
ren Geschaftsverkehr, die Beseitigung unnotigen Schreibwerkes und die Er-
hohung der Verantwortlichkeit und der Selbstdndigkeit der unteren Beamten
anbetrifft, vorbildlich genannt werden Kkann.

Die personlichen Ausgaben sind infolge der Vermehrung des Personals
und der Verbesserung seiner Bezige erheblich gewachsen (Textblattfigur 9).

Die Hochstzeit einer Dienstdauer ist von 16 auf 15 Stunden herabgesetzt
worden. Auf der Grundlage der preuRischen Vorschriften Uber die Dienst-
und Ruhezeiten wurden im Jahre 1909 von den beteiligten deutschen Bundes-
regierungen neue Bestimmungen dber die planmaRige Dienst- und Ruhezeit
der Betriebsbeamten herausgegeben. Die preuBischen Eisenbahnen rdumen
aber dem Personal in mehreren wichtigen Bestimmungen weitgehende Ver-
glinstigungen ein. Im Jahre 1906 wurde die reine Arbeitzeit der W erkstatten-
arbeiter von 9V2 auf 9 Stunden herabgesetzt, ohne daB die Arbeiter eine
LohneinbuBe erlitten; die Beglnstigung betraf etwa 64000 Arbeiter.

Die Steigerung des Jahresdurchschnittlohnes der Arbeiter zeigt Textblatt-
figur 10.

Die Ausgaben fir die Zwecke der Pensionierung und Hinterbliebenen-
fursorge fur die Beamten stiegen von 2172 Millionen M- im Jahre 1900 auf
Uber 50 Millionen M im Jahre 1909. Die Kosten fir &rztliche Behandlung,
fur Arznei und Heilmittel fur die mittleren und unteren Beamten des &ufBeren
Dienstes beliefen sich im Jahre 1909 auf ungefdhr 2722 Millionen M.

Fir die der Invalidenversicherung unterstehenden Angestellten hat die
Eisenbahnverwaltung eine (ber die gesetzlichen Leistungen hinausgehende
Fursorge durch Erteilung von Zusatzrenten, Witwen-, Waisen- und Sterbe-
geldern getroffen. Im ganzen wurden von der Verwaltung seit dem Jahre
1900 zusammen Uber 53 Millionen M an Zuschissen geleistet. Das Vermdgen
der Invalidenkasse ist von 69 Millionen M am Schluss des Jahres 1900 auf
fast 149 Millionen M am Schlisse des Jahres 1909 gestiegen. Die Kasse
hat zwei eigene Lungenheilstdtten und drei Invalidenheime errichtet. An
Unfallrenten wurden im Jahre 1909 uber 7 Millionen M gezahlt. Die Leistun-
gen der Eisenbahnbetriebs-Krankenkasse gehen weit Uber die gesetzlichen
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Mindestbetrdge der Arbeiterversicherung hinaus. An Leistungen kamen im Jahre
1908 auf ein auf einen auf einen
Mitglied Erkrankungsfall Arbeitstag

M M M

bei sdmtlichen Betriebskrankenkassen im Reich . 30,42 61,97 3,39

bei den EisenbahnkasSen .....iiiciiieieennnens 33,85 85,6 3,77

Neben den auf Grund gesetzlicher Vorschriften errichteten Eisenbahn-
krankenkassen gewdahrt seit dem 1. Juli 1904 die von dem allgemeinen Ver-
bdnde der Eisenbahnvereine der preufisch-hessischen Staatsbahnen und der
Reichseisenbahnen errichtete Eisenbahnverbands-Krankenkasse Zuschiisse in sol-
cher Hohe, daR die Versicherten einen Lohnausfall bei Erkrankungen nicht
erleiden. Die Eisenbahnverwaltung hat an die Kasse einen einmaligen Zu-
schufR von 3 Millionen M gewahrt und ihre unentgeltliche Verwaltung tber-
nommen.

Kleinkinderfiirsorge, planméaRige Bekdmpfung der Tuberkulose und des
Alkoholgenusses, Beihilfe zur Errichtung von Genesungs- und Erholungs-
heimen zeugen von dem in der Verwaltung herrschenden sozialen Geist,
der in vielen Beziehungen Vorbildliches geschaffen hat, so auch auf dem
Gebiete der Wohnungsfirsorge. Es wurden am 31. Marz von Eisenbahn-
bediensteten benutzt

52500 Wohnungen in staatseigenen oder vom Staat gebauten
Hausern,

9900 Wohnungen in H&usern der vom Staat oder von der Ar-
beiterpensionskasse durch Gewahren von Baudarlehen ge-
forderten Baugenossenschaft,

zusammen 62400 Wohnungen. Der Eigenhausbau wird durch Gewahrung von
Baudarlehen zu niedrigem ZinsfuB gefdrdert. Bisher sind hierfur rd. 1,2
Millionen M vertraglich zugesagt

In den besonderen Lehrwerkstdtten der Staatsbahnverwaltung, deren Zahl
am 1. April 1910 68 betrug, sind bisher Gber 14000 Lehrlinge in den ver-
schiedenen Handwerken zu Gesellen herangebildet worden. Die Lehrlinge
erhalten von ihrer Einstellung ab einen nach den ortlichen Verhéltnissen und
ihren Leistungen bemessenen Lohn.

Es wére reizvoll, wirde aber hier zu weit fihren, auch aus dem Bericht
iber die allgemeine Bauverwaltung, insbesondere Uber die Kanalplane, zu
schopfen. Zusammenfassend kann jedoch gesagt werden, daR sich der erhebliche
Fortschritt, den die offentlichen Arbeiten in den letzten 10 Jahren in tech-
nischer und wirtschaftlicher Hinsicht aufweisen, mit der auf allen ihren Ge-
bieten erkennbaren sozialen Firsorge zu dem erfreulichen Bilde einer auf
der Hohe der Zeit stehenden Verwaltung vereinigt.
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DAS LEHRLINGSWESEN IN DER INDUSTRIE.
Von $ipL=3ng. FR. FROELICH).

Uber die Heranbildung des Nachwuchses der industriellen Arbeiterschaft
zahlenméBige Belege zu beschaffen, ist leider nicht mdéglich. Wé&re dies mdog-
lich, so wadaren die Streitfragen und Meinungsverschiedenheiten, die hieriber
bei den Vertretern des Handwerkes und der Industrie zur Zeit vorhanden
sind, sicher ldngst beseitigt worden. Aber solange der Unterschied zwischen
fabrikméBRigen und handwerkmé&Bigen Betrieben nicht einwandfrei festgelegt
ist, und das wird wohl kaum jemals mdglich sein, solange wird sich eine
genaue Statistik fiur diese schwebenden Fragen nicht aufmachen lassen.

Immerhin genigen die vorhandenen statistischen Angaben Uber die Zahl
der Lehrlinge und der Arbeiter in den verschiedenen Gewerbegruppen und
-klassen, um zu zeigen, daB von den als industriell im engeren Sinn anzu-
sehenden Gewerben die mit der Be- und Verarbeitung von Metallen sich
beschédftigenden Betriebe, also die der sogenannten mechanischen Industrie,
weitaus die groRte Zahl der beschéaftigten Lehrlinge aufweisen. Der Bergbau,
die Hiuttenindustrie, die Textilindustrie, die chemische Industrie, die Papier-,
die Holz- und die Lederindustrie, sowie die Industrie der Nahrungs- und Ge-
nuBmittel, sie alle stehen an Zahl wie in bezug auf das Verhdltnis der Zahl
der Lehrlinge zu der Zahl der Arbeiter weit hinter der Metallindustrie im
weiteren und hinter der Maschinenindustrie im engeren Sinne zuriick.

Zundchst noch ein paar Worte Uber einige allgemeine Begriffe, deren
gegenseitige Abgrenzung und genaue Umgrenzung fir die Behandlung des
Gegenstandes wiinschenswert erscheint, um zu verhindern, daB miRverstand-
liche Anschauungen entstehen. Das wesentliche Merkmal des industriellen
Betriebes gegeniber dem handwerksméRigen Betriebe ist die Verwendung
maschineller Hilfsmittel unter gleichzeitiger Anwendung des Grundsatzes der
Arbeitsteilung. Die absolute GroBe des Betriebes und die Zahl der beschéftig-
ten Arbeiter ist nicht maRgebend, sondern wesentlich die Betriebsweise. Die
Erziehung des Nachwuchses der Arbeiterschaft mull dieser Betriebsweise an-
gepaBt sein, und daher versteht es sich von selbst, daB die Anforderungen an
die Erziehung eines Lehrlinges in der Industrie anders sein mussen als im Hand-
werk. Ohne auf die geschichtliche Entwicklung im einzelnen einzugehen, mdchte
ich nur darauf hinweisen, daR die industriellen Betriebe zunédchst noch in
manchen Zweigen die handwerksmdafRige Betriebsweise fortgefihrt haben und
daher sehr wohl in der Lage waren, im Handwerk ausgebildete Arbeiter als
Facharbeiter zu beschaftigen. In dem MaRe aber, wie die Industrie be-
wuft die handwerksmdRige Betriebsweise aus ihren W erkstdtten verbannt,
fallt diese Mdglichkeit fort, und die im Handwerk ausgebildeten Arbeiter ge-
nigen nicht mehr den im Fabrikbetrieb an sie zu stellenden Anforderungen.
Wo dieser Vorgang sich abspielt — und diese Entwicklung 148t sich heute noch
fortwahrend an den verschiedensten Stellen beobachten —, da hat die In-

x) Nach einem Vortrag vor der fiinften Konferenz der Zentralstelle fur
Volkswohlfahrt. Der ausfiihrliche Bericht Uber die Verhandlungen wird als
Schrift 7 der Zentralstelle fir Volkswohlfahrt in Carl Heymanns Verlag, Ber-
lin W. 8, Mauerstr. 43/44, im Monat September erscheinen.
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dustrie zwei Maoglichkeiten, um den Nachwuchs ihrer Facharbeiter zu er-
gadnzen: entweder sie gibt den vom Handwerk ausgebildeten Arbeitern eine
Zusatzausbildung, oder aber sie bildet selbst Lehrlinge aus.

Der erste Weg wird auf die Dauer nicht durchfuhrbar sein, denn mit der
steigenden Entwicklung der industriellen Betriebsweise werden die aus dem
Handwerk hervorgehenden Arbeiter mehr und mehr untauglich fir die In-
dustrie. Die erforderliche Zusatzausbildung wird immer umfangreicher, und
das fihrt dazu, daR die Industrie schlieRlich davon Abstand nimmt und
auch nehmen mufR, diese Zusatzausbildung zu leisten. Die Folge ist dann,
daR solche Uberlaufer aus dem Handwerk in der Industrie nicht mehr als
Facharbeiter beschéftigt werden. Um so mehr erwédchst der Industrie die
Notwendigkeit, den Nachwuchs ihrer Facharbeiterschaft selbst heranzubilden.

Wenn von der Berufserziehung des gewerblichen Nachwuchses die Rede
ist, dann kann es sich bei der Industrie nur um den Nachwuchs der
Facharbeiter handeln. AuBer den ,Facharbeitern“ oder ,gelernten Arbeitern*
(Gehtlfen), die eine langere Berufserziehung durchgemacht haben mussen,
beschaftigt die Industrie noch zwei weitere Gruppen von Arbeitern; das sind
die sogenannten ,angelernten Arbeiter* und die ,Hulfsarbeiter*. Wahrend
die Hulfsarbeiter, die im wesentlichen aus der groBen Zahl der in der In-
dustrie beschéaftigten jugendlichen Arbeiter ohne Lehrvertrag sowie ohne jede be-
sondere Ausbildung hervorgehen und auch wohl unter der Sammelbezeichnung
der ,Handlanger”, ,Tagel6hner“ oder ,ungelernten Arbeiter* zusammenge-
fakt werden, von jeher als eine von den Facharbeitern durchaus verschiedene
Arbeitergruppe angesehen worden sind, ist die Gruppe der sogenannten ,ange-
lernten“ Arbeiter erst neuerdings als von den beiden anderen Gruppen ver-
schieden erkannt worden. Die Gruppe der angelernten Arbeiter verdankt ihr
Entstehen der zunehmenden Einfilhrung menschensparender Hilfsmaschinen; sie
kennzeichnen sich allgemein dadurch, daB sie eine bestimmte, sich dauernd
wiederholende Verrichtung, z. B. die Bedienung einer bestimmten Maschine,
auszufihren haben, und daB sie fur ihre Té&tigkeit meist nur einer kurzen
Unterweisung bedirfen. Die angelernten Arbeiter gehen ebenfalls in der
Hauptsache aus den ohne Lehrvertrag eingestellten jugendlichen Arbeitern
hervor. Beide Gruppen, die angelernten Arbeiter wie die Hilfsarbeiter,
sind in den industriellen Betrieben durchaus notwendig, und somit bedarf die
Industrie neben ,Lehrlingen* auch ,jugendlicher Arbeiter ohne Lehrvertrag”.

Die Ausbiidung der Facharbeiter fir die Industrie mufl, wenn sie auch,
wie schon erwéahnt, in der Industrie selbst vorgenommen werden mufR, damit
den Erfordernissen der industriellen Betriebsweise von Anfang an Rechnung
getragen wird, doch handwerksméaBig geschehen, d. h. der Lehrling muR
mit den Handgriffen seines Gewerbes durchaus vertraut gemacht werden,
und er muB die gleiche Schulung im sauberen und genauen Arbeiten, die
gleiche Entwicklung von einfachen und groben zu verwickelteren und feineren
Arbeiten, den gleichen Fortgang von Hdilfshandreichungen zum selbstdndigen
Arbeiter durchmachen, die er auch, nur unter anderen Betriebsverhéaltnissen,
in der Lehre im Handwerk durchmachen mufB. Auch in der Industrie wird
von dem Facharbeiter volles Vertrautsein mit allen einschldagigen Arbeiten
seines Faches sowie eine gewisse Geschicklichkeit verlangt, und die das
W esen der industriellen Betriebsweise kennzeichnende Arbeitsteilung l4Rt dem
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einzelnen Facharbeiter auch durchaus genigend Spielraum in seiner Beschaf-
tigung, um diese Fahigkeiten voll auszunutzen. Fir diejenigen Arbeiten,
bei denen dies nicht erforderlich ist, verwendet die Industrie die sogenannten
angelernten Arbeiter.

Im Zusammenhdnge hiermit sei noch darauf hingewiesen, daR sich unter
den der Industrie von auBen her zustromenden Leuten, die in ihr als an-
gelernte Arbeiter oder als Hulfsarbeiter beschéaftigt werden, sehr viele aus
anderen Gewerben befinden, die dort kein Fortkommen gefunden haben, und
deren etwaige frihere gewerbliche Ausbildung ohne jeglichen Nutzen fir
ihre Tatigkeit in der Industrie ist; so werden z. B. in der Maschinenindustrie
in groRem Umfange friuhere Baécker, Fleischer usw. als Hiulfsarbeiter oder
angelernte Arbeiter beschaftigt. Das ist eine Vergeudung an Nationalver-
mogen, die zwar sehr bedauerlich ist, sich aber wohl niemals ganz wird
beseitigen lassen; man darf nur nicht die Industrie dafir verantwortlich
machen.

Es muB aber auch hervorgehoben werden, daf auch in denjenigen
Gewerbzweigen, die sich im Handwerk und in der |Industrie finden,
die Awusbildung im Handwerk fir die Zwecke der Industrie heute nicht
mehr ausreicht; als solche Gewerbzweige kommen im wesentlichen das
Schlosser-, Mechaniker-, Tischler- und Schmiedegewerbe in Betracht. Nur
in seltenen Ausnahmen und nur mit Hulfe der Zusatzausbildung wird es
den im Handwerk vorgebildeten Gesellen mdoglich sein, den Anforderungen
zu genligen, Welche die Industrie an einen Facharbeiter stellt. Verhandlun-
gen, die in den verschiedensten Kreisen in der letzten Zeit stattgefunden
haben, haben durch die Zeugnisse zahlreicher Vertreter der Industrie diese
Tatsache erwiesen, und die Vertreter des Handwerkes haben dies auch zu-
gegeben.

Mit Rucksicht auf die dargelegten Verhéltnisse ergibtsich von selbst, dal
die Industrie nichtnur, wie es vielfach dargestellt wird, die moralische Pflicht,
sondern auch ein lebhaftes eigenes Interesse daran hat, fir die Ausbildung des
Nachwuchses ihrer Facharbeiter Sorge zu tragen; denn in dem Mafle, wie sie
dies unterlaBt, wird sich schon nach kurzer Zeit ein Mangel an gelernten Arbei-
tern einstellen. Das hétte die doppelte Folge, daB die Leistungsfahigkeit der
Industrie sinken und die Lo6hne fur die Facharbeiter infolge der vermehrten
Nachfrage steigen wirden; durch beide Umstdnde wirde aber die Wett-
bewerbfahigkeit der Industrie auf dem Weltméarkte gefdhrdet. Diese ein-
fache Uberlegung zeigt, daR die Industrie aus sich heraus eine etwaige zeit-
weilig zu geringe Betdtigung auf diesem Gebiet alsbald durch vermehrte
Aufmerksamkeit ausgleichen wird. Nur die Industrie selbst ist aber auch in
der Lage, zu erkennen, auf welchem besonderen Gebiet und nach welchen
Richtungen eine Anderung oder Verbesserung ihrer bisherigen Einrichtungen
notwendig erscheint. Daher sollte man sich vor allzu eifrigen Eingriffen
von aullen her hiten, insbesondere vor Einwirkungen des Staates, die na-
turgem&B nur allgemeiner Natur sein und die vielgestaltigen Anforderun-
gen der Praxis im einzelnen nicht bericksichtigen konnen. Die unzweifel-
haft von besten Absichten geleiteten, aber unausbleiblich schematisierenden
gesetzlichen Vorschriften erscheinen nur zu geeignet, hemmend auf die Ent-
wicklung zu wirken.

(SchluB folgt.)
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1. DER GELD-, WAREN UND ARBEITS-MARKT.

Die Kohlenférderung des
Deutschen Reiches.

Die 'Steinkohlenféorderung betrug im
April 1911 12 255758 (12 625524) t, oder 369766 t
weniger als im Vorjahr, im Mai 13872944
<11 785833) t, oder 2087 111 t mehr. Vom Januar
bis Mai stellte sich die Steinkohleniérderung auf
66334 976 (60 782 144) t, oder 5552832t mehr.
Der Riickgang der Forderung im April ist darauf
zurickzuliihren, daB in diesen Monat das Oster-
fest fiel. Die Absatzverhaltnisse waren fur Haus-
brand wie fur Industriekohle wenig befriedigend,
fur ersteren, weil die warmere Witterung sehr
frih einsetzte, fur letztere, weil das Geschaft
immer noch nicht lebhafter geworden ist. Die
Braunkohlengewinnung betrug im April
5564159 (5651 127) t, oder 86968 t weniger, im Mai
5866190 (5160680) t, oder 705510 t mehr. Von
Januar bis Mai stellte sich die Braunkohlenge-
winnung aul 30002235 (26959305) t, oder auf
3 042,930 t mehr.

Kohle, Einfuhr von Braun-
Kohle.

Die Einfuhr von Steinkohle betrug im
April 1058343 (1 052 133) t, oder 6210 t mehr, im
Mai 995391 (908 779) t, oder 86612 t mehr. Von
Januar bis Mai wurden 4142 121 (3 951 654) t,
oder 190467 t mehr, eingeftihrt. Die Mehreinfuhr
entfallt zum groBten Teil auf GroRbritannien,
das seit Jahresbeginn 3547 349 (3 350333) t, oder
197 016 t mehr, einfuhrte. Die Ausfuhr stellte
sich im April auf 2019201 (1 889680)1, oder
129 521 t mehr, im Mai aul 2325346 (1782184) t,
oder 543162 t mehr. Von Januar bis einschlieB3-
lich Mai wurden 10712 366 (8894825) t, oder
1817541 t mehr, ausgefiihrt. Die vergroRerte
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Ausfuhr war bei der stark gestiegenen Forde-
rung notwendig, um die schon ohnehin ange-

fullten Lager nicht noch weiter zu belasten.

Sie
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verteilte sich auf alle Ausfuhrlander. Im einzelnen
gingen von Januar bis Mai nach Belgien 1914375
(1656008) t, nach Frankreich 1178171 (783612)t,
nach Italien 251932 (172 849) t, nach den Nieder-
landen 2355862 (1817 528) t, nach Oesterreich-
Ungarn 3650778 (3296056) t, nach dem Euro-
paischen RuBland 454561 (334526) t, nach der
Schweiz 562178 (504469)t. Der gesamte Aus-
fuhruberschuB von Januar bis Ende Mai betrug
in diesem Jahre 6570245 (4943171)t, oder
1627 074t mehr. Die Einfuhr von Braun-
kohle stellte sich im April auf 586356 (654219) t,
oder 67863 t weniger, im Mai auf 666723 (631398) t,
oder 35325 t mehr. Von Januar bis Mai wurden
3026 064 (3 046 205) t, oder 20141 t weniger, ein-
gefuhrt. Wenn auch noch einige Monate des
laufenden Jahres eine gréBere Einfuhr als die
Vergleichsmonate des Vorjahres aufweisen, so
scheint die Entwicklung doch dahin zu gehen,
dal Deutschland bei seiner stark gesteigerten
Braunkohlenerzeugung allméhlich von der aus-
landischen, d. h. in der Hauptsache dsterreich-
ungarischen Braunkohle unabhangig wird.

KoKserzeugung und *ausfuhr.

DieKokserzeugungbetrug im April 2062408
(1900295) t, oder 162113 t mehr, im Mai 2098031
(1953 254) t, oder 144777t mehr. Vom Januar
bis Mai wurden 10524530 (9490 330)t, oder
1034200t mehr, erzeugt Die Koksausfuhr
stellte sich im April auf 280559 (331 178) t, oder
50619 t weniger, im Mai dagegen mit 348575
(341 705) t auf 6870 t mehr. Von Januar bis Mai
wurden 1778 451 (1609478) t, oder 168973 t mehr,
ausgefuhrt. Hauptausfuhrlander sind Belgien mit
209169 (140511)t, Frankreich mit 762 826 (709273)t,
die Niederlande mit 91027 (92118) t, Oesterreich-
Ungarn mit 308717 (272 677) t, Européisches Ruf3-
land mit 93149 (76065)t, die Schweiz mit
115330 (90378) t Auch die amerikanischen Lan-
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der sind Abnehmer fiir Koks gewesen. So gingen,
nach Mexiko in den ersten 5 Monaten 29592
(30530) t, nach den Vereinigten Staaten in diesem
Jahre aber nur 5680 (27219) t.
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Einfuhr von Eisenerz, Ein-und
Ausfuhr von Roheisen im
April und Mai 1910/1911.

Die Einfuhr von Eisenerz stellte sich im
-April auf 1208146 (990 231) t, oder auf 217915t
mehr, im Mai auf 842 924 (811922) t, oder auf 31002 t
mehr. Von Januar bis Mai wurden 4 129433
<3145479) t, oder 983954 t mehr, eingelihrt. An
der Einfuhr in den ersten 5 Monaten waren be-
teiligt Spanien mit 1392 571 (1035 350) t, Schwe-
den mit 1067 320 (848639)t, Frankreich mit
811940 (652503) t, Europaisches RuBland mit
308884 (173 905) t, Belgien mit 154 592 (94428) t,
Algier mit 132715 (79 104) t, Griechenland mit
85651 (35173)t und Oesterreich-Ungarn mit
77861 (87 165) t. Die Einfuhr von Roheisen
betrug im April 10703 (10 090) t, oder 613 t mehr,
im Mai 9797 (13 035) t, oder 3238t weniger. Von
Januar bis Mai wurden eingefiihrt 40071 (47548) t,
oder 7477 t weniger, davon aus GroRbritannien
26510 (34832) t und aus Schweden 8818 (8393) t.
Die Ausfuhr von Roheisen stellte sich im
April auf 63793 (62012) t, oder auf 1781 t mehr.
Von Januar bis Mai wurden 329348 (323919) t,
oder 5429 t mehr, ausgefiihrt. Die Hauptausfuhr
richtete sich nach Belgien mit 206 750 (193748) t,
nach Frankreich mit 41 225 (35286) t, nach Eng-
land mit 21 708 (30434) t, nach den Vereinigten
Staaten mit nur 1534 (10234) t. Der Ausfuhr-
Uberschufl fur Roheisen betrug 289278 (276371) t,
oder 12907 t mehr.

Die Roheisenerzeugung
Deutschlands.

Die Roheisenerzeugung Deutschlands be-
trug im Mai 1312255 (1261 735) t, oder 50520 t
mehr; im Juni wurden 1262 997 (1 219071) t, oder
43926 t mehr als im Vorjahr, erzeugt. Der leichte
Rickgang der Junierzeugung gegentber der
Maierzeugung wurde auch in den friheren Jahren
beobachtet und wird diesmal durch die Pfingst-
feiertage besonders erklérlich. Im ersten halben
Jahre stellt sich die Roheisenerzeugung auf
7 682639 (7202032) t, oder 480607 t mehr. Die
Erzeugung des ersten halben Jahres 1910 uber-

triflt die vorjahrige um rd. 6V4vH. Die durch-
schnittliche Tageserzeugung hat sich im April
auf 42647 t, im Mai auf 42331 t gestellt und ist
im Juni auf 42 099 t gesunken, wahrend im ersten
halben Jahr eine durchschnittliche Tageserzeu-
gung von 42445t gegen 39790t i. V. zu ver-
zeichnen ist. Wenn auch die Erzeugung von
Roheisen immer noch die vorjahrige in den
letzten Monaten Ubertrifft, so 4Rt die Steigerung
der Gewinnung doch von Monat zu Monat nach.
Setzt man die Gewinnung des entsprechenden
Vorjahrsmonat auf 100, so ergeben sich folgende
Verhéltniszahlen: Januar 112,15, Februar 108.04,
Mérz 105,75, April 106,93, Mai 104,0, Juni 103,53.

Die Roheisenerzeugung
der Vereinigten Staaten von
Nord-Amerika.

Die Roheisenerzeugung der Vereinigten Staaten
betrug im Mai 1,89 (2,37) Mill. t, im Juni 1,78
(2,26) Mill. t; sie ist also weiter zuriickgegangen.
Die Hochofenwerke haben absichtlich die For-
derung herabgesetzt, um den niedrigen Preis-
stand erfolgreich zu bekampfen. Der Stahltrust,
der im Mai nur mit 63 bis 65 VvH seiner normalen
Leistungsfahigkeit beschaftigt war, hat diese
jedoch allméhlich Ende Juni auf 68 bis 70 vH
und Anfang Juli auf 73 vH heraufgesetzt, so daR
fur die Folgezeit mit einer leichten Erhdhung
der Erzeugung zu rechnen sein durfte, die aller-
dings vorlaufig wohl kaum die Héhe des Vor-
jahres erreichen wird. Erst in letzter Zeit hat
sich zu den niedrigen Preisen wieder ein leb-
hafteres Geschéft entialtet.

Der Versand des Stahlwerks-
verbandes.

Der Versand des Stahlwerksverbandes betrug
an Produkten A im Mal 532357 (387594) t, im
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Juni 499 288 (448 131) t. Der Versand war mithin
im Mai um 154763 t, im Juni um 51157 t groRBer.
Die verhaltnismé&Rig bedeutenden Versandmengen
lassen indessen noch keinen SchluB aut ein leb-
hafteres Geschéaft und bessere Preise zu, im

Gegenteil laBt sich eher vermuten, daB ange-
sichts der ungentigenden Inlandpreise die Aus-
fuhr weiter gesteigert wurde. Im einzelnen ent-
fallen auf Halbzeug im Mai 130 177 (107 197) t,
im Juni 128327 (113 124) t, auf Eisenbahnmate-
rial im Mai 206704 (134 893) t, im Juni 184277
(171 119) t, auf Formeisen im Mai 201475 (145504) t,
im Juni 186 684 (163 888) t. Der Ruckgang des
Versandes im Juni findet im Ubrigen seine hin-
reichende Erklarung in der durch die Pfingst-
feiertage verminderten Tatigkeit, sodann aber
auch darin, daB die Inventurarbeiten der Werke,
die meist mit dem 30. Juni ihr Geschéftsjahr
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schlieBen, den Bezug bis zu einem gewissen
Grad einschranken.

Der Versand des Stahlwerksverbandes in Pro-
dukten B stellte sich im April auf insgesamt
496 702 (507 909) t, im Mai auf 548016 (457 570) t.
Von Januar bis Mai wurden 2530080 (2373958) t,
oder 156122 t mehr, versandt. Es entfielen auf
Stabeisen im April 288461 (297023)t, im Mai
317 566 (271490) t, auf Bleche im April 86514
(88430) t, im Mai 95 197 (74 576) t, auf Walzdraht
im April 67 356 163449) t, im Mai 71297 (59406) t,
auf GuB- und Schmiedesticke im April 41 415
(45177) t, im Mai 48791 (37580) t, auf Rohren
im April 12859 (8727) t, im Mai 50167 (7895) t.
Wahrend im April auf einigen Gebieten der Ver-
sand etwas zurickging, ist im Mai der Mehr-
versand in Stabeisen, Walzdraht und Réhren, also
auf allen den Gebieten, in denen infolge der Un-
maoglichkeit, an Preiskonventionen festzuhalten,
ein lebhafter Kampf aller gegen alle eingesetzt
hatte, sehr bedeutend gewesen. Von Beginn des
Jahres bis Ende Mai wurden zum Versand ge-
bracht an Stabeisen 1461955 (1391 029)t, an
Blechen 435883 (394 875) t, an Walzdraht 333 854
'300 209) t, an GuRB- und Schmiedestiicken 228 245
(207 739) t, an Rohren 70046 (39619) t, insgesamt
2530080 (2373958) t

Reichsbank, Bank von England,
Bank von Frankreich im
Mai und Juni 1910 und 1911

Obwohl im Mai und Juni eine unverkennbare
Erleichterung auf dem Geldmarkte herrschte, ist
diese doch nicht ausreichend gewesen, um eine
Herabsetzung des Reichsbankdiskontes und des
Diskontes der Bank von England, die beide heute
nach wie vor 4 bezw. 3 vH betragen, herbeizu-
fahren. Auf dem deutschen Geldmarkte hat die
Industrie wohl etwas lebhafter als friher nach
Geldmitteln verlangt, doch wird hierdurch die
wenig flissige Haltung des Marktes rieht zur
Genuge erklart; vielmehr muB man annehmen,
daR die Voraussicht der baldigen Riuckforderung
der noch immer bedeutenden auslédndischen Gut-
haben das Gefihl einer wesentlichen Erleich-
terung nicht aufkommen lieR. o>/ sw"

Bei der Reichsbank sind die Wechsel-
bestande bis zur dritten Maiwoche geringer
geworden, allerdings nicht in dem MaBe wie im
Vorjahre. Um die Maiwende nahm der Wechsel-
bestand zu. Nach einer abermaligen Abnahme
stiegen die Wechselanlagen dann in der letzten
Juniwoche wiederum erheblich und erreichten
mit 13554 Mill. M gegen 1187,8 Mill. M bezw.
1180,5 Mill. M einen Héchststand. Gegentiber der
Vorwoche war eine Verschlechterung um 432
i. V. 350) Mill. M eingetreten. Dagegen haben sich
die Lombarddarlehen infolge der Lombard Verschar-
fung (vergl. S. 570 u. f.) in ziemlich maRigen Gren-
zen gehalten. Der Metallbestand, der Anfang
Mai 1139,3 (1087,0 bezw. 1049,5) Mill. M betragen
hatte, wuchs bis zum 23. Mai auf 1229,7 (1183,2
bezw. 1109,8) Mill. M an. Er ging in der ersten
Juniwoche auf 1165,2 (1132,2 bezw. 1086,9) Mill. M
zuriick und stieg dann wieder in der dritten
Juniwoche auf 1229,7 (1165,9 bezw. 1152,3) Mill. M
an, um Ende Juni mit 1120,6 (1026,8 bezw. 1028,7)
Mill. M doch noch immer rd. 100 Mill. M mehr
als in den beiden Vorjahren zu betragen. Die
taglich falligen Verbindlichkeiten nah-
men zunéchst im Mai zu und erreichten nach
voriibergehendem Rickgang am 23.Juni mit
766,1 Mill. M ihren hochsten Stand, der etwa
90 Mill. M héher als der vorjahrige und 100 Mill. M
hoher als der Stand von vor 2 .Jahren war.
Gegen Ende Juni haben sich dann die Verbindlich-
keiten wieder im Gegensatz zu den Vorjahren,
wo sie noch etwas weiter stiegen, vermindert.
Der Notenumlauf zeigte seine geringste Hohe
am 15. Juni mit 14544 Mill. M und stieg bis
Ende Juni auf 1964,7, d. h. um uber 500 Mill. A4
an, wéhrend um die Wende des ersten halben

Deutsche Reichsbank.
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Bank von England. Bank von Frankreich.
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Bei der Bank von Bngiand sind die Wech- 32,07 Mill. £ erheblich hoher als In den beiden
selanlagen, die in der ersten Malwoche mit Vcergleichs|ahren (29,69 bezw. 30,52 Mill. £) stan-
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den, wahrend des ganzen Mai und auch noch im
Juni zurtckgegangen und bewegten sich meist
unter der Hohe des Vorjahres und des Jahres
1909. Gegen Ende des Juni ist dann wieder
eine Steigerung der Wechselanlagen eingetreten,
die jedoch bei weitem nicht die Hohe der Ver-
gleichsjahre erreicht. Der Barvorrat war im
Mai und Juni meist nicht unbetréachtlich niedri-
ger als in den beiden Vorjahren. Die Sta ,ts-
guthaben waren in ihrer Hohe hinter dem vor-
jahrigen erheblich zurtckgeblieben, Ubertraten
jedoch die des Jahres 1909 um eine Kleinigkeit;
dagegen waren die Privatguthaben meist
etwa rd. 4 Mill. £ groRer als im Vorjahre, mit
Ausnahme Ende Juni, wo sie diesmal nur 47,23
50,46 bezw. 58,49 MilL £ betragen. Einen ge-
wissen EinfluR haben wie auf das Wirtschafts-
leben so auch auf die Lage des Geldmarktes die
Krénungsfeieriichteiten gehabt.

Bei der Bank von Frankreich war der
Metallbestand auch weiterhin um durchschnitt-
lich rd. 200 MUL Frs gegeniiber dem Vorjahr
und uber 500 MUL Frs gegeniiber dem Jahre 1909
geringer. Er ist, nachdem er am 2.Juni mit
40662 MUL Frs seinen niedrigsten Stand erreicht
hatte, im Laufe des Juni auf 4174,5 MUL Frs, ge-
stiegen. Das Wechselkonto, das Anfang
Mai mit 1332.S MUL Frs den vorjahrigen Stand
um fast 400 MilL Frs und den Stand des Jahres
1906 um 640 MUL Frs ubertraf, ging bis zum
26. Mai auf 1030,8 S752 bezw. S025 i. V.l Mul.
Frs zurick, stieg am 2.Juni auf 1210,8 (1084,8
bezw. 875,2) MUL Frs an und erleichterte sich bis zur
dritten Juniwoche auf 1022.,5 826,6 bezw. 668,6)
ML Frs, um mit SchluB des ersten halben Jahres
wieder auf 1214,7 (1157,4 bezw. 877,2) MUL Frs
anzusteigen. Die Privatguthaben standen
anfangs etwas niedriger, spater etwas hoher als
im Vorjahre, reichten indessen an die Hoéhe des
Jahres 1908 nicht heran, wéhrend die Staatsgut-
haben zeitweilig erheblich groBer als im Vorjahre
waren. Der Notenumlauf wies wohl Anfang
Mai mit 53502 MiUL Frs den hdchsten Betrag auf,
bewegte sich aber spater nur unwesentlich ent-
weder Uber oder unter dem Stande des Vorjahres.

Der ArbeitsmarKit.

In den ersten funf Monaten des Jahres 1911
kamen nach der Statistik der Zeitschrift .Der
Arbeitsmarkt* im Vergleiche mit 1910 auf 100
offene Stellen Arbeitsuchende:

1911
méannl. weibL zusammen
Januar 1832 S3,6 140,11
Februar . 172,83 7921 129,88
Mérz . 13125 76,09 108,78
April . 125,7 76,9 106,6
Mai . . . 1319 82,4 114,4
1910
mannl. weibL zusammen
Januar 209,9 882 158,04
Februar. 197,5 82,8 146,8
Maérz . 143,1 822 119,7
April . 155,7 91,0 130,6
Mai . 1632 87,6 1332

Der Arbeitsandrang hat sich im April gegen-
uber dem Marz leicht abgeschwacht, wahrend im
Mai wieder eine Steigerung des Andranges ein-
getreten ist. Immerhin zeigt die gesamte Be-
wegung, von Jahresbeginn ab betrachtet, doch
eine erheblichere Erleichterung. An der gunsti-
gen Entwicklung des Arbeitsmarktes im April
haben vor allen das Baugewerbe, die Landwirt-
schaft und das Bekleidungsgewerbe Anteil ge-
nommen, wahrend im Bergbau, namentlich im
Steinkohlenbetrieb, und im Textlgewerbe die
Arbeitsgelegenheit zu wiinschen tbng lieB, was
auch die Feierschichten, die sowohl in den west-
lichen wie in den ostlichen Kohlengebieten ein-
gelegt werden mufRten, auf das deutlichste be-
weisen. Auch in der Eisen- und Metallindustrie
sowie in der Maschinenindustrie war die Be-
schéftigung in den einzelnen Zweigen wie nach

Landgebieten keineswegs gleichmé&Rig. Nur die
Roheisenindustrie konnte nach wie vor gute
Arbeitsgelegenheit gewéhren. Im Mai hat die
Bautatigkeit etwas abgeflaut, ohne indessen die
Hilfsgewerbe, wie namentlich das Holzgewerbe
und die Bauschlosserei, empfindlich zu treffen.
In der Textilindustrie war der Beschaftigungs-
grad unregelmaRig; besonders fiel ein Riickgang
in der Plauener Spitzen- und Stickereiindustrie auf.
Fur den Bergbau blieben die Verhéltnisse wie im
April, wahrend die Bekleidungsindustrie und be-
sonders das Gastwirtsgewerbe, letzteres infolge
der Reisezeit, bessere Arbeitsgelegenheit boten.
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AUS LITERATUR UND PRAXIS; BUCHBESPRECHUNGEN.

STANDESFRAGEN; ERZIEHUNGS- UND
BILDUNGSWESENoO
Ueber die praktische Ausbildung und  Fragen aus dem Verwaltungs- und
die Staatsprufung fur den hoheren Bau- Rechnungswesen ausschlieBlich dem

dienst in Bayern sind neue Vorschriften
erschienen. Sie erstrecken sich auf das
Hochbaufach (friher Landbaufach), auf
das StraBen-, Eisenbahn- und Wasser-
baufach (friher Ingenieurfach), das
Kulturbaufach und auf das Maschinen-
baufach. Bisher bestanden gemeinsame
Prifungsvorschriften nur fur das Land-
bau- und das Ingenieurfach, wéahrend
die praktische Prifung fur den héheren
kulturtechnischen Staatsdienst sowie
fur den héheren maschinentechnischen
Dienst der Staatseisenbahnverwaltung
gesondert geregelt war. Die neue Re-
glung bringt also die langst erwiinschte
Einheitlichkeit im hoheren technischen
Prifungswesen.

Die Prifungen werden nicht mehr
von den einzelnen staatlichen Bauver-
waltungen, sondern von einem standi-
gen Prufungsausschul abgehalten, der
dem Ministerium des Innern unterstellt
ist. |lhm gehdren Beamte wie hervor-
ragende Vertreter der Wissenschaft und
der Praxis an. Der Prifungsausschuf
gliedert sich in 4 Abteilungen nach den
oben genannten 4 Fachern. Er ent-
scheidet Uber die Zulassung zur Staats-
prufung, hélt sie ab und erteilt bei be-
standener Prifung den Pruflingen die
Befugnis, den Titel »Regierungsbau-
meister« zu fihren.

Art und Inhalt der neuen Staatsprifung
unterscheiden sich wesentlich vom seit-
herigen Prifungsverfahren. An die Stelle
der bisher im Landbau- und Ingenieur-
fach ublichen, mit viel mechanischer
Tatigkeit verbundenen und mehrere
Wochen dauernden Ausarbeitung eines
groen Entwurfes tritt jetzt fur alle
4 Facher wahrend etwa 12 Tage eine
Reihe kleinerer, schriftlich, zeichnerisch
und rechnerisch zu bearbeitender Fragen.
Sie werden durch eine mundliche Pri-
fung erganzt, in der der Prifling seine
Gedanken klar und sicher vorzutragen
und seine Entwirfe zu begriinden hat.
Wahrend bisher der Stoff des grofien
Entwurfes samt den vorgeschriebenen

Bereiche der inneren Staatsbauverwal-
tung entnommen war, werden nunmehr
neben den rein technischen Gegen-
standen aus dem Geschaftsbereiche der
inneren Bauvervvaltung und der Ver-
kehrsverwaltung in allen 4 Féachern
gleichméalig Kenntnisse der Rechts-
verhéltnisse, Verwaltung und Volkswirt-
schaft im allgemeinen gefordert.

Damit die Priflinge den gesteigerten
Anforderungen entsprechen koénnen,
muRte die im Landbau- und Ingenieur-
fache bisher vorgeschriebene zweijéh-
rige Ausbildungsdauer auf drei Jahre ver-
langert werden, wie dies in Bayern fir
den hoheren kulturtechnischen Dienst
und fir den hoheren Justiz- und Ver-
waltungsdienst und auch in den Ubrigen
Bundesstaaten fir das Baufach vor-
geschrieben ist. Im Landbau- und In-
genieurfache bestand bisher keine ge-
regelte Anleitung fiir diejenigen, welche
zur praktischen Ausbildung zugelassen
waren (Baupraktikanten). Die Anwaérter
fur diese Facher und das Maschinen-
baufach werden nunmehr 32 Monate
lang zunéchst in das praktische Bau-
wesen und den Baubetrieb eingefihrt
und dann nach Eintritt genugender
Reife der Leitung der Bauausfuhrungen
zugewiesen. Wahrend dieser letzteren
Zeit besteht die Mdoglichkeit, unter ge-
wissen Voraussetzungen die Ausbildung
bei auBerbayerischen Staatsbauverwal-
tungen, bei bayerischen oder auBer-
bayerischen gemeindlichen Bauverwal-
tungen oder bei Privatbetrieben zu
erhalten. Die letzten 4 Monate sollen
zur Ergénzung der Kenntnisse Uber die
staatlichen  Verwaltungseinrichtungen
dienen.

Um den Uebergang der bisherigen
Vorbereitung zur dreijahrigen prakti-
schen Ausbildung zu vermitteln und
um den Verlauf der weiteren Ausbil-
dung so einzurichten, daB die Bau-
praktikanten auch den neuen und ge-
steigerten Anforderungen der Staatspru-
fung gewachsen sind, ist eine »Ueber-
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leitung« flr solche Diplomingenieure
-vorgesehen, die in die bisherige Aus-
bildung schon eingetreten sind, der
praktischen Prufung sich aber noch
nicht unterzogen haben.

Die deutsche Fortbildungsschule als
Vorbild fir Amerika. Ein vom Staate
Wisconsin eingesetzter Ausschul, der
«die Aufgabe hatte, die Frage indu-
strieller und landwirtschaftlicher Lehr-
fénge zu studieren, hat kurzlich seinen

ericht eingereicht. In dem Berichte,
der Ubrigens auch der National Society
-for the Promotion of Industrial Edu-
cation in New Yoik bei ihren auf
gleiche Ziele gerichteten Arbeiten als
Unterlage dient, ist besonders auf das
mdeutsche Fortbildungsschulwesen hin-
gewiesen und dessen Uebemahme
unter Anpassung an die Verhaltnisse
Wisconsins empfohlen. Die deutsche
Einrichtung wird dabei in folgender
W eise gekennzeichnet: »Die Frage ist

in Deutschland durch Reichsgesetz ge-
regelt, das es jeder Stadt erlaubt, der-
artige Schulen einzurichten, die dann
von allen Lehrlingen unter 18 Jahren
pflichtmaRig zu besuchen sind. Die
Arbeitgeber sind gesetzlich verpflichtet,
den Lehrlingen in den in Frage kom-
menden Stunden morgens oder abends
Urlaub zu geben, In diesen Schulen
werden die jungen Leute in einer ganzen
Reihe von Gegenstdnden unterrichtet,
die unmittelbar zu ihrer beruflichen
Fortbildung und damit zur Steigerung
ihrer Leistungen dienen*. Demgemaf
empfiehlt der Bericht die Annahme eines
ahnlichen Gesetzes fir Wisconsin, durch
das der Besuch solcher Industrieschulen
fur alle Lehrlinge bis zum sechzehnten
Jahre zur Pflicht gemacht wird, und im
Anschluf daran ein Gesetz, welches
die Lange des Arbeitstages fur Kinder
unter 16Jahren auf 8 Stunden festlegt.
(American Machinist 17. Juni 1911)

INDUSTRIE UND BERGBAU; WASSERWIRTSCHAFT.

Die schweizerische Maschinenindustrie
und ihre Entwicklung in wirtschaftlicher
Beziehung. Von Dr. B. Lincke. Frauen-
feld 1911, Huber & Co. M 4,50.

Die vorliegende Schrift, eine von
FleiR und guter Auffassungsgabe zeu-
gende Zdiricher Dissertation, gibt ein
anschauliches Bild der wirtschaftlichen
Entwicklung der schweizerischen Ma-
schinenindustrie und zeigt, daB der
"Verfasser sich mit Erfolg die zu sol-
chen Arbeiten unerlaf3lichen technischen
Kenntnisse in geniigendem Umfang an-
geeignet hat.

Lincke schildert die historische Ent-
wicklung in drei Abschnitten und ver-
legt die Einschnitte auf die Jahre 1848
und 1874, indem er mit Recht den Ein-
fluB der politischen Ereignisse auf die
Wirtschaft hervorhebt. Eine aufstre-
bende Industrie verlangt zu gedeihlicher
Entwicklung eine starke Staatsmacht
zu ihrer Unterstitzung, und so ist es
interessant, zu beobachten, wie von
der Konzentration der politischen Macht
und vom Aufsteigen der Eidgenossen-
schaft vom Staatenbund zum Bundes-
staat der technisch-wirtschaftliche Fort-
schritt der schweizerischen Maschinen-
industrie geférdert wird.

Gut sind Linckes Schilderungen der
Entstehung der behandelten Industrie.
'Wie in England und Deutschland ist
auch hier die Textilindustrie die Mutter

des modernen Maschinenbaues; aus
kleinen Reparaturwerkstatten fir die
anfangs aus dem Auslande bezogenen
Maschinen entwickelt sich allmahlich die
inlandische Eigenerzeugung der Arbeits-
und Kraftmaschinen (fir Deutschland
vergl. hierzu den Aufsatz von Rohn,
Z. 1898 S. 845 u. f.). Eingehend &auRert
sich die Schrift sodann Uber den Ein-
fluR der Handelspolitik und die Be-
deutung der Weltausstellungen und der
Entwicklung des technischen Unter-
richtwesens (eidgendssisches Polytech-
nikum in Zirich) fur die Maschinen-
industrie und gibt eine gute geschicht-
liche Darstellung des Werdeganges der
wichtigsten schweizerischen Werke, fir
die das Aufblihen der Starkstromtech-
nik bei dem Vorhandensein nutzbarer
GroRwasserkréafte von besonderer Be-
deutung ist.

Im letzten Abschnitt behandelt der
Verfasser die Aussichten der schweize-
rischen Maschinenindustrie auf dem
Weltmarkt und tritt nach eingehenden
Vergleichen mit den wichtigsten Mit-
bewerbléandern fir Foérderung der Spe-
zialisirung ein; auch verlangt er ein
vermehrtes Zusammenarbeiten mit der
GroRfinanz, deren Hiulfe jetzt in erster
Linie nur die Elektroindustrie genieft.
In bezug auf die Arbeiterverhéltnisse
erblickt Lincke die groRte Gefahr fiur
eine gedeihliche Fortentwicklung der
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heimischen Industrie in dem Umsich-
greifen einer Ca’canny - Stimmung in
der schweizerischen Arbeiterschaft, da
das Land vor allem Qualitatsarbeit aus-
fihrt und jede Einschrédnkung der Pro-
duktivitat die Wettbewerbféhigkeit auf
dem Weltmérkte schadigen wirde. Wie
weit diese Beflrchtung bei der schwei-
zerischen Arbeiterschaft begrindet ist,
entzieht sich unserer Kenntnis; fir
England, das von Lincke zum Vergleich
herangezogen ist, hat schon Schomerus
(»Neben- und Folgewirkungen der eng-
lischen Gewerkschaften« in den »Fest-
gaben fir Friedrich Julius Neumanng,
Tibingen 1905 S. 271 u. f.) gegenuber
den einseitigen Darstellungen von Pratt
und seinem deutschen Uebersetzer
v. Reiswitz darauf hingewiesen, dafl}
die Trade Unions eher bestrebt sind,
dem Ca’canny entgegenzutreten, und
daB vielmehr der Ruckstéandigkett des
englischen Unternehmertums der Ruck-
gang der englischen Industrie zuzu-
schreiben ist. GroRe Bedeutung mifdt
Lincke den Bestrebungen nach Heran-
ziehung hochwertiger Arbeiter bei und
zieht mit Recht wirtschaftspolitische
Malnahmen zur Starkung der schwei-
zerischen Industrie auf dem Weltmarkt
einer zu schnellen gesetzgeberischen
Tatigkeit auf dem Gebiete der Sozial-
politik vor. Zu bedauern ist, daR der
Verfasser dabei keine né&heren Ver-
gleiche Uber die sozialpolitische Be-
lastung der Industrien der wichtigsten
Wettbewerblander gibt, die sicher inter-
essante Aufschlisse uber die Wettbe-
werbfahigkeit zugelassen héatten. Zuzu-
stimmen ist ihm jedenfalls darin, daR
das Wohlergehen der arbeitenden Klasse
in erster Linie durch die Lage der In-
dustrie bestimmt ist: zielbewuRte
W irtschaftspolitik ist die beste
Form der Sozialpolitik.

Das Buch kann allen Ingenieuren
empfohlen werden, die sich in knapper
Form Uberdie Industrie eines firDeutsch-
land wichtigen Abnehmers und Mitbe-
werbers unterrichten wollen. Scharf
zu tadeln ist jedoch, was sich aber
nicht gegen den Verfasser, sondern
gegen den Verlag richtet, die Aufnahme
eines Reklameanhanges schweizerischer
Maschinenfabriken: in eine wissen-
schaftliche Abhandlung gehért er
nicht hinein. Dr. Carl Ergang.

Eine Gefahr fiir die deutsche Maschi-
nenindustrie, so schreibt die Zeitschrift
fir Werkzeugmaschinen und Werkzeuge,

ZusammenschluB  vor»
etwa 60 amerikanischen Maschinen-
baugesellschaften unter dem Namen*
»Allied Machinery Company«. Die
Gesellschaft  beabsichtigt in  erster
Linie, die Ausfuhr von Maschinen
und Werkzeugen zu betreiben, und
hat schon zwei Vertreter nach Eu-
ropa geschickt. Es handelt sich an-
scheinend wieder um einen neuen, in
groem Malstab angelegten Angriff
auf den europdischen Markt, den man
bei dem stillen eigenen Geschaft driben*
fur die Ausfuhr erobern und mit ame-
rikanischen Maschinen tGberschwemmen
will. Es ist angebracht, auch diesem»
neuen Versuch die groRte Aufmerk-
samkeit zu schenken.

Die Allied Machinery Company of
America steht in Verbindung mit der
National City Bank in New York, die
ihr groRe Erleichterungen im Bank-
verkehr mit fremden Staaten verschafft.

bedeutet der

G. L. Carden, der Verfasser des viel*
besprochenen dreibdndigen Berichtes
Uber den europdischen, insbesondere

den deutschen Werkzeugmaschinenbau,,
hat im Auftrdge der Gesellschaft und.
in Begleitung ihres Vorsitzenden, Samuel
Mec. Roberts, der zugleich zweiter Vor-
sitzender der National City Bank ist,,
eine neue Reise nach Europa ange-
treten. Sie haben die Vertretung einer
Anzahl amerikanischer Maschinen im
Ausland Gibernommen, deren Fabrikanten,
sich von diesem Abkommen eine Stei-
gerung ihres Umsatzes versprechen.
NI.

Die wirtschaftliche Bedeutung der of-
fentlichen Elektrizitdtswerke Deutsch-
lands. Von G. Dettmar, Grunewald-
Berlin. Sonderabdruck aus »Elektrische-
Kraftbetriebe und Bahnen« 1910 Heft:
14, 15 und 17. R. Oldenbourg, Miin-
chen und Berlin.

Der Verfasser stutzt seine sehr lehr-
reichen Zusammenstellungen in der
Hauptsache auf die Statistik der Ver-
einigung der Elektrizitatswerke sowie auf
die vom Verbande deutscher Elektro-
techniker herausgegebene Statistik der
Elektrizitatswerke. Er schatzt die Zahl
der Elektrizitatswerke im ganzen auf rd..
2200, deren Leistungsfahigkeit ungeféhr-
1200000 KW und deren Stromabgabe
jahrlich 1250 Mill. KW-st betrégt.

Anfanglich Gberwog die Anwendung
des Gleichstromes, doch kamen mehr
und mehr Wechselstrom- (Drehstrom-).
Werke hinzu. Weitere Zahlentafelm



INDUSTRIE UND BERGBAU 565

mzeigen die Anwendung der verschiede-
nen Betriebskrafte, die Verteilung der
Elektrizitatswerke auf Stadte verschie-
dener Grofle, oder machen Angaben
Uber die Anschlisse und den An-
schluBwert. Die Verrechnung ge-
schieht beim groéBten Teil der An-
schliisse mittels Z&hler, deren Zahl am
1. April 1909 rd. 675000 Stiick betrug.
Von Interesse ist die Verteilung der
Zahl der angeschlossenen Glih- und
Bogenlampen sowie der Leistung der
angeschlossenen Motoren auf die ver-
schiedenen StadtgroRen. Sie ist in
einer Zahlentafel dargestellt, aus der
hervorgeht, daR der AnschluBwert fir
Licht und Kraft in kleinen Stadten viel
héher ist als in groRen.

Auffallend ist die groRBe Zahl der
Einzelanlagen, deren Leistungsfahigkeit
annahernd sechsmal so groB ist wie die
der Zentralanlagen. lhre jahrliche Strom-
erzeugung betréagt etwa 6600 Mill. KW-st.
Die Grinde, die ihr Entstehen verur-
sacht haben, sowie die von seiten der
Elektrizitdtswerke noch zu leistenden
Aufgaben werden im néachsten Ab-
schnitt beleuchtet. Es folgen sodann
Zahlentafeln Uber AnschluBwerte von
Beleuchtung und Kraft, Zahl und Lei-
stung der Gasmotoren zum Vergleich
zwischen Gas- und Elektromotor, sowie
Angaben lber die Benutzungsdauer
der verschiedenartigen Anschlisse. Bei
dem groBen EinfluR der Verluste auf
die Rentabilitat der Elektrizitatswerke ist
die Kenntnis von deren Ursache und
GroBe von Wichtigkeit, weshalb hier-
Uber wie auch Uber Anlagekosten,
Bruttorentabilitdt u. a. eingehende Be-
trachtungen angestellt sind, an deren
Ende das bei einer Verstaatlichung
samtlicher deutscher Elektrizitatswerke
zu deren Ankauf aufzuwendende Kapi-
tal auf rd. 1500 Mill. M gesché&tzt wird.

Die Kosten des Leitungsnetzes, die
Einnahmen aus der Stronilieferung, die
Ausgaben fur Erzeugung einschlieBlich
Schmier- und Packmaterial, die Warme-
ausnutzung, die Ausgaben fiir Gehalter
und Lo6hne, der EinfluR eines Bahn-
anschlusses bilden den Inhalt des néach-
sten Abschnittes. Aufler den Einnah-
men fur Strom haben viele Werke noch
andere Nebenverdienste. Neben der
Zahlermiete kommt besonders bei klei-
nen Werken noch der Installations-
gewinn in Betracht.

Eine mangelhafte Rentabilitat 1alt
sich durch Verbindung des Elektrizitats-

werkes mit einer anderen Anlage, wie
einer Eisfabrik, Badeanstalt usw., ver-
bessern. Um den Belastungsfaktor zu
verbessern, werden Ueberlandzentralen
gegriindet, die besonders bei Mitver-
sorgung von Stadten durch den Aus-
gleich zwischen Stadt und Land Vor-
teile bieten. Die Wichtigkeit der Elek-
trizitdt fur die Volkswirtschaft erheischt
gebieterisch, ihren Transport zu erleich-
tern; zu diesem Zwecke wére die Schaf-
fung eines Starkstromwegegesetzes zu
begruRen.

Es wird sodann die voraussichtliche
Entwicklung der Elektrizitatswerke be-
trachtet, mit dem Ergebnis, daR ihre wirt-
schaftliche Lage zur Zeit keineswegs
ungunstig sei. Wenn in Kkleinen Stad-
ten zuweilen anfanglich ohne Gewinn
oder sogar mit Verlust gearbeitet wird,
so werde in den meisten Féallen doch
mindestens eine normale Verzinsung
des Anlagekapitales erreicht, in groRe-
ren Stadten wirden sogar betréchtliche
Ueberschusse erzielt.

Eine Zahlentafel Uber Verbrauch
und Kosten elektrischen Heizens und
Kochens beschlieRt die bemerkenswer-
ten Ausfihrungen. Rr.

Wasserwirtschaftliche Literatur.

Die Reinhaltung der Ruhr. Be-
arbeitet im Auftrage des Regierungs-
prasidenten von Bake in Arnsberg von
SDr.=3ng Im hoff, Regierungsbaumeister
a. D. Mit drei groBen Planen. Essen-
Ruhr 1910, C. W. Haarfeld. M 3,—.

Die vorliegende Abhandlung des in
weiten Kreisen bekannten Verfassers
ist ein wohl vorbereitetes und durch-
gearbeitetes Gutachten, das in leicht
verstandlicherWeise die Schwierigkeiten
der einwandfreien Wasserversorgung
und Abwasserbeseitigung im Ruhrge-
biete schildert und geeignete Mittel
zur Losung der schwebenden Fragen
angibt. Dem Wasserfachmanne gibt die
Schrift nebenbei einige bemerkenswerte
Erfahrungszahlen fir die Bemessung
von Anlagen zur Gewinnung und KIl&-
rung des Wassers.

Die Ruhrwasserwerke gewinnen das
nétige Trinkwasser als sogenanntes
natiirlich filtriertes FluBwasser (kinst-
liches Grundwasser) in ziemlich ein-
wandfreier Beschaffenheit, wobei die
Schlammassen der hauslichen und in-
dustriellen Abwasser grofRe Schwierig-
keiten hervorrufen. Die Niedrigwasser-
menge des Flusses wird durch Tal-
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sperren, von denen zwei sehr groRe
noch im Bau sind, so vergrdRert, dal
die fUr die Wasserwerke notige Menge
fur absehbare Zeit gesichert ist. Zur
Beseitigung der groen Schlammassen,
welche die Poren des FluRkieses ver-
stopfen und dadurch seine Filtrierfahig-
keit herabmindem, wird eine einheit-
liche Anlage fiir das ganze Ruhrgebiet
vorgeschlagen, die von einer Genossen-
schaft erbaut und betrieben werden
soll. Der Genossenschaft sollen alle
Gemeinden und Fabriken angehéren,
die Schlammabwasser liefern, und die
Kosten, die insgesamt auf 550000 M
jahrlich veranschlagt sind, sollen auf
die einzelnen Genossenschaftsmitglie-
der verteilt und wie Steuern eingezogen
werden. Es werden dadurch den Be-
teiligten gegen verhéaltnismafig geringe
Entschédigungen alle Sorgen und Un-
annehmlichkeiten abgenommen, die der
Betrieb solcher Anlagen dem Einzelnen
auferlegt. Als Mittel fir die notwen-
dige Abwasserklarung und Schlamm-
beseitigung schlagt der Verfasser in er-
ster Linie Absitzanlagen fur alle kanali-
sierten Stédte und Gemeinden vor, in
denen der Schlamm zuruckgehalten und
in geeigneter Weise behandelt wird. In
zweiter Linie kommen fir einige Teil-
anlagen als Erganzung noch biologische
Koérper in Betracht, die nach Bedarf
spater gebaut werden sollen. Besondere
Kléaranlagen fur Fabrikabwésser mit
Ausnahme solcher Anlagen, in denen
wertvolle Stoffe zuriickgewonnen wer-
den konnen, sollen vermieden werden;
vielmehr sollen die Abwasser der Fa-
briken mit den hauslichen Abwassern,
wo es irgend angeht, vermischt und
gemeinschaftlich geklart werden. Ganz
vorziglich sind die der Abhandlung
beiliegenden drei Plane: Lageplan, Plan
der Wassermengen und Plan der Ver-
schmutzungsquellen, die wertvolle Vor-
arbeit fur die weitere technische Bear-
beitung des groBen Abwasserentwurfes
darstellen. Die Abhandlung ist nicht
nur fur die Loésung der Wasserfragen
im Ruhrgebiet von grof3er Bedeutung,
sondern die darin gegebenen Anregun-
gen und Angaben konnen auch mit
entsprechender Berucksichtigung der
Verhéltnisse fur andere Brennpunkte der
Industrie mit Nutzen verarbeitet werden.

Zur Verleihung von W asser-
rechten. Von Dr. Hans Ldschner,
0. 0. Professor an der Deutschen Tech
nischen Hochschule in Briinn. Sonder-
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abdruck aus der Rundschau fir Tech-
nik und Wirtschaft, Ill. Jahrgang 1910-

Der Verfasser bespricht in der vor-
liegenden kleinen Abhandlung die Ab-
wagung der Interessen an der Aus-
nutzung von FluBstrecken fir Kraft-
gewinnung. Er geht dabei vom Stand-
punkte der Behdrden bei der Vergebung
von Wasserrechten aus und behandelt
unter Berucksichtigung des o&sterrei-
chischen Wasserrechtsgesetzes und »im
Hinblick auf die zu erstrebende méog-
lichst rationelle Ausnutzung einer Ge-
wasserstrecke * die Losung der schwie-
rigen Fragen, die bei der Entscheidung
Uber die Berucksichtigung verschiedener
Anspriiche an die Wasserkraft und bei
etwaiger Bevorzugung der wirtschaft-
lich wertvolleren in verwickelten Fallen
den Behdrden entgegentreten. Die Ab-
handlung verdient auch in Deutschland
Beachtung, insofern als sie wertvolle
Hinweise auf die Auslegung eines be-
stehenden Wasserrechtes bietet, die bei
der Ausarbeitung oder Umgestaltung un-
serer Wassergesetzgebung von Nutzen
sein konnen.

Zur W asserversorgung in Land-
gemeinden. Vortrage von Dipl.-Ing.
Herznerin Plauen i. Vogtlande. Nos-
sen 1911, W. H. Médller. M 0,50.

Die Drukschrift enthalt zwei Vor-
trage des Diplomingenieurs Herzner,
und zwar erstens uUber die »VVorbereitung
von Wasserversorgungen« und zweitens
Uber »Wasserversorgung und Gesetz-
gebung«, beide fiir sachsische Ge-
meinden und mit besonderer Berick-
sichtigung der durch das neue sach-
sische Wassergesetz geschaffenen Ver-
héltnisse.

In dem ersten Vortrage gibt der Ver-
fasser den Gemeindevertretungen eine
grindliche und leicht verstandliche An-
leitung zur Vorbereitung von Wasserver-
sorgungsanlagen, wie etwa vorhandene
Quellen aufzusuchen, ihren Ankauf zu
sichern, das Wasser auf Gite und Menge
zu untersuchen ist. Ferner sind die
notwendigen Planungen, Eintragung der
Quellen invorhandene Lageplane, Einho-
lung der Genehmigung vom Wasseramt,
Verhandlungen mit Privatbesitzern und
Behdrden wegen Verlegung der Rohr-
leitungen auf fremdem Gelande, Aus-
arbeitung von Vorentwirfen mit ver-
gleichenden Kostenlberschlagen durch
Zivilingenieure und Gesuche um Bei-
hilfen zu den Kosten der Planungen
usw., ausfuhrlich erlautert. Dieser Vor-
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trag,
reiche

der auf groRe Sachkenntnis und

Erfahrungen des Verfassers
schlieBen laBt, ist fir sachsische Ge-
meinden, die noch keine eigene Was-
serversorgungsanlagen besitzen, auRer-
ordentlich wertvoll; sein technischer
Inhalt ist auch fir Gemeinden aufier-
halb Sachsens beachtenswert.

Der zweite Vortrag beschéftigt sich
mit den bei der Anlage und dem Be-
triebe von Wasserversorgungsanlagen
zu beachtenden gesetzlichen Bestim-
mungen, soweit sie fir Sachsen in
Betracht kommen. Das neue séch-
sische Wassergesetz enthalt neben Be-
stimmungen zum Schutze bestehender
Wasserversorgungsanlagen einige Ver-
ordnungen, die die Anlage neuer Wasser-
versorgungsanlagen erheblich erschwe-
ren. Der friher bestehenden Méglich-
keit, durch die Neuanlagen bei geschick-
ter technischer Ausfiihrung die Unter-
lieger und Nachbarn ohne Schaden-
ersatzpflicht in ihrem Wasserbezuge zu
benachteiligen, ist durch die neuen
Bestimmungen ein verdientes Ende be-
reitet. Leider wurde gleichzeitig durch
die ausdrucklich festgelegte Unmaéglich-
keit, einen Wasserbezugort im Enteig-
nungsverfahren zu erwerben, den Besit-
zern solcher Quellgrundsticke ihr dem
allgemeinen Interesse entgegenstehen-
des bisheiiges Recht, die Wasserinter-
essenten ganz nach Belieben zu be-
wuchern oder die Neuanlagen von
Wasserleitungen gegebenenfalls un-
moglich zu machen, neu bestatigt.
Es ist fur diesen Zustand bezeich-
nend, dal der Verfasser in seinem
ersterwahnten Vortrage den Gemein-
den den Rat gibt, sich die fiir sie not-
wendigen Quellgrundstiicke durch An-
kauf zu sichern, bevor irgend welche
Messungen vorgenommen werden, um
die Besitzer nicht vorzeitig auf den
Wert aufmerksam zu machen, den ihre
Quellgrundsticke etwa fiur die Ge-
meinden haben konnten. Durch diese
neue gesetzliche Bestimmung werden
die Wasserwerke in Sachsen weit
schlechter gestellt als beispielsweise
die Bergwerke, die bei gleicher Ent-
schadigungspflicht weitgehende Enteig-
nungsrechte haben. Die vom Ver-
fasser hieraus gezogenen SchluRRfolge-
rungen haben Uber Sachsen hinaus er-
hebliche Bedeutung, z. B. wenn es sich
darum handeln wird, bei dem neuen
preuflischen Wassergesetz die Mangel
des sdchsischen Gesetzes zu vermeiden.

An weiteren gesetzlichen Bestimmun-
gen, soweit sie fiir Anlage und Betrieb
von Wasserwerken in Betracht kom-
men, bespricht der Verfasser diejenigen
aus dem allgemeinen Baugesetz, dem
Reichsgesetz uber die Bekdmpfung ge-
meingeféhrlicher Krankheiten, sowie
aus Erlassen des Bundesrates, des
sachsischen Ministeriums, des Landes-
ausschusses sachsischer Feuerwehren,
dem neuen Gesetz uber die Gemeinde-
verbédnde und dem Gesetz Uber die
Landesbrandversicherungsanstalt. Der
Vortrag ist besonders flir sachsiche
Gemeinden durch die knappe gemein-
verstandliche Auslegung der angefihr-
ten wichtigsten gesetzlichen Bestim-
mungen von hohem Werte.

Neue Erfahrungen Uber die Be-
handlung und Beseitigung der
gewerblichen Abwasser. Von Ge-
heimem Regierungsrat Professor Dr.
. Koénig. Berlin 1911, Julius Springer-

in diesem Vortrage liefert der Ver-
fasser in gedrangtester und maglichst
gemeinverstandlicher Weise einen voll-
stdndigen Ueberblick Uber das ganze
grofle Gebiet der Abwasserbehandlung.
Der Stoff ist in acht Hauptabschnitte
eingeteilt: Selbstreinigung der Flusse,
Landberieselung, intermittierende Bo-
denfiltration, kunstliches biologisches
Verfahren, mechanische und chemisch-
mechanische Reinigung, getrennte Be-
handlung von Abwaéssern, Verarbeitung
der Abwasser auf verwendbare Stoffe,
Beseitigung des Schlammes. In diesen
acht Hauptteilen, die sich wiederum
in eine grofRe Anzahl von Unterabtei-
lungen gliedern, ist ein ganz aufler-
ordentlich reiches Material leicht Uber-
sichtlich zusammen getragen, mit ein-
gehender Besprechung aller bekann-
teren Verfahren und Neuerungen und
vielen fir den Praktiker wertvollen
Angaben.

Die wichtigsten SchluBfolgerungen
der Abhandlung sind:

»Es gibt kein einziges bestes Reini-
gungsverfahren fir alle Falle, sondern
es sind in jedem gegebenen Falle die
ortlichen Verhaltnisse malgebend.

»Die bisherigen bedeutenden Fort-
schritte auf diesem Gebiet ermdg-
lichen es, in allen Féallen, wo die Rei-
nigung von Abwassern gefordert wird,
mit Hulfe geeigneter Sachverstdndiger
das jeweils zweckmaRigste Verfahren
ausfindig zu machen und durchzu-
fuhren.
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»In vielen Féllen, wo eine Reinigung
der Abwasser mii aufllergew6hnlichen
Kosten verbunden ist, wird man ge-
zwungen sein, ganze Flul3strecken einer
leistungs- und steuerkréftigen Industrie
preiszugeben, selbstverstandlich unter

Entschddigung friherer berechtigter
Interessen.
»Man sollte KIlarvorrichtungen fur

stadtische Abwasser erst dann er-
bauen, wenn man sich Uber die Unter-
bringung des Schlammes Kklar gewor-
den ist, und ebenso Neuanlagen von
Fabriken erst genehmigen, wenn die
Frage der zweckmafRigsten und ge-
niugenden Beseitigung der Abfallstoffe
geregelt ist.

»Neben der Ricksicht auf die Gesund-
heit sollte bei der Abwaé&sserbeseitigung
soweit irgend mdglich auf die wirt-
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schaftliche Ausnutzung der Abgéange
Bedacht genommen werden.

»Flr die wirtschaftliche Ausnutzung
der Abgange sollten Industrie, Stadt
und Land mehr als bisher Hand in
Hand gehen, anstatt sich feindlich ge-
geniuberzustehen, und auch die Staats-
regierung hat alle Ursache, in dieser
volkswirtschaftlich sehr wichtigen Frage
fordernd einzugreifen.«

Das Studium dieser Schrift, die bei
eingehender geistiger Verarbeitung eine
reiche Fulle von Anregungen fir die
Verbesserung bestehender Anlagen und
Verfahren sowohl, wie fur die Bear-
beitung neuer Entwirfe bietet, kann
jedem Abawsserfachmanne, sei er
Techniker, Chemiker, Mediziner oder
Biologe, auf das warmste empfohlen
werden. A. Vogt

HANDEL UND VERKEHR.

Telegraphische Postanweisungen
zwischen Deutschland und Nordamerika.

Seit langerer Zeit hat sich das Be-
durfnis herausgestellt, die telegraphische
Anweisung von Geldbetragen durch die
Post, wie solche seit Jahren im Ver-
kehr im Inland und zwischen einer
groBen Reihe von Staaten besteht, auch
im Verkehr Deutschlands mit den Ver-
einigten Staaten von Nordamerika und
Kanada einzufiihren. Die Schwierigkeit
dieses Dienstzweiges, so schreibt der
»Internationale Volkswirt«, bestand auf
amerikanischer Seite darin, dal} sich
dort das Postanweisungsgeschéft und
der Telegraphen- und Kabelbetrieb in
verschiedenen Handen befinden; das
erstere wird von der amerikanischen
Postveiwaltung wahrgenommen, wéh-
rend die Telegraphenleitungen durch-
weg von Privatgesellschaften betrieben
werden. Um diesen Schwierigkeiten
zu begegnen, hat die Deutsch-Atlantische
Telegraphengesellschaft, welche ihren
Sitz in Koéln hat und die beiden deut-
schen Kabel zwischen Emden und New
York betreibt, die Uebermittlung des te-
legraphischen Postanweisungsverkehrs
vom 1 Januar d. J. ab Ubernommen.

Waéhrend auf deutscher Seite die Post-
und Telegraphenanstalten die Annahme
und Auszahlung von telegraphischen
Postanweisungen bewirken, tut dies
auf amerikanischer Seite die genannte
Gesellschaft. Fur den Ueberweisungs-
und Abrechnungsdienst kommt auf
deutscher Seite das Kaiserliche Tele-
graphenamt in Emden in Betracht, von
wo aus die deutsch-atlantischen Kabel
betrieben werden. Der auszuzahlende
Betrag ist in beiden Richtungen in
Dollarwahrung anzugeben, der Meist-
betrag einer telegraphischen Postan-
weisung ist auf 200 $ festgesetzt wor-
den. An Postanweisungsgebuhr sind auf
deutscher Seite 20 Pfg flr je 20 M oder
einen Teil von 20 M zu entrichten, fer-
ner die Gebuhr fir das Ueberweisungs-
telegramm. Bei der Auflieferung der
Telegramme ist auch die Vorausbezah-
lung telegraphischer Antwort (Rp), so-
wie fur Vergleichung (T C) und fur
Empfangsanzeige durch die Post oder
durch den Telegraphen (P C P und P C)
zugelassen. Die Abrechnung der uber-
wiesenen Betrdge zwischen den betei-
ligten Verwaltungen wickelt sich in
einfacher Weise durch tagliche Listen
und monatlichen Ausgleich ab.

GELD-, BANK- UND BORSENWESEN.

Der Bauetat im Reich und im preufli-

schen Staatshaushalt im Jahre 1911.
Die einmaligen und auBerordentlichen
Ausgaben fir Bauausfihrungen im

Reich und in PreuBen bilden fir eine
Reihe von Industrien die Grundlage
ihrer Tatigkeit. Da die groBen Summen
erst bei Beginn des Etatjahres, also
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im April, von den gesetzgebenden
Koérperschaften bewilligt werden, so
treten die Bauten und Beschaffungen

selbst erst nach Monaten, also etwa
jetzt, in die Erscheinung. Es handelt
sich in diesem Jahr um rd. 210+190

= 400 Millionen M, wobei die Aus-
gaben fur Kriegsschiffe und fur Schie-
nen, Lokomotiven und Wagen der preu-
Bischen Bahnen nicht einbegriffen sind.
Ebensowenig sind die Bauten und Be-
schaffungen darin enthalten, die als
laufende Ausgaben in den Betrieben
der einzelnen Ressorts zu betrachten
sind. Betragen 'doch die sachlichen
Ausgaben der preufischen Staatsbahnen
gegen 6 bis 800 Millionen M jahrlich,
wovon ein groBer Teil der baulichen
und industriellen Entwicklung zugute
kommt. Die Bedeutung dieser grof3en
Summen ist so augenféllig, dal3 es sich
wohl erubrigt, des naheren darauf ein-
zugehen, dagegen dirfte es nicht ohne
Interesse sein, einzelne Bauausfiihrungen
zu benennen.

48 Mill. M sind fur die Erweiterung
des Kaiser Wilhelm-Kanales angesetzt.

32 Mill. M erfordert die Reichs-
post, die erhebliche Neu- und Ver-
gréRRerungsbauten von Dienstgebduden
in vielen Orten plant und die fur die
VergrofRerung des Fernsprechnetzes
reichliche Mittel angemeldet hat.

Reichsheer und Marine erfordern 58
Mill. M, wovon uber 2'/s Mill. M durch
Bauausfuhrungen infolge des neuen
Friedensprasenzgesetzes bedingt sind.
Es sind in der Hauptsache Kasernen,
Werkstatten und Magazine, wéahrend
Ingenieurschulen, Dienstwohnungen,
Krankenhduser usw. bescheidenere
Summen erfordern.

Die Reichsbahnen, deren Bedeutung
gegen die preuBischen Staatsbahnen
zuricktritt, bedirfen zum Umbau von
Linien und Bahnhofen sowie fir Be-
triebsmittel 18V2 Mill. M, wahrend die
Schutzgebiete in Afrika usw. fur Bah-
nen allein gegen 40 Mill. M und nur
7Vs Mill. M fur andere Zwecke er-
fordern. Sie sollen fur Wohnungen,
Krankenh&user, Schulen, Gerichts- und
Verwaltungsgeb&dude sowie sonstige
Kulturzwecke ausgegeben werden. Im
Reiche fallt ein Posten von 2 Mill. M
zur Herstellung von Kleinwohnungen
fur Arbeiter und gering besoldete Be-
amte angenehm auf, ebenso von 1Mill. M
fur die kinstlerische und wissenschaft-
liche Betatigung bei deutschen und
italienischen Anstalten.
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Soweit der preuBische Etat &ahn-
lichen Bedingungen zu entsprechen
hat wie das Reich, sind reichliche

Summen dafiir ausgeworfen, insbeson-
dere fur Wohlfahrtzwecke bei vielen
Verwaltungen, selbst bei der Forstver-
waltung, die Ubrigens auch groRe Sum-
men — gegen 7 Mill. M — zur Anlage
von StraBenziigen usw. innerhalb sol-
cher Forstgrundstiicke aufwenden will,
deren VerdauBerung beabsichtigt ist.
Bei allen Verwaltungen erscheinen Be-
trage zur Fortsetzung schon friher an-
gefangener Bauten und Beschaffungen,
so z. B. bei der Finanzverwaltung ein
Teilbetrag der Uber 1792 Mill. M be-
tragenden Kosten zum Erwerb und zur
ErschlieBung des Umwallungsgelandes
der Stadt Posen, zu Umbauten Konig-
licher Theater in Hannover und Berlin,
und hier auch dber J2 Mill. M zu
weiteren Vorarbeiten und zu Grund-
erwerbskosten fir den Neubau der
Kgl. Oper in Berlin.

Die groBte Summe erheischt wie
immer die sonst eintrégliche Eisenbahn-
verwaltung mit fast 120 Mill. M. Hier
nehmen die riesigen Summen fur Er-
weiterung insbesondere der Rangier-
bahnhofe einen groRen Raum ein. Die
auch dem Personenverkehr dienenden
Bauten bei KoIn erfordern im néchsten
Jahre 8 Mill. M von dem riesigen Ge-
samtbetrage von 56 Mill. M; fernere
Millionen sind fur die Bahnhofe Aachen,
NeuB, Crefeld (etwa je 10 Mill. M ins-
gesamt) vorgesehen, in Hagen 4 Mill. M
von 31 Mill. M, in Elberfeld 6 Mill. M.
Wahrend der Westen mit noch weite-
ren Anlagen den grof3ten Anteil an
diesen Bauten hat, sind Berlin und der
Osten nur schwach beteiligt, z. B. Bahn-
hof Spandau mit 1Mill. M von 18 Mill. M.
Die Erweiterung des Bahnhofes Frie-
drichstralle steht noch im weiten Felde,
da von den 9 Mill. Mark nur 200000
angefordert sind. In Schlesien sind
Brieg, Gorlitz, Glogau, ferner Frank-
furt a. O., Posen usw. zu nennen, die
groRere Summen fir Bahnhofe erhalten.
Recht gut und gleichmé&Rig ausgestattet
erscheinen uberall die Werkstéatten zur
Unterhaltung der Betriebsmittel, wo-
durch auch die Maschinenindustrie
groRBe Auftrage zu erwarten hat. Die
Hochlegung von vielen Bahnstrecken
zur Ueberfiihrung von Strallen ist trotz
der hohen Kosten in Hinsicht auf die
groRere Betriebsicherheit zu begriuRen,
ebenso die zu gleichem Zweck auf-
gewendeten 5 Mill. M fur verbesserte
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Signal- und Sicherungsanlagen. Die
Aufwendungen fur Einfihrung des elek-
trischen Betriebes auf den Hauptbahnen
gelten als Versuchsausgaben, die vor
Weiterbau erst zeigen sollen, ob sich
die oft bezweifelten wirtschaftlichen
Vorteile der elektrischen Bahnen tat-
sachlich ergeben werden.

Die erwinschte Entlastung der Bah-
nen vom herbstlichen Massenverkehr
wird durch die Binnenwasserstralen
herbeigefihrt, die im Gegensétze zu
den stérkeren westlichen Bahnbauten
im Osten mit groferem Aufwand an
Mitteln betrieben werden. Von den
9 Mill. M entfallen allein 5 Mill. M auf
das Stromgebiet der Oder, was wie
die fruher hierfir aufgewendeten Mittel
den Fracht- und Schiffahrtinteressenten
gleichmé&Rig zugute kommen wird. Ist
die Oder mit ihren Verkehrsbeziehungen
zur Warthe, Weichsel, Spree (Berlin)
und Elbe in letzter Zeit eine wichtige
VerkehrstraBe geworden, so sind
die im regen Bau befindlichen Rhein-
Weser-Leine-Verbindungen so lange
ohne erhebliche Bedeutung, als nicht
die fehlende Verbindung mit der Elbe
und dadurch ein grofles einheitliches
Wasserstrallennetz hergestellt ist. Die
Wiederaufnahme dieses Planes durch
den KongreRR fir Binnenschiffahrt ist
daher von groRer Bedeutung. Gut ent-
wickelt hat sich der Emskanal, fur den
weitere 15Mill.M vorgesehen sind; fer-
ner 8 Mill. M fiir Handelshéfen von
Norderney bis Memel.

Eine kleine Summe von nur 847000 M
erscheint bei der Handelsverwaltung,
die aber fur Gewerbe- und Fachschulen
gut angewendet ist. Bei der Finanz-
verwaltung werden 11 Mill. M fir Ge-
fangnisse angefordert.

Bei der landwirtschaftlichen Verwal-
tung sind gegen 6 Mill. M zumeist fur
Regulierungen der Flisse und Meliora-
tionen vorgesehen, davon 3 Mill. M fir
die Gebirgsflusse in Schlesien. Endlich
erscheint beim Unterrichtsministerium
die zwar stattliche, aber noch zu geringe
Summe von 16'/j Mill. M zumeist flr
den Ausbau der Universitaten und Tech-
nischen Hochschulen sowie fur Semi-
nare der Lehrer und Lehrerinnen, La-
boratorien und Unterrichtsmittel.

Durch besonderes Anleihegesetz wer-
den nach den neueren Etatbestimmun-
gen bei den Eisenbahnen die aufleror-
dentlichen Beschaffungen von Fahrzeu-
gen,neuen Gleisen usw.bewirkt. Eskom-

men von den etwa 140 Mill. M 82Mi11.M
auf Lokomotiven und Wagen — eine
dem Verkehr wohl entsprechende, aber
im Verhaltnis zu fruher nicht allzugroRe
Summe, die den Fabriken nicht voll ge-
nugen dirfte; ebenso wenig wie die 86
Mill. M fir Schienen, eiserne und hol-
zerne Schwellen den Walzwerken und
Waldinteressenten. Diese Summen wer-
den aber stark erganzt durch die oben
genannten groRen Summen fiir sach-
liche Ausgaben des ordentlichen Eisen-
bahnetats, die wegen ihrer Vielseitig-
keit und GrofRe mit den vorher ge-
nannten Summen befruchtend auf die
gesamte Landwirtschaft und Industrie
sowie auf Handel und Gewerbe wirken
und ihnen einen kraftigen Ruckhalt ge-
wahren.

Von staatlicher und provinzieller Seite
sind auflerdem den Genossenschaften,
Gemeinden sowie Unternehmern er-
hebliche Mittel fur Kleinbahnen und
elektrische Ueberlandzentralen als Be-
teiligung bereit gestellt worden, die
ebenfalls gunstig auf Handel und Wan-
del einwirken. X.

Zu den Lombardverscharfungen der
Reichsbank.

Die wachsende Ausdehnung unseres
Wirtschaftslebens, unseres Handels und
unserer Industrie bringt es mit sich,
daR die Reichsbank, deren eigenes Ka-
pital seit langerer Zeit unveréndert ge-
blieben ist und die nui durch Erhéhung
ihrer Notenausgabe ihre Mittel ver-
groBern kann, immer starker als Geld-
geberin in Anspruch genommen wird.
Die Ausdehnung der Volkswirtschaft
bedingt bei allem Zustromen fremden
Geldes eine ungleich lebhaftere Dis-
kontierung von Wechseln und Lombar-
dierung von Effekten, d. h. Gewé&hrung
flussiger Mittel gegen Verpfandung von
Wertpapieren (Staatsanleihen usw.). In-
dustrielle, Kaufleute, vor allem aber
auch Bankiers, die alle namentlich an
den Monats- und Vierteljahresschliissen
zur Leistung von Zahlungen Geld notig
haben, nehmen durch den Wechsel-
und Effektenlombard die Reichsbank
sehr stark in Anspruch, die hierdurch
gezwungen wird, Noten in grofer
Zahl auszugeben. Fur die Deckung
der Noten kommen aber nur Barmittel,
allenfalls diskontierte Wechsel, in Be-
tracht, wogegen Lombardwerte keine
hinreichende Deckung fur ausgeliehene
Gelder darstellen.
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Die Reichsbank hat neuerdings, um
einer zu starken Belastung vorzubeugen,
den Lombardzinsful nicht unbedeutend
erhdoht. Es wird von ihr fortan im
Effekten- und Wechsellombard sowohl
fir den Darlehnsbestand am Ende
des Kalendervierteljahres, wie auch fir
die am ersten Werktage des Kalender-
vierteljahres entnommenen Darlehns-
betrage unter Abzug aller an diesem
Tag etwa erfolgten Riuckzahlungen
auBer den laufenden Zinsen ein Zins-
zuschlag fir 10 Tage berechnet,
wenn der Darlehnsbestand auch nur
an einem dieser beiden Tage den Be-
trag von 30000 M Uberschreitet. Die
Reichsbank will durch diese Erschwe-
rung der Entnahme am Monatsende auf
eine Einschrankung des Bedarfes hinwir-
ken. Zwar war auch bisher schon der
Effekten- und Wechsellombard insofern
erschwert, als mindestens fir 10 Tage
Zinsen berechnet werden, wenn das
Darlehen vor dem Vierteljahrsschlu
oder vor dem letzten Werktage des Vier-
teljahres oder am ersten Werktage des
neuen Vierteljahres entnommen wird.
Ebenso hatte man, falls die Rick-
zahlung des Darlehens erst nach dem
siebenten Tage des neuen Vierteljahres
erfolgte, die Zinsen fir mindestens 14
Tage zu entrichten. Aber dieser Zwang,
den Ultimobedarf mit 10 oder 14 Tagen
zu verzinsen, hatte fur die Reichsbank
insofern auch eine miBliche Seite, als die
Banken die Betrage fir langere Zeit ent-
nahmen, als ihr eigener Bedarf es er-
forderte, und sie durch Ausleihung an
der Borse als tégliches Geld verwerteten.
Auf diese Weise war es der Bankwelt
mdglich, wenigstens einen Teil der an
die Reichsbank zu zahlenden Mehr-
zinsen wieder einzudecken. Diese Ge-
pflogenheit der Banken hat natirlich
eine allgemeine wirtschaftliche Schatten-
seite, insofern als das von den Banken
dem offenen Markt angebotene Geld
der Reichsbank ein UbermaRiges Geld-
angebot vortauscht und den Anschein
einer in den tatséchlichen Verhaltnissen
nicht begrundeten Geldflussigkeit er-
weckt, mithin die wirkliche Lage des
Geldmarktes verschleiert und seine fur
alle wirtschaftlichen MaBnahmen not-
wendige Beurteilung erschwert. Immer-
hin will die Reichsbank die kleineren
Lombardkunden, deren Entnahmen
den Betrag von 30000 M nicht Uber-
steigen, von jeder Verteuerung frei
lassen, wahrend sie anderseits auch
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in Erwagung zieht, fur die Monate,
welche nicht Vierteljahrstermine sind,
von dieser MalRnahme Abstand zu
nehmen, da sich vorlaufig die Inan-
spruchnahme der Reichsbank zu diesen
Zeitpunkten noch nicht als bedenken-
erregend herausgestellt hat.

Das Vorgehen der Reichsbank hat
in der groBen und kleineren Bank-
welt anfangs eine starke Erregung
hervorgerufen, da sich bisher beson-
ders die kleineren Bankiers, die einen
groBen Teil ihres Vermdgens in
heimischen Anleihen angelegt haben,
durch die Lombardierung dieser An-
leihen bei der Reichsbank bequem
Geld verschaffen konnten. Insofern
bildet die MaBnahme der Reichsbank
allerdings auch ein fiur sie selbst etwas
zweischneidiges Schwert, als gerade die
kleineren Banken eher dazu Ubergehen
werden, sich von Anleihebestanden
Uberhaupt zu entlasten. In weiteren
Kreisen der Industrie und des Handels
aber hat die MalRnahme der Reichs-
bank doch eine Befriedigung deshalb
hervorgerufen, weil man nur zu
genau weill, was eine zu starke
Schwéchung des Geldbestandes der
Reichsbank fur die heimische Wirt-
schaftslage bedeutet. Es wéare kein
Schaden, wenn durch diese MaR-
nahme eine groRere GleichmaRigkeit
in den Geldverhéltnissen der Reichs-
bank selbst herbeigefihrt wirde. Man
erwdage, daB in der letzten Februar-
woche dieses Jahres die umlaufenden
Noten noch mit 93 vH gedeckt waren,
wahrend die Deckung Ende Marz unter
57 vH fiel, d. h. sich um nicht weniger
als 36 /a vH verschlechterte. Von Jahr
zu Jahr hat diese Verschlechterung,
die noch in den 80er Jahren durch-
schnittlich 16 vH betrug, in den 90er
aber auf Uber 25 vH angewachsen war,
weiter zugenommen. Ob die neuen
MaRnahmen der Reichsbank schon
genligen, mulR abgewartet werden.
Vielleicht lassen sich schérfere Mittel
vermeiden, wenn die Reichsbank ihr
Gironetz, das in den letzten Jahren
durch die Erhohung der Mindestgut-
haben, aber auch durch den Post-
scheckverkehr zuriickgegangen ist, wei-
ter ausbaut. Noch mehr aber kdnnte
geschehen, wenn der Scheck mehr in
Aufnahme k&me. Allerdings hat man

durch den Scheckstempel diesen er-
freulichen Verkehr, der so aufReror-
dentlich dazu angetan ist, Metallgeld
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zu sparen und den Metallbestand der
Reichsbank zu erhdhen, unterbunden.
Erwahnt mag noch sein, daB auch die
an den Vierteljahrsenden falligen Hy-
pothekenzahlungen, die bei uns zum
groRten Teil noch immer in bar be-
glichen werden, wodurch der Volks-
wirtschaft, wenn auch nur auf wenige

MITTEILUNGEN

Tage, groBe Betrége entzogen werden,
auf dem Wege der Ueberschreibungen
bewerkstelligt werden kénnten. Jede
Stérung oder auch nur Trubung des
Geldmarktes durch vermeidbare Geld-
entnahmen sollte durch Verbreitung
zeitgemaRer Zahlverfahren vermieden
werden. Mdl.

ORGANISATION OFFENTLICHER UND PRIVATER
BETRIEBE.

Einfuhrung in die Beurteilung der
Gefahren bei der Feuerversicherung von
Pabriken und gewerblichen Anlagen.
Von Ingenieur-Oberinspektor Heinr.
Henne (Verbffentlichungen des Ver-

eines fur Versicherungswissenschaft
H. 19). Berlin 1910, E. S. Mittler &
Sohn. M 10,—.

Henne wendet sich mit seinem Werk
in erster Linie an angehende Feuerver-
sicherungsbeamte, die noch nicht Uber
eine geniigende praktische Erfahrung
verfliigen und denen eine Orientierung
an Hand groBer technologischer Lehr-
bicher natirlich auflerst schwer fallen
muB, wenn nicht gar unmdglich ist.
Dem rein technischen Inhalt weist er
/deshalb auch den weitaus gréRten
Raum zu und beschrénkt sich im ersten
Teil darauf, gewissermaRBen als Ein-
leitung einen Ueberblick uUber die
«Grundlagen der Feuerversicherung zu
geben. Der Umstand, dall in erster
Linie die Technik zu Worte kommen
msoll, kann es rechtfertigen, dall der
Stoff hier nur in gedréangtester Form
behandelt wird, und dal? der Verfasser
«s vermeidet, selbst bei zur Zeit bren-
nenden Fragen Kritisch Stellung zu
nehmen.

Der Verfasser betitelt sein Werk Ein-
fuhrung in die Beurteilung der Gefah-
ren bei der Feuerversicherung und will
damit wohl zum Ausdruck bringen,
dal} derjenige, der es durchstudiert hat,
nun nicht etwa schon ein Feuerver-
sicherer par excellence geworden ist.
Gerade auf dem Gebiete der Gefahren-
beurteilung spielt ja die Erfahrung in
der Praxis die Hauptrolle. Es ist aber
zweifellos von groBer Bedeutung, wenn
dem Anfénger auch uber diese Fragen
eine erschopfende Darstellung gegeben
und er angeleitet wird, die Nutzbar-
machung von theoretischen Erkenntnis-
satzen fur die Praxis zu beobachten;

er erhdlt so die beste Anleitung zu
selbstandigem Arbeiten und Urteilen.

Das Studium des Werkes wird aber
nicht nur fir den Feuerversicherungs-
mann von Wert und Interesse sein,
sondern eine besondere Bedeutung hat
die Arbeit gerade auch fir den Inge-
nieur. Die gewaltige industrielle Ent-
wicklung, die unsere gesamten wirt-
schaftlichen Verhaltnisse in den letzten
Jahrzehnten genommen haben und die
noch immerweiter voranschreitet, bringt
es mit sich, daB die Feuerversicherung
fast téaglich vor neu zu l6sende Fragen
gestellt wird, und zwar vor die L6sung
solcher Fragen, die eine betrachtliche
Menge rein technischer Kenntnisse ver-
langen.

An dem Henneschen Werke kann
der Ingenieur ermessen, welche Fille
technischer Fragen auf dem Gebiete
der Gefahrenbeurteilung bei der Feuer-
versicherung auftreten, und wie ihm da
ein weites Gebiet offen steht, auf dem
er sich betédtigen kann.

Was die Anlage des Werkes anlangt,
so bringt Henne im zweiten Teil eine
Darstellung der technologischen Grund-
lagen der Gefahrenbeurteilung. Er be-
schreibt hier das Verhalten der haupt-
sachlichsten Baumaterialien im Feuer
und kommt auf die wichtigsten Kon-
struktionsteile der Gebaude zu sprechen,
wie Umfassungs- und Scheidewéande,
Brandmauern, Decken und FuRbdden,
Aufzug- und Luftschéchte, Tur- und
Fenster6ffnungen und Décher, um dann
das wichtige Gebiet der Heizung und
Beleuchtung zu behandeln. Ein wei-
terer Abschnitt, der der Krafterzeugung
und Kraftibertragung gewidmet st
und allgemeine Gesichtspunkte fur die
Beurteilung der Herstellung und der
Lager bringt, bildet die Ueberleitung
zu dem dritten und Hauptteil, in wel-
chem Henne Beispiele der Gefahren-
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beurteilung an Hand der Beschreibung
der wichtigsten Betriebe bringt. Ge-
nannt seien nur die Brikettherstellung,
die Holzbearbeitung, Malzereien und
Brauereien, Getreidemuhlen, die Textil-
industrie — eines der feuergefahrlich-
sten und fir die Feuerversicherung am
schwersten zu behandelnden Risiken —
die Papierindustrie usw. In diesem
Teil steckt meines Erachtens der Haupt-
wert, da er so recht geeignet ist, den
Leser an alle méglichen Fragen heran
zu bringen und so an Hand von Bei-
spielen die beste Einfuhrung in die
Gefahrenbeurteilung zu geben.

Ein Eingehen auf den Inhalt im ein-
zelnen wirde an dieser Stelle zu weit
fuhren; nur sei noch hervorgehoben,
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daB es Henne vermeidet, langatmige
theoretische Erdrterungen zu geben,
daB er vielmehr die Praxis zu Worte
kommen 1&Rt und so am besten Ver-
stdndnis und Interesse seiner Leser
weckt. Die klare und flussige Schreib-
weise tragt des weiteren dazu bei, dem
Anféanger das Studium zu erleichtern,
dem erfahreneren Fachmann aber das
Lesen angenehm und genufreich zu
machen. Das Werk, daR allenthalben
eine warme Aufnahme gefunden hat,
wird sich auch unter den Ingenieuren
Freunde erwerben und kann als eine
der wichtigsten Anregungen fir die
Weiterentwicklung der Feuerversiche-
rungswissenschaft angesprochen wer-
den. Oelert, Hannover.

WIRTSCHAFT, RECHT UND TECHNIK.

Ist eine Maschinenanlage ein Bauwerk?
Der Besitzer eines Kohlenlagerplatzes
hatte bei einem Maschinenfabrikanten
die Herstellung und Aufstellung einer
Siebwerkanlage nebst schmiedeiser-
nem Untergestell in Auftrag gegeben.
Die Lieferung fand statt; das Unter-
gestell wurde mit dem Boden durch
Einbetonierung der eisernen Tréager in
Betonunterlagen verbunden.

Zwischen dem Besteller und dem
Lieferer der Maschinenanlage kam es
zu Meinungsverschiedenheiten; ersterer
sah sich genotigt, Verbesserungsarbeiten
an der Anlage vornehmen zu lassen,
und die Kosten dieser Arbeiten for-
derte er im Wege der Klage von dem
Lieferer zurtick. Der Beklagte weigerte
sich, zu zahlen, indem er behauptete,
seit der Lieferung seien bereits mehr
als sechs Monate verflossen; die Ver-
jahrungsfrist sei also schon abgelaufen.
Demgegeniiber behauptete der Klager,
die Maschinenanlage, bei der ja Be-
tonmauerwerk verwendet worden sei,
musse als ein »Bauwerk« angesehen
werden, und die Verjahrungsfrist bei
Bauwerken betrage funf Jahre.

Das Oberlandesgericht Karlsruhe hat
die Klage abgewiesen, da es die hier
in Frage kommende Siebwerkanlage
als ein Bauwerk nicht anzusehen ver-
mochte. Als ein Bauwerk ist eine

unbewegliche, durch Verwendung
von Arbeit und Material in Verbindung
mit dem Erdboden hergestellte Sache
zu verstehen, so heilt es in den Grin-
den. Das Siebwerk wuirde dann als
eine solche Sache anzusehen sein, wenn
es Bestandteil des Grundes und Bodens,
auf dem es errichtet ist, geworden ware.
Das ist aber nicht der Fall. Als Be-
standteil eines Grundstiickes sind viel-
mehr nur solche Gegenstande anzu-
sehen, welche durch Verbindung mit
ihm derart ihre Selbstandigkeit verloren
haben, dal sie fortan, solange die Ver-
bindung dauert, nach der Auffassung
des gewdhnlichen Lebens als eine ein-
heitliche Sache erscheinen. Hier han-
delt es sich um eine Maschine, welche
mehrere Meter von der Erde erhoht
aufgestellt und deshalb auf eine eiserne
Unterlage gestellt werden multe.

Der Erdboden unter dem Siebwerk
hat hier lediglich den Zweck, den festen
Untergrund fiur die Maschine zu bilden;
ein sonstiger wirtschaftlicher Zusammen-
hang besteht nicht, und es kann des-
halb das Siebwerk nicht als Bestand-
teil des Kohlenlagerplatzes und schon
aus diesem Grunde nicht als Bauwerk
angesehen werden.

Der Klage konnte demgemé&n keine
Folge gegeben werden. Rf.
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La nouvelle loi sur les chemins de fer
aux Etats-Unis. Rev. gen. d. chemins
de fer Juni 11.

Schanze: Das Reichsgesetz vom 6. Juni
1911 betr. den Patentausfuhrungs-
zwang. Ann. Gewerbe u. Bauwesen
15. Juli 11.

Schneider: Die Rechtsentwicklung im
Jahre 1910. D. Jur.-Ztg. 15. Juli 11.

Sinzheimer, Hugo: Die Fortentwicklung
des Arbeitsrechts und die Aufgaben
der Rechtslehre. Soz. Prax. 29.Junill.

Snowden, Philipp: Das britische Reichs-
versicherungsgesetz. Soz. Monatsh.
13. Juli 11.

Vogt, S.: Ueber die Benutzbarkeit und
den Rechtsschutz von Wasserbezugs-
orten mit besonderer Bertcksichti-
gung der Verhéltnisse in den schle-
sischen Gebirgen. Techn.u. Wirtsch.
Juli 11.

Wittkowsky, Paul: Besuche von Fabri-
ken zu Studienzwecken und § 5 des
Reichshaflpflichtgesetzes.  Stahl u.
Eisen 15. Juni 11.

Woélbling: Die Rechtswirkung der Tarif-
vertrdge. D. Jur.-Ztg. 1. Juli 11.

Fur die Redaktion verantwortlich D. Meyer, fur die Inserate A. Meyer, beide in Berlin.
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