Sylwetka profesora Eryka Franciszka Prugara

w 76 rocznice Jego urodzin i 3 rocznice Smierci.

Eryk Franciszek Prugar, absolwent Politechniki Lwowskiej, inzynier
mechanik, doktor nauk technicznych, profesor nadzwyczajny Politechniki
Slaskiej w Gliwicach, by} specjalista w dziedzinie motoryzacji i tdokowych
silnikéw spalinowych.

Urodzi+ sie 3 grudnia 1916 r. we Lwowie jako jedyny syn Karola, urzednika
PKP i1 Marii z d. Eberhard, wyznania rzymsko-katolickiego.

Mkodo$S¢ spedzit we Lwowie, gdzie w 1927 r. rozpoczak nauke w Szkole
Powszechnej im. S. Konarskiego, a nastepnie ksztalcit sie w Gimnazjum Humani-
stycznym im. J. Kochanowskiego, w ktérym 3 maja 1935 r. zdak egzamin
dojrzatosci. W roku akademickim 1935/36 rozpoczak studia na Wydziale
Mechnicznym Politechniki Lwowskiej. Po dwéch latach sudiéw 25 pazdziernika
1937 r. zdat 1 egzamin panstwowy (tzw. "‘pékdyplom™). Po dalszych studiach
odbywat praktyke dyplomowa w znanych Panstwowych Zakdadach Inzynierii w
Warszawie. Z chwilg wybuchu Il Wojny Swiatowej powrécid do Lwowa.

Podczas okupacji sowieckiej w grudniu 1939 r. podjak prace zawodowg w
kooperatywie "ELEKTROTECHNIK™ we Lwowie w charakterze montera - mechanika
silnikéw spalinowych. W czerwcu 1941 r. wraz z nastaniem okupacji niemieckiej
kooperatywa powrécita do przedwojennej nazwy - Zakkady Mechaniczne im.
Litwina, a Eryk Prugar zostat przeniesiony na stanowisko szlifierza cylindréw
silnikéw spalinowych.

29 czerwca 1943 r. ukonczyt studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki
Lwowskiej (Oddziat Maszynowy, Sekcja Konstrukcyjna) i uzyskat dyplom
inzyniera mechanika. Nastepnie rozpoczal prace jako asystent prof.dra inz. Z.
Ciechanowskiewgo i prof.dra inz. S. Ocheduszki. Na stanowiskach tych pozostat
do czasu ponownego wkroczenia Armii Czerwonej. Od czerwca 1943 r. do sierpnia
1945 r. pracowat jako starszy inzynier w Wojskowych Zakdadch Remontowych przy
ul. Pierackiego we Lwowie.

27 wrzesnia 1945 r. z transportem bydych pracownikéw Politechniki
Lwowskiej opuscit ukochany przez Niego Lwéw i przyjechak 3 pazdziernika
1945 r. na Slask do Gliwic.

9 pazdziernika 1945 r. na podstawie pomySlnie zdanego egzaminu uchwalg
Rady Wydziatu Mechanicznego Politechniki Slaskiej, z tymczasowa siedzibg w

Krakowie, uzyskat dyplom (Nr 35) magistra inzyniera mechanika.



1 listopada 1945 r. Eryk Prugar rozpczak pracag w Politechnice Slaskiej w
Gliwicach na Wydziale Mechanicznym, w Katedrze Samochodéw i Ciagnikéw,
kierowanej przez prof. W. Rubczyskiego, poczatkowo na stanowisku st.
asystenta a od kwietnia 1952 r. na stanowisku adiunkta. Na skutek likwidacji
Katedry Samochodéw i Ciggnikéw od 1 pazdziernika 1952 r. zostat na krétko
przeniesiony dbé Katedry Dzwignic i Urzadzen Transportowych.
Nastepnie podjat prace pod Kkierunkiem wybitnego specjalisty prof. K
Szawktowskiego w Katedrze Silnikéw Spalinowych, ktéra w 1953 r., weszda w sktad
nowo powotanego Wydziatu Mechaniczno-Energetycznego.
1 grudnia 1955 r. zostat powodany na stanowisko zastepcy profesora, a 1
pazdziernika 1961r. w zwiazku 2z ustawowym wygasnieciem tego stanowiska
przeszedt na stanowisko st. wyk¥adowcy.
4 lipca 1954r. na podstawie obronionej przed Rada Wydziatu Mechanicznego-
-Energetycznego Politechniki Slaskiej w Gliwicach pracy pt. "Analiza
stosunkéw miedzy cechami konstrukcyjnymi  tréjcylindrowych,  dwusuwowych
silnikéw spalinowych typu trakcyjnego'”, ktérej promotorem byt prof. K
Szawkowski, uzyskat stopien doktora nauk technicznych.
28 czerwca 1968 r. objat stanowisko docenta etatowego w Katedrze Cieplnych
Maszyn T4okowych, powodanej w miejsce Katedry Silnikéw Spalinowych.
1 marca 1986 r. Eryk Prugar otrzymat tytuk profesora nadzwyczajnego. 30
wrzesnia 1987 r. przeszedt na emeryture, pozostajac jeszcze na 1/3 etatu w
Zaktadzie Silnikéw Spalinowych Instytutu Techniki Cieplnej.
W trakcie dtugoletniej pracy naukowo-dydaktycznej prof. Eryk Prugar peinit
wiele odpowiedzialnych funkcji organizacyjnych 1 wychowawczych na Wydziale
Mechanicznym-Energetycznym naszej Uczelni:
1945-1952r. - kierownik Zaktadu Samochodéw i Ciagnikéw (jeszcze na Wydziale
Mechanicznym) .

1953-1974r. - kierownik Zak#adu Silnikéw Spalinowych.

1958-1962r. - prodziekan Wydziatu Mechanicznego-Energetycznego.

1958-1968r. - kierownik Katedry Cieplnych Maszyn Td4okowych.

1965-1969r. - kierownik Wieczorowych Studiéw dla Pracujacych.

1969-1973r. - organizator i kierownik Oddziatu Transportu i1 Komunikacji
Oddziatu Mechanicznego-Energetycznego w Os$rodku Naukowo-Dyda-
ktyczym Politechniki Slaskiej w Katowicach.

1970-1971r. - kierownik Katedry Eksploatacji Pojazddéw.

1971-1973r. - dyrektor Instututu Transportu i Komunikacji.



1974-1987r. - kierownik Zak#adu Silnikéw Spalinowych Instytutu Techniki
Cieplnej.
1981-1987r.: - prodziekan Wydziatu Mechanicznego-Energetycznego.

By+ promotorem 2 i recenzentem 4 prac doktorskich, prowadzi+ okoto 600
prac dyplomowych, nie liczac prac przejsciowych konstrukcyjnych i badawczych.

Opublikowat 3 ksiagzki, 2 skrypty, ponad 30 artykuldw w czasopismach
naukowo-technicznych. Opracowat -sam badz kierowat 46 rozwigzaniami
konstrukcyjno-technologicznymi dla potrzeb gospodarki narodowej, w tym 11
stanowiskami badawczymi wykonanymi w Zakdadzie Silnikéw Spalinowych i
wdrozonych w OSrodku Badawczo-Rozwojowym Fabryki Samochodéw Matolitrazowych w
Bielsku-Biatej. Kierowat 3 pracami badawczymi w ramach probleméw miedzyresor-
towych, uzyskat 4 patenty oraz 3 zgloszenia patentowe. Od 1971r. by# stakym
konsultantem ZUT "ZGODA" w Swietochdowicach, produkujacych $rednioobrotowe
silniki spalinowe.

Pednit obowigzki w réznych komisjach, radach naukowych i stowarzyszeniach:
- cztonek Komisji OcenyMaszyn i Urzadzen Komitetu Nauki i Techniki
- cztonek Rady Naukowejprzy WRN w Katowicach, 1971r.

- cztonek Statego Zespotu Miedzyresotowego do zagadnienia zaplecza techni-
cznego motoryzacji, 1971r.

- cztonek Zespotu Dydaktyczno-Wychowawczego ‘*TRANSPORT"* MSWiT, 1973r.

- czdonek Rady Naukowo-Technicznej w OBR Budowy Maszyn Ciezkich ZUT “ZGODA™ w
Swietochdowicach, 1974r.

- cztonek Komisji Naukowo-Problemowej Motoryzacji PAN Oddziat w Krakowie,
1978r.

- cztonek Zespotu Rzeczoznawcéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego PZM,
1952r.

- cztonek FIEA (Federation Internationale Des ExpertsEn Automobile) 1958r.

Zostat odznaczony: 3odznaczeniami panstwowymi, 5 odznaczeniami resorto-
wymi, 2 odznaczeniami wojewodzkimi, 5 odznaczeniami ogranizacyjnymi. Otrzymat
2 nagrody ministra SWiT, w tym indywidualng i zespotowg oraz okoto 20 nagréd
rektoréw Politechniki Slaskiej.

W 1947r. zawart zwiazek makzenski z Iwowiankg Urszulg Iwanow, 2z ktérego
posiada syna Andrzeja (mgra inz. elektryka, pracownika technicznego Polskiego
Radia), byt takze szczesliwym dziadziem wnuczka Aleksandra.

Prof. Eryk Prugar byd cztowiekim wyjatkowo pracowitym, bardzo +ubianym,
zyczliwym 1 skromnym, o wysokiej kulturze oraz 4Jagodnosci. Posiadat dar
+atwego nawigzywania kontaktéw,w czym pomagata Mu wrodzona pogoda ducha,

poczucie humoru i sympatyczny lwowski dowcip.
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0od 1981r. nalezat do NSZZ '"SOLIDARNOSC™ Politechniki Slaskiej, by} sygna-
tariuszem apeli, protestéw przeciwko nastepstwom Stanu Wojennego i represjom
whadz PRL. Zachowat wrazliwos¢ i zdolnos$¢ glebokich przezy¢ i wzruszen, jak w
przypadku doczekania polskiego papieza, narodzin wnuka, wolnej Polski, czy
zostania czdonkiem Towarzystwa Midosnikéw Lwowa. Temu miastu, jego
mieszkancom i wspomnieniom pozostat zawsze ‘‘SEMPER FIDELIS".

Urodzit+ sie pod znakiem zodiaku ''Strzelec”, posiadat 187 cm wzrostu i 93
kg wagi. Byt palaczem duzej ilosci papieroséw '"Carmen'” a pézniej Tajki 1
tytoniu "‘Amphora’.

Znat jezyk niemiecki i rosyjski. Duzo czytak, zwkaszcza lubit tajemnice i
kulisy 11 Wojny Swiatowej. By} uzdolniony rysunkowo, niezréwnany w odrecznej
perspektywie, gdy w czasie wyk#adu kilkoma pociagnieciami kredy "wyczarowy-
wat'' na tablicy skomplikowany przekréj silnika spalinowego.

Bedagc autorytetem w dziedzinie motoryzacji najbardziej lubit i cenit
samochoéd *'Volkswagen'™ (popularnego *‘garbusa’™), ktérego kolejno trzy egzempla-
rze eksploatowat.

Zmart 27 wrzesnia 1989r. po krétkiej chorobie. Na miejsce wiecznego
spoczynku na Cmentarzu Centralnym w Gliwicach zostat odprowadzony przez

kaptana, rodzine, grono oddanych lwowskich przyjaciét, wspétpracownikéw oraz

licznych wychowankéw.

CZESC JEGO PAMIECI

Wspodpracownicy z Zakdadu Silnikéw Spalinowych



