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Streszczenie. W artykule przedstawiono niektére rozwigzania w za-
kresie organizacji procesow ¥adunkowych w wybranych zarzadach kole-
Jowych krajow socjalistycznych. SzczegOlnie szeroko scharakteryzo-
wano ich przedsiewziecia w zakresie organizacji wykonawstwa prac
+adunkowych, gdyz na tym obszarze dziakalnosci transportowej maja
te kraje osiggniecia przynoszace znaczne efekty ekonomiczne.

Uwagi wstepne

Problematyka organizacji procesow dadunkowych na sieci kolejowej
nabiera szczegdélnego znaczenia w warunkach modernizowania technologii
przewozéw towarowych, wprowadzania modernizacji czynnosci  4adunkowych
i racjonalizacji wykorzystania transportu samochodowego. Na tym odcinku
pracy kolei ma sie bezposrednio do czynienia z realizacjag ustugowej fun-
kcji transportu wobec gospodarki narodowej. Od stanu rozwigzan w zakresie
obstugi procesow dadunkowych w duzej mierze zalezy prawiddowe funkcjonowa-
nie wielu dziedzin gospodarki narodowej .

Powyzszg tematyke przedstawia sie w dwoch artykukach, z ktdrych
pierwszy omawia przedsiewziecie w tym zakresie zarzadéw kolejowych kra-
Jow socjalistycznych, natomiast drugi-krajow Europy Zachodniej, USA
i Japonii.

Za cel wymienionych publikacji przyjeto zatem przedstawienie wy-
branych rozwigzan w zakresie organizacji i1 technologii procesow +adunko-
wych stosowanych w praktyce eksploatacyjnej niektérych obcych zarzadéw
kolejowych. Ich poznanie, zdaniem autora niniejszych artykukéw, mogioby
przyczyni¢ sie do racjonalnego uksztaktowania przysztosciowych koncepcji
rozwoju organizacji prac dadunkowych na eieci PKP.

Odmiennos¢ warunkow dziatania gospodarki narodowej, w tym takze
transportu, w krajach socjalistycznych i kapitalistycznych powoduje, ze
procesy ksztaktowania organizacji i technologii proceséw da—iunkowych
* tych krajach przebiegajg roznie.

Zanim w obydwu artykukach przedstawione zostang szczegétowo (w oparciu
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0 zrodda literaturowa Jprzedsiewziecia w tym zakresie, przypomnienia wys-
magaja warunki dziaktania transportu kolejowego w krajach socjalistycznych
1 kapitalistycznych,
Do najistotniejszych sposréd nich mozna zaliczyos
- w krajach kapitalistycznych:
. znacznie zmieniajace sie pod wzgledem ilosciowym i1 jakosSciowym po-
trzeby w zakresie przewozow dadunkéw oraz - co sie z tym wigze -
w zakresie wymagan w odniesieniu do technologii i jakosci ustug
transportowych,
. konkurencja na rynku transportowym pomiedzy réznymi gakeziami trans-
portu,
. wprowadzanie w szerokim zakresie techniki i Srodkéw informatyki do
dziatalnosci transportowej;

- w krajach socjalistycznych:
. precyzyjne, planowe formutowanie zadahn dla transportu kolejowego,

. traktowanie transportu kolejowego jako podstawowego ogniwa w syste-
mie transportowym oraz ukierunkowanie wszelkich dziatan na synchro-
nizacje pracy wszystkich gatezi transportu.

Pomimo tak daleko réznych warunkéw dziakania transportu w obu
systemach spoteczno-gospodarczych mozna zauwazy¢, ze wszystkie zarzady
kolejowe przywigzuja wielka wage do proceséw dostosowania wielkosci jedno-
stek produkcyjnych transportu kolejowego do postepujacego rozwoju techni-
cznego. Urzeczywistnienie postepu technicznego zakdada czesto wzrostjed-

nostek produkcyjnych. Ich optymalne wymiarowanie moze odbywac¢ sie miedzy
innymi na drodze przedsiewzie¢ koncentrujacych.

Po tych kilku uwagach wstepnych w dalszej czesci niniejszego
artykudu omawia sie rozwigzania w zakresie organizacji 1 technologii pro-
cesow *adunkowych stosowane w praktyce gospodarczej wybranych zarzadéw
kolejowych krajow socjalistycznych.

1. Tendencje w zakresie ksztaltowania sieci kolejowej dla po-

trzeb obstugi proceséw dadunkowych

Powszechnie obserwowanym zjawiskiem w zarzadach kolejowych
krajow socjalistycznych jest proces koncentrowania odpraw przesydek wago-
nowych na mniejszej liczbie stacji +*adunkowych.

1) Szczegotowg bibliografie dotyczacg poruszonej problematyki zamiesz-
czono w pracy [3]
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Ba Wegrzech oraz w BRD proces ten wystepuje dacznie z zamykaniem nieren-
townych linii kolejowych. W pozostatych zarzadach kolejowych, przede wszy-
stkim w ZSRR, ma miejsce zmniejszanie liczby stacji obstugujacych proce-
sy 4adunkowe przy jednoczesnej budowie nowych linii kolejowych. Tendencje
te obrazuje tabl. 1.1.

Tablica 1.1

Koncentracja procesow 4adunkowych w niektérych krajach socjali-

stycznych
Dhugos¢ linii kolejowych  Liczba stacji Sredni  Sredni
w Qan] +adunkowych obszar  promien
przed C!QZSS oBsgaru
- 0 prze- nia obciaze-
KraJ  j960r 1970r 1975r  koncen- vﬁiggwa- stacit  nia -
tracjg nej kon-_ po prze- w [km]
centracji widywa-
nej kon-
centra-
ifrj
1 2 3 4 5 6 7 8
ZSRR 125822 135109 137460 7800 2100 10688 58,3
BRD 16174 14658 14271 293* 900 120 6,2
Wegry 10041 9168 7974 1000 500 186 7,7
trodko: Opracowanie wkasne na podstawie danych zawartych w[l] , [5] t

[9], Roczniku Statystycznym Transportu 1976.

Jak wynika z danych tabl. 1.1, sie¢ kolejowa NnD zmniejszyta
sie o0 okolo 12%, a Wegier o blisko 21%. W ciggu dzeisiecioleoia 1960 -
1970 liczba stacji +adunkowych na sieci DR (UKD ) ulegka zmniejszeniu
o ponad polowe. Z latach 1977 - 197y na sieci S.2.D. ( ZSRR ) zamknieto
dlb odprawy przesytek wagonowych 266 stacji, a na 395 ograniczono za-
kres prac #adunkowych [?,4i3 < Pozostajace na eiecl stacje +adunkowe
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(tzw» zasadnicze stacje) modernizuje sie i wyposaza w urzadzenia komplek-
sowej mechanizacji czynnosci 4adunkowych.

Programy rozwoju) jednolitego systemu transportowego w Bukgarii
i Jugostawii przewidujg réwniez koncentracje procesow tadunkowych na mniej-
szej liczbie stacji i punktéw ¥adunkowych. Podobne dziakania podejmowane
beag rowniez nadal w ZSRR, BRD i na Wegrzech*

2. Przykkady rozwigzan w zakresie organlzac.il procesow 4adunko-

wych w niektérych zarzadach kolejowych kra.léw socjalistycznych

W dotychczasowych rozwigzaniach odnoszacych sie do problematy-
ki organizacji i1 technologii proceséw *adunkowych, wdrozonych do praktyki
eksploatacyjnej w krajach socjalistycznych, nalezy zwréci¢ uwage na kon-
sekwentne i precyzyjne okreslenie roli i zadan transportu kolejowego
i wspodpracujacych z nim w tym zakresie innych gatezi transportu. Przy
czym nie oznacza to wcale przyjecia jednolitego modelu obstugi procesow
+adunkowych przez zarzady kolejowe tych krajoéw.

Na sieci kolejowej S.Z.D. [ZSRR) prace #adunkowe na ogdlnie
dostepnych stacjach i punktach fadunkowych wykonywane sa w zdecydowanej
wiekszosci przez oddzialy zmechanizowanych robotéw #adunkowych, stanowig-
ce jednostki organizacyjne kolei. Ten system organizacji zostat wdrozony
w 1965 roku. W ski#ad oddziatu wchodzg odcinki produkcyjne i warsztaty
remontu maszyn i urzadzen dadunkowych. Oddziaky zmechanizowanych robot *
+adunkowych eksploatujg w swojej dziaktalnosci produkcyjnej dworce kole-
jJjowe, zmechanizowane skkadowiska i1 magazyny oraz place +adunkowe. Stosu-
Jje sie n8 nich kompleksowg mechanizacje prac +adunkowych.

Wprowadzenie nowej organizacji do praktyki eksploatacyjnej
spowodowato znaczacy przyrost potencjatu dadunkowego. W latach 1968 -
1975 oddano do uzytku 37 nowych dworcéw towarowych, 600 zmechanizowa-
nych skkadowisk, 460 punktéw rozdadunku materiakdw sypkich, 190 ramp
kontenerowych, 450 garazy i 150 warsztatow naprawczych sprzetu 4adunko-
wego-

W ciggu kazdego roku oddziaty zmechanizowanych robdét +adunko-
wych otrzymuja ponad 1,5 tyo. sztuk roznych maszyn dadunkowych [6] <
Uzyskano rowniez korzystniejsze wskazniki wykorzystania maszyn i urzadzen
oraz blisko czterokrotnie wiekszg wydajnos¢ pracy personelu dadunkowego
w stosunku do poprzedniego systemu realizacji prac *adunkowych. Zmniej-
szono Kilkakrotnie koszt przedadunku 1 tony.

Obserwuje sie rowniez w ostatnich latach rozwdj tendencji
w kierunku specjalizacji stacji dadunkowych i ich punktéw 4adunkowych.
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Dotyczy to przede wszystkim duzyoh osrodkéw miejskich obstugiwanych przez

wezty kolejowe. I tak, w wezle moskiewskim okreslono stacje przejmujace

i nadajace przesyiki drobne, #adunki w kontenerach, przesydki ciezkie, ma-
teriaty budowlane, drewno i jego wyroby, Jadunki sztukowe, wegiel itp.

Vv efekcie azyskano mozliwosci lepszego wykorzystania zmodernizowanego wy-

posazenia stacji, jak rowniez poprawe wskaznikéw charakteryzujacych prace

tabor« samochodowe g*.

V obstudze dowozu dadunkéw do i ze stacji *adunkowych uczest-
niczg przede wszystkim przedsiebiorstwa samochodowe podlegte resortowi
transportu samochodowego ZSRR. Prace te wykonujag niekiedy specjalistycz-
ne przedsiebiorstwa innych resortéw, np. obshuga wielu rejonéw rolniczych
odbywa sie za posrednictwem przedsiebiorstwa Sojuzslelchoztechnika.

Powszechnie wprowadzany jest scentralizowany system obstugi
przez transport samochodowy ogdlnodostepnych stacji i punktéw dadunkowych.

Przyjeto przy tym dwa zasadnicze rozwigzania w zakresie orga-
nizacji wspétdziatania transportu kolejowego i samochodowego. W czesci
oddziatow zmechanizowanych robdt 4adunkowych - transport samochodowy zo-
stat podporzadkowany organizacyjnie kierownictwu tych oddziatéw. W innych
- wspOtpraca transportu kolejowego z transportem samochodowym odbywa sie
za posrednictwem biur transportowo-spedycyjnych, bedacych w gestii Mini-
sterstwa Transportu Samochodowego.Biurom tym przedsiebiorstwa samochodo-
we przydzielaja tabor wykorzystywany do obstugi przetadunkéw na ogolno-
dostepnych stacjach 1 punktach dadunkowych. W przyszdosci przewiduje sie
rozszerzenie pierwszej z prezentowanych form na calg sie¢ kolejowag zZSRR
Za taka organizacjg wspotdziatania kolei 1 transportu samochodowego prze-
mawiajg uzyskane efekty w pracy niektdérych stacji 4adunkowych. Oto na
stacji Rostéw Towarowy uzyskano miedzy innymi poprawe wskaznikéw wykorzy-
stania d+adownosci 1 przebiegu taboru samochodowego. Spowodowano réwno-
mierne obcigzenie pracami 4adunkowymi 1 dowozowo-odwozowyml wszystkich
zmian roboczych (w porze nocnej podlega za- i1 wykadunkom 70% parku sa-
mochodowego) . Ponad 40% wszystkich przetadunkéw realizuje sie w bez-
posredniej relacji wagon - samochéd i1 odwrotnie. W efekcie uzyskano 500
tys. rubli oszczednosci w skali roku. Nastgpida réwniez poprawa szeregu
wskaznikoéw charakteryzujgcych prace ruchowg stacji i prace 4adunkowag od-
dziatu robot dadunkowych. Miedzy Innymi wzrosto wykorzystanie urzadzen
+adunkowych o 11%. Skrocono znacznie czas skdtadowania niektorych towa-
row: J4adunkéw sypkich - 5-krctnie, konteneréw - 2-krotnle, dadunkéw ciez-
kloh - 2,5-krotnie.

Uzyskano wskaznik poziomu meohanlzacjl réwny 96,7% [7]
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Ha Wegrzech duza liczba uzytkownikow korzysta w zakresie wyko-
nawstwa prac *adunkowych oraz dowozu i odwozu dadunkéw do 1 ze stacji +a-
dunkowych z ustug przedsiebiorstwa transportu samochodowego Volan, Jest
ono motorem znacznego postepu w mechanizacji operacji +adunkowych.

W dziatalnosci przedsiebiorstwa wiele uwagi poswieca sie rowniez doskona-
leniu wspolpracy z transportem kolejowym w dziedzinie obskugi duzych
ogoélnodostepnych stacji 4adunkowych. Koleje bulgarskie przewidujg w przy-
sztosci réwniez koncentracje obstugi proceséw +adunkowych w wyspecjalizo-
wanych organizacjach transportowych.

W zakresie uzytkowania bocznic kolejowych w ZSRR podejmowane sg
dziatania, majace na celu wdrozenie do eksploatacji zasad zintegrowanej
gospodarki transportowej, W zwigzku z tym przekazuje ale czes¢ bocznic
kolejowych do dyspozycji S.Z.D.

Wchodzg one organizacyjnie w skdad stacji obstugujacej, W zakresie tech-
nologii pracy stanowia jeden z elementdéw w procesie pracy stacji,

W rozwoju sieci bocznjCw Zwigzku Radzieckim przyjeto okreslone
stymulatory. Specjalisci radzieccy prezentuja bowiem poglad, ze budowa
nowych bocznic jest uzasadniona ekonomicznie tylko wtedy, gdy przewiduje
sie dla nowych punktéw tego typu znaczny obrot dadunkéw. Podkreslaja oni
réwniez, ze niecelowe jest wyposazenie w bocznice przedsiebiorstw  typu
mobilnego /np. przedsiebiorstw budowlanych, geologicznych itp./.

W Jugostawii natomiast prowadzi sie prace zmierzajace do stworzenia sprzy-
Jajacych warunkéw dla aktywizacji eksploatacji dotychczas istniejacych bo*
cznic i budowy nowych.

Wiele dziatan w zakresie usprawnienia obstugi procesow *adunko-
wych dotyczy sfery ich organizacji. Jako przykiady takiego podejscia, nie
wymagajacego zreszta duzych nakdadéw finansowych, niech postuza przedsie-
wziecia kolei radzieckich i1 wschodnioniemieckich.

Ha sieoi SZD powszechnie wykorzystuje sie w organizacji proce-
sow dadunkowych tak zwany jednolity proces technologiczny pracy oddziatu
zmechanizowanych robét #adunkowych - jego poszczegélnych odcinkéw produk-
cyjnych, stacji +adunkowych oraz przedsiebiorstw transportu samochodowego,
Dla kazdej stacji tadunkowej opracowuje sie proces technologiczny odzwier
ciedlajacy nie tylko technologie proceséw dadunkowych, ale réwniez zwigz-
ki z transportem samochodowym. Hastepuje wiec powigzanie prac 4adunkowych
z eksploatacyjng praca stacji 4adunkowej i1 transportu samochodowego. Rea-
lizacja proces6w #adunkowych odbywa sie w oparciu o plany dobowe, W przy-
gotowaniu tych planéw uczestniczg przedstawiciele kolei - stacji #*adunko-
wej oraz odcinka produkcyjnego - i przedsiebiorstwa transportu samochodo-
wego, obstugujacego sfere dowozu i odwozu #adunkéw. Dobowy plan pracy po-
wstaje w oparciu o informacje o podejsciu wagonéw loco na stacje oraz
0 przebiegu prac d+adunkowych w dobie poprzedniej. Zawiera ustalenia doty-
czace niezbednych sSrodkéw ludzkich i sprzetowych, potrzebnych do wykona-
nia przyjetych zadan. Hadzér i koordynacje nad przebiegiem realizacji pla-
nu dobowego sprawuja dyzurni ruchu - odpowiedzialni za ten odcinek pracy
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stacji oraz mistrzowie za- i wykadunku.

System organlzaoji oparty o zasady zharmonizowanych procesow
technologicznych podlegatk w codziennej dziatalnosci eksploatacyjnej dosko-
naleniu. W drugiej potowie lat siedemdziesigtych wdrozono w wezle lenin-
gradzkim nowy system organizacji prooesow dadunkowych, tak zwany ''system
wzajemnego ciagtego planowania™ (sistiema wzaimnogo nieprieriwnogo pkani-
rowanija) 1. Stanowi on rozszerzenie systemu zharmonizowanych proceséw
technologicznych o elementy problematyki wspéddziatania i podziatu zadan
pomiedzy réznymi gakeziami transportu N .

Konstrukcja tego systemu powstata na bazie uzgodnionych plano-
wych zadan, rozkdaddéw jazdy i czaséw obstugi taboru (statkéw, wagondw, sa-
mochodow), naukowo uzasadnionych normatywéw wydajnosci i przepustowosci
frontéw *adunkowych i1 terminéw obstugi Srodkéw transportowych. Szczeg6lng
role w systemie odgrywa ciagle wzajemne przekazywanie informacji o przebie-
gu procesow dadunkowych pomiedzy poszczegélnymi uczestnikami tych proce-
séw.

Coraz czesciej w duzych wezdach transportowych system informa-
cyjny jest wspomagany przez komputer (Leningrad). Bardzo szybko zasady
powyzszej organizacji pracy zostaly przeniesione do szeregu mniejszych
i wiekszych weztow transportowych. Na przykdad w Ukrainskiej SRR w1978
roku weddug nowej organizacji pracowato 209 stacji *adunkowych, 9 portéw
morskich i1 17 portéw rzecznych oraz 18 portow lotniczych. Wielkos¢ zreali-
zowanych w "'systemie leningradzkim' przewozéw osiggneta 5: min ton w ska-
Ii roku Cs] .

W NED w celuusprawnienia transportu kolejowego na styku z jego
uzytkownikami wprowadzono zmiany w odpowiednich przepisach regulujacych
te sfere dziatalnosci.

Dotycza one miedzy innymi*

- dyscypliny realizacji planéw przewozowych przez uzytkownikoéw,
ktorych zobowigzano do natychmiastowego zwrotu na sie¢ kole-
jowa niewykorzystanej a podstawionej zgodnie z planem liczby
wagonéw, wprowadzajac jednoczesnie w koncu kazdego miesigca
wysokie kary umowne za tego rodzaju sytuacje”

1) Uzywa sie takze zamienne w tym artykule pojecia 'system leningradzki.
2) Szczeg6towemu przedstawieniu idei systemu wzajemnego ciaglego planowa-
nia po$wiecone jest w cakosci czasopismo Zeleznodoroznyj Transport

nr 9/1978.
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- ograniczenia do niezbednej koniecznosci powtdrnego nadawa-
nia przesytek do przewozéw i przeadresowania,

- podwyzszenia kar umownych za przetrzymywanie wagonoéw ob-
cych,

- wprowadzenia norm czasu postoju dla wielkich konteneréw,

- podwyzszenia kar umownych za przetrzymywanie wagonow, nie-
whasciwe ich wykorzystanie i1 zanieczyszczanielitp.,

- zmniejszenie o 20% obowigzujgacych norm czasu postoju wago-
néw pod czynnosciami 4¥adunkowymi,

- ograniczenia przypadkéw udzielania zezwolenia dla uzytkow-
nikéw na odstgpienie od wykonywania prac 4adunkowych w po-
rze nocnej; w przypadku braku mozliwosci wykonywania prac
+adunkowych w porze nocnej na bocznicy kolej zobowigzana
jest do podstawienia wagonéw na tory ogélnego uzytku,

- "zintensyfikowania prac 4adunkowych z #adunkami transporto-
wymi w kontenerach na drugiej i trzeciej zmianie roboczej.

Rozwdj organizacji i technologii proceséw #adunkowych w kra-
jJach socjalistycznych w najblizszych latach bedzie mozliwy dzieki plano-
wanej na szeroka skale modernizacji wyposazenia technicznego istniejacych

stacji i punktéw ¥adunkowych. Plany prognostyczne przewiduja réwnoczes-
nie wprowadzenie do praktyki eksploatacyjnej nowych rozwigzan technicz-
nych.

Ha sieci SZD {ZSRR )podejmuje sie budowe kompleksow J¥adunko-
wych ,krytych magazynéw i skladowisk. Budowg tego typu obiektéw zainte -
resowanych Jest wiele przedsiebiorstw transportowych oraz znaczna czeso
dotychczasowych uzytkownikéw transportu kolejowego, przyjmujgcych i nada-
Jacych nieduze ilosci dadunkéw. Powyzsze rozwigzania techniczne pozwolag
na verowadzenie scentralizowanej obstugi przez transport samochodowy,
uwalniajac jednoczesnie wielu klientéw od wykonywania czynnosci 4adunko-
wych i1 spedycyjnych.

W planach perspektywicznych kolei jugostowianskich (JZ )szcze
g6lne znacznie przywigzuje sie do rozwigzan techniczno-organizacyjnych,
umozliwiajacych realizacje zintegrowanego transportu, W tym celu, wedtug
specjalistéw jugostowianskich, konieczne staje sie po pierwsze _ intensy-
fikowanie eksploatacji bocznic kolejowjrch, po drugie - rozwdj przewozow
kombinowanych kolej - samochdéd i budowa niezbednych w tej technologii
centrow dystrybucji dadunkoéw.

Ha sieci JZ nastepuje zatem wzrost przewozéw kontenerowych.
Planuje sie budowe nowoczesnych punktéw kontenerowych w duzych osrodkach
przemystowych. W celu usprawnienia organizacji tych przewozéw, w roku
1974 powotane w Jugostawii specjalistyczne przedsiebiorstwo Jugokontensr.
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Bonoentruje sie w nim catos¢ dziatalnosci zwigzanej z przewozami kontene-
rowymi .

Podobne dziatania - podjete jednak znacznie wczesniej _ maja
rowniez miejsoe na Bieci kolejowej NRD. Racjonalizacja obstugi potrzeb
w zakresie procesow dadunkowych dokonuje sie w tym kraju poprzez wdrozenie
i rozwijanie systemu technologicznego tzw. 4ancuchéw transportowych. Tech-
nologia ta wymaga Scistej koordynacji przedsiewzie¢ podejmowanych u uzyt-
kownikéw transportu oraz na sieci kolejowej w zakresie opakowan, przeta-
dunkéw 1 przemieszczania. Szerokie wdrozenie systemu dancuchéw transporto-
wyoh wymaga rozstrzygniecia nastepujacych probleméw i

- opraoowaiia W wprowadzenia do praktyki eksploatacyjnej kryteridw racjona-
Inego wykorzystania Srodkéw technicznych w procesach przemieszczania,

- unifikacji i standaryzacji Srodkéw transportu 1 obstugi #adunkéw,

- zwiekszenia udziatu w przewozach niakrytych wagonéw z metalowg podtoga
oraz opracowanie racjonalnych sposobéw rozmieszczania i zabezpieczenia
transportowanych w nich ¥adunkéw,

- doskonalenia technologii prac przekadunkowych wykorzystujacej zaczepy
chwytakowej opracowanie nowych konstrukcji wagonéw przystosowanych do
tej formy wykonywania prac 4adunkowych.

Ba Bieci kolejowej BRD wprowadza eie rowniez system Jedno-
litej technologii pracy miejscowej. Objeto ta formg realizacji proceséow
4adunkowych osiem wezddéw transportowych. 1400 bocznio realizuje swoje za-
dania, korzystajac ze wzajemnych uméw o kooperacyjnym wykorzystaniu Sroc,
kéw technicznych. W rejonie Magdeburga taki Bystem eksploatacji 50 bocznic
kolejowych przynosi roczne oszczednosci w nakdadach inwestycyjnych rzedu
3 min marek BRD [IC]

Analizujac organizacje 1 technologie proceséw +adunkowych
w krajach socjalistycznych, nie spos6b pomingé¢ tendencji do rozwijania
przewozéw kontenerowych. Duze osiagniecia w tej dziedzinie aa kolej HRD.
Liczba punktéw kontenerowych na sieci DR, ktéra w 1975 roku wynosida 55,
byka réwna liczbie tego rodzaju punktéw w RFB i Francji, a nieznacznie
mniejsza niz w Wielkiej Brytanii (V) . Szczegblnie korzystne z ekonomi-
cznego punktu widzenia sa przemy +#adunkéw w wielkich konteneraoh. Weddug
danych DR ten rodzaj technologii przewozow i procesow dadunkowych umozli-
wia zmniejszenie kosztéw przewozu i obrébki dadunkéw o 13 - 1)%, a kosz-
tow opakowan o 20 - 55 % Qo] <= Dlatego tez przewozy w wielkich konte-
nerach w NRD wzrosty z 24 tysiecy w 1969 roku do 402 tysiecy Jednostek

w 1979 roku [>]
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Podsanowanie

Reasumujac rozwazania dotyczace organizacji 1 technologii pro-
cesow dadunkowych w krajach socjalistycznych, nalezy zauwazy6, ze swoje
dziaktania w tym zakresie kieruja te kraje na dwa - traktowane z identycz-
na hierarchig waznosci - obszary probleméw. Pierwszy z nich to baza $rod-
kéw technicznych - modernizacja istniejacych 1 ich racjonalne intensywne
wykorzystanie oraz nowe inwestycje. Drugi natomiast zawiera caloksztakt
problematyki organizacji pracy 4adunkowej. Na tym drugim obszarze dzia-
+an zmiany zachodza szczegélnie intensywnie i przynosza znaczne korzysci
ekonomiczne.
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THE LOADING PROCESSES ORGANIZATION IN PORAGH RAILWAY ADMINISTRATIONS

PART 1. SOCIALIST COUNTRIES

Summary

The purpose of the article consiste in a aescription of solutions
in the way of the loading processes organization in selected railroad
administrations in socialist countries. In the field of loading organi-
zation these countries have significant achievements giving considerable
economic results and that is the author widely characterizes this subject.

OPrAHH3AUia nnrpyanuHHX UPOIIECCOB HA KEJEEBHHX AOPOm MHPA

HECTb I. COUHAJIHCTHHECKHE CTPAHH

Pesmne

B ciaiae npexcrasseHH aeKOlopue peaeHHs s obzaciH opraHHaatwH h xexHoao-
rHH NCrpyaovHO-pa3 rpyaovhux npopeccoB b Bubpaauax aeaesuoAopozHux ynpaBxe-
hhax couHaxacTHvecKHX cTpan. OcobeuHO BHpoxo npeAciaaxeHa hi AeaTeaiHocTh
b odGsaciH opraHH3auhh BHnoxHe hhh norpy3o<iHo-pa3rpy3o<mux paOoi. B dtol
TpaHcnopiBoft AeaxejikHocTH sth CXpauu Huent AociHxeHHH, npKHOcHRHe 3navH-
XeAbHUe BKOHOMHVeCKHe BlpPeXH.



