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MOŻLIWOŚĆ ZASTOSOWANIA INFORMATYKI W OPERATYWNE.!

SPRAWOZDAWCZOŚCI SŁUŻBY TRAKCOI

Streszczenie. W artykule przedstawiono koncepcję systeau infor­
matycznego SĆś Tr a k  pozwalajęcego na zautomatyzowane sporzędzanie Żmu­
dnej sprawozdawczości operatywnej w zakresie wybranych zagadnień go­
spodarki trakcyjnej realizowanej przez dyepozytury poszczególnych 
szczebli. Koncepcja ta jaat plerwszę próbę zastosowania informatyki 
w zakresie operatywnego zerzędzania w słuZbla trakcji. Pozwala ona 
poza emisję niezbędnych, realizowanych również dotychczas sprawoz­
dań na uzyskanie dodatkowych wydruków ełużęcych do wspomagania kie­
rownictwa Zarzędu Trakcji przy podejmowaniu decyzji na szczeblu Dy­
rekcji Okręgowej Kolei.

1. WPROWADZENIE

Służba trakcji organizuje, koordynuje, kieruje i nadzoruje wykonywanie 
zadań planowych w zakresie:

- utrzymania w pełnej sprawności technicznej pojazdów trakcyjnych i do­

starczenia ich dla realizacji potrzeb przewozowych,
- zapewnieni* dostawy energii elektrycznej dl» trakcji elektrycznej,
- utrzymania w należytym etanie technicznym urzędzeń trakcyjnych, warszta­

towych i energetycznych.

Podstawowym zadanie® służby trakcji jest jednak zapewnienie dostatecznej 
ilości sprawnego taboru trakcyjnego potrzebnego do wykonanie przewozów, a 
także troska o planowy obrót tych pojazdów i należyte ich wykorzystanie 

h l  Zadania te realizuję dyspozytorzy służby danego szczebla.
Podstawowym źródłem informacji zbieranych i przetwarzanych przez ko- 

»órkl dyspozytorskie na poszczególnych szczeblach zerzędzania służbę trak- 
cJi aę lokomotywownie. Drugi* ogniwem Jest w chwili obecnej Rejon Prze­
wozów Kolejowych (dawniej DRKP) wykonujęcy podstawowe zadanie koordyna­
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cji, nadzoru i kontroli nad pracę przewozowę w obszarze sieci kolejowej 
określonej granicami rejonu.

Dalsze ogniwa służby dyspozytorskiej, tj. Dyspozytura Okręgowa oraz 

Dyspozytura PKP wykonuję przede wszystkim zadania ogólnej analizy w DOKP 

1 ns sieci PKP. Sprawuję również kontrolę nad prawidłowościę przebiegu 1 

realizacji zadań planowych oraz operatywnie nadzoruję pewne określona ele­
menty procesu przewozowego.

2. ANALIZA TRADYCYJNEGO SPOSOBU SPRAWOZDAWCZOŚCI

W zakresie sprawozdawczości operatywnej dyspozytorzy wszystkich szcze­
bli zobowlęzani sę do sporzędzania następujących sprawozdań:

- sprawozdanie operatywna z wykorzystania pojazdów trakcyjnych CDP-11,

- sprawozdanie operatywna z opóźnień poclęgów i późnego wydania pojazdów 
CDP-12,

- sprawozdanie operatywna z uszkodzeń pojazdów trakcyjnych CDP-13.

Powiężenia sprawozdań oraz przepływ informacji między nimi na poszczegól­

nych szczeblach przedstawiono na rys. 1. Zakres informacyjny sprawozdań 
zawiera tabela 1. Zakres tan nie wystarcza Jednak do tego, aby móc zarzę- 

dzać służbę trakcji w zakresie gospodarki trakcyjnej. W czasie identyfi­

kacji procesu zarzędzania [l] okazało się, że do tego celu również nie­
zbędne sę dodatkowe informacje. Ujęte one zostały w tabeli 2.

Tabela 1

Lp. Nazwa informacji
Występuje w:

CDP11 CDP12 CDP13

1 Ilostan rozporzędzalny +
2 Ilostan lokomotyw zdrowych +
3 Ilostan lokomotyw chorych +
4 Liczba lokomotyw w pracy danego 

rodzaju (ruch pasażerski, towaro­
wy roboczy, praca pozapocięgowa) ♦

5 Liczba pojazdów w przeględach ♦
6 Liczba pojazdów wolnych od pracy ♦
7 Liczba pojazdów w naprawie ♦
8 Liczba pojazdów w zapasie ■f
9 Liczba pojazdów żędanych do ruchu 

towarowego ♦
10 Liczba pojazdów wydanych do ruchu 

towarowego ♦
11 Ilość alnut opóźnień poclęgów z 

winy służby ruchu 1 trakcji ♦
12 Liczba poclęgów stałych odwoła­

nych ♦

)
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cd. tabsli 1

Lp. Nazwa informacji
Wyatępuje w:

CDP11 CDP12 CDP13

13 Liczba pociągów wprowadzanych do­
datkowo ♦

14 Pólna wydania pojazdów ♦

15 Uazkcdzania pojazdów ♦

16 Sytuacja paliwowa (przychody, roz­
chody, atany, zapaay ltp.) ♦

Rya. 1
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Tabela 2

Lp. Nazwa informacji

1 Iloaten inwentarzowy

2 Ilostan lokomotyw przydelegowanych 1 oddelegowanych

3 Ilostan lokomotyw czynnych
4 Ilostan drużyn trakcyjnych
5 Dobowy przebieg pojazdów

6 Późne zwroty pojazdów
7 Wskaźniki określające porównanie wymienionych wyżej i w tabeli 

1 informacji do norm lub planu

3. KOŃCEPCDA SYSTEMU GOSTRAK

Celem systeau zawierającego wybrane zagadnienia gospodarki trakcyjnej 
Jest zautonatyzowanle sporządzania żmudnej sprawozdawczości operatywnej re­

alizowanej przez dyepozytury poszczególnych szczebli oraz wspomaganie kie­

rownictwa Zarządu Trakcji przy podejmowaniu decyzji ne szczeblu Dyrekcji 
Okręgowej.

W systemie miejscem powetewania inforaacjl sę lokomotywownle, a miej­
scem przetwarzania ich ośrodki Informatyki w dyrekcjach okręgowych. W wy­
niku działania systemu dla potrzeb kierownictw Zarządów Trakcji emitowane 

będę określone tabulogramy, natomiast dla potrzeb dyspozytora w lokomoty- 
wowniach, rejonach przewozów oraz Głównej Dyepozytury tworzone będę mel­
dunki i przekazywane do nich drogę dalekopisową.

3.1. Dane wejściowe

W systemie przewidziano trzy rodzaje meldunków przekazywanych drogę da­
lekopisową z lokomotywownl (rys. 2).

MEL 1 - meldunek o pracy, opóźnieniach i uszkodzeniach pojazdów trakcyj­

nych sporządzany na podstawie książek wejścia i wyjścia, wykresów pracy 
pojazdów trakcyjnych oraz wykazów pracy.

Treść meldunku obejmujet

- symbole czynności kolejnych pojazdów trakcyjnych znajdujących się w 
zbiorze lokomotywownl,

- dane o llostanle rozporządzalnym, ilości lokomotyw zdrowych, w napra­
wie, chorych, żądanych i wydanych do ruchu towarowego,

- informacje o opóźnieniach pociągów w ruchu towarowym,
- informacje o uszkodzeniach pojazdów trakcyjnych.

MEL 2 - meldunek o pracy drużyn trakcyjnych 1 pojazdów sporządzany Jest na 
podstawie tych samych dokumentów co meldunek MEL 1.

Treść meldunku obejmuje:

- dane o llostanle drużyn trakcyjnych.
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- dane o Ilości przejechanych klloaetrów w rozbiciu na rodzaje pracy,

- dane o Ilości lokomotyw czynnych,
- dane o przebiegu dobowym lokomotyw,

- dana o późnych zwrotach lokomotyw.

MEL 3 - aaldanek o aytuacji paliwowej sporzędzany Jeat na podatawle da­

nych zawartych w kartotekach magazynowych.
Treść meldunku obejmuje:

- dane o przychodzie, rozchodzie, etanie 1 zapaaie węgla trakcyjnego oraz 

oleju napędowego,

- dane o etanie oleju ailnikowego.

Meldunki te podlegaję kontroli formalnej i częściowo merytorycznej w 

czaaie wczytywania ich do maazyny cyfrowej (w przebiegu konweraJl( taśma 
perforowana - taśma magnetyczna). Meldunki poprawne wpiaywane eę do odpo­

wiednich zbiorów, meldunki błędne muazę ulec poprawieniu.

Meldunki przekazywane eę codziennie w godzinach uatalonych harmonogra­

mem dla poazezególnych lokomotywownl i obejmuję dana aa dobę ubiegłę. Da­
ne atałe aktualizowane 1 doatarczane aę przez Zarzęd Trakcji raz w mie- 
alęcu oraz po każdej zmianie planu pracy pojazdów i drużyn trakcyjnych.

3.2. Wyniki realizacji ayatemu

Wyniki realizacji ayetemg przekazywane będę odbiorcom wg aęhematu przed­
stawionego na rya. 3.
Tabulogramy T-ll, T-12 i T-13 odpowiadaję eprawozdanlom CDP11, CDP12, 1

CDP13 1 emitowane eę dla dyapozytury okręgowej 1 Zarzędu Trakcji codzien­
nie oraz zbiorczo za każdy mlesięc.

Meldunki T-ll, T-12 i T-13 w układzie takim Jak odpowiadajęce im tabulo­
gramy drogę dalekopiaowę przekazywana aę Głównej Dyapozyturze, Rejonowi 
Przewozów lub lokomotywownl.

Tabulogramy T-14, T-15 i T-16 wepomagaję kierownictwo Zarzędu Trakcji w 
podejmowaniu określonych decyzji. Sę również przekazywane dę wiadomości 
drogę dalekopiaowę Rejonom Przewozów.

Tabulogram T-14 "Sytuacja paliwowa na okręgu w dniu..." zawiera informa­

cje o przychodzie, rozchodzie, atanla oraz zapaaie węgla trakcyjnego oraz 
oleju napędowego, a także o etanie poazczagólnych rodzajów olejów silni­
kowych.

Tabulogram T-15 "Operatywna sytuacja trakcyjna w dniu..." zawiera infor­

macje o ilostania drużyn trakcyjnych, ilości przejechanych kilometrów, i- 
lości czynnych lokomotyw, przebiegu dobowym, ilości późnych zwrotów po­
jazdów oraz porównanie tych wielkości z planem w danym dniu 1 kumulacyj­
nie od poczętku aiesięcs.

Tabulogram T-15 "Ilosten pojazdów trakcyjnych w dniu..." zawiera informa­
cje o lokomotywach poazczagólnych earll w lokomotywownlach okręgu.
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3.3. Baza indeksowa systemu

Przy sporzędzaniu meldunków należało rozwiązać problem lndekeów. Przy­

jęto zesadę wykorzyatanla lndekeów Już stosowanych w Innych systemach (tam 

gdzie to było możliwe). W pozostałych przypadkach stosowano kody literowa 
lub liczbowe. Indeksami objęto naatępujęce informacja:

- nazwa lokomotywowni - trzycyfrowy (kod okręgu, kod rejonu, numer loko- 
motywownl),

- rodzaj pracy pojazdów trakcyjnych - kod literowy (najczęściej pierwsza 
litera rodzaju pracy np. T - ruch towarowy, w - wolne od pracy),

- rodzaj trakcji - kod Jednocyfrowy,

- seria pojazdu trakcyjnego - dwucyfrowy kod liczbowy (stosowany już w 
służbie trakcji),

- przyczyny opóźnień oraz późnych wydań pojazdów - trzycyfrowy kod licz­
bowy,

- przyczyny uszkodzeń pojazdów trakcyjnych - dwucyfrowy kod liczbowy,
- rodzaje olejów silnikowych - trzycyfrowy kod liczbowy.

Szczegółowe omówienie stosowanej symboliki zawiera praca [4].

4. PODSUMOWANIE

Przedstawiona w artykule koncepcja systemu GOSTRAK Jest plerwezę próbę 
zestosowanla informatyki w zakresie operatywnego zarzędzanla w służbie 
trakcji. Dotychczas Jedynie w Dolnoślęeklej DOKP funkcjonuje system LOKO­
MOTYWY pozwalajęcy na śledzenia pracy lokomotyw 1 wykonanie obliczeń pod­

stawowych mierników ekeploatecyjnych na podstawia wykazów pracy pojazdów 

trakcyjnych (nie llczęc do tego systemów ewidencji 1 statystyki pracy ta­
boru ze względu na ich inny charakter [2], [4 ]).

Opracowanie koncepcji wymagało dużych nakładów pracy w zakresie iden­
tyfikacji procesu zarzędzanla i wyboru niezbędnych informacji. Obecnie kon­
cepcja ta opracowywana jaet dla potrzeb Południowej DOKP.

w przyszłości należy się spodziewać rozbudowania syetemu o zagadnienia 
dotyczęce:

- sieci 1 zasilania,

- elektroenergetyki,

- planowania pracy pojazdów 1 drużyn trakcyjnych,

- otrzymania systemu zarzędzanla służbę trakcji jako całośclę.
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POSSIBILITY OF THE APPLICATION OF COMPUTER SCIENCE 

IN THE EFFICIENT ACCOUNTANCY OF TRACTION DEPARTMENT

S u m m a r y

The report describes the Idea of the GOSTRAK Computing System which 

enables the automatization of the laborious efficient accountancy In thm 
scope of selected problems of tha traction aanagsaent carried out by the 
dispatching units of various grades. This Idea is the first approach to 
tha application of computing aystams In tha efficient accountancy for the 
benefit of the traction. Apart from tha necessary accounts which have bean 

elaborated up to the present, the idea also delivers additional tabula­
tions to support the Traction Section In making decision at tha level of 

tha Railway District.


