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MOZLIWOSC ZASTOSOWANIA INFORMATYKI W OPERATYWNE.!
SPRAWOZDAWCZOSCI SLUZBY TRAKCOI

Streszczenie. W artykule przedstawiono koncepcje systeau infor-
matycznego SCsTrak pozwalajecego na zautomatyzowane sporzedzanie Zmu-
dnej sprawozdawczo$ci operatywnej w zakresie wybranych zagadnien go-
spodarki trakcyjnej realizowanej przez dyepozytury poszczeg6lnych
szczebli. Koncepcja ta jaat plerwsze prdébe zastosowania informatyki
w zakresie operatywnego zerzedzania w stuZbla trakcji. Pozwala ona
poza emisje niezbednych, realizowanych réwniez dotychczas sprawoz-
dan na uzyskanie dodatkowych wydrukéw eduzecych do wspomagania kie-
rownictwa Zarzedu Trakcji przy podejmowaniu decyzji na szczeblu Dy-
rekcji Okregowej Kolei.

1. WPROWADZENIE

Stuzba trakcji organizuje, koordynuje, kieruje i nadzoruje wykonywanie
zadan planowych w zakresie:

- utrzymania w ped#nej sprawnos$ci technicznej pojazdéw trakcyjnych i do-
starczenia ich dla realizacji potrzeb przewozowych,

- zapewnieni* dostawy energii elektrycznej dl» trakcji elektrycznej,

- utrzymania w nalezytym etanie technicznym urzedzen trakcyjnych,warszta-
towych i energetycznych.

Podstawowym zadanie® stuzby trakcji jest jednak zapewnienie dostatecznej
ilosci sprawnego taboru trakcyjnego potrzebnego do wykonanie przewozéw, a
takze troska o planowy obrét tych pojazdéw i nalezyte ich wykorzystanie
h | Zadania te realizuje dyspozytorzy stuzby danego szczebla.

Podstawowym zroddtem informacji zbieranych i przetwarzanych przez Kko-
»0rkl dyspozytorskie na poszczeg6lnych szczeblach zerzedzania stuzbe trak-
cJi ae lokomotywownie. Drugi* ogniwem Jest w chwili obecnej Rejon Prze-
wozéw Kolejowych (dawniej DRKP) wykonujecy podstawowe zadanie koordyna-
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cji, nadzoru i1 kontroli nad prace przewozowe w obszarze sieci kolejowej
okreslonej granicami rejonu.

Dalsze ogniwa stuzby dyspozytorskiej, tj. Dyspozytura Okregowa oraz
Dyspozytura PKP wykonuje przede wszystkim zadania og6lnej analizy w DOKP
1 ns sieci PKP. Sprawuje réwniez kontrole nad prawiddtowoscie przebiegu 1
realizacji zadan planowych oraz operatywnie nadzoruje pewne okre$lona ele-

menty procesu przewozowego.

2. ANALIZA TRADYCYJNEGO SPOSOBU SPRAWOZDAWCZOSCI

W zakresie sprawozdawczos$ci operatywnej dyspozytorzy wszystkich szcze-
bli zobowlezani se do sporzedzania nastepujacych sprawozdan:

- sprawozdanie operatywna z wykorzystania pojazdoéw trakcyjnych CDP-11,

- sprawozdanie operatywna z op6znien poclegéw i1 pdédznego wydania pojazdoéw
CDP-12,

- sprawozdanie operatywna z uszkodzen pojazdéw trakcyjnych CDP-13.

Powiezenia sprawozdan oraz przeptyw informacji miedzy nimi na poszczego6l-
nych szczeblach przedstawiono na rys. 1. Zakres informacyjny sprawozdan
zawiera tabela 1. Zakres tan nie wystarcza Jednak do tego, aby méc zarze-
dza¢ stuzbe trakcji w zakresie gospodarki trakcyjnej. W czasie identyfi-
kacji procesu zarzedzania [1] okazato sie, ze do tego celu roéwniez nie-
zbedne se dodatkowe informacje. Ujete one zostaty w tabeli 2.

Tabela 1
Wystepuje w:
Lp- Nazwa informacji
CDP11 CDP12 CDP13

1 Ilostan rozporzedzalny
2 Ilostan lokomotyw zdrowych +
3 Ilostan lokomotyw chorych +
4 Liczba lokomotyw w pracy danego

rodzaju (ruch pasazerski, towaro-

wy roboczy, praca pozapociegowa) *
5 Liczba pojazdéw w przegledach *
6 Liczba pojazdéw wolnych od pracy *
7 Liczba pojazdéw w naprawie .
8 Liczba pojazdéw w zapasie of
9 Liczba pojazdéw zedanych do ruchu

towarowego .
10 Liczba pojazdéw wydanych do ruchu

towarowego .
11 110o$¢ alnut opdznien poclegéw z

winy stuzby ruchu 1 trakcji *
12 Liczba poclegéw statych odwota-

nych S
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cd. tabsli 1

Wyatepuje w:

Lp. Nazwa informacji
CDP11 CDP12 CDP13

13 Liczba pociaggdéw wprowadzanych do-

datkowo ¢
14 P6Ina wydania pojazdéw A4
15 Uazkcdzania pojazdéw ¢
16 Sytuacja paliwowa (przychody, roz-

chody, atany, zapaay Itp.) ¢

Rya. 1
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Tabela 2
Lp. Nazwa informacji

Iloaten inwentarzowy

Ilostan lokomotyw przydelegowanych 1 oddelegowanych
Ilostan lokomotyw czynnych

Ilostan druzyn trakcyjnych

Dobowy przebieg pojazdoéw

P6Zzne zwroty pojazdow

Wskazniki okreslajace poréwnanie wymienionych wyzej i w tabeli
1 informacji do norm lub planu

N o g b w N R

3. KONCEPCDA SYSTEMU GOSTRAK

Celem systeau zawierajacego wybrane zagadnienia gospodarki trakcyjnej
Jest zautonatyzowanle sporzadzania zmudnej sprawozdawczos$ci operatywnej re-
alizowanej przez dyepozytury poszczegélnych szczebli oraz wspomaganie kie-
rownictwa Zarzadu Trakcji przy podejmowaniu decyzji ne szczeblu Dyrekcji
Okregowej .

W systemie miejscem powetewania inforaacjl se lokomotywownle, a miej-
scem przetwarzania ich osrodki Informatyki w dyrekcjach okregowych. W wy-
niku dziatania systemu dla potrzeb kierownictw Zarzadéw Trakcji emitowane
bede okreslone tabulogramy, natomiast dla potrzeb dyspozytora w lokomoty-
wowniach, rejonach przewozéw oraz G#éwnej Dyepozytury tworzone bede mel-
dunki 1 przekazywane do nich droge dalekopisowg.

3.1. Dane wejsciowe

W systemie przewidziano trzy rodzaje meldunkédw przekazywanych droge da-
lekopisowg z lokomotywownl (rys. 2).
MEL 1 - meldunek o pracy, opé6znieniach i uszkodzeniach pojazdéw trakcyj-
nych sporzadzany na podstawie ksiazek wejs$cia i wyjscia, wykreséw pracy
pojazdoéw trakcyjnych oraz wykazéw pracy.

Tre$¢ meldunku obejmujet

- symbole czynnos$ci kolejnych pojazdéw trakcyjnych znajdujacych sie w
zbiorze lokomotywownl,

- dane o llostanle rozporzadzalnym, ilosci lokomotyw zdrowych, w napra-
wie, chorych, zadanych i wydanych do ruchu towarowego,

- informacje o opézZnieniach pociagéw w ruchu towarowym,

- informacje o uszkodzeniach pojazdéw trakcyjnych.

MEL 2 - meldunek o pracy druzyn trakcyjnych 1 pojazdéw sporzadzany Jest na
podstawie tych samych dokumentéw co meldunek MEL 1.
Tres¢ meldunku obejmuje:

- dane o llostanle druzyn trakcyjnych.
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- dane o Ilosci przejechanych klloaetréw w rozbiciu na rodzaje pracy,
- dane o llosci lokomotyw czynnych,

- dane o przebiegu dobowym lokomotyw,

- dana o p6znych zwrotach lokomotyw.

MEL 3 - aaldanek o aytuacji paliwowej sporzedzany Jeat na podatawle da-
nych zawartych w kartotekach magazynowych.
Tres¢ meldunku obejmuje:

- dane o przychodzie, rozchodzie, etanie 1 zapaaie wegla trakcyjnego oraz
oleju napedowego,
- dane o etanie oleju ailnikowego.

Meldunki te podlegaje kontroli formalnej i czesciowo merytorycznej w
czaaie wczytywania ich do maazyny cyfrowej (w przebiegu konweraJl( tasma
perforowana - tasma magnetyczna). Meldunki poprawne wpiaywane ee do odpo-
wiednich zbioréw, meldunki b#edne muaze ulec poprawieniu.

Meldunki przekazywane ee codziennie w godzinach uatalonych harmonogra-
mem dla poazezeg6lnych lokomotywownl i obejmuje dana aa dobe ubiegte. Da-
ne atate aktualizowane 1 doatarczane ae przez Zarzed Trakcji raz w mie-
alecu oraz po kazdej zmianie planu pracy pojazdéw i druzyn trakcyjnych.

3.2. Wyniki realizacji ayatemu

Wyniki realizacji ayetemg przekazywane bede odbiorcom wg aehematu przed-
stawionego na rya. 3.
Tabulogramy T-11, T-12 i T-13 odpowiadaje eprawozdanlom CDP11, <CDP12, 1
CDP13 1 emitowane ee dla dyapozytury okregowej 1 Zarzedu Trakcji codzien-
nie oraz zbiorczo za kazdy mlesiec.
Meldunki T-I1, T-12 i T-13 w uktadzie takim Jak odpowiadajece im tabulo-
gramy droge dalekopiaowe przekazywana ae Gtdédwnej Dyapozyturze, Rejonowi
Przewozéw lub lokomotywownl.
Tabulogramy T-14, T-15 i1 T-16 wepomagaje kierownictwo Zarzedu Trakcji w
podejmowaniu okreslonych decyzji. Se réwniez przekazywane de wiadomos$ci
droge dalekopiaowe Rejonom Przewozéw.
Tabulogram T-14 "Sytuacja paliwowa na okregu w dniu..." zawiera informa-
cje o przychodzie, rozchodzie, atanla oraz zapaaie wegla trakcyjnego oraz
oleju napedowego, a takze o etanie poazczag6lnych rodzajow olejow silni-
kowych.
Tabulogram T-15 "Operatywna sytuacja trakcyjna w dniu..." zawiera infor-
macje o ilostania druzyn trakcyjnych, ilosci przejechanych kilometréw, i-
losci czynnych lokomotyw, przebiegu dobowym, iloéci péznych zwrotéw po-
jazdoéw oraz poréwnanie tych wielkosci z planem w danym dniu 1 kumulacyj-
nie od poczetku aiesiecs.
Tabulogram T-15 "llosten pojazdéw trakcyjnych w dniu..." zawiera informa-
cje o lokomotywach poazczagélnych earll w lokomotywownlach okregu.
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3.3. Baza indeksowa systemu

Przy sporzedzaniu meldunkéw nalezato rozwiaza¢ problem Indekeéw. Przy-
jeto zesade wykorzyatanla Indekeéw Juz stosowanych w Innych systemach (tam
gdzie to by#o mozliwe). W pozostatych przypadkach stosowano kody literowa
lub liczbowe. Indeksami objeto naatepujece informacja:

- nazwa lokomotywowni - trzycyfrowy (kod okregu, kod rejonu, numer loko-
motywownl),
- rodzaj pracy pojazdéw trakcyjnych - kod literowy (najczesciej pierwsza

litera rodzaju pracy np. T - ruch towarowy, w - wolne od pracy),

- rodzaj trakcji - kod Jednocyfrowy,

- seria pojazdu trakcyjnego - dwucyfrowy kod liczbowy (stosowany juz w
stuzbie trakcji),

- przyczyny op6znien oraz péznych wydan pojazdéw - trzycyfrowy kod licz-

bowy,
- przyczyny uszkodzen pojazdéw trakcyjnych - dwucyfrowy kod liczbowy,
- rodzaje olejow silnikowych - trzycyfrowy kod liczbowy.

Szczegbtowe oméwienie stosowanej symboliki zawiera praca [4].

4. PODSUMOWANIE

Przedstawiona w artykule koncepcja systemu GOSTRAK Jest plerweze proébe
zestosowanla informatyki w zakresie operatywnego zarzedzanla w stuzbie
trakcji. Dotychczas Jedynie w Dolnos$leeklej DOKP funkcjonuje system LOKO-
MOTYWY pozwalajecy na $ledzenia pracy lokomotyw 1 wykonanie obliczen pod-
stawowych miernikéw ekeploatecyjnych na podstawia wykazéw pracy pojazdéw
trakcyjnych (nie llczec do tego systeméw ewidencji 1 statystyki pracy ta-
boru ze wzgledu na ich inny charakter [2], [41)-

Opracowanie koncepcji wymagato duzych nakdadéw pracy w zakresie iden-
tyfikacji procesu zarzedzanla i wyboru niezbednych informacji. Obecnie kon-
cepcja ta opracowywana jaet dla potrzeb Potudniowej DOKP.

w przysz4osci nalezy sie spodziewa¢ rozbudowania syetemu o zagadnienia
dotyczece:

- sieci 1 zasilania,

- elektroenergetyki,

- planowania pracy pojazdéw 1 druzyn trakcyjnych,

- otrzymania systemu zarzedzanla stuzbe trakcji jako catoscle.



Mozliwo$¢ zastosowania informatyki.

LITERATURA

[1] Perykeeza E., Bek Cz., Starowicz W. : Zatozenia metodyczne badah struk-
tury zarzadzania na kolei. Przeglad Koaunlkecyjnv 6/76:

[2] Podatawy Inforaatykl w tranaporcle. WKL, Warszawa"™ 1-975.
[3] Przepisy o gospodarce pojazdami trakcyjnymi Mt9. JWKIL, Warszawa 1964.

[41 Sroka W. : Projekt zatozen do systemu informatycznego zarzadzanie stuz-
ba trakcji w Potudniowej DOKP. Prace magisterska. 101TTK, Krakéw 1982.

Ts] Starowicz W., Baeiega 3.: Elektroniczna tecnnlke obliczeniowa w trans-
norcle kolejowym. Skrypt PK, Zeszyt 1 - 1982, Zeszyt 2 - 1983.

Recenzant: Doc. dr Inz. Zblgniaw Fldrych

BO3MOXHOCTb nPHMEHEHHH HHJ>OFMATHKH B OIBDPAIHBHOft
OmMErHOCTH ClJiyXEH THTA

PeaBnme

B cTaibe opeAOtaBliea<i JiKifopuaLtHOHHOg chctbmh rOCTPAK as* ouaiarypy-
someit cociafiZHHKe KpocoijiHBoii onepasaaaoB otbhBxhooi* a c$epe HeKOToptcx npo-
OlJieuoB imroaoro xoaagcTBa peajtH30aaHhtx aepea xacneyepCKyio cjryxOy qgacTHtoc
OTyneHH. 3ia aajiaeicK nepaoft npofioft npiiMSHeHiw HHiicpuaihkh b ctjiepe
onepaiHBHoro ynpaBjiemiH b ejiyxOe xara. O»a paspemasT Kpome smhcchh hsoSxo-
XHMhx, peajiH30BaKuz iaK*e *0 chx nop othSiob, Ha nojiyaeHHB “onozHHTexbHhcx
*xh pyxoBOHCTBa ynpaaxeBaa Tara Kajc noMonb npa npHHHuaHuo pemeHHH Ha ciy-
neHH xeji63xoi! xopora.

POSSIBILITY OF THE APPLICATION OF COMPUTER SCIENCE
IN THE EFFICIENT ACCOUNTANCY OF TRACTION DEPARTMENT

Summary

The report describes the ldea of the GOSTRAK Computing System which
enables the automatization of the laborious efficient accountancy In thm
scope of selected problems of tha traction aanagsaent carried out by the
dispatching units of various grades. This ldea is the first approach to
tha application of computing aystams In tha efficient accountancy for the
benefit of the traction. Apart from tha necessary accounts which have bean
elaborated up to the present, the idea also delivers additional tabula-
tions to support the Traction Section In making decision at tha level of
tha Railway District.



