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0 MOZLIWOSCIACH WYKORZYSTANIA TRANSPORTU HYDRAULICZNEGO
DO WYWOZU WEGLA Z OBSZARU GORNEGO SLASKA

Streszczenie. Wzrost zainteresowania niekonwencjonalnymi syste-
mami transportowymi przyczynit sie do rozwoju badan nad celowoscig
i ekonomiozno$cig stosowania hydrotransportu w warunkach polskich.
W artykule tym prébowano przedstawi¢ osiggniecia Swiatowe i polskie
w tej dziedzinie oraz proéby wykorzystania transportu hydraulicznego
do transportowania wegla na duze odlegtosci. Przedstawiono niektére
parametry techniczne 1 ekonomiczne instalacji hydrotransportu, po-
zwalajace okreslic¢ progi optacalnosci przy stosowaniu tego systemu,
w porownaniu z konwencjonalnymi systemami transportowymi .

Wstep

Wystepujace od szeregu lat trudnosci w wywozie wegla kamiennego z te-
renu Gornoslaskiej Niecki Weglowej spowodowaty w koricu lat siedemdziesig-
tych wzrost zainteresowania niekonwencjonalnymi systemami transportowymi,
ktére mogtyby odcigzy¢ kolej normalnotorows.

Trudnosci te spowodowane sg przede wszystkim:

- ograniczeniami ze strony infrastruktury technicznej transportu kolejo-
wego,

- deficytem sidy roboczej na PKP.

Do poprawienia sytuacji transportowej moze przyczyni¢ sie wiec wykorzys-

tanie transportu niekonwencjonalnego takiego jak: transport hydrauliczny

lub pneumatyczny. Najwieksze szanse do przyjecia czesci przewozow wegla

wrézy sie transportowi hydraulicznemu.

1. Hydrauliczny transport konwencjonalny

Hydrotransportem czyli transportem hydraulicznym nazywa sie proces
przenoszenia materiatoéw sypkich bezposrednio w strumieniu cieczy nosnej.
Przeptyw takiej mechanicznej mieszaniny moze sie odbywa¢ w rurach, kana-
+ach lub korytach naturalnych (rzekach) i sztucznych (L. 3). 0d kilku lat
rozpoczeto takze stosowanie transportu materiatéw ziarnistych w pojemni-
kach przenoszonych w strumieniu cieczy tzw. hydrotransport w pojemnikach.
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0 transporcie hydraulicznym, w ktérym cieczg nozng Jest woda mozna powle-
dzie6, ze Jest to konwencjonalny transport hydrauliczny (L. 4). Na skale
przemystowg Jest on stosowany od ok. 20 lat. W Stanach Zjednoczonych zbu-
dowane zostang w najblizszym czasie instalacje o dtugosci przekraczajacej
1000 km 1 wydajnosci powyzej 30 min ton rocznie. Taka instalacja bedzie
np. projektowana instalacja hydraulicznego transportu wegla w USA ze sta-
nu Kentacky do potudniowej czesci Plorydy, o wydajnosci do 45 min ton
weglasrok i ddugosci ponad 2400 km (L. 3). Bedzie to Juz trzecia genera-
cja instalacji hydrotransportu. Dwie pierwsze pracuja, skutecznie do dnia
dzisiejszego.

W Polsce zagadnieniem hydrotransportu zajmuje sie od 1954 roku GHéwny
Instytut Goérnictwa w Katowicach. Prace techniczno-technologiczne prowadzow
ne byty w zakresie hydrotransportu grawitacyjnego, pompowego i podajniko-
wego. Wynikiem tych prac byto uruchomienie przemystowych instalacji
z transportem grawitacyjnym na kopalniach *Siersza"™, "Komuna Paryska"
oraz "Milowice". Hydrauliczny transport poziomy i pionowy z kopaln z wy-
korzystaniem pomp uruchomiono na kopalni *Jan"™ (w latach 1956 - 64) i na
kopalni "SierszaP (1961 - 66). Transport podajnikowy zastosowano na Kko-
palniach "Debiensko™ (1964 r.), "Andaluzja"™ (1962 - 71) i "1 Maja'- 1969r.
Likwidacja tych iantalacji byta spowodowana modernizacja technologii wy-
dobycia wegla, zmianami drég transportowych urobku oraz brakiem elementéw
zamiennych do dawkownikéw, ktére ulegty zuzyciu. Stosowanie hydrotrans-
portu dawkownikowego w kopalni *Andaluzja"™ 1 "Debiensko™ pozwolito prze-
transportowa¢ 1400000 ton wegla w czasie 12300 godzin.

1.1. Opis dziatania hydrotransportu

0go6lny schemat instalacji hydrotransportu przedstawia rys. 1, W sktad

inetalaoji wchodzai

a) Stacja przygotowania mieszaniny - ma za zadanie przyjadé surowy materiat
i przygotowan go wstepnie do postaci nadajacej sie do wprowadzenia do
urzadzen hydrotranaportowyoh. W ogélnym przypadku stacja przygotowania
sktada sie ze zbiornika przejsciowego suchego materiatu, urzadzen mie-
lacych wzglednie kruszacych, sit oddzielajacych ziarno nadwymiarowe
oraz zbiornika do wytwarzania i zmagazynowania mieszaniny. Weddug da-
nych OIG-u, stacje te mozna zbudowad z urzagdzen krajowych,

b) Instalacja transportowa - obejmuje pompowanie i przy wiekszych odle-
gtosciach - przepompownie oraz trase rurocigagu. Pompowanie - przy od-
legtosciach do 20 ka - wyposazone sa w pompy wirowe, a przy wiekszych
- w pompy thokowe (moga one tdoozyd maieriat.w zaleznosci od warunkoéw
terenowych i $rednicy rurociagu, na odleg4o$6 50 - 10 km). Produkowane
w Polsce pompy wirowe umozliwiaja przenoszenie eiarn o granulacji do

80 mm.
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c) Stacja odbiorcza moze by¢ wyposazona w réznorodne urzadzenia. W przy-
padku koniecznosci odwadniania np. wegla przeznaczonego dla elektrow-
ni, stacja odbiorcza wyposazona powinna by¢ w urzadzenia zageszczaja-
ce, odwadniajace i osuszajgce do wymaganej wilgotnosci (max, 8 - 15%).
W skdad wyposazenia wchodzg! zageszczacze promieniowe, sita szczelino-
we, wiréwki sitowe lub bezsitowe, Ffiltry prézniowe, suszarki.

d) Instalacje dostawy wody - mozna stoeowa¢ réznorodne rozwigzania w za-
leznosci od stosunkéw wodnych i sposobu poboru wody dla instalacji.

W przypadku braku dostatecznej ilosci wody w rejonie nadawy nozna zam-
kng¢ obieg wody. Urzadzenia do budowy instalacji wodnej moga by¢ skom-
pletowane z urzadzen krajowych (L. 2).

1.2. Dotychczasowe zastosowanie hydrotransportu

Hydrotransport znajduje obecnie duze zastosowanie w przemysSle chemicz-
nym, gornictwie, hutnictwie i rolnictwie. Istnieja kombinaty przemystowe
stosujace tylko transport hydrauliczny. Ciggi transportowe w nowo budowa-
nych kombinatach goérniczo-hutniezo-chemicznych, w takich krajach jaki
ZSRR, USA, RFN czy Kanada sktadaja sie z instalacji!

- poziomego hydrotransportu skruszonej kopaliny na dole kopalni,

- pionowego hydrotransportu skruszonej mieszaniny z dodu na powierzchnie,

- hydrotransportu na powierzchni do zak#adu przerdbczego 4aczni-e z trans-
portem w tym zaktadzie,

- hydrotransportu czystej kopaliny, np. wegla do zaktadéw energetycznych
lub portéw.

Do ciekawszych instalacji hydrotransportu na duze odlegtosci nalezy insta-
lacja Ohio-Pipeline w USA (L. 3). Instalacja ta biegnie od kopalni, w
miejscowosci Cadiz do elektrowni w Eastlake. DH#ugos¢ jej wynosi 175 km

a wydajnos¢ 250 - 360 nP/h. Transportuje sie w niej wegiel kamienny o za-
wartosci ok. 35% czesci lotnych. W celu zapobiezenia korozji rurociagow
dodaje sie do cieczy nosnej $rodki chemiczne. DHuzszg instalacja jest
Black-Mesa-Pipeline ok. 440 km. Transportuje sie nig wegiel z kopalni od-
krywkowej Black-Mesa-Coalfield do elektrowni Mohave. Wydajnos¢ instalacji
wynosi ok. 600 t/h. Réznica wysokosci pomiedzy najwyzej podozonym punktem
na trasie a najnizej wynosi 1858 m. Pompy stosowane w tym transporcie ma-
ja wydajnos¢ 1200 m~M/h.i moc 1300 kW. Od 1972 roku instalacja ta pracuje
jako instalacja badawcza.

W Europie do ciekawszych projektéw instalacji hydrotransportu nalezy
projekt rurociggu na odlegtosé 548 km z Zagtebia Ruhry do pd. czesci RFH.
Instalacja ma stuzyd do transportu 3 réznych rodzajow wegla do 6 elektrow-
ni w 4 miejscowosciach. Wieksze instalacje zagraniczne transportu hydra-
ulicznego przedstawia tablica 1, natomiast w tablicy 2 zamieszczono in-
stalacje krajowe hydrotransportu.



Wieksze zagraniczne

Instalacja

Consol Coal do
Ohio -Cleveland

Honillers du Basin
do Lorraine - el
Emil Huchet
Francja

Black Mesa Arizona
- Nevada USA

Kop. PotysaJewaka
Sewernaja do COF
ZSRR

Kop. Jubilejewa
do koksowni ZSRR

Utah-Los Angeles-
1l1linois-New York
-Philadelphia!
Block Mesa-Mahave
USA

Kanada - projekt
instalacji z kop.
rudy zelaza

do huty

Rodzaj mat.
0 ziarn

(mm)

ruda
zelaza

Konoentraoja
wagowa

™

50-60

25-30

50-60

Rurociag
L
(km) (mm)
174 250
9 375
440
440 320
25 200
10,5 350
1560 950
440 432
370 -

Wydajnosé
min t/rok

1.3

1,5

4,8

1,5

12,0

5,1

instalacje hydraulicznego transportu wegla

Rodzaj
pomp

thokowe
co 30 mil

wirowe

thokowe

thokowa

wirowe

Tablica 1

Uwagi

czynny
1956-1963

czynny
obecnie

czynny
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Lp.

Wazniejsze krajowe instalacje transportu hydraulicznego

Instalacja

Kop. Janj Kop. Komuna
Paryska

Elektrownia tagisza

Elektrownia Halemba

Kop. Debiensko 11

Do centralnej suszarni
flotokonoentratéw

Elektrownia Adaméw

Cementownia
Strzelce Opolskie

D¥ugos¢ rur.
poziomego
pionowego

(km)

W

20
“TIT

21.0

32.0

JImS.

Rodzaj transporto-

wanego materiatu
£ ziarn

(mm)

wegiel
0-80

mut weglowy
przerosniety
0-2

mut weglowy
0-2

wegiel
0-80

flotokoncentrat
0-0.5

wegiel
0-2

szlam gliniany
koncentrat

Wydajnosé
t/dobe

400

4200

3500

1800

2900

1600

3200

Tablica 2

Ogélna
charakterystyka

pompownia
Jjednostopniowa

stadium z
5 kopaln

stadium z
6 kopaln

dawkownik
CI0-3A

stadium z
4 kopaln

koncepcja

hydrotransport
z pompa wirowg
wielostop. typ
PHW-20 czynny

od 1975 r.
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Jedng z propozycji wykorzystania transportu hydraulicznego jest kon-
cepcja transportu wegla z kopaln "Andaluzja™ i "Julian" do elektrociep-
+owni #6dzkich (L. 2). DHugosé rurociggu wyniesie 180 - 190 km. Ze wzgle-
du na wzajemng odlegtos¢ kopaln proponuje sie wybudowanie jednej wspdlnej
stacji przygotowania wegla do transportu. W stacji przygotowania surowy
wegiel o granulacji O - 20 mm i O - 10 mm zostaje rozdrobniony do wiel-
kosci 0 - 2 mm i w postaci mieszaniny z woda zgromadzony w zbiornikach
akumulacyjnych. Stacje przesytowa przewiduje sie zlokalizowa¢ wspélnie
ze stacjag przgotownia mieszaniny. Srednice rurociagéw nalezy tak dobraé
aby zapewni¢ optymalng prace instalacji przy ponad 2-krotnie narastajacej
wydajnosci i przy wahaniach sezonowych wynoszacych ok. 35 - 6556 wydajnos$-
ci w okresie po6trocznym (L. 2). Liczba przepompowni na trasie zalezy od
tego, jakie pompy beda zastosowane. Wstepne rozeznanie terenu wskazuje,
ze trasa rurocigagu powinna przebiegac¢ generalnie wzdtuz ciggu kolejowego
linii weglowej do portéw na odcinku Miasteczko Slaskie - Kdobuck - Siem-
kowice, a nastepnie wzdduz linii Zdunska Wola - tédz (L. 2) (rys. 2).
Trasa rurociagu przecina ok. 1C rzek, 100 drég, 8 linii kolejowych. Za-
potrzebowanie mocy bedzie wynosito od 32,7 MW do 39,2 MW (L. 2). Najnow-
sze praoe projektowe w Polsce dotyczag budowy magistrali hydrotransportu
wegla #aczacej Gorny Slask z Linzem w Austrii i jednym z miast w pn.
czesci Whoch. Projektowana wydajnos¢ Jednej nitki instalacji ma wynosic
ok. 5 min ton/rok.

1.3. Wybdér zadan wkasciwych dla hydrotransportu

Z punktu widzenia ekonomicznego i prawidtowego funkcjonowania hydro-
traneportu nalezy bra¢ pod uwage dwa parametry wegla - jego ziarnistosc¢
i zanieczyszczenia. Wraz ze zwigkszeniem sie ziam maleja trudnosci przy-
gotowania mieszaniny, jej odwodnienia oraz rozszerza sie grono potencjat*
nych odbiorcéw, jednak réwnoczesnie rosnie zuzycie energii, niebezpie-
czenstwo powstawania korkéw w rurociggach, zuzycie $cierne rurociagoéw,
a takze zmniejsza sie mozliwy zasieg transportu. Istotnym parametrem z u-
wagi na korozje rur jest mineralizacja zuzytej wody. Woda ta nie powinna
korozyjnie oddziatywa¢ na instalacje. Ograniczenia co do jej jakosci moga
réwniez narzuca¢ odbiorcy wegla. Nie wskazane sa wody zasolone. Na te-
renie GOP-u celowym wydaje sie rozwazenie odbioru wegla przy uzyciu
hydrotransportu przez Elektrownie Rybnik z kopalnn ROW-u oraz przez kom-
pleks elektrocieptowni #6dzkich z kopaln "Julian” i "Andaluzja™. W pierw-
szym przypadku rozwigzanie transportu hydraulicznego polegatoby na odbio-
rze stosunkowo niewielkich, ilosci wegla z wielu kopaln i przesytaniu ogo
do jednej elektrowni. Drugi przypadek bedzie wymagat rozwigzania z u-
wzglednieniem koniecznosci etapowego wzrostu ilosci przesytanego wegla.
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1.4. Podstawowe parametry hydrotransportu. Analiza ekonomiczna celowosci
stopowania hydrotraneportu

Najwazniejszym parametrem hydrotransportu jest objetosciowe natezenie
przeptywu ziaren ciat statych, czyli wydajnos¢ tego transportu. W przy-
padku ruchu ustalonego, niezaleznego od czasu, objetosSciowe natezenie
przeptywu ziaren ciat statych jest réwne iloczynowi tej czeSci przekroju
przewodu, przez ktérg przeptywaja czastki state i Sredniej predkosci
czgstek w tym przekroju.

Qs * *"s * As (*“3/s)

gdzie:
$ - predkos¢ czastki statej w cieczy (a/s),
A - czes¢ pola przekroju przewodu, przez ktéry przeptywaja
czastki state (m ).

Dla szacunkowej oceny wydajnosci hydrotransportu mozna sie postugiwac
uproszczong zaleznoscia:

Qs “ e A * Cv “3/s>
gdzie:
C - zageszczenie objetosciowe hydromieszaniny,
A - pole przekroju poprzecznego (m ),
- predkos¢ robocza - Srednia predkos¢ hydromieszaniny (m/a).
gdzie:

- objetos¢ ciat statych SmA),
Vm - objetos$¢ mieszaniny (mJ).

Najczesciej jednak, dla projektowanych instalacji hydrotraneportu, znana
jest teoretyczna wydajnos¢, a istotne jest takie dobranie parametréw
technicznych samej instalacji, aby zapewni¢ przestanie okreslonej masy na
dang odlegtos¢ w okreslonym czasie. Majac te dane mozna obliczy¢ teore-
tyczng Srednice rurociagu, korzystajac ze wzoru: (L. 1)

1 ~h ?
Dt a .> . 3téo (m)

gdzie:
Dt - teoretyczna S$rednica rurociagu,
0N - godzinowa objetos¢ przeptywajgcej mieszaniny (wydajnos¢ go-
dzinowa) (m"Vh),
N - predkos¢ przeptywu (m/s).
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Srednice rurocigagu przyjmuje sie D > Dt. Drugim,istotnym parametrem in-
stalacji hydrotransportu jest zapotrzebowanie na energie elektryczng.
Podstawowym miejscem zuzycia energii elektrycznej w procesie przemiesz-
czania mieszaniny hydrotransportem eg poczatkowa i posrednie stacje pomp
oraz koncowe stacje odbioru mieszaniny. Dla potrzeb rachunku ekonomicz-
nego roczne zuzycie energii elektrycznej mozna obliczy¢ ze wzoru: (L. 1)

- objetos¢ godzinowa w (m*/h) przeptywajacej mieszaniny,
H - straty cisnienia na przetdtaczanie mieszaniny w rurociagu (m),
dil - gestos¢ whasciwa mieszaniny (t/m->),
ep - wspotczynnik sprawnosci pomp (energetyczny),
T - czas pracy w roku (h).

Podstawowym parametrem ekonomicznej analizy w odniesieniu do insta-
lacji transportowych jest wskaznik efektywnosci ekonomicznej przedsie-
wziecia inewstycyjnego; wskaznik ten umozliwia ocene efektywnosci wzgled-
nej instalacji transportowych.

E - L.i1o*.6A,+,K (zH/1)

gdzie:
X - wartos¢ naktadéw kapitatowych (zb),
K - koszty biezace produkcji rocznej (zi1),
P - roczna wielko$¢ przemieszczanego #adunku (t),
r - stopa oprocentowania naktadéw kapitatowych,
s - $rednia stawka amortyzacyjna.

Korzystajac z tego wskaznika, obliczonego dla réznych systeméw transpor-
towych, ale przy poréwnywalnych wielkosciach 4adunku i odlegtosciach,
mozna wyznaczy¢ metoda graficzng progi optacalnosci budowy transportu
hydraulicznego (rys. 3), (k. 1).

2. Klekonwencjonalny transport hydrauliczny

Z uwagi na problemy zwigzane z dostarczaniem duzych ilosci wody czys-
tej przemystowo i odwadnianiem dostarczanego materiatu, w ostatnich la-
tach powstato (zwhkaszcza w RFN i USA) wiele propozycji, ktdére nazywane sa
niekonwencjonalnym transportem hydraulicznym (L. 3). Koncepcje niekon-
wencjalnego transportu obejmuja szeroki zakres rozwigzan i polegaja
miedzy innymi na:
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- zastosowaniu jako czynnika nosnego innej cieczy niz woda,
- wielokrotnym wykorzystaniu wody,
- transporcie mieszaniny w innycn warunkach hydraulicznych.

W pierwszej koncepcji rozpatruje sie zastosowanie jako czynnika nosnego

ciektego dwutlenku wegla, metanolu, ropy naftowej. Zastosowanie ciektego
COg jako cieczy nosnej w hydrotransporcie jest interesujgce z dwéch po-

wodow:

- uzyskuje sie go ze spalania wegla,
- cata instalacja wymaga minimalnego zapotrzebowania wody.

Zasada tego transportu jest analogiczna jak w transporcie konwencjonalnym
- wytwarza sie mieszanine drobnego wegla i ciektego COg i przettacza sie
ja w rurociggu. W mieszaninie wegla i ciektego COg nie zachodzg zadne
reakcje fizykochemiczne. W transporcie hydraulicznym wegla w ciekdym COg
eliminuje sie duze zuzycie wody, co ma ogromne znaczenie dla terendéw
ubogich w wode a zasobnych w wegiel. Drugg substancjg moggaca Bhuzy¢ jako
medium w transporcie hydraulicznym jest metanol. Zasada transportu za po-
moca ciektego metanolu jest taka sama jak przy uzyciu wody. Koncepcja
takiego transportu budzi zainteresowanie, poniewaz w przypadku produkcji
metanolu na miejscu wydobycia, rurociag stuzy do transportu dwéch handlo-
wo uzytecznych artykutéw: wegla i metanolu. Jedyng niedogodnos$ciag takiego
transportu jest fakt, ze z powodu mniejszej masy whkasciwej metanolu niz
wody, mniejsza jest réwniez jednostkowa zdolno$¢ transportowa pierwszego
czynnika. Powoduje to wyzsze straty i wieksze zapotrzebowanie mocy. Jed-
nak niewatpliwg zaletg jest wyeliminowanie wody z transportu jako balastu
transportowego. Jako czynnik nosny w hydraulicznym transporcie wegla moze
by¢ uzyta réwniez surowa ropa naftowa. Proces mieszania wegla z ropa
naftowg jest tatwiejszy niz wegla z wodg, a mieszanina bardziej stabilna.
Przewiduje sie, ze w procesie technologicznym przygotowania mieszaniny
wegla 1 ropy w poczatkowym punkcie rurociggu beda zastosowane analogiczne
urzadzenia jak w instalacji konwencjonalnej. Wymagana jest jednak szczel-
nos¢ w catym procesie ze wzgledu na lotnos¢ lekkich skdadnikéw ropy. Zu-
zycie rurociagu i instalacji przepompowni jest znacznie mniejsze niz w
rurociggach konwencjonalnych. Istnieja dwie gtéwne zalety wynikajace

z hydrotransportu mieszaniny wegla i ropyl

- transport wegla odbywa sie w istniejacym rurociagu,
- w transporcie nie uzywa sie zupednie wody, nie ma wiec transportu ba-
lastu ani probleméw z zaopatrzen:em i czyszczeniem wody.

Wszystkie wymienione pozytywne aspekty koncepcji transportu hydraulicz-
nego wegla i ropy sa problematyczne ze wzgledu na zasadnicza trudnosé
Jjaka etanowi separacja sktadnikéw mieszaniny w punkcie koncowym. Wykony-
wane ostatnio badania laboratoryjne wskazujg, ze obecne sposoby rozdzie-
lania mieszaniny wymagaja nowych rozwigzan technicznych.
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3. Wnioski koncowe

1. Na podstawie doswiadczen krajowych i wynikéw pracy instalacji
bydrotransportu za granicg uwaza sie za technicznie mozliwe odcigzenie
za pomoca hydrotransportu kolei od przewozédw wegla na znaczne odlegtosci.

2. Zainteresowanie nowymi sposobami transportu hydraulicznego wegla
Swiadczy o tym, ze jest to skuteczny system transportowy. W Polsce wegiel
i eurowce pochodzenia mineralnego maja duzy udziat w masie transportowej
- dlatego tez na tle koniecznosci ochrony naturalnego $rodowiska nowe
rozwigzania w dziedzinie hydrotransportu, mimo duzych kosztéw inwestycyj-
nych, moga byoé interesujace.
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0 BO3MOKHOCTTiX dCnOJIbSOBA(filfl ntiP ABJMHECKOTO EPAHCHOPIA
KIH iIEPESOSKH KAMIHHOrO yiUIR C BEPXHECK<IiJIE3CKOr0
npoMuEJiEHHoro OKpyrA

Peabue

Bo3pacTa»mKii HHtepec k HeKOHEeHUHOHauii encieMaM ipaHcnopTa cnoco6cTBOBan
pa3EHiHD KCcjieAoBaHHk aam uejieccoGpa3HOCTbso h DKOHoaiMHocTb» Kcnost30BaHHa
rHApcrpascncpTa b hojibckhjc ycjiosnax.

B caeAyBEea ciaiBe nHiaaacB noKauaii MKpoBue a nojibCKHe AoCTusemsa b
aioft ofimaciH, a laicse cnocoCu HCnoAB303aBna rnApaBlinaecKoro TpaHCnopia hpii
tpaHcnopTjjpoBaKHK yrjm na PojiBEHe paccioaKHa.

Abtop npeActaBHji HenoTopue TexHKaecKHe h sKOHoaiiyecKKe napaMeTpu oGopyio-
BaHHa rKApoTpaHcnopia, nosBOJisiomHe onpesejniTb npegejiu peHré&CejibHocTH npw

aCC0ab30BakKHK S102 CHCieMH B CpaBHeHHH C KOHB€HUKOHHUMB TpaHCnopTHHMH CHCTfc-
HaMB .
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THE POSSIBILITIES OP HYDROTRANSPORT UTILIZATION POR THE COAL CARRIAGE
IN GOP AREA

Summary

Growing interest in unconventional transport systems has contributed
to the developement of research into the usefuluess and economy of using
hydrotransport in Polish conditions. The article aims at presenting world
and Polish achievements in this field as well as attempts of the utili-
zation of hydraulic transport for coal transport for technical and econo-
mic parameters in the installations of hydrotransport which help to
establish the profitability of this system in comparison with traditional

transport systems.



