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TFFHIAGANIA TECHNICZKE 1| EKSPLOATACYJKE STAWIANE
JJEKTORYM ELEKEKTOK PROCESOW tADUNKOWYCH

Streszczenie. W artykule przedstawiono wymagania dotyczace cech
technicznycb, eksploatacyjnych i warunkéw otoczenie stacji i punk-
tow *adunkowych. Uzyskano w ten sposob obraz umownej, rzec mozna
idealnej stacji #adunkowej (punktu d#adunkowego), ktora mozne bydoby
zaprojektowa¢ i zbudowa¢ lub Btacji po zrealizowaniu szeroko zakro-
jonej modernizaoji.

feagi WFltepne

Istotnym elementem skdadowym proceséw transportowych sa procesy 4adun-
kowe. Aby mogty one dochodzi¢ do skutku, niezbedne sg okreslone czynniki
noszace nazwe elementéw procesu +adunkowego.

Zalicza aie do nich [7, 15] »

- etecje +adunkowe,

- punkty 4adunkowe,
- potrzeby przewozowe wyrazone wielkoscig zapotrzebowania na oéprswe da-

dunkéw, stanowigce Zzroddo proceséw +adunkowych,
- organizacje procesow 4adunkowych,
- czas niezbedny do realizacji procesu,
- czynnik ludzki.

W artykule zamierza sie przedstawi¢ problematyke stacji i punktéw *a-
dunkowych zaréwno od strony przedmiotowej Jak i ze wzgledu na ich funkcje
i realizowane zadania. Artykut stanowi uzupeinienie cyklu artykudéw doty-
czacych tematyki proceséw +adunkowych, ktére ukazaty sie w poprzednich

1) Zob. [, [, [10], [11] -
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l1e Techniczne 1 eksploatacyjne przystosowanie stsc.ii 4adunkowych

Jak wiadomo, stacje tadunkowe znajdujace sie na sieci kolejowej sa
bardzo zréznicowane pod wieloma wzgledami.

W tablicy 1.1 zamieszczono specyfikacje wymagan w stosunku do stacji
+adunkowych, podajac jednoczesnie czy odnosza sie one do stanu istnieja-
cego, czy tez powinny by¢ spednione w przysztosci. Wymagania te dotycza
cech tecanicznycb, eksploatacyjnych i warunkéw otoczenia stacji.

WSrod wymagan o charakterze technicznym do najwazniejszych zaliczono
te, ktoére dotyczag uktadu torowego stacji 4adunkowych™ \ ze wzgledu na wy-
czerpujaca literature 89tyczacq tej tematyki nie rozwija sie szczeg6towo
sformutowanych wymagan‘

W stosunku do stacji +adunkowych mozna réwniez okresli¢ szereg postu-
latéw o charakterze eksploatacyjnym. W nastepnej kolejnosci omawia sie te
postulaty umozliwiajace prawiddowg realizacje funkcji i zadan stacji +a-
dunkowych i obstugiwanych przez nie punktéw 4adunkowych.

Dogodny dostep uzytkownikéw transportu do urzgdzen dadunkowych stacji
zapewniony jest przez:

- ukdad drég dojazdowych +*aczacych stacje +adunkowg z siecig drég pub-
licznych,

- ukdad wewnetrzny drég komunikacyjnych na stacji.

Ukdad drogowy stacji #adunkowej powinien zapewnic:

- sprawny przejazd pojazdéw drogowych z sieci drég publicznych na teren
stacji oraz bezkolizyjne wyjazdy z terenu stacji,

~ mozliwo$¢ manewrowanie pojazdami wielkotonazowymi,

- bezkolizyjne poruszenie sie pojazdéw drogowych na obszarze stacji.

Lokalizacja stacji #tadunkowej obstugujacej wytacznie potrzeby ruchu
towarowego powinna spednia¢ nastepujace warunki [1&, 270} :

- usytuowanie poza obszarem silnie zabudowanym mi w poblizu potencjal-
nych uzytkownikoéw,

- zapewnienie mozliwie krotkich i nieskomplikowanych potaczenn drogowych
z catym obszarem cigzenia do stacji} drogi dojazdowe do stacji powinny
posiada¢ odpowiednie parametry techniczne,

- proste i bezposrednie polaczenie 2z obstugujaca stacjg rozrzadowa.

Istotne jest rowniez potozenie stacji dadunkowych na sieci kolejowej.
Uwzgledni¢ nalezy jej podziat na sie¢ uktadu podstawowego i uzupedniaja-
cego. Siec¢ uktadu podstawowego koncentruje na sobie zdecydowang wiekszosé
przewozéw. Obstuga stacji +adunkowych, przede wszystkim o nieznacznym na-
+edunku i wykadunku wagonéw odbywa sie najczesciej pociggami zbiorowymi.

Pomija sie uktady toréw ne punktach #4adunkowych, ktére rozpatruje sie
przy formudowaniu wymagan dla punktéw #adunkowych.

Zob. prace T. Rubczaka [15] , R- Szajera [163 i J. Wegierskiego [19] -
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tp. Grupa wymagan
y

t Techniczne

~

Eksploatacyjnal”

10

12 Warunki otoczenia™-

13

Specyflkacja wycegari stawianych stacjom #adunkowym

ukdad torowy doetoeowonﬁ do wielkosci 1 rodzaju
wykonywanej  pracy +adunko zwiagzanej z nia
pracy manewrowej - odpowiedn iczba toréw

o okreslonej specjalizacji

uktad torowy utozliwiajgcy bezkolizyjne prowadze»
nie ruchu pociggéw i pracy manewrowej zwigzanej
z obstuga stacyjnych punktéw dadunkowych

oddzielne tory do przxjoowanla i wyprawiania po-
ciggéw towarowych oto}ugujacych etacje

oddzielenie urzadzen do obstugi ruchu towarowego
od urzadzen ruchu paoazeraklego

posiadanie urzadzen trakcyjnych dootoaownnycb do
zakresu realizowanych zadan ‘(praca pociagows,
manewrowa i 4adunkowa)

posiadanie urzadzeri do naprawy wagonéw dostoaowa-
hych do zakresu realizowanych proceséw tadunkowych

godny dostep uzytkownlkow transportu do urzadzen
unkowych - odpowiedni ukiad_drog kotowych
w otoczeniu 1 na terenie stacji

nie mniejsze niz 50 tya. ton #adunkéw rocznie
obciagzenie etacdi (wszystkich Jej punktéw)
praca tadunkowg2 *

organizacja pociggowej obetugi atacji umozliwiad
powinna dowdz i odwdéz wagonéw w tarninach
uwzgledniajgcych czaa potrzebny na wykonanie
czynnosci obetugi na punktach Fadunkowych

czynnosci obrébki wagonéw na atacjii

- co najmniej dwukrotna obstuga pociggowa etaojl
w ciggu doby.

- w przyszdosci co najmniej dwukrotna w ciagu
doby obstuga pociggowa atacji na kazdym kie-
runku obetugi,

obetuga atacji potozonych na uktadzie podsta-
wowym orez innych stacji #edunkowyob posiada-
Jacych duze tory og6lnego uzytku 1 duze bocz-
nice przez pociagi zdawcze i wielogrupowe.

promien dowozu (odwozu) 4adunkéw tranaportam sa-
mochodowym do (ze) stacji w granicach do 16 km

czaa wykonywanie czynnosci ekspedycyjnych
dostosowany do potrzeb uzytkownikow transportu

i organizacji procesu pracy miejscowej

potozenie etacji nia powinno by¢ uciazliwe
dla jej otoczenia

warunki naturalne i zagospodarowanie przestrzenne
otoczenia winny umozliwiac modernizacje etaoji

i podjecie ewentualnej, wynikajacej ze zwieksze-
nia zadan, rozbudowy*

Spetnienie wymsgania

1) Sfomrutowane wymagania - poi. 8, 9, 10, 11 - dotycaa réwnie* punkts$w 4adunkowych.

2) » przysztosci wi«lko:

edw Fadunkowych, v.i;‘due zepewne witka»».

badan - takie w ca

5) Dotyczy réwniez punktéw #adunkowych.

zrédto» opracowanie wkasne

Frocy #saunkow.l, uaBBadBiB,lac8 oelmo$i otwarci» atacji 4la

Problematyk* ta wymaga Jut obecni» podjecia °i¢

w etanie w przy-“
istniejacym aztoscl
4 TT—
. .
* *
. .
.
.
.
. .
.
* *
* *
*
.
- *
+
.
.
[7, o0 =

u zweryfikowanie przyjeta3 wielkosci dla obeonyeb warunk$w eob.
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Szereg stacji tadunkowych nie posiada tak rozwinietych ukdadéw torowych,
ktére eliminowatyby wpdyw pracy manewrowej zwigzanej z obstuga stscji na
ptynnosé ruchu pociggéwl ). Ra liniach jednotorowych prowadzi to do od-
czuwalnego ograniczenia ich zdolnosci przepustowej. Wigze sie to takze

z niemoznos$ciag catkowitego wykorzystania dla ruchu pociggéw tras kanwy
wykresu ruchu, ktérymi przebiegaja pociagi obstugujace stacje +adunkowe.
Weddug W. Wyrzykowskiego [20, 298] jeden pociag zbiorowy redukuje z kanwy
wykresu réwnolegtego od 1,5 do 2,0 tras pociggéw towarowych kanwy. Biorac
pod uwage potozenie stacji dadunkowych na sieci, pozadanym oraz wysoce
korzystnym ze wzgledu na zdolno$¢ przepustowg linii kolejowych bydoby po-
zostawienie na sieci ukfadu podstawowego tylko tych stacji +adunkowych,
ktére mogtyby bydé obstugiwane w zasadzie pociaggami zdawczymi, kursujacymi
w relacjach stacja rozrzadowa obstugujaca - dBna stacje +tadunkowa.

Ralezy sobie jednak zdawa¢ sprawe z tego, ze nie nastgpi to w najbliz-
szym okresie czasu. Czesciowe wyeliminowanie przedstawionych niekorzyst-
nych zjawisk jest mozliwe na drodze modernizacji ukdadédw torowych stacji
+adunkowych w kierunku zapewnienia przez nie mozliwosci bezkolizyjnego
prowadzenia ruchu pociggéw i pracy manewrowej wynikajacej z obstugiwanych
proceséow +adunkowych.

Kolejnym waznym postulatem o charakterze eksploatacyjnym jest postulat
odpowiedniej wielkosci odprawy dadunkéw, uzasadniajacej celowos¢ otwarcia
stacji tadunkowej dla obstugi proceséw tadunkowych. Problematyka ta zos-
tata oméwiona w [, 60] , [10] - W Swietle przeprowadzonych badann i dyskusji
zréodet literaturowych przyjmowa¢ nalezy aktualnie progowag ilos¢ +tadunkow
odprawianych na stacjach w wysokosci 50 tyB. ton w skali roku.

Obstuga pociggowa stacji tadunkowej powinna zapewnia¢ harmonijng rea-
lizacje proceséw tadunkowych na obstugiwanych przez stacje punktach 4a-
dunkowych oraz odw6éz wagonéw ze stacji na okreslone kierunki w mozliwie
jak najkrotszym czasie. Sa to istotne postulaty o charakterze eksploata-
cyjnym, a ich podkreslenie wynika z istniejgcej aktualnie organizacji
obstugi stacji +adunkowych. Jest ona rozproszona na wiele stacji kolejo-
wych. Duza liczba pociggéw obstugujacych stacje *adunkowe zeetawiana jest
na stacjach innych niz rozrzadowe - dla przyktadu w $laskiej DOKP okoto
i5 [, 14]. Hajczesciej wiec dang stacje #adunkowg obstuguje kilka stacji
réznego rodzaju - moga to byd stacje rozrzadowe lezace najblizej na dro-
dze przewozu, najblizsze stacje weztowe lub inne stacje +adunkowe. Kawet
wiec przy okreslonej wysokiej czestosci obstug podstawianie i zabieranie
wagonéw ns okreslone kierunki odbywa¢ sie moze stosunkowo rzadko, co pro-
wadzi do wydtuzenia czasu pobytu wagonéw na stacjach +adunkowych.

2 przeprowadzonych rozwazan wynika, ze nalezy zapewni¢ co najmniej dwu-
krotng w ciagu doby obstuge stacji (zob. [E], [/, 61] ) oraz wdraza¢ do

A Zob. [7. 221
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praktyki eksploatacyjnej efektywne zmiany w organizacji pracy dowozowo-
odwozowej (zob. [1])-

W warunkach gdy S$rodowisko ulega coraz wiekszej degradacji, wazne jest
bardziej oszczedne gospodarowanie jego zasobami. Transport w ogélnosci
zalicza sie takze do tych czynnikéw, ktore te degradacje powodujg. Dlate-
go tez formutujac wymagania stawiane stacjom *adunkowym nie pomija eie
tego problemu. Istnieje pilna potrzeba uwzglednienia wpdywu na Srodowisko
przedsiewzieé¢ modernizacyjnych w transporcie kolejowym na obecnym, 8
szczegblnie na przyszitym etapie rozwoju techniczno-ekonomicznego i spo-
tecznego.

Jako najpowazniejsze przejawy 8zkodliwosci oddziatywania transportu no
Srodowisko mozna wymieni¢ nastepujace czynniki [17, 15] i

- zajmowanie terenu 1 pozbawianie gleby jej produkcyjnych funkcji}

- wyczerpywanie nieodnawialnych surowcéw;

- zuzywanie tlenu zawartego w powietrzu atmosferycznym i zanieczyszczanie
atmosfery}

- pobér wody, zanieczyszczanie wéd powierzchniowych i podziemnych oraz
zmiana stosunkéw wodnych;

- niszczenie drzewostanu, zatruwanie roslinnosci szkodliwymi substancjami
za posrednictwem atmosfery, wody i gleby, naruszanie komplekséw roslin-
nych prowadzace do zmian w Bzacie roslinnej;

- wyrzadzanie szkody zwierzynie i odbieranie jej typowych warunktéw byto-
wania;

- zeszpecanie sieci osadniczej budowlami transportowymi niedostosowanymi
do charakteru otoczenia, szkody wyrzadzane zabytkom kultury materialnej;

- wypadki $miertelne, obrazenia i inne choroby;

- pogarszanie warunkéw zycia ludzi w sieci osadniczej wskutek tworzenia
skomplikowanych uktadéw transportowyche

Wymienione szkodliwosci oddziatywania transportu na Srodowisko mozna
skwantyfikcwe¢ 1 wyrazi¢ w formie tzw. wskaznikéw ucigzliwosci transpor-
tu (zob. tsfcl. 1.2 - dla przewozéw dadunkéw transportem kolejowym, samo-
chodowym, zegluga Srodladowa i1 transportem rurociggowym). 2 danych za-
mieszczonych w tabl. 1.2 wynika, Zze transport kolejowy w mniejszym stop-
niu degraduje S$rodowisko niz transport samochodowy. Te dwie gatezie trans-
portu wspédpracuja ze sobg szczeg6lnie intensywnie. W przypadku wiec, gdy
zaspokojenie potrzeb przewozowych wymaga ich wspoddziatania, dazy¢ nalezy
z punktu widzenia aspektéow oddziatywania na Srodowisko, aby mozliwie
znaczna czesS¢ procesu transportowego realizowana byta przez gatgz trans-
portu najbardziej oszczedng z ekologicznego punktu widzenia. Ta gatezia,
w poréwnaniu z transportem samochodowym, jest transport kolejowy.
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Tablica 1.2

Zestawienie pienigznych wskaznikow ucigzliwosci transportu_kolejowego

(przewozy +adunkéw) dla Srodowiska w warunkach 1990 roku i poréwnanie
z innymi gateziami transportu

Wartos¢ szkéd wyrzadzonych
Srodowisku w zk w przewozach

Nazwa szkody wyrzadzonej s$Srodowisku +adunkéw (wskazniki odniesione
do 1 min tkm)

trakcja trakcja
spelinowa elektryczna
T-~" ¢ 3

TRANSPORT KOLEJOWY
Zajmowanie terenu 4 065 728
Catkowite wykaczenie gruntdéw z gospo-
darki lesniej i rolnej 52 032 9 318
Wyczerpywanie nieodnawialnych surowcoéw
niezbednych do produkcji:

- oleju napedowego; 12 061 1 407
- energii elektrycznej. 124 4 112
- stali 1 165 647
- cementu 44 9
Pob6r wody 64 64
Zanieczyszczenie wéd ezkodliwymi
substancjami 133 133
Zanieczyszczenie atmosfery szkodliwymi
substancjami 7 068 869
Zabite osoby 1 566 1 566
Utracone osobodni wskutek wypadkoéw 503 503
Szkody wyrzadzone zwierzynie 32 23
Ogétem transport kolejowy 78 857 19 469
TRANSPORT SAMOCHODOWY
Ciezarowe pojazdy samochodowe
wysokoprezne 413 818
Ciezarowe pojazdy samochodowe gaznlkowe 1 606 933
TRANSPORT SRODLADOWY
ogotem 43 709
TRANSPORT RUROCIAGOWY
ogotem 3441 - 11 728

Zroddoi [17, 108]
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Aby stacje tedunkowe i usytuowane na nieb punkty 4adunkowe w Jak naj-
mniejszym stopniu niekorzystnie oddziatywaty hb Srodowisko, nalezy wyko-
rzysta¢ mozliwosci korekty icb rozmieszczenia, ustalenia specjalizacji w
zakresie obstugi okreslonych rodzajow #adunkéw oraz mozliwosci wyboru
racjonalnego promienia obstugi przez transport samochodowy. Pozwolitoby
to na speknienie postulatu, aby mozliwie najwieksza czes¢ procesu trans-
portowego byka wykonywana przez oszczedny z ekologicznego punktu widzenia
trensport kolejowy.

W ogo6lnosci wymagania w zakresie rozwigzan transportowych w odniesie-
niu do probleméw ochrony S$rodowiska, zmniejszenis ich ucigzliwosci i od-
dziatywania na nie mozna sformudowaé¢ nastepujaco £i3, 11$| *

- projektowanie infrastruktury transportowej w spos6b terenooBzczedny i
w miare mozliwosci zachowujacy istniejacy drzewostan oraz grunty o wy-
sokich klasach bonitacyjnych*

- projektowanie silnikéw o niskim zuzyciu paliw i energii w stosunku do
parametréw uzytkowych maszyn, urzadzen i pojazdoéw*

- prowadzenie prac zmierzajacych miedzy innymi do zmniejszenia toksycz-
nosci substancji emitowanych w wyniku dziatalnosci transportowej*

- zastosowanie $rodkéw techniczno-organizacyjnych wpdywajacych na zmniej-
szenie wypadkowosci*

- skierowanie uwagi na walke z hatasem powodowanym przez $rodki transpor-
towe.

Jednym z niemniej waznych czynnikéw decydujacych o tym Jakg role sped-
nia i speinia¢ bedzie dana stacja tadunkowa (i Jej punkty #*adunkowe)
w istniejacej 1 przyszdej organizacji procesow tadunkowych jest posiada-
nie przez nig warunkéw umozliwiajacych przeprowadzenie prac modernizacyj-
nych oraz rozbudowy dla przejecia ewentualnych zwiekszonych zadan w za-
kresie obstugi ruchu towarowego. “Warunki te sa zalezne miedzy innymi od
otoczenia stacji. Nalezy wiec rozpatrywa¢ otoczenie stacji pod katem czy
jego elementy zagospodarowania przestrzennego i warunki naturalne pozwa-
laja na przeprowadzenie ewentualnych prac modernizacyjnych i inwestycyj-
nych.

2. Wymaganie stawiane punktom 4adunkowym

2.1. Tory #*adunkowe ogélnego uzytku

Podobnie jak dla stacji tadunkowych podjeto réwniez prébe okreslenia
wymagan dla tordw/ tadunkowych ogélnego uzytku. Formudtowane wymagania do-
tycza wyposazenia technicznego i niektdérych wynikajacych z tego warunkoéw
eksploatacyjnych. Zamieszczono je w tabl. 2.1.
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1

Ksrwa elementu
. wyposazenia
p technicznego

1 Ok¥ad torowy

2 Drogi dojazdowe

Specyfikacja wywegad ctairianych torom ogdlnego utytku

! Spetnienie

Sformutowanie wymagania - pozgwane cechy tech-
niczno-eksploatacyjne elementéw wyposazania
technicznego

xe

Ok#ad torowy powinieni
- ty6 dostosowany do sscresu wykonywanych zada¢

1 posiada¢ wymagane rezerwe zdolnosci przetwoérczej

1 dadunkowej)

- posiada¢ odpowiedni« Jako$¢ rozwigzac¢ techniczno-
eksploatacyjnych!

- mate stacje tadunkowe - pojedyncze przechodnie
tory 4adunkowe o dtugosci co najnalcj 200 z,
przynajmniej Jeden tor odetawczyj duie stacje
+adunkowe - grupy tordw 4adunkowych w ukkadzie
czotowy® o dtugosci do 200 a kazdy, 2-3 tory
odstawczej
bezposrednie po}gczenle tortfc” +adunkowych
z torami przyjazdowo-odjazdowymi dla pociagow
towarowych obstugujacych stacje»

. wzajemnie szeregowe pokgczenie toréw 4adunkowych

1 pozostatych grup torowych lub pojedynczych

toréw stacyjnych.

Drogi dojazdowe i na obszarze toréw ogélnego

i drogi na obsza- uzytku powinny»
rze torow ogolne- - zapewnié¢ dogodny dostep do frontéw 4adunkowych,

go uzytku

nia ‘adunkowa

4 Stanowiska

+adunkowe

5 Oswietlenie

cyjno-aocjalne

7 Inne eleaenty

wyposazenia
‘technicznego

Wprzy.eioiclDflIm,

- posiada¢ nactepujace walory technicznei

«dom b ograniczone skrzyzowania z torami
kolejowymi,

rzchnia dostosowana oc obciazenia rucbeai
wierzchnia twarde nleulepezona, brukowana

lub twarda ulepszona asfaltowa na podbudowie
thuczniowej,

« szeroko$¢ Jezdni co nsjanlej 6 n.

> Masz¥ny 1 urzadze- Maszyny i urzadzenie tadunkowe powinny by¢ dosto-

sowane” do rodzaju 1 ilosci odprawianych #adunkéw)
przede wszystkim suwnice braeow! ze zokencym
osprzetem, tadowarki wagonowe, wozki widtowe ze

zmiennym osprzetem, przenosi tsomowe i zurswie
samochodowe .

Wypocezeme toréw ogélnego uzytku powinny stano-
wic!

. rampy tadunkowe o diugosci dostosowanej do
ddugosci podstawianych ski#adéw wagonowych
i szerokosci co najmniej 10 ej

= place *adunkowe o nawierzchni twardej 1 naj-
mniejszej szerokosci 9-12 o, zapewniajace
swobodne manewrowania pojazdami wielkotone-
towymi,

. dodatkowe pasaz Jezdniowe dla sprzetu manipu-
lacyjnego 1 transportowego.

. waga wagonowe i magazyn ekspedycyjny ns torach
ogblnego uzytku o duzej pracy *tadunkowej.

Wyposazenie toréw ogdlnego uzytku w zakresie
oswietle wi

- wieza reflektorowe
- atupowe lampy rteciowe”

- przenosne lampy do oswietlania wnetrza
wagonow.

Budynki erploata- Wyposazenie toréw ogélnego uzytku w zakresie

zaplecza_eksplatscyJno-eocJalnugo powinny
stanowi¢

- stanowiska postojowe dla maszyn 4adunkowych,

- pomieszczenie biurowo-administracyjne na
stacjach o duzej pracy 4adunkowej na torach
ogélnego uzytku

- pomieszczenia socjalno bytowe dla robotnikéw
+adunkowych.

- Wyposazenie obszaru toréw ogélnego uzytku
na duzych stacjach #adunkowych w 4acznosc¢
telefoniczng

- MegafonizaeJa terenu ne torach ogdélnego
uzytku duzych stacji 4adunkowych.

0 byi tew.

2 wm przysztosci wagi o nos$nosci 100 ton.
Wprzysztosci tylko na matych stacjach +adunkowych.

3

(E¢£¢01 opracowania alaana.

ilops- pl.c. i.dunko., o M»l.rscluil tJ7 llinko.
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warunkach
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Pozostate czynniki natury eksploatacyjnej i warunki otoczenia scharak-
teryzowano wyczerpujgaco przy omawianiu wymagan stawianych stacjom #adun-
kowym (zob. tabl. 1.1).

Szczeg6towe rozwiniecie problematyki wyposazenia technicznego toréw
og6lnego uzytku i wymogéw eksploatacyjnych prezentujg w swoich pracach
miedzy innymi F. Szajer [16] 1 H. Gubler ], B, L3~

W przysztosciowej koncepcji organizacji proceséw dadunkowych (zob. [7,
80j , E0] ), przyjeto podziel toréw ogdlnego uzytku ne zasadnicze i pomoc-
nicze. Uksztakttowanie obu grup wymaga¢ bedzie znacznego osresu czasu.
Jest on niezbedny dle przeprowadzenia modernizacji - przede wszystkim za-
sadniczych toréw ogélnego uzytku. Sformutowane w tabl. 2.1 wymagania do-
tyczg w wiekszosci tej wkasnie grupy toréw ogélnego uzytku. Natomiast za-
kres zmian w przystosowaniu technicznym pomocniczych toréw ogélnego uzyt-
ku obejmcwadé powinien drogi dojazdowe i stacyjne, nawierzchnie placéw +a-
dunkowych oraz os$wietlenie. W zakresie podnoszenia poziomu mechanizacji
czynnosci tadunkowych ne torach ogélnego uzytku nalezy preferowaé¢ rozwig-
zania natury organizacyjnej zmierzajgce do lepszego wykorzystania sprzetu
+adunkowego posiadanego przez uzytkownikéw toréw oraz nowe formy wyko-
nawstwa robot dadunkowych i gospodarki maszynami (np. bazy sprzetowe,
scentralizowana obstuga).

Sformutowane wymagania moga postuzyé do okreslenia ogélnych kierunkéw
rozwoju toréw ogélnego uzytku w najblizszych latach, Rodzaj przedsiewziec,
ich zakres i Bposoby realizacji w poszczeg6lnych rejonach sieci, a nawet
na poszczegdélnych stacjach beda zapewne rézne. Bowiem istotne réznice wy-
stepuja w strukturze produkcji i gcepocarki oraz w wynikajacych z tego
potrzebach w zakresie odprawy przesytek wagonowych. Odmienny jest stan
infrastruktury transportowej i réozne mozliwosci jej wykorzystania.

2.2. Bocznice kolejowe

Przeprowadzone obserwacje (zob. [7]) oraz analiza zZrédet literaturo-
wycb [3], fi2], [17J, [18] pozwalaja na sformutowanie wymaga¢ odnoszacych
sie do bocznic. Rozpatrzono przede wszystkim icb przystosowanie technicz-
ne oraz niektére wymagania eksploatacyjne ujmujac je w tabl. 2.2

Przedstawione wymagania okreslajg, podobnie jak dla toréw ogélnego
uzytku, kierunki ¢éslezego rozwoju tych punktéw dadunkowych. Znaczenie
bocznic w procesach #adunkowych i w organizacji przewozéw nie zawsze w
praktyce eksploatacyjnej PKP”byto doceniane. Przyszdosciowa koncepcja or-
ganizacji proceséw tadunkowych w istotny sposéb zmienia ten etan rzeczy
(zob. [7,:80] , [10])- Przez wprowadzenie do eksploatacji bocznic zbiér-

1) Najistotniejsze z wymaga¢ eksploatacyjnych i odnoszacych elf dc wa-
runkéw otoczenia sg takie same jak dla stacji 4adunkowych. Oméwiono
je w punkcie 1 niniejszego artykudu*
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3

4

Nazwa elercfintu wyposa-
zenia technicznego lub
oKreslenie postulatu
eksploatacyjnego

Uk#ad torowy

Maszyny i urzadzenia
+adunkowa

Stanowiska +adunkowe

Srodki trakcyjne

Oswietlanie

Specyfikacjo wyoagan stawianych boocnicoa

Sioncuiowaoie wymagani» - pozadane cechy tech-
niczno-eksploatacyjne elementow wyposazenia
technicznego

uktad torowy powinien*
- by¢ doetoecwany do zakresu wykonywanych zadan

i posiada¢ wymagang rezerwe zdolnosci przetwér-

czej i tadunkowej

- pooiada¢ odpowiednia jako$¢ rozwigzan tecb-
niczno-eksploatacyjnych*

« ddugos¢ tordéw zdawczo-odbiorczych odpowia-
dajaca d#ugosoi przyjmowanych i przekazy-
wanych ca aieé¢ PKP sk#adéw wagonowych cd
150 o - do 800 s]|

< ukted i specjalizacjo tordéw zdsweso-odbior-
czych umozliwiajace prostg technologie
piso manewrowyob oraz czynno$ci ekspedy-
cyjnych*
bezkolizyjnos¢ proceséw produkcyjnych,
pracy manewrowej i prscy 4adunkowejj

d4ugos¢ frontu +adunkowego umozliwiejaca
przetadunek podstawianych skdadoéw wogonéw
z jednorodnym #adunkiem bez koniecznosci
Ich dzielenia) szeroko$¢ frontu nie nniej-
0zo niz 12 mj

dtugos¢ tordéw +adunkowych nie wigksze

w zasadzie alt 200 o

uk¥ad toréw odstawczych 1 komunikacyjnych
zapewniajacy funkcjonalno$¢ uktadu torow
+adunkowych

wyposazenie bocznicy stanowi¢ powinny specja-
lizowane fronty #adunkowe na potrzeby trans-
portu zcwziftrjnego i wewnetrznego oraz procesu
produkcyjnego *)

BtaaowiskB tadunkowe powinny by¢ dostosowane
do ZRkresu 1 technologii przetadunkéw, a w
szczeg6lnosci konieczne jest wyposazenie
bocznic w*

« odpowiednig wielko$¢ powierzchni Bageryrowo-
sktadowsj przystosowanej do rodzaju losci
+adunkéw oraz uzbrojenie w odpowiedn
urzadzenia transportowe)

wagi wagonowe zabezpieczajace mozliwos¢ wa-
zenia wagonéw na wszystkich bocznicach
odprawiajacych powyzej 10 wagonéw na dobe

- rodzaj urzadzen trakcyjnych powinien by¢

dostosowany do charakteru i wielkosci
procy causwrowej,

- racjonaxizacjo stosowalnosci lokomotyw
manewrowych na rzecz innych $Srodkéw trak-
cyjnyco (ciagnikéw mechanicznych nie
owigzanych z torem lub urzadzen statych
wcontewanycfc obok toru)

wyposazenie bocznic w cakrsaie oswietlenia w*
- wieze reflektorowe.

- 2
- stupowe lampy rteciowe 1

Spetnieni*

w istnie-
Jacych
warunkach

R. Jasecki

wymagania

w przy-
sztosci
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6 Zaptacze kcbBflrwe-
cy jno-remoi i towe

7 Eaplecr* r.nprowrz*
taboru wogonowpro

6 Budynki sknploetz-
cyjno-oocjalnc

9 1HOHtfpcos¢ niekté-
rych irontéw 4adun-
kowych od atrony
transportu
««wsotbodowegc

10 Inne elementy
wyposazenia
technicznego

i >

3

zaplecze konuerwacyjnc-rcmontcwe powinno zapew-

nia¢ otrsyriaii
nlc przepisy
cyjnogo bocznicy

lo pr-oiidj™Jirr ¢o pr. oipowicd-
'IGfpoziomu technlczbo-oknploata-

bocznice odorawiajijce powyzej 10 wagonow &»
doi— powinny ponioco¢ Srodki tecbr.lcr.nr uaot-
liwlajacc biezaca naprawe uszfcoazooych wagonéw

wypocnienle boccnicy w rakrewla zaplocza
eksploatacyjno-socJstaego wi

- atanowiuka poptojcwe dla lanoiyn #adunkowych,
- pomieszczania socjalne dla personelu.
- pomieszczenia adatnistracyjne

= rozwigzania w zakresie drég dojazdowych do
bocznicy 1 uk#adu drég wewnetrsztycb powinny
uwzgledniact
. ogroniczonl e do minimum ekrzyzcsrain s torasi
kolejowymi,
< nieutrudnlone. poruszanie sig¢ pojazdéw dro-

gowych pomigdzy okreslonymi frontami_+adun-

kowymi e traeuiai wjszdowo-aryjazdowyoi,
<« nzeroko$¢ jezdni co Dejoniej t,0 m,

« dontonowimle nowlerzchnl drég co obciazenie

ruchom (nawierzchnia twarda nieulopozuna,
biatkowane lub twarda ulepezoaa asfaltowe).

twarda (tryllnkej# ich najreniejez« szerokos$¢
9-1i af umozliwione powinno hyc swobodne ma-
ne*rowunle pojazdami wlelkotonaiowymi (petle
nawrotowe ),

- na terenie bocznicy, w poblizu frontéw #a-
dunkowych dostepnych od strony transportu
soraochedowego powinien znajdowaé sie piso
postojowy dis taboru samochodowego,

- na bocznicach odprawiajacych powyzej 10 wago-
néw na dobe powinny sonjdowa¢ sie odpowiednio
do potrzeb zorganizowane stanowiska do ozyse-

czcnia wagonow*

na bocznicach przyjmujacych znaczne ilosci
+adunkéw podatnych na tanarionie (@0 naj-
mniej 1 ektad na dobe) powinny pracowaé¢ roz-
mrozalnie promiennikowe*

- wyposazenia obszaru bocznicy w #gcznosé tele-

foniczna

- wyposazenie duzych booznic w urzadzania
megafonowe*

place tadunkowe powinny posiada¢ nawierzchnie

«-d. tabl.

1) Ke bocmicacb o matym obciazeniu praca #adunkowa nalezy poszukiwac¢ roewigzan w aferze orgauiecoji
wykonawstwa prac tadunkowych i w gospodarce maszynami +adonktarymi

2) 1 przysztosci tylko na medyob bocznicach.

3) W obecnych warunkach reallzacil

utwardzone. Jozostede wymagania powinny tmtS zrealizowane w prcyaatoaoi .

frodto» opraoowania whaaao.

proceséw pozadane by#oby aby plac« tadunkowa powiadaty nawierzchnie

2.2
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czycb, funkcje i zadanie bocznic w procesach +tadunkowych ulegaja znacznemu
rozszerzeniu. Sprzyja¢ to powinno modernizacji ich potencjatu *adunkowego
i doskonaleniu wspédpracy z przewoznikiem kolejowym.

Wobec tego, ze niektére fronty dadunkowe bocznic zbiorczych realizowad
bedg funkcje podobne do tych jakie spekniaja ogdélnodostepne tory +tadunko-
we - w odniesieniu do tych frontéw ma zastosowanie czes¢ postulstow sfor-
mutowanych dla toréw ogélnego uzytku. Dotyczy to rozwigzan w zakresie
niektérych stanowisk dadunkowych, oswietlenia, zaplecza ekeploatacyjno-
socjalnego. Ale przede wszystkim bocznice zbiorcze - niektére ich fronty
+adunkowe - musza by¢ dostepne od strony transportu samochodowego. Dyktu-
je to konieczno$¢ zapewnienie odpowiedniego poziomu rozwigzali techniczno-
eksploatacyjnych ukdadu publicznych drég dojazdowych, drég kotowych wzdduz
frontéw tadunkowych i wewnetrznych droég komunikacyjnych.

Podsumowanie

Zaprezentowane w artykule rozwazania okreslajg obraz umownej, rzec
mozna idealnej stacji #adunkowej (punktu #adunkowego) - stacji, ktoéra
mozna bydoby zaprojektowa¢ i zbudowa¢ lub stacji istniejgcej po szeroko
zakrojonej modernizacji® . Sformutowane wymagania moga by¢ zatem przydat-
ne w fazie projektowania nowych przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury
proceséw dadunkowych jak i przy pracach modernizacyjnych prowadzonych na
istniejacych stacjach i punktach #adunkowych. Tego rodzaju dziatania ma-
Ja istotne znaczenie dla sprawnego funkcjonowania transportu kolejowego.
Punkty transportowe (ws$réd nich stacje i punkty #adunkowe), to przeciez
"decydujace ogniwo', zeby sie postuzy¢é stowami A. Piskozuba [4, 111]

w budowle systemu transportowego kraju. Pakt ten nabiera szczegélnego
znaczenia jezelie wezmie sie pod uwage poczatkowg faze tworzenia systemu

transportowego kraju.
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ISIFFIWECKaE H 3KCimyA2AUaOHHIDS TPSBOBAKHFI CTABFiHBOIE
HEKOTOPKX SJEtIiEHTOB norpy30THO-PA3rPy3GHIKX 1IPCHECCOB

P e 3 B M 8

b CTaiie npeAQiaBjieaii TpeioiskKBH KacakBjaecs "-lgx TexHasecKax, SKCmryaTa-
aaoHBHiI a ycjioBrifi oKpyxamseii cpe”K nr/rpyac™Hiix cTaKUKK a soieK, nojryseHo
TaKKM oCpaaca Kapiaay ycmofcHoU, mojeho OKa3aTi KAeaAaaoii ncrpysovKok cian-
m:-K (norpy30BHo2 tobkh) , xoxopyx; moxho 6ujio 6a 3anpoeKrnpc8aTi z nocrpoHTb,
Z3a ciaHUHK sccae peamzsauJiH ezboko paccszraHBoS yc,nepKZ3auxE«

TECHNICAL AND EXPLOITATION REQUIREMENTS POB SOME LOADING
PROCESSES ELEMENTS

Summary

The article presente the substance of the graph method. It has been
pointed out the area of its veage which constitutes among others the to-
pological analysis of the comnrunica ~ tion network spsce structure. It
has been bibo presented the practical implementation of the said methods
teklag as on example the selected territory municipal transport service
within the region of upper Silesia.



