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ANALIZA ZACHOWAN KANDYDATOW
NA KIEROWCOW POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Streszczenie. W artykule przedstawiono préba analizy zachowan i
reakcji przysztych kierowcéw na zaistniate w trakcie szkolenia sytuacje
na drodze. W tym celu zostat opracowany odpowiedni program badan:

- trasa proébnej jazdy,
- obserwowane zmienne,
- formularz zapisu zmiennych,
- oS$rodek szkolenia kierowcow,
- liczebno$¢ grupy obserwowanej.
Jednoczes$nie podjeta zostata proba wykazania zaleznosci statystycz-
nych w reakcjach przysztych kierowcow:
- wybér btedoéw dominujacych,
- wybér  btedéw waznych,
- wyb6r btedéw wynikajgcych z nieznajomoSciprzepisow,
- wybér bledéw wynikajgcych z brakupraktyki
- oraz analiza zebranych wynikow:

2
- testem niezaleznosci * (dla odpowiednich grup biedoéw),
- testem dla dwéch wskaznikéw struktury (w kazdej grupie btedéw osobno)
dla potwierdzenia lub odrzucenia wynikéw testu niezaleznosci.

WSTEP

Dynamiczny rozwéj motoryzacji pociaga za sobg wzrost liczby wypadkow
drogowych. Pomimo ciagtego doskonalenia rozwigzan technicznych pojazdéw ilos¢
kolizji wzrasta. Wynika to stad, ze bezpieczenstwo ruchu zalezy przede
wszystkim od umiejetnosci kierowcy i jego whasciwej reakcji w krytycznych
sytuacjach, a przeciez w dalszym ciggu ros$nie liczba pojazdéw, a tym samym i
liczba kierowcow.

Szczeg6lnej rangi nabiera problem szkolenia przyszdych posiadaczy prawa
jazdy. Niniejsza praca jest probg analizy zachowan i reakcji przysztych

kierowcéw na zaistniate w trakcie takiego szkolenia sytuacje na drodze.
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Zostata w niej podjeta proba wykazania zaleznosci statystycznych w reakcjach
przysztych kierowcow (analiza liczby popednionych bledéw), ktére moga
decydowa¢ o bezpieczenstwie kierowcéw oraz innych uzytkownikéw drég.

Aby reakcje byty poréwnywalne a obraz badan mozliwie pelny, zostat
opracowany odpowiedni program badan, w skiad ktérego weszty:

- trasa, na ktérej zostata przeprowadzona préba (musiata ona by¢ odpowiednio
trudna z mozliwos$ciag wystgpienia réznych zdarzen i sytuacji, na ktdre musi
prawidtowo zareagowac przyszty kierowca, a zarazem taka, ktora
umozliwiataby kursantowi swobodny przejazd),

- spos6b zapisu reakcji kursanta (do tego celu zostat opracowany odpowiedni
formularz, w ktérym uwzgledniono mozliwe do popetnienia bitedy),

- spos6éb wykorzystania zebranych materiatéw.

Badaniami zostata objeta grupa oséb prowadzona przez tego samego
instruktora na kolejnych kursach prowadzonych w jednym os$rodku szkolenia.
Do badan wybrany byt instruktor z ponad 20-letnig praktyka w prowadzeniu tego
rodzaju kurséw. Testy byty prowadzone na okre$lonej trasie (konkretnej i
statej), aby wyniki byty mozliwie poréwnywalne. Badania z kursantami trwaty
ponad p6t roku. Badaniom tym poddano grupe 50 przypadkowych os6b uczeszcza-
jacych na pie¢ kolejnych kurséw prawa jazdy (z kazdego kursu obserwowano
grupe 10 os6b). Przed wtasciwymi obserwacjami zachowan odbyto kilkanascie
Jazd prébnych w celu wybrania najwta$ciwszego modelu badan. Kazdy kursant
poddawany byt prébie testowej dwukrotnie: w potowie trwania kursu i na jego
koicu. Badania (ankieta i obserwacje) prowadzone byty anonimowo, a wyniki

testu nie miaty zadnego wplywu na egzamin.

OPIS FORMULARZA OBSERWOWANYCH ZMIENNYCH

Kryteria stosowane dla wyboru obserwowanych zmiennych:
- rejestrowane zmienne powinny odzwierciedla¢c w sposéb mozliwie petny naj-
bardziej istotne elementy btednego zachowania sie poczatkujacych kierowcow,
- rejestrowane zmienne powinny da¢ sie uchwyci¢ bezpos$rednio i jednoznacznie,
- definicja rejestrowanych zmiennych powinna by¢ krétka 1 jednoznacznie
okres$la¢ rodzaj btedu.

Na tych zasadach wybrano nastepujgce zmienne:

1. Brak obserwacji wstecznej (pierwsze ustawienie lusterka, niewtas$ciwie

ustawione lusterko, brak obserwacji lub obserwacja zbyt p6zna w trakcie jazdy

czy tez przy zmianie toru Jazdy),
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2.
3.
4.

Wadliwe parkowanie (stabe rozeznanie przy wyszukiwaniu miejsca),
Parkowanie na zakazie,

B¥ad kierunkowskazu (brak sygnalizacji, zbyt p6zne whkaczenie lub brak

korekty migaczy po zakonczonym skrecie),

5.
dwéch
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.

B+ad pasma ruchu (z#y pas na jezdni jednokierunkowej, jazda $rodkiem
paséw lub niewkasciwym pasem),

Zte ustawianie sie na skrzyzowaniu,

Btad pierwszenstwa jazdy (miak pierwszenstwo),

Btad pierwszenistwa jazdy (nie miat pierwszenstwa),

Niezdecydowanie przy wtaczaniu sie do ruchu,

Btad stopu,

Nier6wnomierna predko$¢ i przekraczanie predkosdci,

Otarcie sie o krawedZ jezdni lub boczne pasy (brak wyczucia jezdni,

"nietrzymanie sie" doktadnie pasa, zahaczanie o pobocze),

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Niespokojne kierowanie (korekcja kierownicy),
Omijanie przeszkody i wjezdzanie w waskie miejsca,
Reakcja na polecenia,

Reakcja na sytuacje,

Zwlekanie przy zielonym Swietle,

Jazda na czerwonym S$wietle,

Unikanie przetagczania biegu "w goére",

Unikanie przetgczania biegu "w do6t"”,

Blokowanie ruchu (postéj lub wolna jazda),
Szybkie dojezdzanie do skrzyzowania lub pieszych,

Obserwacja "pedatéw", dzwigni zmiany biegéw i kierunkowskazéw (trace-

nie “kontaktu"” wzrokowego z jezdnig),

24. Ruszanie przy zaciggnietym hamulcu recznym,

25. "Zapalanie" silnika na biegu,

26. Gasdniecie silnika przy ruszaniu,

27. Ruszanie przy innym biegu niz pierwszy,

28. Gasniecie silnika przy zatrzymaniu,

29. Ruszanie "skokowe”,

30. Niewtasciwe wykonywanie skretéw ($cinanie lub wjazd na inny pas),

31. Maly odstep boczny (w odniesieniu do pojazdéw),

32. Niezrozumienie partnera (btedna interpretacja zamiar6w innych po-
jazdow),

33. Zdenerwowanie w czasie jazdy,
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34. Toczenie sie pojazdu po zatrzymaniu,

35. Wijazd tytem w waska przeszkode,

36. Interwencje instruktora (poprawa bitedéw, korekcja jazdy, niedopuszcze-
nie do wystgpienia sytuacji niebezpiecznej),

37. Znajomo$¢ i "obstuga" wskaznikdéw,

38. Biad wysprzeglania.

Pojazdem przewidzianym do préby byt Fiat 126p 650 cm3. Typ pojazdu zostat
wybrany celowo, gdyz jest to najczesSciej spotykany samochdd na polskich
drogach (i najpowszechniej stosowany do szkolenia).

Do przeprowadzenia testu wybrano typowg Srodmiejska trase o diugosci Ilkm.
Zawierata ona zréznicowane warunki jazdy panujace w duzych miastach oraz
umozliwiata wielokrotng obserwacje zdefinowanych wielkosci zmiennych. Wyste-
powaty na niej ulice o ro6znorodnym stopniu podporzadkowania, ulice
wielopasmowe, ulice jednokierunkowe, sygnalizacja $wietlna, przejscia dla
pieszych, zwezenie jezdni, podjazdy i szybkie zjazdy, droga szybkiego ruchu,
itp. Wybierajac trase testowag zastosowano zasade, aby nie rozpoczynaé jazdy w
punkcie nagromadzenia trudnosci. Przejechanie wyznaczonego odcinka trwato
przecietnie 25 - 35 minut. Testowana droga byta przed jazda opisana
kursantowi w zarysach, a podczas jazdy w szczeg6tach objasniana. Podczas
wszystkich zanotowanych préb ta standardowa trasa byta doktadnie zachowana
(oczywiscie, na tej samej trasie i o tej samej porze dnia nie wystepuja
identyczne warunki ruchu, jednak na niektérych odcinkach wystepowaty bardzo
podobne warunki ruchowe wobec statych sekwencji zmiany $wiatet i podobnego
natezenia ruchu).

Testy przeprowadzano w dni  robocze (odponiedziatku do piatku),
przecietnie w godzinach od 8°° do 10°° i od 14°° do 16°°. Odbywaty sie wiec
one w czasie rozpoczynajacego sie wzmozonego ruchu przedpotudniowego i po-
potudniowego, zawsze podczas dnia. Oba terminyokazaty sie we wszystkich
prébach mniej wiecej roéwnorzedne, biorgc pod uwage czas trwania jazdy i za-
geszczenie ruchu.

Obserwacji i rejestracji dokonywata jedna osoba. Miejsca w samochodzie
byty niezmienne: instruktor - prawe przednie miejsce, obserwator - prawe
tylne miejsce. Dla potrzeb rejestracji zastosowano formularze uprzednio
przygotowanych protokotow. 0 dojrzatosci do jazdy testowej decydowat

instruktor. Poczatek i koniecjazdy (czas przejazdu) odnotowywano.
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Kazdy z kursantéw wypedniat roéwniez ankiete. Ankieta zawierata
presonalne uczestnika testu, takie jak:
- wiek,
- ptec,
- liczba godzin jazdy do chwili proby,
- praktyka jazdy,
- miejsce zamieszkania,
- zawdd i wyksztakcenie.
Z ankiety uzyskano nastepujace dane:
- kobiety « - 32 osoby - 64%
- mezczyzni o) - 18 os6b 36%
- kobiety mkodsze (granicg wiek 30 lat) (Km) - 20 os6b 40%
- mezczyzni miodsi (Mm) - 15 os6b 30%
- kobiety starsze (Ks) - 12 osoéb 24%
- mezczyzni starsi (Ms) 3 osoby - 6%
- miodsi (kobiety i mezczyzni) m - 35 os6b 70%
- starsi (O] - 15 oséb - 30%
wyksztatcenie:
zawodowe 14 os6b - 28%
Srednie 22 osoby - 44%
wyzsze 7 oso6b 14%
studiujacy 7 os6b - 14%
zamieszkanie:
miasto 48 o0s6b 96%
wies 2 osoby - 4%

Z protokotéw formularzy uzyskano nastepujace dane:

1. Btedy dominujace

- obserwacja '"pedatéw", dzwigni zmiany biegéw i kierunkowskazéw (23),

- unikanie przetaczania biegu “w gére” (19),
- btad kierunkowskazu (4),

- btad pasma ruchu (5),

- niespokojne kierowanie (13),

- reakcja na sytuacje (16),
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dane

- interwencje instruktora (36) (w p6zniejszych analizach ten b#ad pominigto;.
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2. Btedy wazne:
- btad stopu (10),
- brak obserwacji wstecznej (1),
- btad pierwszenstwa jazdy (nie miat) (8),
- btad kierunkowskazu (4).
3. Btedy wynikajace z nieznajomos$ci przepisow:
- btad pasma ruchu (5),
- zte ustawianie sie na skrzyzowaniu (6),
- btad pierwszenstwa jazdy (nie miat) (8),
- btad pierwszenstwa jazdy (miat) (7),
- btad stopu (10),
- jazda na czerwonym $wietle (18).
4. Btedy wynikajgce z braku praktyki:
a. ruszanie: - zwlekanie przy zielonym S$wietle (17),
b. stawanie: - blokowanie ruchu (21),
- ruszanie przy zaciggnietym hamulcu recznym (24),
- "zapalanie" silnika na biegu (25),
- gasdniecie silnika przy ruszaniu (26),
- ruszanie przy innym biegu niz pierwszy (27),
- ruszanie "skokowe" (29),
c. jazda: - otarcie sie o krawedz jezdni (12),
- niespokojne kierowanie (13),
- reakcja na sytuacje (16),
- unikanie przetaczania biegu “w goére” (19),
- obserwacja "pedatow"”, dzwigni zmiany biegéw itp. (23),
- gasniecie silnika przy zatrzymaniu (28).

Zebrane dane z testu umieszczono w zbiorczej tabeli 2z podziatem na
odpowiednie grupy. Do analizy otrzymanych wynikéw postuzono sie testem
niezaleznoSci x2-

Test niezaleznosci ><2 jest testem istotnosci pozwalajacym na sprawdzenie,
czy dwie cechy sg niezalezne. Test ten oparty jest na tej samej statystyce co
test zgodnosci ><2. z tym ze hipotetycznymi prawdopodobienstwami sg
oszacowane z proby prawdopodobienstwa otrzymania réwnoczednie okreslonej
wartosci cechy X oraz Y, przy zatozeniu niezaleznosci tych cech. Wymogiem
tego testu jest odpowiednia liczebno$¢ proby, ktdérej wyniki zostaty
rozdzielone na odpowiednie kategorie (grupy) ze wzgledu na obie cechy. W
trakcie obliczen sporzadza sie odpowiednig tablice kombinowang dla obu cech,

zwang tablicg niezaleznosci, ktéra po wypednieniu daje macierz liczebnosci
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empirycznych. “Naktada sie”™ na nig macierz liczebnosci teoretycznych,
obliczonych przy zatozeniu niezaleznosci cech [Jerzy Greh; Modele i zadania
statystyki matematycznej. PWN, Warszawa 19701.

Poréwnanie elementéw obu macierzy, co dokonuje sie przez zastosowanie
statystyki x2, daje odpowiedz, czy mozna odrzuci¢ hipoteze o niezaleznosci
cech na skutek wystgpienia zbyt duzych réznic liczebnosSci empirycznych i
teoretycznych.

Dla badania w kazedej grupie btedoéw osobno (potwierdzanie lub odrzucanie
wynikow testu x2) stosowano test dla dwoch wskaznikéw struktury.

Tabele btedéw zestawione w grupy

1 1 2.
a b a b
K 1551 828 Km 708 354
608 278 Ks 843 474
3 4.
a b a b
Mm 511 219 m 1219 573
Ms 97 59 S 940 533
1. 1. Btedy dominujace 2. Btedy wazne
a b a b
(23) 211 142 (10) 69 31
(19) 190 117 (1) 129 61
(4) 168 112 (8) 22 8
(5) 134 69 (4) 168 113
(13) 109 53
(16) 95 55

3. Btedy wynikajgce z nieznajomosci przepisow

a b

(5) 134 69
+(6) 49 17
(8) 22 8
(7) 14 5
(10) 69 31
(18) 2 1

(*) - niespetniony warunek liczebnosdci
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4. Btedy wynikajace z braku praktyki

4. 1. Ruszanie, stawanie 4.2. Jazda
a b a b
@an 7 1 ™ 12) 71 39
Q1) 34 19 (13) 109 53
@5 4 2 (16) 95 55
(25) 14 2 ™ 19 190 117
(26) 52 24 3) 211 142
@n 14 7™ (28) 13 8
(29) 14 2 ™
1. Btedy dominujace 2. Btedy wazne
K M K M
(23) 273 80 (10) 65 35
19 211 96 @ 121 69
® 196 85 ®) 23 7
®) 145 58 ) 196 85
(13) 105 57
(16) 138 42

3. Btedy wynikajgce z nieznajomosci przepisow

K M
) 145 58
®) 51 12
® 23 7™
() 8 1
(10) 65 35
(18) 2 1 ™
4. Btedy wnikajace z braku praktyki
4. 1. Ruszanie, stawanie 4. 2. Jazda
K M K M
an 8 0o ™ (12) 90 20
@1) 49 4 ™ 13) 105 57
(€] 4 0o ™ (16) 138 42
(25) 6 10 ™ (19) 211 96
(26) 59 17 (23) 273 80
@n 16 3™ (28) 20 1

9) 12 3™
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Iv.

1. Btedy dominujace 2. Bledy wazne
Km Ks Km
(23) 138 135 (10) 31
(19) 111 102 D) 63
® 97 99 ®) 10
o) 71 73 @ 97
13) 23 82
(16) 47 61

3. Btedy wynikajace z nieznajomoSci przepisow

Km Ks
®) 71 73
®) 36 15
®) 10 13
™ 4 4™
(10) 31 34
(18) 1 1™

4. Btedy wynikajace z braku praktyki

4.1. Ruszanie, stawanie 4.2. Jazda
Km Ks Km
an 2 6 ™ 12) 23
1) 19 30 13) 23
(24) 2 3 0©) (16) 47
(25) 2 4 ™ 19 111
(26) 29 30 23) 138
@ 9 8 (28) 13
9 6 7@
1. Btedy dominujace 2. Btedy wazne
Mm Ms Mm
23) 57 23 (10) 31
(19 73 23 @) 59
@ 72 11 ®) 6
®) 52 7™ ) 72
13) 43 14

(16) 33 9

Ks
34
58
13
99

Ks
67
82
61
102
135

Ms

10

11
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3. Bledy wynikajace z nieznajomos$ci przepisow

®
®©)
@)
O]
10)
(€))

4. Btedy wynikajace z braku praktyki

4. 1. Ruszanie,

an
@1)
@5
25
(26)
@n
@9

1. Btedy dominujace

(23)
19
(O]
®
13
(16)

Mm
52
1

31

Mm
0
4

10
16
2
3

m
195
184
169
123

66

80

Ms

o AN b A~ N

Ms

O N b O - O O

S
158
124
110

80

96

70

™
@
@)
@)
@
@)

stawanie

@)
™
®
@)
(@)
(@)
(@)

4.2.

12
13
(16)
19
(€S))
(28

2. Btedy wazne

(10)
@
®@)
(O]

Jazda

Mm
19
43
33
73
57

m

62
122

16
169

3. Btedy wynikajace z nieznajomoSci przepisow

®
®)
@®@)
O]
(10)
(€))

m
123
a7
16
13
62
2

S
80
19
14
6
38
1

Ms

14

23
23

38
68
14
110

J. Mikulski
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4. Biedy wynikajace z braku praktyki

4.1. Ruszanie, stawanie 4.2. Jazda

m s m s
an 2 6 (<) 12) 42 68
Q1) 23 30 (13) 66 96
4 2 4 ™ (16) 80 70
(25) 12 YNNG (19) 184 124
(26) 45 31, (23) 195 158
@7 1 10 (28) 14 7
@9 9 7™ «

SKROCONA ANALIZA WYNIKOW

1. 110o$¢ btedéw popednianych przez kursantéw nie zalezy od liczby jazd
(dotyczy zaréwno kobiet, jak i mezczyzn). Natomiast wiek kursantéw ma istotny
wptyw na czestos$¢ wystepowania biedow.

2. 11os¢ biedéw 2z grupy dominujacych popednianych przez kursantéw nie
zalezy od liczby jazd (badajac btedy z tej grupy osobno - test dla dwoéch
wskaznikéw struktury - okreslono, ze b#ad '"obserwacja “pedatéw”, dzwigni,
itp. " charakteryzuje sie zaleznoscig od liczby jazd).

3. 1losc¢btedbéw z grupy waznych popednianych przez kursantéw nie zalezy od
liczby jazd. -

4. 110s¢ bted6éw z grupy wynikajacych z nieznajomosSci przepisow popednia-
nych przez kursantéw nie zalezy od liczby jazd.

5. 1los¢btedéw z grupy wynikajacych z braku praktyki (podgrupa:ruszanie
istawanie) popednianych przez kursantéw nie zalezy od liczby jazd.

6. 1l10os¢ btedow z grupy wynikajacych z braku praktyki (podgrupa: jazda)
popednianych przez kursantéw nie zalezy od liczby jazd (badajgac biedy z tej
grupy osobno okreslono, ze b#ad “obserwacja ‘pedatow”, dzwigni, itp."
charakteryzuje sie zaleznoscia od liczby jazd).

7. Pke¢ ma istotny wpdyw na czesto$¢ wystepowania biedéw z grupy biedow
dominujacych (ilos¢ tego typu bleddéw jest wsrod kobiet o 43% wyzsza od ilosci
btedéw popednianych przez mezczyzn).

8. 110$8¢ bteddw z grupy waznych popednianych przez kursantéw nie zalezy od
ptci (badajac btedy z tej grupy osobno okreslono, ze btad "brak obserwacji

wstecznej" charakteryzuje sie zaleznoscig od pkci).
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9. P#e¢ ma istotny wptyw na czestosS¢ wystepowania bieddéw z grupy biedow
wynikajacych z nieznajomosci przepisow (ilos¢ tego typu biedéw jest wsrod
kobiet o 31% wyzsza).

10. P¥e¢ ma istotny wphtyw na czesto$¢ wystepowania biedéw z grupy biedéw
wynikajacych z braku praktyki (podgrupa: jazda) (ilo$¢ tego typu btedéw jest
wsrod kobiet o 54% wyzsza).

11. Wiek kobiet ma wptyw na czesto$¢ wystepowania bitedéw z grupy bledow
dominujacych (ilo$¢ tego typu bledéw jest wsSrod kobiet starszych o 897.
wyzsza) .

12. 11os¢ bteddw z grupy waznych popednianych przez kursantéw nie zalezy
od wieku kobiet.

13. Wiek kobiet ma istotny wptyw na czestos$¢ wystepowania btedbéw z grupy
btedéw wynikajacych z nieznajomosci przepisow (ilos¢ tego typu bteddw wsrod
kobiet starszych o 52% wyzsza).

14. 1108¢ btedbéw z grupy biedéw wynikajacych z braku praktyki (podgrupa:
ruszanie i stawanie) nie zalezy od wieku kobiet.

15. Wiek kobiet ma istotny wpdyw na czesto$s¢ wystepowania btedéw z grupy
btedoéw wynikajacych z braku praktyki (podgrupa: jazda) (ilos¢ tego typu
btedow jest wsrdéd kobiet starszych o 118% wyzsza).

16. 1l10s¢ btedéw z grupy btedéw dominujacych nie zalezy od wieku mezczyzn
(badajac btedy z tej grupy osobno okreslono, ze biad "obserwacja "pedatow”,
dzwigni itp. " charakteryzuje sie zaleznoscia od wieku mezczyzn).

17. 110S¢ btedoéw z grupy btedéw waznych nie zalezy od wieku mezczyzn.

18. 110$¢ btedbéw z grupy bledoéw wynikajacych z braku praktyki (podgrupa:
jazda) nie zalezy od wiekumezczyzn (badajac btedy z tej grupy osobno

okreslono, ze btad "obserwacja "pedakéw'™, dzwigni, itp." charakteryzuje sie
zaleznoscig od wieku mezczyzn).

19. Wiek kursantéw ma istotny wpdyw na czestos¢ wystepowania biedéw z
grupy btedéw dominujacych (ilos¢ tego typu bleddéw jJest wsrod kursantédw
starszych o 82,5% wyzsza).

20. 1108¢ btedoéw z grupy btedéw waznych niezalezy od wieku kursantéw
(badajac btedy 2z tej grupy osobno okreslono, ze btad "brak obserwacji
wstecznej” charakteryzuje sie zaleznosScig od wieku kursantéw).

21. 1los¢ btedoéw z grupy biedow wynikajacych z nieznajomosci przepiséw nie
zalezy od wieku kursantéw (badajac btedy z tej grupy osobno okreslono, ze
btad “zte ustawianie sie na skrzyzowaniu* charakteryzuje sie zaleznoscig od

wieku kursantéw).
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22. Wiek kursantéw ma istotny wpdyw na czestosc¢ wystepowania btedow z
grupy btedéw wynikajacych z brakupraktyki (podgrupa: ruszanie istawanie)
(ilos¢ tego typu biedow jest wsrod kursantédw starszych o 196% wyzsza).

23. Wiek Kkursantéw ma istotny wpkyw na czestosé wystepowania btedow z
grupy bteddédw wynikajacych z braku praktyki (podgrupa:jazda) (ilo$¢ tego typu

btedoéw jest wsrod kursantéw starszych o 112% wyzsza).

Recenzent: Doc.dr hab. Tadeusz Rotter

Wp4yneto do Redakcji 10.03.1990 r.

ANALYSIS OF THE BEHAVIOUR OF FUTURE DRIVERS
Susasary

The paper presents an attempt of the analysis of the behaviour and
reactions of future drivers in different road situations in the course of
training. A special research programme was developed to help the analysis
which comprised:

- test drive route,

- observed variables,

- form for recording variables,

- centre for training drivers,

- observed group size.

Simultaneously an attempt was made in order to determine statistical

dependencies in the reactions of future drivers:

- a selection of dominant errors,

- a selection of important errors,

- a selection of errors due to ignorance of traffic regulations,

- a selection of errors due to lack of practice,

- and an analysis of
collected results:

- through the independence test XZ (for relevant groups of errors),

- through the test for two structure index (within the framework of group of
errors separately) to confirm or reject the results of the independence

test.



160 J. Mikulski

AHAJIHS nO3#2JD3HH,i ByjiHIUHX BOJWTEJIEil ABTOMOEHJIEi i

Pe310me

B CTaTbe Trpe/iCTaBJieHa nonbiTKa anajiM3a noBeneHuii h peaKUHH ¢éyaymM™ x
Bo/iH TejieH Ha B03HMK,uine bo Bpei-iH 00yMeHHH CHTyaiiMH Ha aopore. C otom
uejibio pa3pa6oraHO cooTBeTCTByioii“io nporpaMMy Hccjie/iOBaHHH:
- MapmpyT UpOOHOH e3fibl,
- HaOjiicaaeMbie nepei-ieHHbie,
- (popmyjiHp 3aTTMCM nepeMeHHbix,
- ueHTp odyMeHHH BoaHTejien,
MHCJieHHOdb Hadji»o/iaeMOM rpyniThi.
0ziHOBpe«eHHO ocymecTBJieHcu nonbiTKa Trpel/icTaB jieHMH CTaTHCtmmockmk
3aBHCMMOCTeH b peaKUHSix 6yaymHx BoaHTejieii:
Bbl6op /IOI*IMHMpytOIUMX OIUHOOK ,
BblOOp Ba3ttHbiX OIUHOOK,
- bwéop ouiHOOK 6Y-ayu.HX peoyjihnTaTon HesHakoncTBa upaBHJji nopoxuoro
ZIBMXeHH51
- bwéop oiuhdok OyiiymHX pe3yjibTaTOM HeoribiTHOCTM, a TaK*e
aHajim 3 coopaHHDbix pe3yjibTaTOB «
- ¢ TTOMOiubio TecTa He3aBHCMMOCTM ><2 Casia cooTBeTCTBytouiHx rpynn
oiuhdok} ,
- C noMoiubio TecTa nSiSi ABYX rrok aaaTejien CTpyKTypbi Cb xaxaoH rpymre
oiuh6ok OTaejibHQ} ¢ wuejibio noaTBepauieHMsi hjih oTpnuaHHsi pe3yjibraTOB

TecTa HeaaBHCHMociH.



