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ANALIZA PARKOWANITA W SRODMIESCIU KATOWIC

Stresaczenie. W artykule dokonano analizy parkowania w centrum Katowic. Srédmiescie
zostato podzielone na 6 sektordw, w ktérych wyznaczono miejsca parkowania. Przy analizie
wykorzystano nastepujace charakterystyki parkowania: akumulacja, czas parkowania tp,
wskaznik wykorzystania parkingowej Wop, rotacja oraz dystrybuanta czasu parkowania. Przy
pomiarach postuzono sie metodg patrolowa.

THE ANALYSIS OF PARKING IN THE CENTRAL QUARTER OF KATOWICE

Summary. The analysis of parking in the centre of Katowice has been presented in this
article. The central quarter of the city has been divided into six sections, in which parking
spaces have been fixed. The analysis was based on the following parking parameters: cumu-
lation, parking time tp, parking space occupation factor Wp, rotation and cumulative form of
parking time. The patrol method has been used at measurements.

1. WPROWADZENIE

W ostatnich latach wobec wzrastajacej liczby pojazdéw oraz znacznego rozwoju motory-
zacji, problem parkowania staje sie coraz bardziej istotny. Szczegdlnie ostro wystepuje on w
centralnych dzielnicach duzych miast, gdzie brakuje odpowiedniej wielkosci przestrzeni do
stworzenia optymalnych warunkéw parkingowych.

Przyktadem takiego miasta sg Katowice. Centrum objete jest strefg ptatnego parkowania.
Optate za parkowanie uiszcza si¢ na podstawie kart magnetycznych i specjalnie do tego przy-

stosowanych parkomatéw. Kontrole nad tym systemem sprawuje Straz Miejska. Dodatkowo,
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aby zmniejszy¢ zattoczenie w $réddmiesciu, poszukuje sie nowych rozwigzan komunikacyj-
nych.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw patrolowych wykonanych przez studentow
Instytutu Transportu Politechniki Slaskiej pod opieka autoréw, opracowano analize parkowa-

nia w centralnym kwartale srodmiescia.

2. PODSTAWOWE CHARAKTERYSTYKI PARKOWANIA

Analizujgc warunki parkingowe wykorzystano nastepujace charakterystyki [1]:

¢ akumulacja, czyli liczba pojazdow réwnoczesnie zaparkowanych na analizowanym parkin-
gu lub obszarze,

e czas parkowania tp, czyli okres, w ktdrym pojazd parkuje,

» wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej Wp, okreslony stosunkiem liczby po-
jazdow parkujacych w danym okresie Pr do catkowitej liczby miejsc parkingowych Mr w
badanym rejonie; wskaznik ten wyznacza sie ze wzoru:

Wn=— 100% , @)

e rotacjar, czyli liczba parkujacych w badanym okresie pojazdéw przypadajacych srednio na

jedno stanowisko:

r= - [P/stan], 2
My [ 1 @
gdzie:
Pr -liczba pojazdow parkujgcych w danym okresie na i - tym stanowisku parkingowym,

n - liczba wykorzystanych w danym okresie stanowisk parkingowych w badanym rejonie

Mr - podaz stanowisk postojowych w rejonie r,

« wykres zmiennosci w czasie akumulacji lub wskaznika Wpw analizowanym obszarze,

» dystrybuanta czasu parkowania, czyli wykres okreslajacy udziat pojazdéw parkujacych
krdcej niz okreslong warto$¢ czasu tp.
Wymienione charakterystyki stosuje sie w zaleznosci od celu badan pomiarowych. W o-

pracowaniu zastosowano badania patrolowe. Stata obserwacja i ciggta rejestracja wszystkich
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wjezdzajacych i opuszczajagcych miejsca parkowania pojazdéw z praktycznego punktu wi-
dzeniajest niemozliwa do przeprowadzenia. Wykorzystano wiec mniej doktadne, lecz mozli-
we do realizacji, pomiary polegajgce na rejestracji pojazdéw zaparkowanych na danym obsza-
rze w okreslonych, regularnych odstepach czasu. Pojazdy identyfikuje sie przez notowanie ich
numeréw rejestracyjnych. Ze wzgledu na to, ze parkowanie w centrum ma w przewazajacej
czesci charakter parkowania przykraweznikowego, jako okres pomiarowy przyjeto 0,5 h. Wy-
znaczono 12-godzinny okres pomiarowy przypadajacy na godz.700 - 1900. W celu uchwycenia
ewentualnych dysproporcji wykorzystania stanowisk parkingowych centralny kwartat $rod-
mies$cia podzielono na 6 sektoréw. Granice tego podziatu przedstawiono na rys. 1. Rysunki 2 i
3 ilustruja lokalizacje, typ parkingu, liczbe miejsc parkingowych, sposob parkowania, ograni-
czenia czasu parkowania oraz odptatnos$¢ za parkowanie.
Na rysunkach 2 i 3 wykorzystano nastepujace oznaczenia:
Ic - parkowanie na wyznaczonych stanowiskach,
- parkowanie bez wyznaczonych stanowisk,

- zakaz parkowania,

700 19° . ] .
- - parkowanie ptatne w okreslonych godzinach,
2h . . .
- czasowe ograniczenie parkowania,
2 Wyl kowanie w okreslonych godzinach
U3 1500 - parkowanie w okreslonych godzinach,
- liczba miejsc parkingowych,
© Jsc p gowy

- numer powierzchni parkingowej,

3. ANALIZA DANYCH POMIAROWYCH

Dane uzyskane z pomiaréw postuzyty do przeprowadzenia analizy okreslajacej charakte-
rystyki wykorzystania dostepnych miejsc parkingowych. Wyniki pomiaréw zebrano w tablicy
1

Na zadnym z wymienionych tutaj parkingdw nie wystepujg ograniczenia czasowe postoju.
Kazdy z parkingéw jest pfatny. Optata gtdwnie realizowana jest przez wykorzystanie parko-

matéw. Jedynie miejsca parkingowe przy ulicach: Sadowej i Dworcowej na wydzielonych
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placach sg obstugiwane przez odpowiednio do tego wyznaczone stuzby. Wtascicielem parkin-
g6éw jest miasto, z wyjatkiem parkingu przy Banku Slaskim, nalezacego do tego banku oraz

prywatnego parkingu samochodowo-autobusowego przy ulicy Sadowe;j.

Rys. 1.Plan sytuacyjny centralnego kwartatu
Fig. 1 The location plan of central quarter
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Rys. 2. Inwentaryzacja miejsc
postojowych w sekto-
rach 1ill

Fig. 2. The stock - taking of
parking spaces in sectors
land 1.
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Analizujac dzienne obcigzenie stanowisk w poszczegélnych sektorach, przedstawione w
formie wykres6w na rysunku 4, nietrudno zauwazy¢, ze najbardziej obcigzone parkujacymi
pojazdami sa stanowiska w sektorze I, natomiast najmniej - w sektorze VI. Wynika to przede
wszystkim z tego, ze cze$¢ miejsc parkingowych strefy VI zarezerwowana jest wytgcznie dla
urzedu miasta. Inng przyczyng moze by¢ réznica w liczbie stanowisk postojowych, ktora dla
sektora | wynosi 326 miejsc, a dla sektora VI - 237. Trzecim waznym powodem jest skoncen-
trowanie duzej liczby placowek handlowych i gastronomicznych w sektorze I.

Analizujac wykres dziennego obciazenia stanowisk w catym centralnym kwartale Katowic
przedstawiony na rysunku 5, mozna zauwazy¢, ze najwieksze obcigzenie przypada na godziny
od 1100do 1600, ktére sg okresem dziatalnosci placowek handlowych.

Spostrzezenia powyzsze maja odbicie na wykresach zmiennosci wskaznikéw wykorzy-
stania powierzchni parkingowej (rys . 6).

Wykres dziennego obci’ ¢enia stanowisk w sektorze | Wykres dziennego obcil enia stanowisk w sektorze li

Godziny pomiaréw

Wykres dziennego obcilzenia stanowisk w sektorze Il Wykres dziennego obcilienia stanowisk w sektorze IV
300 300
* 250
oo
© 150
= 100
3 50
Godziny pomiaréw Godziny pomiar6w
\Afykres dziennego obcilienia stanowisk w sektorze V \Afykres dziennego obcilzenia stanowisk w sektorze VI
Godziny pomiarow Godziny pomiaréw

Rys. 4. Wykresy obcigzenia stanowisk w sektorach od 1 do VI
Fig. 4. The diagram of cummulation in sectors | - VI
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Sektor Ulice

1 2
Dworcowa
Mariacka
Staromiejska
Stanistawa
Warszawska

Mieleckiego
Teatralna

W arszawska
Moniuszki

Mickiewicza
przy D.H. Skarbek
przy Banku S$laskim
Skargi

przy przychodni
Chopina

Stowackiego

Opolska

Matejki
Plac Wolnosci

Sadowa
Sadowa

Mtynska

/ Dworcowa
Dworcowa

Pocztowa

Ogotem liczba stanowisk postojowy:

Zrédto : Opracowanie wiasne

Charakterystyka parkowania w badanych sektorach

® NP s W N

h

a

Sposéb parkowania

4
przykraweznikowe pod katem 45°
przykraweznikowe pod katem 45°
przykraweznikowe pod katem 45°

przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
na chodniku- réwnolegte
przykraweznikowe pod katem45°
przykraweznikowe pod katem 60 °
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
na chodniku réwnolegte
na wydzielonym placu
na wydzielonym placu
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe réwnolegte
na wydzielonym placu
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe rownolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe pod katem 45°
przykraweznikowe pod katem 45°
przykraweznikowe pod katem 45°
na chodniku réwnolegte
na chodniku rownolegte
na chodniku réwnolegte
przykraweznikowe prostopadie
na chodniku réwnolegte
na wydzielonym placu

przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe réwnolegte
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe pod katem 60°
na wydzielonym placu
przykraweznikowe pod katem 60°
przykraweznikowe pod katem 60°

przykraweznikowe pod katem 60°

Liczba
stanowisk
postoj.

5
88

78

34

37

41

48
100

65
58

23
34
10
72

20
104

64

59

41
60

170

84

84
32

37
1449

Funkcje rejonu
obstugiwanego przez
parking
6
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
gastronomiczne
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
kulturalne
kulturalne
kulturalne
handlowo -ustugowe
handlowo -ustugowe
handlowo- ustugowe
handlowo- ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
kapitatowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo -ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
handlowo-ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
ustugowe
komunikacyjne

handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
komunikacyjne
handlowo-ustugowe
handlowo-ustugowe
handlowo -ustugowe
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Tablica 1

Uwagi

miejsca dla 20 auto-
busow

park. Tylko dla U.M.

park. Tylko dla U.M
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Vtykres dziemego oba1¢ fha stanowiskw badanymrejorie

x)0
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o
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Godziny pomaréw

Rys. 5. Wykres dziennego obcigzenia stanowisk w catym centralnym kwartale Katowic
Fig. 5. The diagram of daily cummulation in whole central quarter of Katowice

Najwieksze trudnosci z odszukaniem miejsca postoju maja kierowcy w sektorach:

I - wszystkie ulice z wyjatkiem ulicy Mariackiej,
Il -naulicy Warszawskiej,

Il - wszystkie ulice,

IV - ulice: Stowackiego i Matejki,

V -ulica Sadowa,

VI - ulice: Mtynska i Dworcowa.

Zaréwno w sektorze |, jak i w sektorze VI wszystkie parkingi sg stosunkowo réwnomier-
nie wykorzystane. Nalezy zauwazyé¢, ze wysoka warto$¢ wskaznika wykorzystania po-
wierzchni parkingowej (powyzej 90%) w sektorze | wystepuje w godzinach od 1000 do 1500,
nastepnie obniza sie do wartosci ponizej 80%, co jest spowodowane zakonczeniem pracy w
urzedach, aby ponownie wzrosng¢ do wartosci 90%. Inaczej jest w sektorze VI, gdzie wskaz-
nik wykorzystania powierzchni parkingowej, z wyjatkiem kilku wahan, ksztattuje sie na po-
ziomie 20%.

Linie przebiegu wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej w poszczegdlnych
sektorach przedstawiono na rysunku 7. Wskazujg one na podobny charakter zmiennosci
wskaznika Wpw ciggu dnia, z wyjatkiem sektora VI, gdzie wartos¢ tego wskaznika oscyluje
wokot 20%. Widoczne sg rowniez pewne przesuniecia w czasie szczytowych wartosci wyko-
rzystania powierzchni parkingowej w réznych sektorach, jak roéwniez réznica wartosci

wskaznika Wp, odnoszacego sie do poszczegolnych sektordw, szczegélnie w godzinach ran-
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nych (do godziny 1100) i wieczornych (po godzinie 1600). Jest to niewatpliwie zwigzane z or-
ganizacjg ruchu w rozwazanym obszarze. W okresie najwiekszej akumulacji pojazdéw w ob-
szarze badan, przypadajacym na godziny od 1100 do 1600, dysproporcje wykorzystania po-
wierzchni poszczeg6lnych sektoréw, poza sektorem VI, sg niewielkie. Wykres zmiennosci
wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej catego centralnego kwartatu srédmiescia

w badanym dniu przedstawiono na rysunku 8.

Wykreszmiennoaai wskaYnikéwwykorzy stania powerzchni

Wykraszmtennooei wskaYnikowwy korzy stania powerzchni i i wskaYniko

ystania powierzchni

; ; Godziny pomiarowe
Godziny pomiarowo

i wskaYnikéwwykorzy stania powerzchni Wykres zmiemooei wskaYhikéw wykorzystania powierzchni

Rys. 6. Wykresy zmienno$ci wskaznikéw wykorzystania powierzchni parkingowej
Fig. 6. The diagrams of variability of parking space occupation factor



102 J. Pawlicki, R. Zochowska, G. Karon

Poréwnanie zmiennooai wekaYnikéw wykorzystania powierzchni parkingowej w poszczegélnych sektorach badanego rejonu

Rys. 7. Poréwnanie zmiennosci wskaznikéw wykorzystania powierzchni parkingowej w po-szczegélnych sek-
torach badanego rejonu centrum miasta
Fig. 7. The confrontation of parking space occupation factors for each sector of central quarter

Wykres zmiennocei wskaYnika wykorzystania powierzchni parkingowej
rejonu w badanym dniu

Godziny pomiarowe

Rys. 8. Wykres zmienno$ci wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej rejonu
Fig. 8. The diagram of variability of parking space occupation factor in whole central quarter

Na podstawie zebranych danych sporzadzono wykresy dystrybuanty czasu parkowania na
obszarze objetym badaniem patrolowym (rys. 9).

Z wykresow wynikajg dysproporcje dtugosci czaséw parkowania w poszczeg6lnych sekto-
rach. W sektorze | dominuje parkowanie krotkie (do Ih), obejmujace 70% pojazdéw, nato-
miast w sektorze V parkowanie krétkie dotyczy tylko 54% pojazdéw i az 23% pojazdow w
tym sektorze parkuje dtugo (powyzej 3h). Wynika to z usytuowania parkingdw w tym sekto-
rze, jak réwniez z duzego zageszczenia przedsiebiorstw i urzedéw. Sporzadzono réwniez
dystrybuante dla catego badanego obszaru (rys. 10).

Parkowanie krétkie dotyczy okoto 60% pojazdéw, sredni czas parkowania obejmuje 25%

pojazddw, natomiast na parkowanie krotkie przypada okoto 15% parkujacych pojazdéw. Stan
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taki jest charakterystyczny dla rejonéw o funkcji handlowej, w ktérych znajdujg sie¢ réwniez

siedziby urzedow i bankdw.

Dystrybuartaczasu parto\A€riaw sektorze | Dystrytxartaczasu partovseriaw sektorze Il

Dystrybuarta czasu parkowanaw sektorze |ll Dystrybuarta czasuparkowanaw sektorze IV

czas partowenatp [godz]

Dystrybiarta czasu parkowanaw sektorze V

czas parkcMeriaJgodz] czas parkoweriatp [godz]

Rys. 9. Dystrybuanty czasu parkowania w sektorach od 1 do VI
Fig. 9. The cumulative forms of parking time for sectors | - VI
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Dystrybuanta czasu parkowania w badanym rejonie centrum miasta

0 o 0o 0 0 0 0 0 0 0 0 O

czas parkowania tp [godz.]

Rys. 10. Dystrybuanta czasu parkowania dla catego badanego obszaru
Fig. 10. The cumulative form of parking time for whole central quarter

W tablicy 2 zestawiono wartosci rotacji w poszczegdlnych sektorach i dla catego badanego
obszaru oraz dane niezbedne do jego obliczenia. Liczby pojazdéw przypadajacych $rednio na

jedno stanowisko w ciggu dnia (godz.7M- 1900) sg stosunkowo wysokie dla sektorow 11VI.

Tablica 2
Wskaznik rotacji dla poszczegdlnych sektoréw i badanego rejonu centrum miasta

Numer sektora Liczba miejsc parkingowych Liczba poj. park. w ciagu Wskaznik rotacji
12h
Sektor | 326 1863 571
Sektor 11 223 799 3.58
Sektor m 159 592 3.72
Sektor IV 268 818 3.05
Sektor V 236 749 3.17
Sektor VI 247 1404 5.68
RAZEM 1459 6225 4.21

Wynika to ze znacznego udziatu pojazdéw parkujacych krotko. W odniesieniu do catej doby
wspotczynnik rotacji r bytby tylko nieznacznie wiegkszy, poniewaz liczba pojazdow
parkujacych w pdéznych godzinach popotudniowych i nocnych jest niewielka. Najmniejsza
warto$¢ wspotczynnika rotacji dotyczy sektora IV i wynosi 3,05. Wynika to z wystepowania w
tym sektorze wylgcznie parkowania o charakterze przykraweznikowym przy jednoczesnej
koncentracji wielu placéwek ustugowych i budynkéw mieszkalnych. Parkujace pojazdy w
przewazajacej czesci naleza przypuszczalnie do wiascicieli zaktadéw ustugowych i
mieszkancow, na co wskazujg parkowania $rednie i dtugie, ktdre w tym sektorze wynosza

40% pojazdow.



Analiza parkowania. 105

Przeprowadzono réwniez analize rozktadu liczby pojazdow w zaleznosci od dtugosci
parkowania w badanym rejonie, rys. 11.
Z rys. 11 wynika, ze najwieksza liczba pojazdow parkuje krotko, co jest nieroztgcznie

zwigzane z handlowo-ustugowym charakterem centrum Katowic.

Rys. 11. Rozkfad liczby pojazdéw w zaleznosci od czasu parkowania
Fig. 11. The dependence of vehicle number on parking time

4. PODSUMOWANIE

Doswiadczenia zaawansowanych gospodarczo krajow wykazujg, ze prawidtowosci
wystepujace w zagadnieniach parkowania sg w wiekszosci uniwersalne. Mobilno$¢ ludzi
liczona w przejazdach na 1 mieszkanca nie ulegta zmianie, nastapito natomiast dynamiczne
przejécie ze srodkdw komunikacji zbiorowej na transport indywidualny. Prowadzone sg ostre
ograniczenia parkowania. Nalezy przypuszcza¢, ze nastgpig drastyczne podwyzszenia optat.
Kierowca w centrum jest intruzem, ktéry zawsze bedzie akceptowaé bliskie (ok. 300 m)
odlegtosci od rdzenia miasta. Ulice Katowic tymczasem osiggnety juz taki poziom nasycenia
samochodami, ze istnieje potrzeba podjecia zdecydowanych krokéw - wyznaczenie nowych
miejsc postojowych poza obrebem centrum, dalsze oddziatywania w kierunku ograniczenia
korzystania z samochodéw. Za niezbedne nalezy uznac:

- kreatywny wybér srodka transportu ze wzgledéw srodowiskowych,
- rozwo6j nowych form przewozowych, np. centrale wspoélnej jazdy,
- strategia ,,push and puli”,

- usprawnienie rozktadu obciazenia miejsc postojowych w czasie i przestrzeni (por. rys.6 i 7).
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Trudno natomiast bedzie przekona¢ podrdznych, ktérzy niedawno opuscili transport
zbiorowy, przy obecnym jego standardzie technicznym oraz niskiej czestotliwosci kursowania,
aby do niego znow wrdcili.

Pozostate wnioski:

» duze wskazniki wykorzystania powierzchni parkingowej wynikaja ze zréznicowania popytu

i liczby stanowisk postojowych;

e warto$ci wspoétczynnika rotacji w sektorach: II, IlI, IV i V mogg Swiadczyé o tym, ze
wystepuje wystarczajgca podaz stanowisk postojowych;

« w sektorach: 1i VI wystepuje duze zapotrzebowanie na parkowanie krotkie;

* najwiekszg liczbe pojazdéw parkujacych zaobserwowano w sektorach: | i IV, najmniejszg -

w sektorze VI.
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Abstract

The analysis of parking in the centre of Katowice has been presented in this article. The
central quarter of the city has been divided into six sections, in which parking spaces have been
fixed The analysis was based on the following parking parameters: cumulation, parking time
tp, parking space occupation factor Wp, rotation and cumulative form of parking time. The
patrol method has been used at measurements.

The magnitudes of this parameters for each sector have been compared in the article. The
analysis proves large disproportions among sectors, both in parking space occupation and in
parking time. It concerns particularly the first and the sixth sector. The differences are due to
parking space distribution and easy access to shopping centre and service stations. Short

parking dominates in the centre of Katowice which is specific for large towns.



