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ZARYS HISTORII KSZTALCENIA Z ZAKRESIE SPECJALNOSCI ,POJAZDY
SZYNOWE”

Streszczenie. Artykut zawiera w skrocie historie powstania specjalnosci naukowej ,,pojazdy
szynowe”.

OUTLINE OF THE HISTORY OF EDUCATION IN THE FIELD OF ,,RAIL VEHICLES”

Summary. Article includes a short story of development of the scientific speciality ,,Railway
Vehicles”.

1. WSTEP

W drugiej potowie XIX w. rozpoczeta sie intensywna rozbudowa transportu szynowego.
Ten szybki rozwdj trwat prawie do wybuchu | wojny $wiatowej. Na przyktad juz w 1875 roku
sie¢ kolejowa na $wiecie wynosita 296 tys. km, w tym w Europie 142 tys.,, a w Austro-
Wegrzech 17 tysiecy. Przy tak duzym rozmachu potrzebne byly odpowiednio fachowe kadry,
ktérych nie byto gdzie szkoli¢. Tak powstata Akademia Techniczna przeksztatcona ze Szkoty
Realnej, zatwierdzona w styczniu 1843 przez Ferdynanda I, a uruchomiona we wrze$niu 1844.
Byta to jedyna szkota techniczna do 1915 roku na ziemiach polskich. Dziatata pod nazwg ATL
do 1877 r. Nastepnie po reorganizacji jako czterowydziatlowa Szkota Politechniczna, a od
1918 r. za$ jako Politechnika Lwowska. Dzieje tej szkoty byty ciekawe - opisane doktadnie
przez autoréw pracy [1].

Wprowadzenie wyktadéw ze specjalnosci kolejowej zaraz nie nastgpito. Rozwijaty sie nauki
techniczno-inzynierskie, a w ramach tych pézniej nauki zwigzane z kolejnictwem. Problemy te
(Jubileusz 100-lecia) oraz utworzenie Wydziatu Komunikacji AG wraz ze specjalnoscig kole-
jowo-mechaniczng (Jubileusz 50-lecia) oraz zorganizowanie Instytutu Pojazdéw Szynowych
na Wydziale Mechanicznym PK (Jubileusz 25-lecia) bedg przedmiotem rozwazan w ramach
obchodéw 50-lecia dziatalnosci Politechniki Krakowskiej im. Tadeusza Kosciuszki w Krako-
wie.
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2. AKADEMIA TECHNICZNA

W czasie rozpoczecia dziatalnosci ATL przedmiotéw z zakresu kolejnictwa poczatkowo nie
prowadzono. Dopiero w latach 70-tych zgodnie z decyzjg cesarskg utworzono Katedre Bu-
downictwa Drogowego, Wodnego, Mostéw i Kolei Zelaznych, ktérg nastepnie przemianowa-
no na Katedre Inzynierii i powierzono kierownictwo J6zefowi Jagermannowi. W pierwszym
odrebnym wyktadzie budowy kolei zelaznych prof Jagermann przedstawit historie kolei, ich
kategorie i systemy, budowe toréw, rozgatezien, skrzyzowan, zwrotnic i utrzymanie kolei
Wiaczono w zakres tych wyktadéw réwniez zagadnienia tramwajowe. Nastepnie w roku 1877
rozpoczat wyktady, tzw. kursu kolejowego doc. Roman Gostkowski, ktéry wczesniej uzyskat
stopien naukowy docenta, a ktéremu w 1880 r. powierzono kierownictwo: Teorii Rucbu Kole-
jowego. Kurs kolejowy obejmowat wyktady z zakresu budowy toréw kolejowych, rodzaju
lokomotyw, wagonéw, a takze zuzywania sie szyn. Wyktady tego rodzaju byly pierwszymi w
Cesarstwie Austro-Wegierskim. Wyktady dotyczace kolejnictwa byty stale poszerzane, obej-
mujac szeroki wachlarz zagadnien.

3. SZKOLA POLITECHNICZNA

Rozwdj ATL byt coraz bardziej widoczny. Liczba katedr wzrosta z poczagtkowych 5 do 15.
Zatwierdzono jezyk polski jako wyktadowy. Zmiany te doprowadzity do przeksztatcenia z
nazwy AT na SP, a takze zmiany nazwy z poszczeg6lnych szkét na wydziaty. Powstaty wiec
Wydziaty: Inzynierii Lgdowo-Wodnej, Budownictwa, Chemii Technicznej i Budowy Maszyn.
Ukoronowanie tych zmian nastgpito 15.11.1877 r. w potaczeniu z poswieceniem ukonczonych
nowych gmachéw. Nazwa Szkota Politechniczna przetrwata do roku 1918, gdzie Szkota Poli-
techniczna otrzymata nazwe POLITECHNIKA LWOWSKA.

Ze zmiang nazwy nastapit dalszy rozwdéj wyktadéw z zakresu kolejnictwa; rozpoczat wykta-
dy prof. Skibinski, ale dotyczace wytrzymatosci nawierzchni budowy stacji i o ,,kolejach nie-
zwyktych”

Od roku 1910 wyktady przejat prof. Watorek. Wykitad ten obejmowat: historie rozwoju ko-
lei, zasady budowy lokomotyw i wagondéw, teorie ruchu po torach i inne, a takze prof. Skibin-
ski omawiat zagadnienia potaczen toréw. Po wojnie (I $wiatowej) cato$¢ wyktadéw z tego
zakresu przejat prof. Watorek. W problemy kolejnictwa wiaczat sie rowniez prof. Skibinski i
wielu innych.

W praktyce jednocze$nie nastapit dalszy rozwdj, zaréwno w budowie sieci kolejowej, jak
réwniez w zakresie budowy taboru. W roku 1879 zademonstrowano pierwsza lokomotywe
elektryczng (na prad pobierany z akumulatoréw) na Powszechnej Wystawie w Berlinie. Na-
stepnie w roku 1886 w Stanach Zjednoczonych uruchomiono pierwszy tramwaj elektryczny
zasilany z sieci. A juz w 1903 r. przeprowadzono w Niemczech prébne jazdy lokomotywy
sieciowej.

W Polsce trakcje elektryczng wprowadzono dopiero w 1936 roku, a wcze$niej w 1927
wprowadzono do eksploatacji pierwsze pojazdy spalinowe.

Jak wynika z kierunku szkolenia w zakresie kolejnictwa oraz prowadzonych wykiadow,
profil absolwenta byt raczej ,,ruchowy”. Nie prowadzono wyktadéw o charakterze konstruk-
cyjnym, ani tez o charakterze technologicznym. Byto to zrozumiate, poniewaz sie¢ kolejowa
stale wzrastata. Budowano wiec tory kolejowe, nasypy, mosty, tunele - urzadzenia kolejowe.
Po oddaniu do uzytku linii Jaworzno-Krakéw (1847) [4] uruchomiono wiele innych odein-
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kéw: Krakoéw-Batowice (1856), Krakéw-Wieliczka (1857), Tamoéw-Rzeszéw (1858), Cha-
béwka-Podczerwone (1904). Zaktadéw produkcyjnych taboru szynowego w Galicji jeszcze
nie byto. Ponadto Wydziat Mechaniczny (Budowy Maszyn) byt najstabszy z czterech istniejg-
cych.

4. POLITECHNIKA LWOWSKA

Dopiero w 1910 r. utworzona zostata: Katedra Budowy Maszyn Kolejowych (V Katedra
Budowy Maszyn). Jej kierownikiem zostat prof. Zygmunt Sochacki, a po jego ustgpieniu Kie-
rownictwo katedry objat w 1922 Wilhelm Mozer.

Wyktady wchodzace w zakres katedry to: budowa maszyn kolejowych, urzadzenia kolejo-
we, budowa wagonéw, sygnalizacja i zabezpieczenie ruchu pociggéw i ruch kolejowy. Byty to
przedmioty w przewazajacej czesci konstrukcyjne. Dziatalno$¢ Katedry przebiegata do roku
1939. Wybuch wojny spowodowat perturbacje, ale prof. Mozer nie opuscit Lwowa, kierujac w
latach 1940-41 Katedrg Budowy Maszyn Parowych i Lokomobitt. Podczas okupacji niemiec-
kiej byt poczatkowo nauczycielem szkoty technicznej, a nastepnie w latach 1942-44 pracowat
w utworzonej przez Niemcéw Staatliche Technische Fachkurse, Po 1944 r. czynny byt jako
profesor Lwowskiego Instytutu Politechnicznego. W roku 1945 nie opuscit Lwowa, kierujac
do roku 1958 Katedrg Energetyki Cieplnej, Kottéw i Turbin Instytutu. Opublikowat wiele prac
(artykutéw i wydawnictw ksigzkowych) w jezyku polskim i rosyjskim. Uczony duzej klasy i
ogromnej energii. Z jego szkoty wyszto wielu inzynieréw, konstruktoréw i pracownikéw na-
uki. Jest tez autorem klasycznych podrecznikéw z dziedziny parowozéw [1,3]. Nalezy pamie-
ta¢, ze pod jego kierownictwem powstat w roku 1918 pierwszy polski ,,pocigg pancerny”.
Dziatalno$¢ naukowa prof W. Mozera dotyczyta kolejnictwa i technologii metali. Zmart w
Gdansku 14 listopada 1958 r. podczas odwiedzin w Polsce [1], Podczas tej wizyty przebywat
réwniez w Katedrze Technologii i Eksploatacji Pojazdéw Szynowych PK. Planowano wéw-
czas by prof Mozer objat kierownictwo tej Katedry.

5. SPECJALNOSC POJAZDY SZYNOWE

Po U wojnie Swiatowej wobec faktu, ze Lwow zostat za wschodnig granica Polski, a potrze-
by kadrowe byty duze, uruchomiono Wydziat Komunikacji przy Akademii Gérniczej w Kra-
kowie - tgcznie z pozostatymi Wydziatami Architektury i Inzynierii. Wydziat Komunikacji
obejmowat m. in. Oddziat Kolcjowo-Mechaniczny (obok Samochodowego i Lotniczego)
[2,3], Wraz z innymi katedrami nauk podstawowych weszty utworzone wéwczas cztery kate-
dry o profilu kolejowym: Katedra Budowy Taboru Kolejowego, ktérej kierownictwo powie-
rzono prof. Adolfowi Langrodowi; Katedra Gospodarki Trakcyjnej i Naprawy Taboru Kole-
jowego, ktérej kierownictwo objat prof kontr. Ignacy Czemiewski; Katedra Eksploatacji Kolei
pod kierownictwem prof. kontr. Mieczystawa Gronowskiego oraz Katedra Sygnalizacji i Za-
bezpieczen Kolejowych, ktdrej kierownictwo objat prof kontr. Stanistaw Haupt. Przy takim
uktadne zabezpieczono w petni szkolenie fachowcéw potrzebnych dla sprawnego dziatania
PKP.

W roku 1946 dodatkowo uruchomiono tzw. jednorazowe skrécone studium 2-letnie, obej-
mujace dwie sekcje: kolejowo-tnechaniczng i kolejowo-drogowa. Studium to miato na celu
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przygotowanie kadry inzynierskiej dla potrzeb kolei, znajdujacej sie po wojnie w bardzo trud-
nych warunkach. Ogétem ukoriczyto 26 uczestnikéw z tytutem kolejowego inzyniera mecha-
nika i 30 z tytutem kolejowego inzyniera drogowego.

W roku 1948/49 zreformowano studia i utworzono dwustopniowy program nauczania. Stu-
dia trwaty 5 lat (I stopnia - 3 lata i 1l stopnia - 2 lata). W pézniejszym czasie przedtuzono jed-
nak studia | stopnia do 4 lat. tacznie system studiéw dwustopniowych Oddziatu Kolejowo-
Mechanicznego objat sze$¢ rocznikdéw.

W roku akademickim 1951/52 zapoczatkowane zostaty prace w Kierunku reorganizacji Wy-
dzialu Komunikacji Wprowadzono nowe specjalnosci, W wyniku tego nastgpita zmiana na-
zwy. Powstat Wydziat Mechaniczny - zatwierdzony w 1953 r. Jednoczesnie zlikwidowano
system oddziatowy, wprowadzajac specjalnosci, Likwidacji ulegty dwie katedry (z czterech
istniejacych) tj. Katedra Sygnalizacji i Zabezpieczer Kolejowych oraz Eksploatacji Kolei.

Pozostate dwie katedry, w nowej strukturze, rozwijaty swojg dziatalno$¢ naukowo dydak-
tyczna pod zmienionymi nazwami: Katedra Budowy Pojazdéw Szynowych i Katedra Techno-
logu Napraw, Obstugi i Eksploatacji Pojazdéw Szynowych. Ulegt réwniez zmianie profil ab-
solwenta, poniewaz w nowym programie zostaty ograniczone do minimum wykiady z przed-
miotéw mchowych.

Nastepne zmiany organizacyjno-programowe zostaty dokonane w roku akademickim 1961/
62, Zmiany te polegaty na liczebnosci semestréw - z 10-semestrowego ksztatcenia na 11, a po
pewnym czasie ponownie przywrécono 10-semestrowy tryb szkolenia.

W latach 1967-1973 trwaly 4-letnie studia inzynierskie w zakresie dwoéch specjalnosci: ,,po-
jazdy szynowe” i ,,eksploatacja samochod6éw”. Ten system objat sze$¢ rocznikéw.

Absolwenci specjalnosci ,,pojazdy szynowe” nabywali wiadomosci z nastepujacych dziedzin:
mechanika ruchu pociagu, konstrukcja lokomotyw i wagonéw, hamulce, technologia, naprawa
i eksploatacja pojazdéw szynowych. W efekcie takiego wyszkolenia o kierunku konstrukcyjno-
technologicznym, absolwenci byli przygotowani do pracy zaréwno w biurach konstrukcyjnych
i placowkach naukowo-badawczych przemystu taboru kolejowego, jak i bezposrednio w pro-
dukgcji i naprawie pojazdéw szynowych, atakze w stuzbie trakcji i wagonowej PKP.

6. INSTYTUT POJAZDOW SZYNOWYCH

Zgodnie z ogblng tendencjg zmian strukturalnych wyzszych uczelni Wydziat Mechaniczny
Politechniki Krakowskiej przeszedt w roku 1970 na strukture instytutowa. Powotano wiec w
1969 r. Komitet Organizacyjny, a nastepnie Zarzagdzeniem Ministerstwa Os$wiaty i Szkolnictwa
Wyzszego z czerwca 1970 r, zostat utworzony z dniem 1 wrzesnia 1970 Instytut Pojazdow
Szynowych, ktérego dyrektorem zostat wéweczas doc. dr hab. inz. Jan Bros (przewodniczacy
Komitetu Organizacyjnego), a zastepcg dyrektora doc. dr hab. inz. Zdzistaw Romaniszyn.

Poczatkowo Instytut byt bezzaktadowy. Pdzniej za$ powstaty trzy zaklady: Zakitad Kon-
strukcji P. Sz. (kierownik - doc. dr hab. inz. Z. Romaniszyn), Zaktad Technologii P. Sz.
(kierownik - prof dr hab. inz. J. Bros) oraz Zaktad Eksploatacji Technicznej P. Sz. (kierownik
- prof. dr hab. inz Z. Lisowski) oraz jedna Pracownia Hamulcéw COBRITK przy IPsz. Uktad
taki przetrwat do roku 1989, do chwili przejécia prof. J. Brosia na emeryture.

Do 1975 roku Instytut dziatat w ramach Wydziatu Mechanicznego. Po utworzeniu Wydziatu
Transportu zostat Instytut przeniesiony. Utworzono takze specjalno$¢ dodatkowa:
.eksploatacji i utrzymania pojazdéw szynowych”. Wydziat Transportu zostat zlikwidowany w
1990 r., a Instytut zostat przeniesiony ponownie na Wydzial Mechaniczny. Po przejsciu na
emeryture w 1990 r. doc. Z. Romaniszyna dyrektorem Instytutu zostat prof. dr hab. inz. Ja-



Zarys historii ksztatcenia z zakresie specjalnosci ..pojazdy szynowe” M1

nusz Oprzedkiewicz. Zaangazowano réwniez prof. Romana Bogacza z Warszawy. Urucho-
miono dwa zaktady, tj. Zaktad Dynamiki i Konstrukcji Pojazdéw Szynowych - kierownictwo
sprawuje prof. dr hab. inz. Roman Bogacz oraz zaklad Niezawodnosci i Eksploatacji Pojazdéw
Szynowych, ktérego kierownikiem jest dyrektor Instytutu prof. dr hab. inz. Janusz Oprzed-
kiewicz.

Kierujacy katedrami a pézniej Instytutem pracownicy witozyli duzo wysitku w ich rozwdéj i
dziatalnoé¢. Poza dydaktyka wspotpracowali z osrodkami krajowymi i zagranicznymi. Prof.
Jan Bro$, prof. Z. Lisowski oraz doc. Romaniszyn pracowali prawie od poczatku powstania
specjalnosci ,,pojazdy szynowe”. Wszyscy petnili funkcje dziekana Wydziatu Transportu oraz
dyrektora Instytutu. Ich dorobek naukowy jest znaczny. Nawiazali kontakty z osrodkami na-
ukowymi i przemystowymi w kraju, a takze z oSrodkami naukowymi zagranicznymi (Buda-
peszt, Aachen, Drezno, Leningrad i innymi). Przede wszystkim przyczynili sie do rozwoju na-
uki oraz wyksztatcenia kadry inzynierskiej. Instytut w chwili obecnej ma zabezpieczenie ka-
drowe. Jubileusz 50-lecia i 25-lecia obchodzimy zatem z pewnymi sukcesami.
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Abstract

Development of railway transport, initiated in the second half of the 19th century, proceeded
very intensively. Just in 1875 world railway network was 296.000 kilometers long, including
142.000 kilometers in Europe. With such fast development there was a great need for profes-
sionals but there was no place to teach them. So, in 1843 Technical Academy in Lvov was es-
tablished. At the beginning courses and performed lectures weren’t wide in their range. Then,
lectures on techno-economical sciences were introduced and later, on their basis, lectures con-
nected with railway transport started. But only on the turn of die 19th century (1890-1910)
there were introduced classes strictly connected with the railway network system. After the 1g
world war railway specialities were developed by Academies of Technology in Lvov and War-



48 1. Bros

saw. But after the 2rdworld war, M 1945, teaching of engineering staff was introduced at the
Transport Faculty ofthe Academy of Mining in Cracow. It has been continued till now at the
Cracow’s Academy of Technology by the Institute of Railway Vehicles.



