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Streszozenie: W artykule zebrano i oméwiono najczesSciej stosowa-
ne w kraju, jak i za granica metody oceny stanu bezpieczenstwa w ru-
ohu drogowym zaréwno w zakresie analiz ogélnyoh. Jak i szczegéto-
wych. Podano i przeanalizowano szereg wskaznikéw wypadkowo$ci umoz-
liwiajacych ooene ogélng i szczegétowg stanu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Oméwiono réwniez dwie metody oceny stanu zagrozenia bez-
pieczenstwa ruchu. Sa nimi - model matematyczny zagrozenia wypadko-
wego oraz metoda wartosci $rednich wazonych. Przeanalizowano réwniez
stosowane w kraju elektroniczne systemy analiz stanu bezpieozenstwa
w ruchu drogowym (3 systemy). Przeprowadzono ooene (dla wszystkioh
wymienionych w artykule sposobdéw i1 metod) stopnia przydatnosci tyoh
metod do badan stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na obszarze
wojewdédztwa katowickiego. Stwierdzono, ze z uwagi na odmienne od
reszty kraju warunki, g#6wnie w intensywno$ci i charakterze ruchu
drogowego, wystepuje pilna konieczno$¢ opraoowania dla wojew6édztwa
wkasnego systemu analiz stanu bezpieczennstwa w ruchu drogowym.

1. WPROWADZENIE

Kazda dziatalno$¢ oywilizacyJdna ozdowieka, réwniez rozwijanie mozliwos$-
oi podré6zowania i przewozu #adunkéw, narusza pierwotny stan réwnowagi $ro-
dowiska naturalnego, powoduje powstanie zagrozehn dla zdrowia i zycia lu-
dzi. Niestety Jest to cena jaka ptaci cztowiek za postep cywilizacyjny.
Oozywisoie nie chodzi o to, aby powstrzyma¢ ludzkie aspiraoje do tworze-
nia wygodniejszego i ciekawszego zycia, w ktérym transport odgrywa niepo-
Slednia role. Nalezy natomiast pozna¢ te wyetepujaoe zagrozenia i podjac
odpowiednie dziatania zmierzajgoe do ioh likwidacji badz zminimalizowania.

Jednym z wielu zagrozen jakie stwarza transport jest zagrozenie wypad-
kowe, ktére na og6é+ rosnie wraz z nasileniem sie intensywno$oi ruohu,
zwiekszeniem rozwijanych predkosoi i masy $rodka transportowego. Weddug
danyoh ONZ za 1980 r. , w USA ginie w ciggu roku 50 tys. ludzi, ponad 5 min
Jest rannyoh w tym 2 min oiezko. Szacuje sie, ze na calym Swieoie ginie
oorooznie okoto 250 tys. o0s6b. W Europie (bez ZSRR) w 1980 r., zanotowano
1630 tys. wypadkéw drogowych, w ktéryoh zostali poszkodowani ludzie, w
tym zginedo 87," tys. o0s6b, a 210 tys. zostato rannyoh
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W ooraz szerszym zakresie w wielu pacstwaob Swiata wzrasta $Swiadomosé
strat ponoszonyoh przez ioh gospodarki w wyniku wzrostu stopnia zagroze-
nia bezpieozeéstwa w ruohu drogowym.

V wyniku tego zwieksza sie liozba bada¢ i opraoowa¢, ktérych celem
Jest okres$lenie metod obiektywnej i miarodajnej ooeny stanu bezpieozec¢-
stwa w ruohu drogowym. Rozlegte badania w tym zakreele prowadzone sg w
ZSRR, NRD, RFN, Austrii, Japonii 1 innyob. V Polsce do najbardziej zna-
nych opracowaé naleZa praoe Walewskiego [10], Baobraoba [2J, Nowiokiego
['»], Sobolewskiej p7, 8, 9] . Obszerne zestawienie bibliografii zawarte
Jest w praoy [ii].

W 1982 r. wykonane zostato w Instytuoie Ksztaktowania Srodowiska - 0d-
dziat w Katowioaoh kompleksowe studium [6J dotyozace ustalenia kryteridw
i miernikéw ooeny dziata¢ zmierzaJdaoyoh do poprawy bezpieozeéstwa ruohu
drogowego w polskich miastaob.

Istnieja réownlezZz w Polsoe informatyozne systemy przetwarzania danyob
0 wypadkaob drogowyoh, z ktdéryoh najbardziej znane to:

- system ewldenoji wypadkéw drogowyoh opraoowany przez Centralny O$rodek
Informatyki Komunikaoji dla potrzeb MO,

- system "Wypadki"™ opraoowany w Centralnym O$rodku Informatyki Drogownio-
twa przy wspodpraoy z Centralnym Biurem ProJektowo-Badawozym "Transpro-
Jekt",

- system stosowany na obszarze wojewédztwa gdaéskiego.

W niniejszym artykule przedstawione zostang pewne wybrane problemy
zwigzane ze sposobami 1 metodami ooeny stanu bezpieozedstwa w ruobu dro-
gowym. Zestawienia tyoh metod dokonano pod katem ooeny mozliwo$oi Ilob
praktyoznego zastosowania w praoy pt. "Wypadkowo$¢ na sleol transportowej
wojewddztwa katowiokiego" wykonanej w 1983 r. przez Instytut Transportu
Kolejowego Pollteohnlki Slaskiej.

2. METODY OCENY STANU BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM
2.1. magl ogdélne

Wypadki drogowe sa konsekwenoja ruobu i zdarzaja ale na odoinkaoh drég
1 ulio rézZnigoyoh aie diugosoiag, parametrami teohnloznyml oraz natezeniem
i aktaden ruohu. Znajomo$¢ bezwzglednej llozby wypadkéw 1 llozby ofiar na
okreslonym obszarze, na danej drodze lub jej «dolnku nie Jest wystaroza-
Jaoa ani do analiz pordéwnawozyob w skali krajowej ozy miedzynarodowej,
ani do obiektywnej ooeny stanu bezpieozeéstwa. Dla otrzymania poréwnywal-
nych danyob w analizaoh stosuje aie odpowiednie wskazZzniki odnoazaoe lioz-
bP wypadkéw i ioh skutkéw do wielkosci ruobu, oharakteryzujgoe koncentra-
cje wypadkéw wzglednie wyrazajaoe skutki w stosunku do llozby wypadkoéw.
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Spotykane w literaturze krajowej i zagranicznej wskazniki w zaleznosci od
zastosowania 1 przeznaczenia maja chaiakter ogdélny lub szozegdlowy. 0gol-
ny charakter wskaznikéw wypadkowos$ci odnosi sie do zastosowan w statysty-
ce krajowej i miedzynarodowej. Wskazniki o charakterze bardziej szczeg6-
+owym stosowane sg przy ocenach konkretnych tras komunikacyjnych, odcin-
kéw drég i ulic a takze skrzyzowan.

2.2. Wskazniki wypadkowos$ci o oharak terzo ogdlnyn

Do celéw ogdlnej statystyki stosowane sa nastepujace wskazniki [t, 3,
6, to] :

1. Wskaznik ogé nego zagrozenia mieszkancow miasta

Wo = wyp. /1000 mieszkancowj
gdzie:
W - liczba wypadkéw w miescie w ciagu roku,
M - liczbo mieszkancédw miasta.

Wskaznik ten, nie ujmujacy stopnia zmotoryzowania oraz stopnia wykorzysta-
nia $rodkéw transportu drogowego, moze by¢ traktowany jedynie jako wiel-
kos¢ informacyjna.

2. Wskaznik gestosci wypadkédw na sieci drég podstawowych

w = _2f£ |™"wvp./1 kraj
sp L,P
gdzie:
Wsp - liczba wypadkéw zaistniatych w mieécie na sieci drég podstawo-
wyoh,
LSp - ddugos¢é drog sieci podstawowej w miescie w km
3. Wskaznik wyrazajacy liozbe wypadkéw w stosunku do ruchliwosci miesz-

kanoéw miasta
wy p. /podrézy/mieszk. J

gdzie:
G - liozba podrézy przypadajacych na 1 mieszkanca miasta w ciagu roku.

#_ Wskaznik koncentraoji wypadkéw w stosunku do wielkosci ruchu

6 W
= 3 n Xl [wyp' 71 mIn P°Jazd-)
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gdzie:
- liczba wypadkéw zaistniatych w punkcie ioh konoentraoji w ciagu
roku,
SDR - Srednioroczne dobowe natezenie ruohu w punkoie konoentraoji.

Dla dtugich oiagéw komunikacyjnych wskaznik ten oblioza sie wg wzoru

Wkw = L [*P-/1 min poj. km]
5. Wskaznik oiezkodoi wypadkéw w punktaoh konoentraoji
Vow =~ ~zabityoh/ wyp.J

gdzie:
z - liozba zabitych w punkoie konoentraoji w olagu roku.

6. Wskaznik wyralajaoy liczbe poszkodowanyoh w punkoie konoentraoji w
stosunku do liozby zdarzen w tym punkoie

A _
¥zd " zd J”poszkodowanyoh/zdarzenia J

gdzie:
k - liozba poszkodowanyoh w punkoie konoentraoji w badanym roku,
zd - liozba zdarzen w punkoie konoentraoji w badanym roku.

7. Wskaznik oiezko6oi wypadkédw stosowany w RFN

m ir z&
CW = ——————————— ?8&5 BEr————m——m—eeeo
gdzie:
Wm - liozba wypadkéw tylko ze szkodami materialnymi,
er - liozba wypadkéw z lekko rannymi,
¥Or - liozba wypadkéw z olezko rannymi,
Wza - liozba wypadkéw z zabitymi,

Czesto dla ogdélnyoh statystyk wzér ten przyjmuje uproszczong postac:

C zC ¥ + C « W + C - W + C_ = ¥
m m ir 1r or or z z

8. Wskazniki uwzglednialdaoe naktady finansowe

a) ogoélnie na drogownlotwo

106 (V2.5 ¥1)

vod * 1_*yp»/1 min nak}adéwj'



Metody analizy stanu bezpieczenstwa.. 13

gdzie:
¥1 - liozba wypadkéw w okresie poprzedzajaoym prace w zakresie drogow-
nictwa,
W2 ~ liozba wypadkéw w okresie po zakonozeniu prao,

- naktady na drogowniotwo poniesione w okresie poprzedzajacym okres
badany

b) efektywnosci naktadoéw ponoszonych w punktaoh konoentraoji wypadkoéw

(v2 - V,) = 106
Wef = ————mmmmm Wypadkéw/1minztj

gdzie:
F - naktady na roboty usprawniaJdgoe ruch drogowy w punkcie koncentra-
cji.
Szczegétowa interpretacja podanyoh wskaznikédw zostata przeprowadzona w
praoy [6]-

2.3. Wskazniki wypadkowos$ci o charakterze azozegé6towym

Do wskaznikédw o charakterze szozegétowym umozliwiajgoyoh okreslenie
miejso szczegélnej konoentraoji zdarzen drogowych nalezg [#6j:

1. Wskaznik zagrozenia bezpieczenstwa ruchu W
W_ =w_ W

gdzie:
Wp - wskaznik wyrazajaoy liczbe wypadkéw w stosunku do wielkos$ci ruchu
(odpowiada on ogélnemu wskaznikowi vkw)»
W - wskaznik gestosci wypadkéw wyrazajaoy liozbe wypadkéw na 1 km dro-
8 W
el WB = z
Stan bezpieczenstwa ruchuna badanym odcinku drogi ocenia sie poréwnujao
wskaznik zagrozenia WZ dla tego odcinka ze $rednim wskaznikiem zagrozenia

na drogach tej samej kategorii weddug kryteriodw:
W N Wzsr “ odoinek wzglednie bezpieczny,
A B R .
Wzér< W M 2w vér odoinek zagrozony,
2 W_ .. < W W__ - odoinek niebezpieozny,
z8r z z8r

kKW__. < W - odoinek szczeg6lnie niebezpieozny.
zSr z
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2. Wspotczynnik wagi wypadkéw 53 :

3
nr = 87~ TT-T L _ i - Pi
i-l
gdzie:
P - liczba paséw ruotau w przekroju ulioy,
a - stosunek natezenia ruchu w godzinie szczytu do natezenia catodo-
bowego w
- natezenie ruchu w godzinie szczytu,
- ddugos¢ odcinka (dla skrzyzowan L = 1),
3
£ - suma wagi wypadkoéw,
i-1
m - liczba poszkodowanych uczestnikéw wypadku,
p - waga wg stopnia obrazenh:
p1 = 1 - dla kolizji,
py = 30 - dla wypadku z rannym,
P3 = 90 - dla wypadku z zabitym.

3. Wspétczynnik stopnia wypadkowos$ci(stosowany w RFN) [®F =

s SO e S, e s2 . s

gdzie:
S - wspétozynnik dla typu drogi,
S1 - wspétozynnik liczby paséw ruohu iutwardzonych paséw napoboczach,
Sg - wspoétozynnik sktadu ruohu,
- wspoétozynnik szerokos$oi jezdni.
Wyznaczony stopien wypadkowosci charakteryzujezwiekszenie liczby wypadkoéw
drogowyoh na jezdniach o réznych przekrojaoh w stosunku do liczby wypadkéw

na drodze nowego typu, ozyli z czterema pasmami ruchu, z pasem rozdziela-
jJacym i utwardzonymi pasami postojowymi na poboczaoh.

k . Wspétozynnik zagrozenia wypadkowego stosowany w ZSRR £I1j
K = K1 « K2 < K3

Wartos¢ tego wspoéiczynnika jest obliczana jako iloczyn poszozegdélnyoh
ozynnikéw oharakteryzuJgoyoh pogorszenie warunkéw ruohu w poréwnaniu z wa-
runkami ruohu na dwupasowej drodze, o szeroko$oi jezdni 7,5 ni z utwardzo-
nymi poboczami, szorstka nawierzchnia oraz dobrymi warunkami atmosferycznymi
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Wchodzgoe w skd#ad wzoru wspédczynniki od K1 do uwzgledniaja wptyw na-
tezenia ruohu, elementéw planu i przekroju drogi. loh wartosci liozbowe
zostaty ustalone na drodze doswiadczalnej i zastosowanie ioh we wzorze
wymaga szczeg6towej znajomosci danyoh o natezeniu ruohu, uksztakttowaniu
geometrycznym drogi oraz zagospodarowaniu pasa przylegaJdaoego do drogi
(np. odlegtos¢ zabudowy od jezdni).

5. Wspoétozynoik bezpieczennstwa (stosowany w ZSRR) |I]:

Sbezp = Vﬁf

gdzie:

Vdop - dopuszczalna predko$¢ samochodéw na niebezpiecznym odoinku,

- predkos¢ rozwijana przy konou odcinka poprzedzajgcego miejsce

ntebezpieczne.

Babkow [i] ustalit+ nastepujace kryteria ooeny miejso niebezpiecznych:

- B - -
KBezp s 1*0,8 odcinki bezpieczne,

Kbezp = 0,6r0,8 - odoinki mato niebezpieczne,
Kbezp = “odoinki niebezpieczne,

Kbezp < 0.y - odoinki bardzo niebezpieczne,

Opréoz wymienionych wyzej wskaznikéw o oharakterze szczegétowym, w pol-
skiej literaturze spotyka sie dwie metody ooeny stanu zagrozenia bezpie-
czenstwa ruchu. Sa to nastepuJgoe metody:

1. Model matematyczny zagrozenia wypadkowego
Na podstawie analizy statystycznej wypadkéw w Poznaniu, autor. J. Piotro-
wski [5J skonstruowat model matematyczny zagrozenia wypadkowego, zalezny
od oeoh ulioy i ruohu, ktéry pozwala przewidywa¢ skutki wptywu zmian tych
cech na bezpieczenstwo ruchu.

V modelu matematycznym elementy zbioru i ioh wkasciwosci sg przedsta-
wione w postaci zmiennych matematyoznyoh, natomiast dziatanie jest opisy-
wane wzajemnie powigazanymi funkcjami matematyoznymi .

Zagrozenie wypadkowe przedstawione w funkoji oharakterystyk drogi 1 ruchu
ma postac:

ZW = bQ + bl « Z1 + b2 « Z2 +. ...+ bj =Zj + .... bp =2Zp

gdzie:
W . miara zagrozenia wypadkowego w analizowanym elemencie
sieci ulioznej w okresie 1-go roku,
- wyraz wolny w réwnaniu regresji wielokrotnej,
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bj - wspoétczynnikregresjiwielokrotnej ag =1, 2 .... p)f
Z] = X1 = - zmiennaobjasniajaca w modeluregresji
przy czym:

- Sredniodobowe natezenie ruohu w elemencie,

XJ - J-ta charakterystyka drogi lub ruchu.

Interpretacja wspotczynnikéw regresji wielokrotnej pozwala na okres$lenie
wpdywu j-tego czynnika na zagrozenie wypadkowe, przy ustalonych pozosta-
+yoh charakterystykach drogi 1 ruohu. Miarami zagrozenia wypadkowego wys-
tepujacego w elementach sieci ulioznej miasta moga byc¢:

- liczba wypadkéw,

- liczba rannyoh,

- liozba zabitych,

- wielko$¢ strat materialnyoh.

Podstawowym warunkiem skonstruowania modelu zagrozenia wypadkowego ele-
mentéw sieci ulioznej jest posiadanie informaoji o wielkosciach zagrozenia
wypadkowego wg miejsca Jego wystgpienia oraz danych inwentaryzacyjnych ele-
mentéw sieci ulioznej i wystepujacyoh charakterystyk ruchu.

Zdaniem autora J. Piotrowskiego, wspomniane modele zagrozenia wypadkowego
wymagaja jeszoze weryfikacji w kierunku uogélnienia ich na miasta réznyoh
wielkosci i stosowalnos$ci w wiekszym od roku przedziale czasowym. Przy tak
uogélnionych modelaoh wystapi mozliwo$¢ wykorzystania ich w pedniejszym
zakresie, a szczeg6lnie w wariantowym projektowaniu elementéw sieoi ulioz-
nej -

2. Metoda wartosci $rednioh wazonych [8]

Metoda ta polega na okresleniu miejsc zagrozonyoh na podstawie oblioza-
nyoh wartosci $rednioh wazonych, tj. liozby wypadkéw i kolizji do liczby
miejsc z wypadkami. Okres$lone $rednie wazone y nazwano 'progami bezpie-
ozenstwa" , a stopien zagrozenia zostat okreslony wielokrotnoscia tyoh pro-

géw, np. :

- proég bezpieozenstwa - Srednia wazona y
- miejsoe zagrozone - 2y <y < 3y

- miejsce niebezpieozne - y ™ 3y
gdzie:

y - rzeczywista liozba zaistniatych w danym miejscu wypadkéw i kolizji
+acznie.
Wartosoi progéw bezpieozenistwa sa zmienne i obliczone w zasadzie dla okre*
su obejmujacego Jeden rok. Te progi moga by¢ odniesione do ogélnej liozby
wypadkéw i kolizji, ale moga by¢ poéwniez zréznicowane weddug ustalonej
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problematyki, np.: osobno dla zderzen pojazdéw, osobno dla najeoban na pie-
szych itp.

Mole by¢ ona zastosowana dla kazdego oiagu komunikacyjnego oddzielnie,

Jak roéwniez oddzielnie dla akrzyZowan i odoinkéw miedzy skrzyzowaniami.
Zaleta tej metody Jest uniezaleznienie od ozasochlonnyoh pomiaréw para-
metréw ruohu, szybkie uzyskanie im ormacji o stanie bezpieczenstwa, a stad
mozliwo$¢ szybkiej interwencji w postaci organizaoji ruohu, raodernlzaoJi
lub przebudowy. *
Metoda ta weszda w sktad wdrozonego w Trojmiesoie, a nastepnie rozszerzo-
nego na obszar wojewédztwa gdanskiego systemu elektronicznego przetwarza-
nia danyoh "Wypadki drogowe"™ (program "Uwagal ZagroZeniel™ - sygnalizuja-
cy mlejsoa niebezpieczne).

2.1*. Elektronlozne systemy analiz stanu bezpieozenstwa w ruchu drogowym

Do najbardziej znanyoh i stosowanych systeméw elektronicznej ewidenoji
I przetwarzania danyoh o wypadkach drogowyoh naleZa:

1. System ewidenoji opracowany przez COIK
Analizy wypadkéw prowadzone w COIK w oparoiu o Karty Wypadkéw Drogowyoh
wykonywane sa dla potrzeb s#uzZb MO gkéwnie na poziomie wojewddztwa.
Lokalizacja wypadkéw ogranioza sie do:

- miasta wojewddzkiego,

- miast pozostatyoh,

- drég miedzynarodowyoh E i T,
- drég panstwowych ogoétem,

- drég lokalnyoh ogétem.

Ewidenoja obejmuje ogdélne dane o liozble i przyczynach wypadkéw oraz pew-
ne dane zwigzane z umiejscowieniem wypadkéw. Jedynie na drogaob miedzyna-
rodowyoh prowadzona Jest szozeg6towa lokalizaoja 1 odpowiada ona wymogom
stawianym ewidenoji wypadkéw na drogaoh panstwowych w podziale funkcjonal-
nym. Natomiast na innyoh drogaoh panstwowyoh (nie miedzynarodowyoh) to
umiejscowienie ioh ogranioza sie do stwierdzenia, Ze miaty one miejsce na
okreslonej drodze panstwowej. V odniesieniu do miast to ewidenoja obejmu-
je taoznle wypadki na ulioaoh Jak réwnieZ na drogaoh panstwowyoh przebie-
gajacych przez dane miasto.

Nie Jest prowadzdna Zadna ewidenoja kolizji drogowyoh. System ten dostar-
oza danyoh bardzo ogdélnyoh i nie Jest przydatny do szozeg6towyoh analiz
stanu bezpieozenstwa.

Nie zabezpiecza on podstawowych informaoji umozliwiaJdaoyoh:

- wprowadzenie podziatu funkojonalnego drég,

- lokalizacji wypadku na konkretnej drodze,

i
- lokalizaoji wypadku na .okreslonym odoinku drogi,
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- powigzania miejsca 1 przyczyn wypadku z parametrami ruchu i drogi (np.
z natezeniem ruchu, parametrami geometrycznymi drogi).

2. System "Wypadki"™ stosowany w COID
0gélnym celem systemu jest ewidenoja wypadkédw drogowyoh na sieci drog
panstwowych w podziale funkcjonalnym drég z uwzglednieniem danych o ruchu
(natezenie ruchu) i pewnych parametrach drogi (np. szeroko$¢ drogi, stan
nawierzchni itd.). Ewidenoja obejmuje wypadki na drogaoh pozarnieJskioh o
nawierzohni utwardzonej. Spos$réd wypadkéw w miastaoh, uwzglednia jedynie
wyp&<ki na drogaoh panstwowyoh przechodzacych przez miasta i bedacych pod
administracja Ministerstwa Komunikacji .
Zarowno statystyka ogélna, Jak i szczegétowa zawiera informacje dotyczace
okolicznosci wypadku. GHéwnym zadaniem systemu eksploatowanego od 1975 r.
jest zewidencjonowanie i pogrupowanie wypadkéw w nastepujacym uktadzie
funko jonalnym:

- drogi miedzynarodowe E 1 T,

- drogi miedzyregionalne (W tyra réwniez E i T),
- drogi regionalne,

- pozostate drogi panstwowe,

- drogi panstwowe ogoétem,

oraz w szczeg6towym podziale na odcinki drég.

System umozliwia ponadto prowadzenie wieloprzekrojowyoh analiz w dwu gru-
pach :

a) ze wzgledu na umiejscowienie wypadku
- podziaty terytorialne,
- podziaty funkcjonalne drég,
- numery droég,

- numery odcinkoéw,

b) ze wzgledu na bezposrednie okolicznosci wypadku 1 miejsce wypadku:
- lokalizaoja (skrzyzowanie, miedzy skrzyzowaniami),
- osSwietlenie w czasie wypadku,
- stan nawierzohni,
- rodzaj wypadku,
- szerokos$¢ Jezdni,
- natezenie ruchu,
- pojazdy uczestniczace.

Obliozane sa roéowniez wzgledne wskazniki wypadkéw i ich ofiar na 1 km dro-
gi 1 1 min pojazdokilometroéw.

Nie sa prowadzone analizy kolizji drogowyoh.

Dodatkowo brak jest danych dotyozaoyoh ewidenoji wypadkéw w miastach.
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3. System stosowany na obszarze wojewédztwa gdanskiego
Zostat on opracowany i wdrozony w Tréjmiascie, a nastepnie rozszerzony
na obszar wojewédztwa gdanskiego [8, loj.
W systemie tym Zréddem informacji o wypadkach jest karta wypadku drogowe-
go, w uktadzie zblizonym do karty KG MO, réznigoa sie od niej rozszerzo-
na formg adresu, innym ukdadem niektérych tablic oraz odmiennym systemem
zapisu 1 kodowania informacji na karcie.
System ewidencjonuje zaréowno wypadki, jak i kolizje, lokalizujao je obsza-
rowo i1 liniowo. System dysponuje kilkoma programami sjzytkowymi :

- program podstawowy zawierajacy dane statyczne i1 lokalizaoje wypadkéw,

- program specjalny o wymiennych parametraoh pozwalajacy na opracowani”
szczeg6towych analiz o wybranej problematyoe,

- programy tematyczne, wyodrebniajace: wypadki z udziatem pieszyoh, wypad-
ki pod wptywem alkoholu i inne,

- program UWAGAIl ZAGROZENIE! sygnalizujgcy miejsce niebezpieozne, wedtug
ustalonych kryteriéw.

3. OCENA METOD W ZAKRESIE ICH PRZYDATNOSCI DO ZASTOSOWANIA NA OBSZARZE
WOJEWODZTWA KATOWICKIEGO

Przedstawione sposoby oceny stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym umoz-
liwiaja prowadzenie wszechstronnych analiz z zakresu ruchu drogowego.
Zastosowanie jednak tych metod uwarunkowane jest posiadaniem pednyoh 1 ak-
tualnyoh danych dotyozagoyoh:

- liczby wypadkéw i kolizji w okresie co najmniej trzeoh lat,
- oharakterystyk warunkéw drogowych,
- charakterystyk ruohu.

W odniesieniu do pierwszego czynnika, najwazniejszymi sa mozliwo$oi
jednoznacznej lokalizaoji miejsca zdarzenia oraz $ciste sprecyzowanie oko-
lioznosci zdarzenia, zwiazanych z charakterystyka drogi lub sytuacja ru-
chowg. Dostarczenie tyoh danyoh umozliwia stosowana obecnie Karta Wypadku
Drogowego przy zatozeniu jednak bardzo doktadnego jej wypedniania. Prze-
prowadzona analiza kilku tysiecy Kart Wypadku Drogowego w wojewédztwie ka-
towiokim wykazata, ze w okoto kO$> na skutek niewtaso iwego wypedniania kar-
ty, brak by#o mozliwo$oi jednoznacznej lokalizaoji miejsca zdarzenia.

Dane charakteryzujace warunki drogowe i ruchowe powinny zawiera¢ szcze-
gétowe informaoje o wszystkioh elementach drogi (ulicy), jej oznakowaniu,
oswietleniu, nadziemnych urzadzeniaoh oboyoh, zabudowie sasiadujgoej z dro-
ga, natezeniu i strukturze ruohu, przepustowosci itp.

W trakcie wykonywania praoy [11J stwierdzono, ze w wojewdédztwie katowickim
wystepuje catkowity brak niezbednyoh danyoh do prowadzenia analiz lub sag
one trudno dostepne i nieaktualne. G#6wnie dotyczy to aktualnych charakte-
rystyk ruohu.
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Przeprowadzona analiza metod ooeny stanu bezpieczenstwa a ruchu drogowym
oraz doswiadozenia zebrane w trakcie wykonywania praoy [l i] umozliwiaja
sformutowanie nastepudgoyoh uwag o przydatno$oi przedstawionyoh metod do
ooeny bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewédztwie katowiokim:

1. Wskazniki wypadkowos$ci o oharakterze ogélnym moga znalezé¢ pedne zas-
tosowanie do analiz bezpieozenstwa w ruohu drogowym prowadzonyoh na obsza-
rze wojewdédztwa katowiokiego. Umozliwiaja one ogélnag ocene sytuaoji w za-
kresie bezpieozenstwa w ruohu drogowym oraz dokonanie wielu poréwnan w
odniesieniu do danyoh statystyoznyoh krajowyoh i zagranloznyoh. Pozwalaja
rowniez na okreslenie zakresu i kierunku zmian stanu bezpieozenstwa.

2. Wskazniki wypadkowo$oi o oharakterze szozegétowym znajduja stosunko-
wo niewielkie zastosowanie do ooeny stanu bezpieozenstwa w ruohu drogowym
gtéwnie z uwagi na brak aktualnych danyoh dotyozgaoyob warunkéw ruohu. Mo-
ga one znalezé¢ nieoo wieksze zastosowanie w miastaoh, gdzie wystepuja sniej-
sze ro6znloe zmian intensywnos$ci ruohu i warunkéw drogowych w poszczegé6l-
nych lataoh.

3. Sposdréd przedstawionyoh systemédw elektronioznej ewidencji i prze-
twarzania danyoh o wypadkach drogowyoh istnieje mozliwo$¢ wykorzystania
systemu stosowanego w Gdansku do szybkiej analizy stanu bezpieozenstwa i
okreslenia miejso niebezpiecznych na gtéwnyeb oiagaob komunikacyjnyoh w
miastaoh lub mledzymiejskioh w aglomeracji. System opraoowany przez Cen-
tralny OS$rodek Informatyki Kolejniotwa (COIK) Jest prawie oatkowioie nie-
przydatny do szozegétowyob analiz. Natomiast system "WypadkiT stosowany
w Centralnym OSrodku Informatyki Drogowniotwa wymaga rozszerzenia i obje-
oia analiza obszaréw miast zaréwno na ulloaoh, Jak i przebiegaJgoyoh przez
nie drogaoh panstwowyoh. Konieozne jest roéwniez, aby przy pomooy obydwu
systeméw prowadzono ewldenoje i analize kolizji drogowyoh przynajmniej w
odniesieniu do g#éwnyoh oiagoéw komunlkaoyjnyoh.

k. Autorzy praoy [li] przyjeli odrebng, whasna metode szybkiego okres$-
lania zagrozonych wzglednie nlebezpieoznyoh oiagéw komunlkaoyjnyoh. Meto-
da* ta przedstawiona Jest w jednym z nastepnych artykudédw prezentowanyoh
w niniejszym zeszyole naukowym. Jest to metoda stanowigoa dorazne rozwiag-
zanie. Z uwagi jednak na znaozne réznloe zaréwno w zakresie zagospodaro-
wania przestrzennego, speoyfikl istniejacych uktadéw komunlkaoyJdnyoh oraz
bardzo duzego ioh obcigazenia ruohem, wystepuje pilna potrzeba prowadzenia
oiggtyoh analiz stanu bezpieozenstwa w ruohu drogowym w oparolu o opraoo-
wany speojalnie dla wojewédztwa elektroniozny system ewidenojl 1 przetwa-

rzania danyoh.
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METO~U AHAJIH3A COCTOHHHH EE3011ACHOCTH B JIOEONiCHOM JtBADKEHHH B ACHEKTE HHH-
rOFIHOCTH HX nPKMEHEHHH HA TEPPHTOPHH KATOBHIiKOrO BOEBOACTBA.

P e 3 10me

B oiaiBe aodpaHti u paccMOTpeHbi game Beato npHMeaaeMue KaK b oTpaHe TaK u
sa rpaHHpeS, Marona oiiehkh cociohhhh 0e3o0naCHOCTH b nopo*HOH ABKuneHua, a
npeaejiax KaK oOnero iaK u noflpoOHoro aHaji«3a. Buji no”aH u npoaaajiH3HpoBaB
pas noKa3aiejieO cJiynaSHOciefi, TflaxMHHK bo3moxhoctb opeHHTB cocfioxHue Oeaona-
CHOCTH B ~OPOKHOM fIBH3K6HHH. PaCCMOTpeHbl fIBa Melona OIJftHKH COC.TOHHH« OliaC-
hocth ABnxeHHH. Hmh bbjihkitoh - MaieMaTHuecKan MonejiB onacHociH caynafinooTeit
a iaKxe MeToji BejiHWHHH cpeflHero B3BemHBaHHH. IlpoaHajiH3HpoBaHH npHMeHaeMue
B OTpaHe 3JieKTpOHHhie CHCTeUti aHaHH3 COCIJIJHHHX 6e30HaCHOCTH B HOpOKHOM ABH-
seHHH (3 OHCieMu). IlpoBeneHa opeHKa (Bcex no”~aHtoc b ciaiBe onocofioB h Me-
tohob) cTeneHH npHroHHOCTH bthx ueio”oB hjih Hcojie”oBaHnit coctohhhh Oe3onac-
HOCTH B fIOpOHCHOM .ABHKeHHH Ha TeppHTOpHH KaTOBHIiKOTO BOeBOHCTBa. OlkiieHO,
OTO0 B CBH3H C OTHHHHTejlbHHMH yCJI0BHHMH BOeBOHCTBa HO OTHOHeHHB K OTpaHe
npeayie Bcero b HHieHOHBHOcTH h xapaKTepe nopoiHoro HBHxeHHH, BnaiynaeT cpo-
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gHaa nOTpfrCHOCTb pa3pa6oTKH £JIH KaTOBHUKOTC BOeBOFfICTBa COdCTBeHHOft CHCTeMH
aHaJIH3c CCCT OSHHH 6e3 0naCHOCTH B ~OpOXHOM ABHXeHHH.

THE METHODS OF ANALISIS OF SECURITY STATE IN A ROAD**TRAFFIC IN AN ASPECT
OF THEIR APPLICATION USABILITY IN THE AREA OF KATOWICE VOIVODESHIP

Summary

The most frequently applied methods of the evaluation of security state
in a road traffic bothe for general and detailed analisis in the country
and abro d have been oollected and disoussed in the article. A number of
accidents rates which enable the general and detailed analisis of the se-
curity “*ate in a road traffic has been presented and analysed.

Two methods of the estimation of traffic security distress have been
disoused as wel. . They are following: mathematical model of the accident
hazard and the method of weighted average values. Elektronic systems of
security state analisis in a road traffio systems applied in the country
have aide been analysed.

The estimation in the degree of usability of these methods for the exa-
minations of the security state in a road traffio in Katowice Voivodeship
area has been carried out (for all ways and mathods mentioned in the arti-
cle .

It has been stated that there 1is an urgent necessity for working out
the system of analisis of the security state in a road traffio for the
Voivodeship. It is due to different from the rest of the country conditions
mai*ly as far as the intensity and the oharaoter of the road traffio is
oonc erncd.



