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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO NA WYBRANYCH DROGACH WOJEWODZTWA KATOWIC-
KIEGO

Stroszczenie: W artykule przedstawiono zagadnienie wypadkowos$ci
na dwéch wybranych drogach wojewédztwa katowiokiego: drodze 226 Ka-
towioe - granioa wojewoédztwa (Bielsko-Biata) ; drodze E22 granica
wojewédztwa (Opole) - Bytom - Olkusz - granioa wojewédztwa (Krakéw).
Wybér tyoh dwéch drég by+ nieprzypadkowy. Obie charakteryzuja sie
duzym natezeniem ruchu pojazdéw wynikajacym z ioh funkoji w uk#a-
dzie komunikacyjnym kraju. Rézny Jest ioh przekréj poprzeczny i stan
techniczny. Dla obu wymienionych drég dokonano analizy przyczyn za-
istniatych w lataoh 1978-1981 wypadkéw, a takze okreslono na obu
trasach miejsca szczegélnie niebezpieozne, ze wzgledu na duza lioz-
be wystepujacych wypadkéw. Autorzy artykudu dokonali poréwnania sta-
nu bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanych drogach i przed-
stawili szereg wnioskéw dzielgo je na dwie grupy: dorazne - wymaga-

jace niewielkioh naktadéw finansowyoh i perspektywiczne - dla zrea-
lizowania ktérych konieczne sa, w niektérych przypadkach, nawet
znaczne naktady finansowe.

1. UWAGI WSTEPNE

Wojewédztwo katowickie Jest obszarem o najwiekszej w skali kraju kon-
oentraoji duzyoh i Srednioh uprzemystowionych miast. Prooes urbanizacji
w tym regionie przebiega o wiele szyboiej niz w innych regionach kraju.
Blisko 90% ludnos$ci zamieszkuje w miastach. Produkoja globalna przemystu
stanowi ponad 20lb krajowej produkoji przemystowej. Zatem na obszarze wo-
jewddztwa katowickiego wystepuje szczegdlne spietrzenie zadan przewozowych,
w tym réwniez dla transportu samoohodowego. Wigze sie z tym nasilenie wy-
padkéw drogowych, ktére stanowia Jeden z wazniejszych probleméw spotecz-
nych, zwkaszoza ze wzgledu na duza liozbe ofiar 1 znaozne straty material-
ne.

W prezentowanym artykule autorzy przedstawiaja problem bezpieczenstwa
ruohu drogowego dla dwéch spo/réd trzynastu podstawowyoh oiggéw komunika-
cyjnych wojewédztwa katowickiego: trasy 226 Katowioe - granioa wojewddztwa
(Bielsko-Biata) i drogi E 22 granioa wojewdédztwa (Opole) - Gliwioe - Bytom
- Olkusz - granioa wojewédztwa (Krakéw).
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Korzysta jgo z danyoh przedstawionych w praoy [1]1” dotyczacych bezwzgled,
nej liczby wypadkéw w lataoh 1978 - 1981 dla poszczeg6lnych miast, przez
ktére przebiegaja wymienione trasy, okreslono wartosci S$rednich wazonyoh
oraz odpowiadajace im progi bezpieczenstwa. Przyjeto nastepujaoa skale
wielokrotnosci:

y - prog bezpieczenstwa,
3y y < My - ulica, odoinek zagrozony,
y N My - ulica, odoinek niebezpieozny.

Na tej podstawie ustalono dla kazdego z wybranyoh ciagéw komunikacyjnych
ulice i odoinki niebezpieczne, zagrozone i zblizone do zagrozonych. Przed
miotem szczeg6towej analizy byty dwie pierwsze kategorie ulio i odcinkéw,

2. CHARAKTERYSTYKA WYBRANYCH CIAGOW KOMUNIKACYJNYCH
2.1. Trasa Katowice - granica wojewddztwa (Bielsko-Biata)

Trasa ta taozy aglomeracje GOP z Bielskim Okregiem Przemysdowym. Pona<
to stanowi jedng z zasadniczych tras ruchu $wiatecznego i turystycznego i
kierunku Beskidu Slaskiego i Zywieckiego. Ze wzgledu nawymienione funko,
zaliozana jest ona do drég sieci podstawowej o znaczeniuponadregionalny«
Droga posiada sw6j poczatek w Katowicach na skrzyzowaniaoh z Al.Gérnoslai
ka stanowiac przedtuzenie ul. Murokowskiej w kierunku Tychdéw, a nastepni»
przez Pszczyne, Czeohowioe-Dziedzioe przebiega do Bielska-Biatej. Dlugosi
drogi na obszarze woj. katowiokiego wynosi *48,4 km, oo stanowi 87$ catej
jej dtugosci. Czes$¢ drogi przebiega przez obszary miejskie, a dtugosc¢ tei
odcinka wynosi 2*4,8 km.
Droga na catej swej ddugos$oi jest przebudowana i zmodernizowana na para-
metry drogi 111 klasy technicznej (odrebne jezdnie dwupasmowe dla kazdegi
kierunku ruchu), na odcinkach miejskich na droge kategorii Pil. Na odcin
ku Katowice - Tyohy wiekszo$¢ zasadniozyoh skrzyzowan zrealizowana jest
jako bezkolizyjne skrzyzowanie drogowe, nha pozostatych odoinkaoh jako je
nopoziomowe [2].
Trasa Katowice - granica wojewdédztwa - BielskoyBiata skupi* na sobie zna
ny ruoh pojazdéw drogowych. Natezenie ruchu w pojazdach rzeozywistyoh wg
danyoh z 1980 roku dla niektéryoh odoinkédw drogi przedstawia sie nastepu
jaoo: Pszczyna - kierunek do Bielska-Biatej - 9731, do Katowio - 8639,
Czeohowioe-Dziedzioe odpowiednio 10181 i 10520 pojazdéw w ciagu doby. In
tensywny ruoh pojazdéw powoduje wystepowanie duzego zagrozenia bezpiecze

1~Autorzy artykudu byli cztonkami zespodu przygotowujgcego wymienione
opracowanie.
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stwa ruohu drogowego na niektérych odcinkach trasy. Analiza tyoh zjawisk
stanowi przedmiot rozwazan w dalszej ozesci niniejszego artykudu.

2,2. Trasa B22

Droga ta zaliozana do kategorii drég miedzynarodowych, a przebiegaJgoa
od zachodniej do wsohodniej granioy panstwa, stanowi podstawowa arterie
komunikaoyjng potudniowej Polski. tgozy Dolny Slagsk, GOP, Krakéw, Tarnéw
i Przemy$sl. 0d Strzelo Opolskioh do Krakowa réwnolegle do niej biegnie
trasa E22a. Obie te drogi maja wspélny, Kkilkukilometrowy przebieg w Byto-
miu. Na terenie wojewdédztwa katowickiego znajduje sie odcinek o dtugosoi
101,2 km, z ozego 72,8 km przebiega na obszarze miast (?210.

poszczegblne miasta przypada W

Gliwioe - 11»,4 km,
Zabrze - 8,9 km,
Bytom - 8,9 km,
Piekary Slaskie - w1 km,
Siemlanowioe Slaskie 2,8 km,
Czeladz - 1*%.1 km,
Bedzin - 4,4 km,
Dabrowa Gérnloza - 18,0 km,
Olkusz - 7,2 km.

Droga na terenie wojewddztwa katowiokiego nie posiada Jednolitego przekro-
ju poprzecznego. Odoinek od granioy wojewédztwa opolskiego do Gliwio to
jedna szes$oiometrowed szerokosoi Jezdnia, od Gliwio do Bytomia Jedna Jez-
dnia dwunastometrowej szerokosoi. Oba odoinki posiadaja nawierzohnie be-
tonowg. Od oentrum Dabrowy Gérniozej do Olkusza droga posiada obeonie pa-
rametry trasy szybkiego ruohu. Na pozostatym odoinku w obrebie miast prze-
biega ulioami o réznyoh parametrach teobnioznyoh. Najtrudniejsze warunki
ruohu wystepuja na terenie miast Bytom, Piekary Slaskie i Siemianowloe
Slaskie. W Bytomiu w oiggu ul. Bieruta znajduja sie dwa wiadukty o ogra-
niozonej skrajni. V Piekaraoh SI. — Brzezinaoh znajduje sie wiadukt usy-
tuowany prostopadle do osi drogi,oo zmusza kierujacego do wykonania dwéoh
skretéw pod katem prostym. Na drodze skupia sie znaozny ruob samochodowy.
NateZenie ruohu w pojazdach rzeozywistyoh wg danych z 1980 r. ilustruje
tabl. 1.
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Tablica 1

Natezenie ruchu drogowego na drodze E22 (dane dotycza 1980 roku)

Punkt pomiarowy Wielkos¢ natezenia
Lp- natezenia ruchu ruchu w poj. rzeczy-
wistych na dobe

1 2 5 et L
1 Gliwice 5.473

2 Zabrze 6.144

3 By tom 12.468

4  pPiekary SI, 10.249

5 Siemianowice S, 8.031

6 Czeladz 7.722

7 Bedzin 10.162

8 Dabrowa Goérniczy 14.787

9 Olkusz 11.048

Zroddo: [31 i [4].

3. ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
3.1. Trasa Katowioe - granica wojewédztwa (Blelako-Blata)

Jak wspomniano uprzednio droga Katowioe - Bielsko-Biata przebiega na
terenie wojew. katowickiego przez obszar nastepujgoyota miast: Katowioe,
Tychy, Pszczyna i Czeohowioe-Dziedzioe. Zgodnie z przyjeta metodyka badan,
przedstawiong pokrotce we wstepie do niniejszego artykutu, dla poszcze-
g6lnych odcinkéw trasy okreslono stopien zagrozenia w ruchu drogowym.
Wyniki ustalonych warto$oi liczbowych kryterium wyboru ulic i odoinkéw
niebezpiecznych, zagrozonych i zblizajacych sie do zagrozonych przedsta-
wiono w tabl. 2.

Jak zatem wynika z danych zamieszozonyoh w tabl. 2 na 1 km analizowanej
trasy w okresie od 1978 roku do 1981 roku miato miejsce 4,38 wypadkéw dro-
gowych, Warto$oi tego wskaznika dla poszczegélnych miast oraz wskaznika
wypadkowo$ci zamieszozono w tabl, 3.

Tabl, 2 i 3 ilustruja fakt, iz szczeg6lnie niekorzystnie przedstawia sie
sytuacja na odoinkaoh drogi przebiegajacych przez obszar miast Pszozyna
(ulioa niebezpieczna) i1 Czeohowioe-Dziedzioe (odcinek zagrozony). Dla tyoh
dwéoh wymienionyob odoinkéw trasy liozaoyoh 18,6 km dokonano szczegétowej
analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, W tabl. 4 zamieszozono ogol-
ne zestawienie przyczyn wypadkéw drogowyoh, natomiast w tabl, 5 zestawie-
nie szczegb6towe.

Wiekszos¢ wypadkéw na badanych odoinkaoh drogi powoduja kierujgaoy pojaz-
dami drogowymi (73 i 60%), GH#o6wna przyczyna tyoh wypadkéw w 31 i 58% Jest
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Ulio®

Lp.

i1 odoinki niebezpieczne, zagrozone

usytuowane na trasie Katowioe

Wartoscé

wskaznika
Miasto kryterium

wyboru

3y 1 kj

2 3

1 Katowioe 12,60

16,80
2 Tychy 9,78
13, o=
3 Pszczyna 8,61
11,1"8

k Czechowice 7,83
-Dziedzice

Zrédto:

Wybrane wskazniki
trasie Katowioe

Lp.

[y

X W N

Zréddo:

10,1*1*

oinki trasy

h

ul. Pszczynska

ul. Bielska
(do granio
miasta )

ul. Beskidzka
wraz z ode in-
kami poza-
miejskimi

ul. 22 Lipoa
odoinek drogi

nr 226 w gra-
nicach miasta

Wypadki
tach

(1)) o
E &
-

5

8 7

2 6

3 6

16 19
5 9

27

Tablioa 2

i zblizajace sie do zagrozonyoh
- Bielsko-Biata drogi 226

w la-
Kategoria
ulicy Ilub
o - odo inka
[e0] oo}
o o]
— -
"6
9 5 zblizajaca sie
do zagrozonyoh
* U

19 22 zblizajgoa sie
do zagrozonych

2I* 25 niebezpieozna

6 12 zagrozony

opracowanie wkasne na podstawie danyoh w [i]-

Miasto
2
Katowioe
Tyohy
Pszczyna

Czeohowioe-Dzie-
dzioe

opracowanie wdkasne.

liczby wypadkoéw

na 1 km drogi

3

5,75
2,29
7,57

I*, 27

Tablica 3

charakteryzujace stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na
- Bielsko-Biata drogi 226

Wskazniki

wy padkowos$o i
[wypadk6év/1 min
poj- kml

brak danyoh
brak danyoh
0,7

0,1*
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Tablioa U

0gblne zestawienie przyozyn wypadkéw drogowyob na analizowanych odoinkach
trasy Katowice Bielsko-Biata drogi 226

Liczba Btedy w $ Braki Inne
Nazwa wypadkoéw teobnioz- przy-
Lp. odcinka w latach kieru- pieszyob ne pojaz- czyny
1978-1981  jaoyoh dow w $ w $
1 2 3 k 5 6 7
1 Pszczyna
ul« 22 Lipca g1+ > 73 20 6 1
2 Czeohowioe
-Dziedzice
odo. drogi
nr 226 w gr.
miasta 32 60 3% 3 3

1”™Na skrzyzowaniach innyob ulio z ul. 22 Lipoa wydarzyto sie 5 wypadkéw.

Zréddo: [i]-

nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Na odcinku w granloaoh miasta Pszczy-
na istotng przyozynp powstawania wypadkéw drogowych stanowi réwnie« niedos-
tosowanie szybko$oi pojazdow do warunkéw jazdy (307). V grupie sprawodw
wypadkéw wsréd kierujaoyoh bardzo znaozny udziat maja przede wszystkim
kierowcy samochodéw osobowych (Pszczyna 50$, Czeohowioe-Dziedzioe 37%) i
kierujgoy motorowerami oraz rowerzys$oi (odpowiednio 20$% i 37%).

Piesi sa réownie« ozestymi sprawcami wypadkéw. 1 tak na odcinku drogi w
granloaoh miasta Czeohowioe-Dziedzioe o0 trzeoi wypadek ~y+ spowodowany
przez pieszego. Zauwa«y¢ réwnie« nale«y znaozny odsetek nietrzeZwyoh ple-
szyob uzytkownikow drogi|-fnie" przystosowaneJ do ruobu pieszego.

Na obu odoinkaob trasy istnieje szereg miejso niebezpiecznych, gdzie
wystepuje zjawisko kumulowania jntpadkéw. Na ul. 22 Lipoa w Pszczynie, be-
dacej oiaglem przelotowym trasy przez miasto, mo«na wyrézni¢ pie¢ tego ro-
dzaju punktéw, natomiast na odolnku w Czeohowloaoh-Dzledzicaob dwa. Cha-
rakterystyke miejso niebezpieoznyoh ilustruje tabl. 6.

Nate«g do nioh przede wszystkim skrzyzowania i odoinki drogi bezposrednio
przylegajaoe do skrzyZowarn. Na skrzyZowaniaoh analizowanych odoinkéw tra-
sy wydarzyto sie ponad *0$ ogétu wypadkéw w latach 1978-1981. Najozesoiej
wypadki te miaty miejsoe w Pazozynie na skrzyzowaniu trasy Katowioe - Biel-
sko-Biata z droga nr 229 do Os$wiecimia (29*) oraz w Czeohowloaob na skrzy-
zowaniu z ul. Ligooka (15%).

Do aeosegd6lnie niebezpieoznyoh miejso trasy Katowioe - granioa woje-
wédztwa - Bielsko-Biata naleZa réwnie« odoinki drogi w km 3%¥,0-35,1* w
Pazozynie i1 k2,0-kk,2 w Czeohowioaoh-Dzledzloaoh. Pierwszy z nioh prze-
bieg» praes teren (“budowany 1 posiada skrzyzowania w Jednym poziomie z
Innymi ulleaml.



Szozeg6towe zestawienie

Nazwa
Lp. odo inka
1 a

1 Pszczyna
ol. 22 Lipca

Czeohowioe-
Dziedzioe
odo inek dro-
gi nr 226

w gr. miasta

Udziat

» *

3
w og6lnej liozble
wypadkéw
sprawcéw w stanie
nietrzezwym

w og6élnej liczbie
wypadkoéw

aprawoéw w stanie
nietrzezwym

1"0znaozenie przyozyd wypadkéw:

- btedy kleruJagoyoh :

1 - przekroczenie ezybkobéoi,

niebezpleozna,

- nieostrozno$¢ na przejoéolu,
- niezachowanie odlegto6oi miedzy pojazdami,
pierwszenstwa przejazdu,

- nieprawidtowe wyprzedzanie lub omijanie,

- nieprawidtfowe wymijanie,

2 - szybkos$¢

3 - Jazda lewa strong,

U

3

6 - nieudzielanie

7

8

9 - nieuwaga,

10- zajechanie drogi.
Zréddo:  Fi].

Tablica 5
przyczyn wypadkéw drogowych na analizowanyoh odolnkaoh trasy
Katowioa - Bielsko-Biata drogi 226
Przyozyna TT
A A Btedy Braki
Btedy kierujgoyoh pieszych teohnlozne Inne

50

30

11

%

5
H

6
9

7
10

8 9 10 1 2 3 1 2 3

11 i u *5 16 17 1H 19 20

- 5 13 35 59 6 60 10 20 100
67 10

5 - - - 100 - I 100 100

- btedy pieszyoh:
1 - nieprawidtowe przeobodzenie Jezdni,

2 - gwattowne wtargnieoie na Jezdnie,
3 - chodzenie niewkasciwg etrong Jezdni,

- braki teohnlozne:
1 - uktad hamuloowy,
2 - Swiatda pozyoydne,
3 - ogumienie.

OMIQUEZOG|d268

nyoo.

obamoboup
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Tablica 6

Charakterystyka miejsc niebezpiecznych na analizowanych odcinkach trasy
Katowioe - Bielsko-Biata drogi 226

Charakterystyka miejsca Liozba
Lp. niebezpiecznego miejso nie-
bezpieoznyoh
1 z 3" - -
1 Skrzyzowanie z sygnalizacja
Swietlnag 1
2 Skrzyzowanie bez sygnalizacji
Swietlnej 1
3 Odcinek miedzy skrzyzowaniami
na obszarze zabudowanym —
k Odcinek miedzy skrzyzowaniami
na obszarze niezabudowanym —
5 Odoinek miedzy skrzyzowaniami
na obszarze zabudowanym wraz
ze skrzyzowaniami 3
6 Odoinek miedzy skrzyzowaniami
na obszarze niezabudowanym
wraz ze skrzyzowaniami 2

Zr6d¥o: opracowanie whasne na podstawie obserwacji.

Usytuowane sa na nim przystanki PKS (km 3*,1), stacja benzynowa (km 35,0),
przejsoia dla pieszych w poziomie jezdni (kra 32,0 i 3**,8) i przejsoia pod-
ziemne na skrzyzowaniu z ul. Krasickiego - Roehrinka (km 35,*0. Znaczne
obserwowane utrudnienie dla “>dynno$oi ruohu stanowia przejazdy kolejowe

na ul. Armii Czerwonej i Bierunskiej usytuowane w bezposrednim sagsiedz-
twie ioh skrzyzowan z ul. 22 Lipca.

Drugi odoinek znajdujacy sie w Czeohowioaoh-Dziedzioaoh réwniez posiada
skrzyzowania z innymi ulioaroi, w tym bardzo ruobliwymi - ul. 1 Maja i ul.
Szczotki. Jest to odoinek trasy o zréznicowanym profilu podduznym i po-
przecznym (wzniesienia, luki, wiadukt nad torami kolejowymi). Szczegdélnie
niekorzystnie usytuowane Jest ruchliwe skrzyzowanie z ul. 1 Maja - na 4uku
jezdni i1 na spadku.

Przeprowadzona wizja lokalna miejso niebezpieoznyoh oraz pozostatych frag-
mentéw analizowanyoh odoinkéw trasy pozwala na sformutowanie szeregu wnios
kéw mogaoyoh w istotny sposéb wpdynaé na poprawe bezpieczenstwa ruohu dro-
gowego. Przedstawiono je w dalszej ozes$oi artykutu.

V kolejnym podpunkcie scharakteryzowano natomiast problemy bezpieczen-
stwa ruohu drogowego na drugim analizowanym oiggu komunikaoyJnym wojewédz-
twa katowiokiego - drodze E22, trasie o mniej korzystnyoh parametrach teoh
nioznyoh, przebiegajacej przez zurbanizowane centrum GOP.
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3.2. Trasa E22

Droga E22 przebiega w wojewdédztwie katowiokim przez obszar 9 miast.
Dla poszozeg6lnyoh miast okreslono stopien zagrozenia w ruohu drogowym.
Wyniki kryterium kwalifikujacego ulioe 1 odoinki niebezpieczne, zagrozo-
ne i1 zblizajgoe sie do zagrozonyoh przedstawiono w tabl. 7.

Tablica 7
Ulioe 1 odoinki niebezpieczne, zagrozone i zblizajgoe sige do zagrozonyoh
usytuowane na trasie E22
Wartos ¢ Wypadki w latach
wskaz-
nika Ulioe 1 Kategoria
Lp. Miasto kryte- odoinki ulioy
rium trasy e o o ~ lub odcinka
N~ N~ 0 [oe]
wyboru ) [} ) o)}
- — — —
3y i 4y
i 2 3 4 5 6
1 Gliwice 9,51 E22 9 7 8 7 zblizajaoy sie
12,68 do zagrozonego
2 Zabrze 11 ,52
15,36 E22 3 6 2 8 -
3 Bytom 10,23 Mieohowicka 7 6 2 13 zblizajaca sie
do zagrozonych
13,64 Bieruta 8 13 14 zagrozona
Siemiano-
wicka 8 9 5 2 -
k Piekary SI. 10,11 E22 1 4 7 7 zblizajacy sie
13,48 do zagrozonyoh
5 Siemiano- 6,00 Krupanka - 3 3 2 zblizajgoa sie
wioe SI. 8,00 do zagrozonyoh
6 Czeladz 7,80 Dzierzyn- 8 5 6 10 zagrozona
10,40 skiego
7 Bedzin 9,00 Zawadzkiego - 15 17 14 niebezpieozna
12,00
8 Dabrowa 9,54 E22 3 8 18 6
Gérnicza 12,72 Katowioka i 9 9 23 niebezpieozna
Olkuska 4 5 4 -
9 Olkusz 10,29 E22 20 19 14 23 niebezpieczny
13,72

Zroddo: opraoowanie whasne na podstawie danych w [i].

Natomiast w tabl. 8 zamieszczono wybrane wskazniki charakteryzujace stan

bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanej trasie.
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Tablice
Wybrane wskazniki oharakteryzuJdgoe stan bezpieczenstwa
ruohu drogowego na trasie E22
Wskazniki
- liozby wypadkoéw wypadkowosci
Lp- Miasto na 1 km drogi [wypadkoéw/
1 min poj. km®
2 ; .
1 Gliwioe 2,15 0,31
2 Zabrze 2,13 0,40
3 Bytom 12,13 1,62
<4 Piekary Slaskie 4,63 0,47
5 Siemianowice SI. 2,86 0,37
6 Czeladz 7,07 0,87
7 Bedzin 10,45 1,04
8 Dabrowa Goérnioza 5,28 0,36
9 Olkusz 10,56 0,79

Zroddo: opraoowanie whasne.

Tablioi
0gélne zestawienie przyozyn wypadkéw arogowyoh
na wybranych odoinkaoh trasy E22
Liozba Biedy w i Braki Inne
L Nazwa wypadk . teohnioz- przyogzg
p- odo inka w lataoh kleruJda- pieszyoh ne pojaz- ny
1978-81 oyoh dow 1 w *
-1 2 3 4 5 6 7
1 Bytom,
ul. Bieruta 561) 31 66 3
2 Czeladz,
ul. Dzierzyn-
skiego 322) 62,5 37,5
3 Bedzin,
ul. Zawadzkiego 46 52 48 - -
4 Dabr. G6rn. E22 953 68,5 27,5 4 -
Olkusz E22 76 49 50 1 -

17~na skrzyzowaniach innyoh ulio z ul. Bieruta zaistniato 6 wypadkoéw,
2)
3

na skrzyzowaniach innyoh ulio z ul. Dzierzynskiego zaistniaty 3 wyps

na skrzyZowaniaoh innyoh ulio z trasg E22 zaistniato 5 wypadkoéw.

Zroddo: [i]-
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Z przedstawionyoh w tabl. 7 18 danyoh liozbowyoh wynika, Ze szozegdélnle
niebezpieczna sytuaoja w ruohu drogowym istnieje na obszarze miast: Bytom,
czeladz, Bedzin, Dabrowa Gdrnioza 1 Olkusz.

Do szczeg6towej analizy wybrano ul. Bieruta w Bytomiu, ul. Dzierzynskiego
w Czeladzi, ul. Zawadzkiego w Bedzinie, oaty przebieg trasy E22 przez Da-
browe Goérnicza i Olkusz. V tabl. 9 zamieszczono ogélne zestawienie przy-
ozyn wypadkéw na wybranyoh odoinkaob trasy, natomiast w tabl. 10 zapre-
zentowano zestawienie szozegétowe przyozyn wypadkéw. Jak wynika z przed-
stawionych zestawien, roézni sg gtéwni sprawoy wypadkéw dla poszozegdlnyoh
odoinkéw trasy: w Dabrowie Gorniczej i Czeladzi g¥éwnymi sprawoami wypad-
kéw sa kierujacy pojazdami (odpowiednio 68,576 i 62,5"), w Bytomiu - piesi
(661 liczby wypadkéw), w Bedzinie i Olkuszu obie grupy sprawcéw powoduja
te samg liozbe wypadkoéw.

Najczestszymi sprawoami wypadkéw sposrod kierujaoyoh pojazdami sa kie-
rowcy samochodéw osobowych (od w Czeladzi do *»7,5" w Dgbrowie Gorni-
ozej), a nastegpnie kierowoy samochodéw olezarowyoh i motooyklisol, Na
wszystkloh 5 wybranyoh odoinkaob trasy podstawowa przyczyna wypadkéw spo-
wodowanyoh przez kierujaoyoh Jest nieostrozno$¢ na przejsoiaoh dla pie-
szyoh, a w dalszej kolejno$oi niedostowowanie szybkosci do warunkéw Jazdy
i nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.

Podstawowymi przyozynami wypadkéw powodowanyob przez pieszyoh sa: gwad-
towne wtargnieoie na Jezdnie 1 nieprawiddfowe przeohodzenie przez Jezdnie.
Bardzo ozesto piesi znajduja sie pod wptywem alkoholu.

Na analizowanyoh odolnkaoh trasy E22 znajduje sie duza liozba mlejso
0 szozegélnym zagrozeniu bezpleozenstwa ruohu. Ulioa Bieruta w Bytomiu
stanowlgoa wspélny oigg miejski drég miedzynarodowych E22 i E22a, posiada-
jJaca Jednag dwukierunkowa Jezdnie Jest obolazona duzym ruchem tranzytowym
1 lokalnym. Miejscami szczegélnie niebezpieoznymi na niej sa:

- odo inek miedzy skrzyzowaniami z ulioami Wallisa i Chopina,
- skrzyzowanie z uliog LuZ”oka,
- skrzyzowanie z ulioami Strzeloéw Bytomskioh i Powstano6w Warszawskiob.

Oba wymienione ekrzyzowanla wyposazone sa w sygnalizacje $wietlna.
Ulioa Dzierzynskiego w Czeladzi posiada dwa miejsoa o duzej konoentraoji
wypadkéw. Sag to:

- skrzyzowanie z uliog 1 Maja (sygnallzaoJa $wietlna),
- skrzyzowanie z uliog Bytomska nie wyposazone w sygnallzaoJe $wietlng.

¥ Bedzinie na ulioy Zawadzkiego miejsoami konoentraoji wypadkéw sa skrzy-
zowania z ulioami: Slenklewioza, ORMO, Matobadzka i H. Sawioklej.

¥ Dabrowie GOorniozej droga E22, na przewazajacej dtugosoi majgoa oztery
pasy ruohu i wiekszo$¢ skrzyzowan réznopoziomowyoh,posiada dwa szozegd6l-
nle niebezpieozne miejsoa konoentraoji wypadkoéw:



Tablioa 10

Szczeg6towe zestawienie przyczyn wypadkéw drogowych na wybranych odcinkach trasy E22

L Wybrane vdziak w i Btedy kierujacych T Iledy pieszych Braki techn. *
odo inki 1 2 3 U 5 6 78 o 10 m 121 2 3 45 6 1 7 3 B
1 2 “3 - 6
1 Ei/f:ogieruta w ogélr)ej liczbie W)_/padkévy 5,5 5,5 5,5 28 _ 17 n 5.5 - 22 2u _ 68 8 _ 100
aprawoow w stanie nietrzezwym 100 100 100 _ 100 _ a3 32 _ _ ;

2 Caeladz, ul. w og6lnej liczbie wy padkéw - 23 **5 27 - 32 45 - ~5 — - %5 36 - &
Dzierzynskiego sprawcéw w stania nietrzezwym - « 100 _ - - - _ 100 - I 20 67 - - - - - - -

3 Bedzin : w ogélnej liczbie wy padk ow - *3 _ 37,5 *233,3_ - e,3 _ 83 _ 27,0 *™5%55 _ 22,7 _ _ _ _ -
ul. Zawadzkiego eprawoéw w stanie nletrzezwym b rak dany h

U Dabrowa Gorn. w og6lnej liczbie wy padkéw ™M 2« 15 22,5 1.5 22,5 11 3 1,5 # 310 2,5 37 5 25 - - 75 25 - -
E22 sprawcéw w aranie nietrzezwym 5 _ _ 6 15._ ~ 100 _ - 100 100 56 100

5 Olkusz w ogélnej llozbie wy padkow 6 18 - 16 3 13 188 8 o 5 3 16 - 7™ 5 3 - - - 100 -
E22 aprawoéw w atanie nletrzezwym 33 W ~ 100 4 B - _ 29 i48 . - “« * - -

Oznaozenie prtyozyo wypadkéw:

- Bledy kierujgoyob: Btedy pleazyoh:

1 - prttkroozanle szybkosci, 1 - nieprawidtowe przeobodzeni®,
2 - szybko$¢ niebezpieczna. 2 - dziatanie alkoholu,
3 - Jazda lewg strong, o 3 - pwktltotme wtargniecie na Jezdnie,
k - nieostroznos¢ na przejsciu, U - chodzenie prawa strona,
3 - ezachowania odlegtosol, 5 - brak opieki nad dzieémi,
6 - nieudzielania pierwszenstwa przejazdu, 6 - inne przyczyny,
7 - nlaprawidfowe wyprzedzanie, omijanie,
8 - nieprawidtowe wymijanie, Braki techniczne:
9 - nieuwaga,
10 - wptyw alkoholu, 1- qkfad hamulcowy,
1 - zajeobanie drogi, % - gvgv:lzziggiepozycyjne,
12 - inne przyczyny, U - Inno :
Zrodio: [t -

pjosuer Y ‘ejreqgeqg
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_ odcinek miedzy skrzyzowaniami z ulioami Manifestu Lipcowego 1 Puszkina,
_ skrzyzowanie z uliog Tysigoleoia,

B Olkuszu trasa E22 ozes$olowo 2-pasmowa, pomimo te omija centrum miasta
jest roéwniez oboiazona znacznym ruohem lokalnym. Najniebezpieczniejszymi
miejscami sa:

_ odcinek od granioy miasta do ulicy Dtugiej,
_ skrzyzowanie z ulioami Armii Czerwonej i Kosciuszki (wyposazone w sygna-
lizaoje Swietlng).

A zatem, Jak wynika z zamieszozonej speoyfikaoji miejsc niebezpiecznych,

w przewazaJdgoej liczbie (6U% og6dtu tego rodzaju miejsc) sa to skrzyzowa-
nia trasy z innymi ulicami. V hhi zainstalowane sa na tyoh skrzyzowaniaoh
urzadzenia sygnalizacji $wietlnej.

1*. POROWNANIE STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA WYBRANYCH CIAGACH
KOMUNITKACYJNYCH

Obie analizowane w niniejszym artykule drogi stanowig element podstawo-
wego ukdtadu komunikaoyjnego zaréwno wojewddztwa katowickiego, Jak i kraju.
Duze natezenie ruohu drogowego nieuohronnie powoduje wystepowanie wypadkéw
drogowyoh. Charakterystyczne jest, ze dla obu omawianych tras, tam gdzie
sg one dwujezdniowe znacznie mniejsza liozba wypadkéw powodowana jest bie-
dami pieszyoh. 1 tak, np. w Pszozynie piesi sg sprawoami tylko 20# wypad-
kéw, w Dagbrowie Goérniczej 27,5#, w Czeohowioaoh-Dziedzioaoh 3*# i w Czela-
dzi - 37,5# wypadkéw. Natomiast na ulioaoh i odoinkaoh drég o jednej jez-
dni piesi sa sprawoami od U8 do 66# wypadkow.

Na obu analizowanyoh drogaoh podstawowymi przyozynaml wypadkéw powodowa-
nych przez kierujgaoyoh pojazdami bydo:

- nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,
- niedostosowanie szybko$oi do panujaoyoh warunkéw.

Dla drogi E22 bardzo znaozna liozba wypadkédw spowodowanyoh przez Kkieruja-
oyoh pojazdami miata miejsoe z powodu nieostroznos$oi na przejsoiach dla
pieszyoh. Natomiast przyczyna ta byta na drodze nr 226 powodem niewiel-
kiej tylko liozby wypadkow.

Anallzujao wskaznik wypadkowo$oi obserwujemy duzo wieksze zagrozenie
na drodze E22, szozegdélnie w odniesieniu do miast Bytom (1,62) 1 Bedzin
(1,04), w poréwnaniu z droga nr 226 - Pszczyna - 0,7, Czeohowioe-Dziedzi-
oe - 0,U.
0gélnie mozna stwierdzi¢, ze na drodze E22, ze wzgledu na znaoznle gorsze
parametry w stosunku do drogi 226, wystepuja wieksze zagrozenia bezpie-
czenstwa ruohu drogowego i konleozne sg zdeoydowane przedsiewziecia mo-
dernizacyjne 1 organizacyjne dla poprawienia latniejgoej sytuacji.
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5. DORAZNE 1 PERSPEKTYNICZNE PRZEDSiewZieCIA POPRAWIAJACE BEZPIECZENSTWO
KUCHU DROGOWEGO NA WYBRANYCH CIALACH KOMUNIKACYJNYCH

Formulujao propozyoje przedsiewzie¢ uwzgledni« jaoe wyniki analizy da-
nyoh statyatyoznyoh dotyoaaeyoh wypadkéw oraz lustracji mlejso niebezpiecz-
nych, podzielono Je na dwie zasadnioze grupy. Pierwsza z nioh obejmuje
przedsiewzieoia, bardzo ozeato o obarakterze organizacyjnym, nie wymaga-
Jaoe wiekszych naktadéw inwestycyjnych, ktére moga by¢ zrealizowane w sto-
sunkowo kroétkim okresie ozasu. Druga natomiast to dziatanie inweatyoyJne,
wymagaJaoe duZyob nak#adéw finansowyob 1 o diugotrwatym okresie realiza-
cji.

WSréd doraznych dziata¢ zmierzajacyoh do podniesienia stanu bezpieczenstwa
ruohu drogowego na analizowanych trasaoh nalezy wymienic:

- radykalne poprawienie stanu oznakowania pionowego i poziomego przejsc
dla pieszyoh,

- dbatoA¢ o nalezyty stan teohniozny istniejgoyoh przejA¢ podziemnych i
ktadek dla pieszych,

- wybudowanie brakujgaoyoh chodnikéw dla pieszyoh na odoinkaoh przebiega-
Jacych przez zabudowane obszary miejskie,

- zabudowanie na skrzyZowaniaoh odoinkéw wielopaamowyoh tras z innymi uli-
oami 1 drogami barier oddzielajgoyoh obie Jezdnie 1 zmuazajgoyoh pie-
szyoh do korzystania z wydzielonyoh przejA¢ i ktadekl”,

- wyposazenie szczeg6lnie niebezpiecznych skrzyZowan z analizowanymi tra-
sami w znaki "STOP* lub w zaleZnoAoi od nateZenia ruohu w oygoalizaoje
Awietlnag,

- poprawe stanu oAwietlenia skrzyZowan oraz odoinkéw o intensywnym ruohu
pieszym,

- wprowadzenie ogranlozen szybkosci Jazdy oraz zainstalowanie tabllo in-
formacyjnych na nlebezpieosnyoh odoinkaoh tras,

- zintensyfikowanie akcji kontrolnych prowadaonyoh przez patrole MO w od-
niesieniu do pieszyoh nie przestrzegaJdgoyoh prsepiséw ruohu drogowego
(snaoany udziat nietrzezwych-uzytkownikéw drég) oraz kierujgoyoh moto-
rowerami 1 rowerami.

Dziatania perspektywlozne dotyozg przede wszystkim:

- przebudowy skrzyZowan Jednopoziomowyoh na skrzylowanla bezkolizyjne (na
analizowanyoh trasach proponuje sie rozwazenie moZliwe$oi wybudowania
takich skrzyZowan trasy Katowioe - Bielsko-Biata a ul. Meozennikoéw GAwie-
oimskioh w Pszczynie i1 z ul. 1 Maja w Czeohowioaoh-Dziedzioaoh),

- budowy podzlemnyob i nadzlemnyoh przej$¢ dla pieszyoh (nha trasie Katowi-
ce - Bielsko-Biata: k#adka dla pieszyoh w Pszczynie Goozatkowioaeb; na

~nPodobne na skrzyZowaniaoh analizowanyoh odoinkéw tras o Jezdni dwupas-
mowej .
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trasie E22: kdadka lub przejscia podziemne na skrzyzowaniu ulio Bieruta
i Luzyokied w Bytomiu 1 podobnie w Czeladzi na skrzyzowanlaoh ulicy
Dzierzyhskiego z ulioami Bytomska i1 1 Maja,

_ zmian w organlzaoji ruobu ograniczaJgoyob ruob poprzeczny do badanyob
tras 1 wykorzystuJdgoyoh iatniejgoe bezkolizyjne skrzyzowania lub skrzy-
zowania z sygnalizaoja $wietlna,

- budowy obwodnlo niektdérych obszaréw mlejskioh (na trasie E22 osiowa i
konieozna ataje sie szybka budowa obwodnicy Bytomia),

- przebudowy szozegélnle nlebezpieoznyoh odoinkéw drég o jednej Jezdni
dwukierunkowej na drogi dwujezdniowe.
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EE30I1IACHOCTS fIOPOJKHOrO ABKSCEHHH HA BHEPAHHHX TPACCAI KATOBHKKOTO BOEBOACIBA

P a 3 joX e

B cTaibe npeflCTaBlieHa npodjiewa cjiynaitKociett Ha AByx au6panHHx Tpaccax Kazo-
BHipcoro BoeBOfICTBai na ipacce 226 KaioBHue - ao rpaHHu BoeBOfICTBa EexbCK-
Eajia h ipacce E22 01 rpaHHHH BoeBonciBa Onoae-Ebnon-OabKym ao rpaHHir ropojja
KpaxoB. Bufiop 9thx Tpacc OHa He czynasH. 06e ipacon xapaKiepH3y*)*CH 6ojibuioa
HHTeHCHBHOCTbB fIBHZeHHH aB TOMOOHJie0o, BbIClyHaiOHelt B CBH3H C HX (fyHKUJieit B CHC-
lewe nyTeft cooOneHHH cTpaHhi. PasHoe hx nonepenHoe ceieHHe h TexHHHecKoe ooc-
TOHHae. Ha oOeax noaaHHHx Tpaccax npoaHaliHSHpoBaHH 6njxa npanuHH bosHHKamiHx
b roju 1978-1981 npoHcmeciBHit, a laxxe Cujih law o0oOosHaneHH xecia ocoOeHHO
onacHue, b CBH3H c¢ Cojibiiihu hhcjiom BuciynaxmiHX HeciaciHiix CJiynaeB. ABTopu
aiaibH cpaBHHfl[HicocToHHHe 6e3onacHocTH “opoxHoro abhzohhh aa aHaJiH30Ba*HHX

Tpaccax h npeabbbhjih pai npejyiozeHHK, pa3Aexaa hx Ha abo rpynnm BpeweHHue
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tpefiyiouHe HeOojbmax 3aipai u nepcneKTHBHue nna peajiH3ai3iH KOToptoc ByxHu
bh&kotopbix cjiy™anx nax.e 3HagHTejibHhie ~eHexHue sarpam.

ROAD TRAFFIC SECURITY ON THE SELECTED ROADS OF KATOWICE VOXVODESHIP

Summary

The artiole present« the problem of road aooidents on two selected
roads of Katowice Voivodeship: road number 226 Katowioe the border of the
Voivodeship (Bielsko-Biala) and road number E22 border of the Voivodeship
(Opole)-Bytom-0lkusz-the border of the Voivodeship Krakéw.

The choioe of these two roads was not accidental. Both are of the same
traffic density resulting from their funotions in the oommunioational sys-
tem of the country. Their cross-section and teohnioal state is defferent.
For both these roads the analysis of accident causes in the years 1978-
1981 have been made. The specially dengerous places on both routs have
been determined. The authors of the artiole compared the seourity state
of road traffic on the analysed roads and presented several conclusions
dividing them into groups: temporary - demanding small finanoial funds
and perspective - demanding bagger finanoial funds iIn the same cases.



