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KATOWICKIEGO

Streszozenie. W artykule zaprezentowano analize stanu bezpieczenh-
stwa ruobu drogowego w niektérych miastaoh wojewdédztwa katowiokiego.
Badany zbiér miast stanowia jednostki administraoyJdne o réznej licz-

bie mieszkancéw i réznych wskaznikaoh motoryzaoji. Sposréd wytypowa-
nych miast Gliwioe sa osrodkiem o znaozeniu ponadregionalnym. Mias-
ta Zabrze, Dabrowa Gérodoza i Jaworzno zalioza sie do grupy miast dtw
zyoh, natomiast Pazozyne i1 Pyskowioe do miast mniejszych. Toszek jest
w przedstawionym podziale reprezentantem malyoh miast.

Dla wymienionych osrodkéw przedstawiono strukture i dynamike wy-
padkéw w lataoh 1978-1981. Scharakteryzowano ozas i miejsca powsta-
wania wypadkéw drogowyoh, rodzaj wypadkéw i ioh przyczyny, sprawcow
i ofiary wypadkéw oraz obliczono wskazniki wypadkowosci. Wykorzys-
tujac metodyke okreslania miejso niebezpiecznyoh i zagrozonyob w ru-
chu drogowym dokonano w analizowanyoh miastaoh wyboru 1 scharaktery-
zowano ulioe uiebezpieozne i zagrozone, o duzej konoentraoji wypad-
kéw.

1. WPROWADZENIE

Wypadki drogowe na obszarze wojewdédztwa katowiokiego ze wzgledu na lioz-
be i wielko$¢ strat stanowiag istotny problem spoleozny. Az 75< wypadkéw tan
miejsoe na obszarze zabudowanym. Istnlejgoy ukdad drég i ulio w znacznej
mierze Jest niedostosowany do wielko$oi 1 struktury ruohu drogowego. Wphy-
wa to w odozuwalny sposéb na stan bezpieozenstwa tego ruohu. Wyniki analiz
tej problematyki powinny by¢ jednym z elementédw ksztattudaoyoh uktady dro-
gowe zaréwno na etapie projektowania, Jak i realizaoji przedsiewzie¢ moder-
nlzaoyjnyoh i inwestyoyJnyoh.

W artykule przedstawiono wyniki analizy ogélnej 1 szczegétowej stanu
bezpieozenstwa ruohu drogowego w siedmiu miastaoh wojewédztwa katowiokis-
go. Badany zbidér miast stanowig jednostki administraoyJdne o réznej liozble
mieszkancéw i réznyoh wskaznikaoh motoryzaoji. Problemy bezpieozenstwa ru-
ohu drogowego w wybranych miastaoh (Gliwioe, Zabrze, Dagbrowa Goérnioza, Ja-
worzno, Pszozyna, Pyskowioe, Toszek) sa oharakterystyozne dla wiekazos$oi
miast aglomerao Ji goérnos$laskiej.

W artykule wykorzystano wyniki bmdan przedstawiona w praoy [2]. Autor ar-
tykudu uozestniozyt+ w przygotowaniu wymienionego opraoowania.
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2. CHARAKTERYSTYKA RUCHU DROGOWEGO W WYBRANYCH MIASTACH

Sposrdod wytypowanych miast Gllwioe sg osrodkiem o zoaozeniu ponadregi,

nalnym. Miasta Zabrze, Dabrowa Goérnleza i Jaworzno zalioza sie do grupy
miast duzyoh, natomiast Pszozyne 1 Pyskowioe do mia”t mniejazyob. Toszek
Jest w przedstawionym podziale reprezentttntem matych miast [4]-
W tabl. 1 zaprezentowano oharakteryetyki wyszczegélnionych miast. Natoml,
w tabl. 2 - 6 przedstawiono sie¢ drogowa tyoh miast. Stan teohniozny si«,
oi drogowej Jest bardzo zréznioowany. Niektére jej parametry dla analizo,
wanyoh osrodkéw miejskioh scharakteryzowano w wymiecionych tablioaoh.

Tablica
Niektdére dane oharakteryzuJdgoe wybrane miasta
Powierz- Ludnos$é Wskaznik
Lp- Nazwa miasta cE:;a w 1981 rok ggiogééf_
rok
1 i 3 . 5
1 Gllwioe 133,6 202238 103,8
2 Zabrze 80,3 196841 86,1
3 Dabrowa Goérnioza 244,2 147995 71 ,2
4 Jaworzno 132,0 90712 68,0
5 Pszozyna 242,0 49184 77,8
6 Pyskowioe 20,1 20594 78,6
7 Toszek (miasto 1 gmina) 100,9 13092 34,2
Zréd¥o: [4] 1 dane Biura Planowania Przestrzennego w Katowieaob
Tablioa
Dtugos¢ sieci podstawowej na obszarze wybranyoh miast
(wg stanu z 1979 rokn)
D4ugosé Drogi Drogi Drogi i Wskaznik
oatkowi- pacéstwo- lokalne ulioe gestosci
Lp. Nazwa miasta ta sleoi we miejskie sieoi pod-
podsta- W * Wi w * stawowej
wowejp km/100 mm2
1 . 3 4 .. 6 7
t Gllwioe 123,8 54,2 7,1 38,7 91,3
2 Zabrze 72,7 38,8 3,2 58,0 90,3
3 Dabr. Gornioza 113,8 52,5 16,5 31,0 46,6
4 Jaworzno 82,8 43,7 8,8 47,5 54,5
5 Pszozyna 50,1 69,1 12,4 18,5 20,7
6 Pyskowioe 15,9 91 ,2 - 8,8 79,1
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od. tablioy 2

_____ &—--
a i h e h N 7
7 Toszek 7,9 100,0 - - 7,8
8 Razem w raias-
taoh wojew.
katowickiego 2052,9 53,3 10,9 35,8

Zréddo: obliozenia whasne na podstawia jHj.

Tablioa 3

Funkojonalna oharakteryetyka siaol podstawowej w wybranyoh miastach

Drogi”™ »
Lp. Nazwa miasta miedzyregionalne regional -
mlegéxgaro— pozostate ne

i i y it 5

1 Gliwios + (D *« @ + (3
2 Zabrze + (D - [BNEH)
3 Dabrowa Gérnioza + (D - *

4 Jaworzno + -

5  Pszczyna - + @ + D
6 Pyskowice ¢ D - + (@
7 Toszek + (D _ + (D

1noyfre w nawiasie oznaoza liozbe drég

irédto: opracowania whasna.

Z przedstawionyoh zastawien wynika, Ze w siaoi drég podstawowych wybranyob
miast istnieje szereg odcinkéw o bardzo niekorzystnych warunkaoh ruohu. 0d-
cinki te oharakteryzuJda sie przede wszystkim ograniozong szybkoscig ruohn
do 30 km/h, licznymi skrzyzowaniami z liniami tramwajowymi i kolejowymi.
Dominuja drogi i ulice o dwéoh pasaoh ruohu.

Sie¢ ulio i drég podatawowyoh skupia na sobie zasadniozg 0zed6¢ ruchu dro-
gowego.

V tabl. 7 1 8 zamieszozono dane ruohowe dla zmalizowanyoh jednostek admi-
nistracyjnyoh.

Jak wynika z danyoh w tabl. 7 ruohliwo66 mieezkanoéw analizowanyob miast
Jest zdecydowanie wyZsza od wartoéoi Orednioh dla obszaru kraju. Podobnie
ksztattuja sie wskazniki natezenia ruohu drogowego (zob. tabl. 8), ktére
sg kilkakrotnie wyZsze od wskaznikéw Sredniego natezenia ruohu dla sieoi

krajowej .
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Zestawienie

wybranyoh miast z liniami

Nazwa miasta

Gliwioe

Zabrze

Dabrowa Gdérnicza
Jaworzno
Pszczyna
Pyskowice

Toszek

Razem w miastaob
woj. katowioklego

Zrédio t [4].

Lp.

N~ oo M w N B

Zestawienie ddugosoi

Nazwa miasta

Gliwioe

Zabrze

Dabrowa Goérnioza
Jaworzno
Pszczynal”
Pyskowicel”
Toszekl”

1~brak danyoh

Zrodloi

liozby skrzyzowaé¢ droég i
kolejowymi

obliozenia wkasne

Liozba skrzyzowacé
z linig kolejowa

Jednopo- dwupozio-
ziomo- mowych
wych
3 N I B
11 13
11 23
4
26
3
- 2
234 285
drég 1 ulio wg

ulio sleol

R. Janeokl

Tablioa 4

podstawowej
i tramwajowymi

Liozba skrzyzowah
z linig tramwajowa

jednopo- dwupozio-

" ziomo- mowych
wych

.. 6
12

20 1

2 -

119 12

Tablioa

liozby paséw ruohu

w wybranyoh miastaoh

Udziat % ddugodoi

drogi i ulio

o liozbie paséw ruohu

szebc oztery trzy dwa
5 5 6

7,7 19,1 73,2

- 15,5 12,1 72,4

7,5 20,0 M 68,4

- *1,1 1,0 94,9

na podstawie

[41,

5
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Charakterystyka podstawowej sieoi
weddug szybkosoi eksploatacyjnej

Udziat D diugosoi
eksploatacyjnej

Lp Nazwa
’ miasta do 15 15,1-30,0
km/h km/h
1 2 3 D)
Gliwioe 2,k 12,0
Zabrze ¢ 8 10,3
Dabr. Gorn. - 6,2
Jaworzno - 3,6

Pszczyna 1) -

Pyskowice* ~

N oo R WN

Toszek* » - -

1~brak danych

Tablioa 6

drogowej w wybranych miastaoh

drogi

km/h
5

55,2

49,8

49, 1
Sb 8

Zréddo: obliczenia wkasne na podstawie [*].

Przejazdy obligatoryjne i wskaznik ogélnej
wybranych miast (weddug danych

Lp: Nazwa miasta Wyjazdy
1 2 3
1 Gliwioe 10.950
2 Zabrze 23.080
3 Dabrowa Goérnicza 17.000
[ Jaworzno 7,760
5 Pszozyna 8.390
6 Pyakowioe 8.330
7 Toszek 2.900

8 wojew. katowickie -

Ogotem

Przyjazdy g;zing_
netrzne

k 5

48.160 59.110
16.300 39.380
35.760 52.760
6.280 14.040
4.550 12.940
2.260 10.590
14.90 4.390
595.120 1108.910

i ulic o szybkosci

30,1-50,0

ruohliwosoi
z 1978 roku)

50,1-70,0

km/h

bez
ogranicz.

7

20,7
12,1
25,2

Tablica 7

mieszkancow

Przejaz- Wskaznik

dy wew-
netrzne

6
55.650
47.260
38.880
22.820

6.320
720
1.240

693.180

Zr6d¥o: dane Biura Planowania Przestrzennego w Katowicach i

ruohli-
wo6o i
mieszk.

7

329
248
383
236
233
303
259
278
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Tablioa 8
Natezenie ruohu drogowego na wybranyoh ulioach
analizowany oh miast (wedtug danyoh z roku 1980)
Natezeniq
Lp. Nazwa miasta Nazwa ulioy FUOh? pojazdow
W poj. rzeozy-
wis tyoh/dobe
e 2 3 it
ul. Tarnogérska 4804
- ul. Toszeoka 9731
1 Gliwioe ul. Pszozyriska 10231
ul. Chorzowska 9898
ul. Katowicka (E22a) 14787
P ul. Manif. Lipcowego
2 Dabrows Gérnioza (fragn. wsohodn. ob-
wodnicy GOP) 2612

ul. Katowioka
3 Jaworzno ul. Grunwaldzka E22a 8136
ul. Krakowska

ul. 22 Lipoa (trasa

i Pszozyna Katowioe - Bielsko-B.) 9185

5 Pyskowice obwodnioa trasy E22a 5334

Zroddo: [?]., [6]-

3. STRUKTURA 1 DYNAMIKA WYPADKOW W LATACH 1978-1981

3.1. Czas wypadkoéw

W tabl. 9 pokazano ozas powstawania wypadkéw w oyklu miesiecznym, ty-
godniowym i dobowym.
Najwieksze nasilenie wypadkéw w badanyoh miastaoh przypada oorooznie na
n;ieaigoe od wrzes$nia do grudnia. Apogeum osiagnety wypadki w miesigcach
pazdziernik i listopad. Najmniejsza liozbe wypadkéw zanotowano natomiast
w miesigcach styozan i luty. Wynika to przede wszystkim z sezonowego uzy-
wania pojazdéw prywatnyoh, zwkaszcza motooykli, motoroweréw i roweroéw
przez ioh posiadaczy,
W oyklu tygodniowym najwieksza liozba wypadkéw oharakteryzuJde sie piatek.
Na ten dzien przypadato 17,7$% wypadkéw. Najmniej wypadkéw ma natomiast
miejsoe w niedziele (9,8%).
Biorac pod uwage oykl dobowy stwierdzamy, 1Z najwieksze nasilenie wypad-
kéw przypadato na godziny od 14°° do 20°°. W tyoh godzinaoh zarejestrowa-
no 44,0% ogo6tu wypadkoéw.
Z danyoh tabl. 9 wynika réwniez fakt, Ze struktura ozasowa wypadkéw nie
wykazuje zwigzkéw z wielko$soig miasta. | tak np. najwieksza liozbe wypad-



Nazwa
Jadnoatkl
U administra-
P- cyjnald
1
1 Cllwica
2 Zabrza
3 dabrowa
Goérnicza

¥ Jaworzno

5 Pszczyna

6 Pyakowioa

7 Toszak

Zrodto:

obliozania

Liczba wypadkéw w funkcji

=9
¥
cc 1
4
»
5
812 59
826 5
532 19
331 12
29% 23
7% 1
7c 1

wtasna

62
ke

11«

15

na

60

23

19

61

73

29
22

25

podstawia

Miesiacs
5 6 7
70 53 60
79 63 56
¥s A3 Il
32 36 3R
22 23 22
6 7 7
[ ) 8
o ] o
' 1%

[zj.

czasu

or

37
20

87
67

37

27
22

88

29

37

70

93

26

37

10

iob powstania

76

(wg danych za lata
Dni tygodnia
Pn \ Sr C
5
110 136 119 115
107 101 135 12?
69 8L 66 90
12 55 "8 6
36 36 1M [5ad
10 8 11 11
12 9 9 12
o >
o/ n

1978-1980
Pi S X
11*0 109 83
157 129 70
88 66 52
61 51 28
w5 P 38
lix 9 12
11+ 10 ¥

w wybranych miastach

73
Gk¢

57
30

16

8-11

102
90

50

7

35

11-1*

87

5n

51

Godziny

117

180

91

77

56

15
17

Tablica
17-20 20-23 23-9
180 121* 16
182 111> 3
126 90 31
77 35 11
81 12 13
11 11% 3
17 13 5

9

emisyazoardzagq ezijeuy

nyonu

obamoboap
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Tablica 10

Liozba wypadkéw drogowych w funkoji miejsoa w wybranyoh miastach
w lataoh 1978-1981

Miejsoe wypadku

Nazwa
jednostki c ©
administra- Ti -
. - [ -

Lp cyjnej Rok ’c> ® é‘ g © X [}
0 =g < T > c -
* o= 2‘ (CHT) N S © ©
g 8 s 83 &5 8 %
83 =3 £ 2o 0T > < o
ha 232 U o O N= S < N
SR 88 K 5 58 se ¥ 2
1 2 3 5 6 b 9 10 11
1978 165 41 40 17 — 4 3 142
M A 1979 163 40 42 16 - 6 6 133
§ cliwice 1980 160 46 38 22 . 2 4 140
1981 152 45 38 13 - 4 4 138
640 172 158 68 - 16 17 553
1978 188 19 37 23 1 6 3 137
1979 181 20 49 20 - 8 7 117
2 Zabrze 1980 182 17 57 21 - 3 2 116
1981 197 22 41 27 - 5 12 134
748 78 184 91 1 22 24 504
1978 81 28 25 3 - 4 4 73
1979 84 53 31 7 1 5 9 84
3 Dabrowa 1980 89 54 40 9 1 3 12 78
Goérn ioza 1981 97 46 32 6 - 6 1 88
351 181 128 25 2 18 36 323
1978 39 29 7 5 4 9 43
1979 50 23 11 4 - 5 8 45
h  Jaworzno 1980 58 23 13 - - 6 n 51
1981 78 31 20 - 3 8 n 67
225 106 51 9 3 23 39 206
1978 30 35 11 - 1 3 7 43
1979 35 38 20 3 - 1 - 49
5 Pszczyna 1980 27 39 11 - - 3 3 49
1981 49 41 13 - - - 11 66
141 153 55 3 1 7 21 207
1978 6 5 3 1 1 1 1 4
1979 8 2 - 1 - - - 9
6 Pyskowice 1980 18 14 11 - - 1 - 20
1981 14 8 10 3 - - 1 )
46 29 24 5 1 2 2 41
1978 8 9 3 — - 1 2 1
7 Toazek 1979 9 8 2 — - 1 2 12
(miasto i 1980 7 7 1 - - 3 14
gmina) 1981 11 11 3 - - 1 4 1*
35 35 9 - - 3 u a7
1978 2744 915 722 271 6, 103 204 2353
i 1979 269C¢ 1018 720 269 10 101 220 2394
8 wojew. 1980 2801 963 751 268 12 112 218 2403
kat owiokie 1081 3091 1030 785 271 9 138 262 2659
11335 3926 2978 1079 37 454 904 9809

Zréddo: [2].
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w Zabrzu - miescie duzym, w Pszozynie - mie$cie mniejszym i Toszku -
miesci®© matym nétowano w miesiagcu listopadzie.

j02. Miejsca wypadkow

Bezpieczenstwo ruohu drogowego w miastaob wywiera duzy wpdyw na ksztak-
towanie sie og6lnego obrazu wypadkowo$ci drogowej. ¥ skali kraju, w mias-
tach i osiedlach ma bowiem miejsce ponad 75# wypadkéw £3, 17j. Odpowiednie
dane liozbowe dla analizowanyoh miast zestawiono w tabl. 10.
jak wynika z danych zamieszczonych w tabl. 10 przewazajaca czes¢ wypadkow
ma miejsce na obszaraoh zabudowanych (Zabrze 91#, Gliwioe 79%, Jaworzno
68%, Dabrowa Gornicza 66$, Pyskowioe 61#). Tylko na obszarze Pszczyny ob-
serwuje sie wieksza liczbe wypadkéw na terenie niezabudowanym (52#).

Z miejsc szczegotowej lokalizaoji wypadkéw zwraca uwage dominaoja skrzy-
zowan (od 19# w Pszozynie do 32# w Pyskowioach). ¥ duzyoh miastach znaozag-
oy odsetek liozby wypadkéw ma miejsce na przejsciaoh dla pieszyoh (Gliwice
11#, Zabrze 12#). Odpowiednie stuzby porzadkowe i administracyjne powinny
zwr6oi¢ roéwniez uwage na wyeliminowanie przyczyn powstawania wypadkéw na
przystankach komunikaoji zbiorowej.

3,3. Rodzaj wypadkoéw

Najczestszym rodzajem wypadku jest najechanie na pieszego. Stanowiag
one okoto 51# wszystkich wypadkéw. ¥ miastach Pyskowioe i Pszczyna prze-
wazajacym rodzajem Jest natomiast zderzenie z innym pojazdem bedaoym w
ruohu. Dane odnosnie rodzaju wypadku zamieszozono w tabl. 11.

3.*% Przyozyny wypadkéw

¥ tabl. 12 zestawiono przyozyny wypadkéw weddug rodzajoéw naruszen za-
sad bezpieczenhstwa.
Vskutek bdedéw kierujaoyoh pojazdami w badanym okresie powstato +goznie
57,7# wypadkéw. Bledy pieszyoh i pasazeréw pojazdéw Fpowodowaty 40,6# wy-
padkéw, natomiast braki techniczne bydty przyczyna 1,6# wypadkéw. Jedynie
0,l# wypadkéw zaistniato w wyniku dziatania czynnikéw inoydentalnyoh.
Odrebnym i woale nie marginesowym problemem jest powodowanie wypadkéw na
skutek stanu nietrzezwosci uzytkownikéw drog. Szczegdélnie drastyoznie zja-
wisko to wystepuje w przypadku pieszyoh. 1 tak w niektdérych badanyoh Jed-
nostkach administracyjnych zanotowano, ze nietrzezwi piesi byli przyozynag
zaistnienia wypadku:
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Tablioa y

Liczba wypadkéw w funkcji rodzaju (wg danych za lata 1978-1981)
w wybranych miastach

Rodzaj wypadku - liozba i udziat h

najeoh » zderze- najeoha- najecha- naJeoha-

Na zwa nie na nie nie na nie na nie na
Lp. jednostk i e o
P édministra— sto jgo© - pieszego stup lub zapory Inne
¢y jnej pojazd drzewo prze Jaz-
du kole-
Jjowego
1 2 3 4 5 6 7 "
1 Gliwice 19 2 234 29 462 58 65 8 . : 23 1
2 Zabrze 21 3 224 27 482 58 62 8 4 0 33
3 Dabrowa
Gornioza 9 2 182 34 267 50 37 7 - 37 2
k Jaworzno 52 101 31 164 48 34 10 1 25 8
5 Pszezyna 52 128 44 82 37 44 15 0 34 P
6 Pyskowioe 79 3b 45 26 35 5 7 : - 3 4
7 Toszek 5 7 18 26 21 30 12 17 - . 14 0
8 wojewoddztwo
katowickie 303 2 _ 30 7981 52 1732 9 19 0 970 »
i i i

Zr6d¥o: obliczenia wkasne na podstawie [2

- miasto DabrowaGérnicza - okoto 60%,
- miasto i gmina Toszek - okoto 857,
- miasto Zabrze - okoto 50%.

Z danych tab%. 12 wynikaréwniez, ze w dwéch duzyob os$rodkach miejskioh
Gliwioaob i Zabrzu prooentowy udziat wypadkéw spowodowanych przez pieszj
jest wyzszy od Sredniej wartosoi dla badanej populaoji miast i wynosi
powiednio h6 i *5%. Spowodowane to byto przede wszystkim zderzeniem dwéc
intensywnych strumieni ruohu: pieszych i pojazdéw drogowych na nieprzyst
sowanym do przenoszenia tego ruchu uktadzie drdég i ulio.

3.5. Sprawcy i ofiarV wypadkoéw

Dane statystyczne obrazujace sprawcow wypadkéw, jak rowniez liczby oeé
poszkodowanych przedstaiwiono w tabl. 13 i I*
WSrod sprawoow wypadkédw, na obszarach duzych os$rodkédw miejskioh o inten-
sywnym ruohu pieszyoh dominuja oi w#asnie uzytkownicy drég (Gliwice U6i
Zabrze **5$). W osrodkach mniejszych natomiast najczes$ciej sprawcami wp«l
kéw sa kierowcy samochodéw osobowyoh (Pszozyna i Pyskowice 35%).
Analizujac dane o liczbie poszkodowanych, w poszozegélnyoh lataoh badan*
go okresu czasu, zauwaza sie systematyczny wzrost liozby zabityoh i1 ran*
nyoh. Obserwuje sie takze, ze wypadki w matych osrodkach miejskich sa
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Tablica 12

Przyczyny powstawania wypadkéw drogowych (dane dotycza lat 1978-1981)
w wybranyoh miastach

Przyczyna wypadkul

Lp. Nazwa Jednostki b+ad b+ad b+ad braki
administracyjnej kieruJa- pie- pasa- teob- inne
oego szego zera niozne
pojaz-
du
1 2 3 4 5 6 7
- 429 370 3 8 2
1 Gliwioe 53 5 0 T 0
435 375 7 8 1
2 Zabrze 53 T 5 T T 0
S5rni 327 201 1 10
3 Dabrowa Gérnicza TT 37 5 27 -
195 125 7 5
4 Jaworzno 5o *37 7 7 -
213 66 2 13
5 Pszozyna 535 23 T T
6 Py skowioe 53 20 2
Y T 75 T
7 Toszek 48 17 3 2
TH 3 3
- . 8696 6304 84 171 6
8 woj. katowiokie 57 41 1 1 0
mianowniku podano udziat prooentowy.
Zré6d¥o: obliczenia wkasne na podstawie [2].
szczeg6lnie oiezkie. 1 tak na przyktad, na obszarze miasta Pyskowice wy-
darzato sie blisko 10-krotnie mniej wypadkéw niz w miastach Gliwioe i1 Za-

brze. Natomiast liczba zabitych byta w tym osrodku tylko 5-krotnie mniej-
sza niz w dwéch pozostatyoh miastach. Na obszarze miast Pyskowice i Toszek
w co czwartym wypadku ginat cztowiek - w duzyoh os$rodkach miejskioh w 00

5 -6 wypadku.

3.6. Wskazniki wypadkowosci

Ooene stanu bezpieczenstwa ruohu drogowego na obszarze analizowanych
jednostek administracyjnych przedstawiono wykorzystujgac nastepujgoe, wy-
mienione juz w innych artykutaoh,wskazniki wypadkowosci:
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Tablioa 13
Sprawoy wypadkéw w [$] w wybranyoh miastach
Sprawoa wypadku
. 1
Nazwa .2 >
Lp Jednostki Ii 9 ﬁ
adninistra- i% 5% % A g
cyjnej -g( " o % [o] N
= - > E ]
© > 8 + o H cTs 0 B 0o =
o0 0 g2 B ox > % - U S
Bl 32 29 S= N -—© A s
o Q 3 %) o c - S5 = «
58 BB E° % 5@ Y OCE OS5 o8 § g
O [}
= = - * H =
<3 0 x3 QI 2SS 2 am S5 & a =
i 3 4 , 7 0 $ 10 12 13
1 Gliwioe 2 9 30 3 1 9 - 0 0 <6 -
2 Zabrze 2 9 29 7 1 6 0 0 1 «5 0
3 Dabrowa GOrn. 3 18 29 5 1 7 0 - 0 37 0
k Jaworzno 2 10 27 8 2 1 1 - 2 37 -
5 Pszczyna 3 10 35 b 1 20 - - 1 23 3
6 Pyskowioe 1 11 35 7 - 8 11 - - 26 1
7 Toszek - 10 23 10 24 - - 5 2k -
8 wojaw. katowiokie 2 10 29 6 1 10 0 0 1 k1 0
Zréd4o: obliozania whasna na podstawie [2].
Tablioa 1k
Liozba ofiar wypadkéw (dane dotyoza +at 1978-1981)
w wybranyoh miastach
Nazwa Liozba Ofiary
Lp. Jednostki wypad- zabioi lekko oiezko
administraoyJneld kow ranni ranni
- r-1 T~ 3 "k 5 6
1 Gliwioe 812 106 272 618
2 Zabrze 826 90 >*27 K5*t
3 Dabrowa Gérnioza 532 95 192 375
4 Jaworzno 331 54 157 173
5 Pszozyna 29*1 50 133 183
6 Pyskowioa 75 20 ko ko
7 Toszek 70 16 20 51
8 wojewbédztwo
katowiokie 15.261 2.086 7.008 9.567

Zréd¥o: [2].
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ogélnego zagrozenia mieazkahcow Wq J

liczby wypadkéw w stosunku do liozb ojazdéw W jgad[kow 1
y WP Y pol p P‘%‘%ys[k poj.J*

liczb dkoé t ku d bliwodéoimi kano6 W .

iczby wypadkéw w stosunku do ruobliwoéoimieezkanodw w “ﬁqﬁﬂh%%oief’
geatosol wypadkéw na sieol dréog podstawowyob w miastaohV P;ﬁpaﬁ%éw

9

- R R P R N o

liozby ofiar na 10 tys. mieezkanoodw VZr Lléthgs. mieszK.J
Iczba mabityoh

1V, [iO tys. mieazk.J"

liczba zabityoh ]

liozby zabityob do og6lnej liozby ofiar liozba ofiar 3

- liozby olezko rannyoh do liozby ofiar rAgEaAfiar”r*Qﬂ].

- liozby zabityoh do liozby wypadkéw Vy Y°hj

Wtrtoioi podanych wskaznikédw przedstawiono w tabl. 15 i 16. Analizujac
wartosci wskaznikoéw zestawionych w tabl. 15 i i6 mozna zauwazyé, ze

- w wiekszosci analizowanych miast obserwuje sie staty wzrost ogélnego
zagrozenia mieezkano6wl”. Takie zjawisko wystepuje na obszarze Dabrowy
Goérniczej, Jaworzna, Pszozyny, Pyskowic i Toszka. Tylko w Gliwioaoh
wskaznik ten ulegt zmniejszeniu w poréwnaniu do 1978 r. o 26”. W czte-
rech miastaoh wskaznik Vq Jest wiekszy od Sredniej wartosoi dla woje-
woédztwa katowickiego. Miasta Pszozyna i Toszek2” wykazujg wartosoi o
kilkadziesigt procent wigeksze. Zauwazy¢ roéwniez mozna, ze dla mniejszych
osrodkéw miejskioh w latach 1980-1981 warto$¢ omawianego wskaznika byda
wieksza niz dla duzych os$rodkéw (Gliwioe, Zabrze, Dabrowa Goérnioza).

- Wskaznik liozby wypadkéw w stosunku do liozby pojazdéw wzrasta w szesciu
sposrod siedmiu analizowanych miast. Szozegdlnie niekorzystnie ksztatto-
wat sie na obszarze Pszczyny i Toszka. Niewagtpliwie nie bez wpdywu Jest
fakt, iz przez te miasta przebiegaja drogi o intensywnym ruchu pojazdéw
(Pszozyna - trasa Katowice - Bielsko-Biata, Toszek - droga E22a). Réwniez
struktura pojazdéw bedaoyoh w utyciu w tych o$rodkach - duza liozba mo-
tooykli - przyczynia sie do wzrostu wartos$oi tego wskaznika.

- Wskaznik gestosoi wypadkéw WAN wykazuje réwniez tendencje wzrostu. Jest
to zjawisko charakterystyczne dla kraju rozwijajacej sie motoryzacji,
za ktdéra nie nadaza proces rozbudowy infrastruktury drogowej.

- V grupie wekaznlkéw okreslaJaoyoh oiezko$¢ wypadkédw zauwazyé réwniez
nozna w wlek.zoéoi analizowazyoh nlaat etaly wnro.t lob wartoiol. Naj-

~"Podobne tendencja obeerwuj. eie w catym wojewdédztwie katowickim.

21, S _
Réwniez na obezarz. gniny.
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Wskazniki wypadkowosci W™, WpF WA i dla analizowanyoh jednostek administracyjnych

Wskaznik wypadkowosci

L~ Qaniniatracsined W w “ "gp
1978 1979 1980 1981 1980 1981 1978 1978 1979 1980 1981
T 2 > 4 e 3——
1 Gliwice 11,6 10,4 10,4 9,7 61,31 17,78 0,63 1,33 1,31 1,33 1,27
2 Zabrze 10,6 10,3 10,2 11,1 72,11 77,08 o 8 2,28 2,21 2,19 2,41
3 Dabrowa Gérnioza 8,2 10,0 10,1 9,7 80,27 82,90 0,28 0,74 0,93 0,97 0,97
4 Jaworzno 7,8 8,3 9,1 12,0 76,97 104,32 0,29 0,66 0,71 0,78 1,05
5 Pazezy na 14,1 15,5 13,6 18,3 117,04 141,53 0,28 1,04 1,17 1,05 1,44
.6  Pyskowice 5,3 4,8 15,7 10,7 176,80 104,81 0,04 0,55 0,50 1,61 1,11
7 Toszek 14,0 13,4 10,9 16,8 146,60 202,58 0,07 0,51 0,63 0,38 0,51
8 wojew. katowickie 10,1 10,1 10,1 10,8 76,96 80,73 _ _ - _ _
9 Polska - - - 12,2 - 75,9 - - - - -

Zréddo: [2].



Lp.

a1 *UJ N

[}

~

trédlo:

Wskazniki ciezkosci

Na zwa
Jjednostki 1978
admln!stra— W ¥
oyjnej zr r z
5 .
Gl iwioe 13,42 1,49
Zabrze 12,09 1.13
Dabr. Gorn, 9,36 1,50
Jaworzno S 9,29 1,49
Pszczyna 16,48 3,25
Pyskowice 5,76 0,00
Toszek 17,31 4,12
woj. katowic-
kie 12,43 1,38

Polska - -

[2] i obliozenia whasne.

wypadkéw dla analizowanych jednostek administracyjnych

1979

wypadkowosci w latach

Wskazniki
1980

¥z Wzr Wz

1,28 12,26 1,52
1,18 11,78 1,12
1,97 13,01 1,41
1,25 10,31 1,46
3,18 18,36 2,06
1,44 20,55 6,36
2,37 15,56 2,33
1,43 12,16 1,43

1981

12,16
12,90
12,37
14,66
23,18
15,05

19,10

13,54

1981

w1
1 ..

10,6

9.6
14,4
14,1
13,7
20,0

18,4

1981
w2
h

62,0
46,8
56,6
45,1
50,0
40,0

58,6

Tablica 16

1981

V3

0,13
0, 11
0,18
0,17
0,17
0,27

0,23

emysiiaazosrdzaq wiTeuy

obamoboap nejoru
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gorzej przedstawia sie sytuaoja w mniejszyoh osrodkach, Jak np, Pysko-
wioe i Toszek. Wypadkédw na obszarach tyoh miast w liozbach bezwzgled-
nych jest mniej,leoz sa one znacznie oieZsze.

- Spos$rod analizowanych miast w Pszozynie i Toszku wystepuja zjawiska su-
mowania sie niekorzystnyoh ocen przedstawionych za pomoca danyob wskaz-
nikéw wypadkowos$ci. Te obszary powinny staé¢ sie przedmiotem szozegéto-
wych badan.

k. ULICE NIEBEZPIECZNE 1 ZAGROZONE NA OBSZARACH ANALIZOWANYCH MIAST

Korzystajgo z metodyki okreslania miejso niebezpiecznych 1 zagrozonych
w ruchu drogowym opraoowanej w Instytuoie Transportu Politechniki Slaskiej
dla potrzeb praoy [2], przedstawionej w artykule [i] w niniejszym wydaw-
nictwie, dokonano wyboru ulic niebezpiecznych 1 zagrozonyob. Stanowia one
okoto 22% og6lnej dtugosoi ulic uktadu podstawowego w badanyob miastach,
lob charakterystyke funkojonalng i teohniozng przedstawiono w tabl. 17
1 18.
Ulioe niebezpieozne i zagrozone to w przewazaJdgoeJ wiekszosoi, niezalezne
od wielko$oi miasta, odoinki tras o znaozeniu miedzyregionalnym (9) i re-
gionalnym (5). Niewielka tylko liozbe (3) stanowig ulioe miedzymiejakie
i miedzydzielnioowe. Udziat dtugosoi wyszczegoélnionych kategorii ulic wy-
nosi odpowiednio: 63%, 29% i 1%.
Jezeli chodzi o parametry teohniozne, to 1(0$ ddugosci ulio niebezpieoznyoh
i zagrozonych stanowig ulioe o wydzielonych pasaoh ruchu dla kazdego kie-
runku. Na okoto 16$ dtugosoi ulio przebiegaja linie tramwajowe, a w 96$
posiadaja te ulioe nawierzchnie bitumicznag.
Na ulioaoh niebezpieoznyoh i1 zagrozonyoh wybranyoh miast obserwuje sie du-
ze natezenie ruohu drogowego. Wigze sie z tym réwniez znaczna liozba wy-
padkéw (np. w Zabrzu 1(2$, Dabrowie Gorniczej 38%, a w Jaworznie 50% ogdélnej
liozby wypadkéw w latach 1978-71881).
Dokonana szozego6towa analiza wypadkéw drogowyob zaistniatyoh na wyspecyfi-
kowanych ulioaoh pozwolita na okreslenie miejso o szozegélnej konoentraoji
wypadkéw. loh charakterystyke zamieszozono w tabl. 19.

m Jak wynika z danyoh przedstawionych w tabl. 19 miejscami o szozegdélnej
konoentraoji wypadkéw w badanyoh osrodkaoh miejskich sa odoinki ulic wraz
z usytuowanymi na niob skrzyzowaniami (55% ogélnej liozby miejso konoen-
traoji), na ktoryoh odbywa sie ruoh dwukierunkowy, a liozba ruchu paséw
wynosi dwa (74%$).

Przeprowadzona wizja lokalna wielu miejso niebezpieoznyoh pozwala na sfor-
mutowanie wniosku o nieprzystosowaniu uk¥adéw drogowyob do koegzystenoldi
dwéoh rodzajéw ruohu: pieszyoh i pojazdéw. Na wielu ulioaoh niebezpieoz-
nyoh i zagrozonyoh biedy pieszyoh (np. w Gliwioaoh ul. Pszczynska 50$%, w
Zabrzu ul, 3 Maja 57$%, w Jaworznie ul. Katowioka 60%$) "uzupednione"™ nie-
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Charakterystyka funkcjonalna ulic niebezpieoznyoh

Na zwa
Lp. Miasta

1 Oliwio«

2 Zabrze
3 Dabrowa
Gornioza

w wybranyoh miastach

Nazwa
ulioy

3

ul. Chorzo-
wska

ul. Toszeoka

ul. Rybnicka

ul. Pszozy6-
ska

ul. Tarno-
gorska

ul. Kos$oiusz-
ki

ul. Wolnos$oi

ul. 3 Maja

ul. Roosevel-
ta

ul. Czerwonyoh
Sztandaroéw

ul. Katowioka
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Tablioa 17

1 zagrozonych

Charakterystyka ulioy

katego- rodzaj
ria sieoi
ulioy drogowej
L Buverr s
niebez- podstawo-

pieozna wa

n
zagrozo- n

na

zagrozo- w

na

zagrozo- 1

na

zagrozo- n

na

niebez- podsta-
pieczna wowa
zagrozo-

na u
zagrozo- M
na

niebez- podsta-
pieczna wowa
niebez-

pieczna

opis funkcji spet-
nianych w uktadzie
komunikacyjnym
miasta

6

ulioa wylotowa w kie-
runku Zabrza i dojaz-
dowa do trasy miedzy-
narodowej E22

ulioa wylotowa w kie-
runku Poznania, oiag
miejski drogi nr 37

oigg miejski trasy
nr 230 w kierunku
ROV—u} ulioa wylo-
towa

oigg miejski trasy
nr 33 w kierunku
Cieszyna, ulioa wy-
lotowa

ulioa wylotowa w kie-
runku Tarnowskich Gor

ulioa Srodmiejska

zasadniozy oigg komu-
nikacyjny miasta +a3-
czacy z sasiednimi
Gliwioami i Ruda SI.

ulioa $rdédmiejska z
lioznymi przystanka-
mi komunikaoji miej-
skiej

ulioa wylotowa w kie-
runku Gliwic So$nicy

zasadniozy oiag ko-
munikacyjny +aozgoy
oentralne dzielnice
z rejonem Huty HKa-
towioe™

oiag miejski
E22

trasy
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od. tablioy 17

1 2 5 6
ul. Manifestu zagrozona podstawowa oigg miejski wsohod-
Lipcowego nlej obwodowej GOP-u
ul. Grunwaldz- niebez- I oiag miejski trasy
ka pieozna E22a
U Jaworzno ul. Krakowska niebez- " ultoa wylotowa w kie-
pieczna runku Krakowa; trasa
E22a
ul. Katowioka zagrozona t ulioa wylotowa w Kie-

runku Katowic; oiag
miejski trasy E22a

ul. 22 Llpoa niebez- podstawowa odoinek przelotowy
5 Pazozyna pieczna trasy nr 226
Kat owioe-Bielsko-Bla-
ta
- obwodnloa zagrozona podstawowa odoinek przelotowy
6 Pyskowice trasy E22a trasy E22a
7 Toszek nie wystepuja ulice niebezpieozne 1 zagrozone

Zréddo: opraoowanie whasne na podstawie [2].

odpowiednimi rozwigzaniami teohnioznymi (nieprawidfowe oznakowanie poziome
i pionowe, nlewtasoiwe usytuowanie przejs¢ dla pieszyoh i przystankéw ko-
munikaoji zbiorowej, brak kanalizaojl ruobu pieszego itp.) ksztattujg sy-
tuacje znaoznego zagrozenia uzytkownikéw drog.

5. PODSUMOWANIE

Reasumujao przedstawione rozwazania na temat stanu bezpieczenstwa ruohu
drogowego w wybranych miaataoh wojewédztwa katowlokiego nalezy stwierdzid,
ze trudno uznaé¢ stan ten za zadowalaJdgoy. Nagminno$¢ btedéw uzytkownikoéw
drég, za ktora nie nadazaja prooesy adaptaojl spoteozeristwa do warunkoéw
ruohu 1 rozwoju infrastruktury sieol drogowej,Jest zasadniozg przyczyng
pogarszania sie bezpieozenstwa ruohu drogowego. Niezdyscyplinowanie uzyt-
kownikoéw drég wywiera destrukoyjny wpdyw na wzajemne postawy. Nastepuje
liberalizaoJda rygoréow i zasad bezpieozenstwa ruohu.

V analizowanyoh os$rodkach miejskich konieozne jest modernizowanie sieoi
drogowej . Wobeo ograniozonyoh mozliwo$oi finansowych nieliczne podejmowa-
ne aktualnie deoyzje w tym zakresie powinny réwniez w znaozgaoym stopniu
uwzgledniaé¢ problemy bezpieozenistwa ruohu drogowego.

Dla wybranych os$rodkéw miejskich proponowane rozwigzania obejmuja mie-

dzy innymi:
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Charakterystyka teohniozna ullo niebezpiecznych

Nazwa
miasta
Lp

2 Zabrze
3 Dabrowa
Gornloza

U Jaworzno

5 1%ozczyna

6 Pyskowi 0o

Zrédto:

Nazwa
ulloy
7

ul. Chorzowska
ul. Toszeoka
ul. Rybnloka
ul. Pszczyriska
ul. Tarnogérsks
ul. Kosoiuszkl
ul. Wolnos$ol
ul. 3 Maja
ul. Rooserelta
ul. Czerwonych
Sztandaréw
ul. Katowicka
ul. Manifestu
Lipcowego
ul. Grunwaldzki
ul. Krakowska
ul. Katowloka
ul. 22 Lipca
obwodnioa
trasy F.22a

liczba
kierun- pasow
kéw ruchu
ruohu
i L
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
[ 3
2 2
2 2
2 [ ]
2 [ 3
2 k
1 2
2 [
2 2
2 2
2 [ 3
2 2

1tozba nawlerzctnin

opmoowiml« wiosna na podstawlo 127]*

Charakterystyka ulloy

ulloy

6

bitumiczna

bitumiczna

bitumiczna
bitumiczna

kostkowa
bltumlozna

kostkowa

bltumlozna

kostkowa
b Itumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

bltumlozna

tory
tramwa Jowe

>
tory tramwajowe na
wydzielonym toro-
wisku

brak

torowisko tramwa-
jowe w Srodku Jez-
dni

brak

torowisko tramwa-
jowe usytuowane na
ozesol ulloy w $rod-
ku  Jezdni

tory tramwajowe od-
olnkami na wydzie-
lonym torowisku, na
$rodku Jezdni lub
przy jej krawe-
dziach

torowisko tramwa-
Jjowe usytuowane

w $rodku Jezdni 1
przy jej krawe-
dziach

brak

wydzielone toro-
wisko tramwajowe

brak

brak

brak

brak

brak

brak

brak

i zagrozonych w wybranyoh miastach

inne dane

i
liozne przystanki
komunikacji miejs-
kiej

miejskie osrodki
rekreaoyJne

bardzo liozne przy-
stanki komunikacji
mlejakiej

liczne przystanki
komunlkaojl miejs
kiej 1 przeJsola
dla pieszyoh

duzy stadion
aportowy

Ilczne skrzyzowa-
nia z sygnalizaoja
Swietlng i podziem-
ne przejscia dla
pieszyoh
skrzyzowania rézno-
poz tomowe
skrzyzowania rézno-
poztomowe

waska Jezdnia 1 was-
kie chodniki dla
pieszyoh

duza liczba odcin-
kéw o zoaozrryoh
spadkaoh i wznie-
sieniach oraz zakre-
ty o niewlelkloh
promieniach

duza liozba skrzy-
zowari Jednopozio-
myoh

przekazano do uzyt-
ku w 1980 roku
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Tablic* 19

Charaktery styka miejsc o szczegdélnej koncentraoji wypadkéw na niektérych ulicach niebezpiecznych
w wybranyoh miastach

Liozba Charakterystyka miejsc niebezpiecznychin
miaJao
- s niebez- skrzyzowanie SKrzyzoManie odcinek tory tram- dwa pasy cztery
Lp- Nazwa miasta Nazwa ulicy piecz- bez sygn z sygnaliza- wraz ze wajowe na ruohu pasy
nych zaoji Swietl- ojag Swietlng skrzy4o*a- Jezdni ruohu
nej nietc
1 2 3 K s 6 7 y - 9 16 m"
ul. Rybnioka 2 - 1 1 2 —
1 Gliwioo ul. Tarnogéraka 1 1 - - - 1 _
ul. Koioiuazki 1 1 " 1 1 -
ul. Yolno6oi 15 6 2 7 15 12 3
2  Zabrza nl. 3 Maja 5 2 1 2 5 5 -
5 1 3 - 5 -
3 Dabrowa Gérnicza ul. Katswioka k 2 _ 2 - _ u
ul. Grunwaldzka k _ - 4 — 3 1
U Jaworzno ul. Krakowska k 1 - 3 - k -
.ul. Katowioka _ _ 1 - 1 -
5 Pszczyna ul. 22 Lipoa 5 _ 1 [ - - 5
6  Pyskowi 0# obwodnioa E22* 2 2 _ _ _ 2 b-
7 Razom 9 16 6 27 21 36 13

1"W rubrykaob 5-10 podano liozby miajso konoentraoji wypadkéw

Zréddo: opracowanie wkasna na podstawia [2 ].
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- przebudowe skrzyzowa¢ ullo nlebezplaoznyob 1 zagrozonyoh z Innymi uli-
oaml polegajaca na rozdzieleniu paséw ruohu, wybudowaniu doj$¢ do przys-
tankéw komunikaoji miejskiej Itp. (Gliwice skrzyzowanie ul. Rybnioklej
z ul. Knurowskg 1 z ul. Koobanowskiego);

- budowe zatok przystankowyoh (Jaworzno ul. Grunwaldzka i ul. Krakowska;

- weryfikacje lokalizaoji przejs¢ dla pieszyoh i radykalng poprawe Ilob
oznakowania pionowego i poziomego (na obszarze eszystkioh analizowanyoh
miast)f

- zainstalowanie sygnallzaoji $wietlnej na wybranyoh skrzyzowaniaob i
przejsoiaoh dla pieszyoh (Jaworzno ul. Grunwaldzka, Pyskowioe obwodni-
ca E22, Zabrze ul. Wolnos$oi, ul. 3 Maja, ul. Rooaewelta);

- budowe przejs¢ podziemnyoh lub kdadek dla pieszyoh (Pyskowioe obwodnioa
E22 na odoinku pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Miokiewicza i ul. Powstan-
céw Slaskich, Zabrze ul. Wolnosci);

- budowe obwodnio miast (Jaworzno trasa E22a).
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AHMH3 EE30ITACHOCTH flOPOSCHOrO ABHIKEHHH B BHEPAHHHX TOPOfIAX KATOBHIJKOrO

boebouctba

Pai3nme

B oiaibe no”an aHaliH3 cooiohhhh Oe3onacHocTn AopoxHoco ABHxeHHH b bbko-
Topux nopoAax KaioBHnjcoro BoeaoAciBa. HocxeAyeuaji rpynna ropoAOB hbahbtch
a”UBHBCTpalHBHUUH eAHHHUaXH C pa3HHM @qHOJIOM XHTBAett H pa3HUMH I|10Ka3aTejlHMH
MpiopHsanHH. CpeAH BH6_paHHnx ropoflOB rxHBtmje aBjiaioToa CBepxoOxaciHHM geHTpou,
Topora 8a6xe, £ou6poBa rypraga k Hboxho npHQHCXHBT k rpynne Coxbmax ropoAoa
a IllInHHy h nuoKOBHpe k MeHimHM ropoxau. TomeK b noxaHHofi Kiliaocn$nKauHH hbxh-
eicx npaxoxaBHiexeM Maxtuc ropoAOB.

B yKaaaHHtix Behipax npsACTasxeHa oipyxiypa h AHHawHKa HecqgacTHux cxyqaeB
b roAH 1978-1981. flaHa xapaxxepadHKa Bpeaeiut a aecia Bo3HHKaHna AopoxHux
npOHQUBCTBHa, HX BHA H npHHHHH, BHHOBHHX H XeplB a TakKXe OtUH paCOHHTaHH
nojcaaaiexa cxyqaOHOCTead. Hcnoxb3yA MeiOAHKy ofio3HageHHH onacHHx Meoi b ao-
pOXHOM ABHXeHHH npOH3BOABICIlI aHajlH3 BHOpaHHHX COpOAOB h lo”~acios xapaxie-
pnaiHKa onacHux a noABepxeHHux onacHooia yxan o Ooxbmoft KOHiieHipaiiHea npo-
HcmecTBHa.

THE ANALYSIS OF ROAD TRAFFIC SECURITY IN THE SELECTED TOWNS OF KATOWICE
VOIVODESHIP

Summary

The analysis of road trafioo aeourlty in the selected townsof Katowi-
ce Voivodeship has been presented in the artlole. The analysed aet of towna
oomprise administrative units with different number of inhabitants and di-
fferent motorisation rates. Out of the saleoted towns Gliwloe is the cen-
ter of the supraregional aignifioanoe.

Dabrowa Goérnicza and Pyskowloe as small ones. Toszek is a representa-
tiv of small towns in a presented diwlsion.

Tbs structure and dynamioa of the accidents inthe years 1978-1981 have
been presented for the mentioned centers. The time, plaoe, type and oausea
as well as oasualtiss of tbs road aooidents have been obaraoterized. The
aooident rates were oaloulated. Making uaa of the determination method of
the dangerous plaoea and hazard in a road traffic, the authors seleotsd
and oharaoterlzed dangerous and hazardous roads with big oonoentration of
aooidents in the analysed towns.



