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WYPADKI DROGOWE NA OBSZARZE WOJEWÓDZTWA KATOWICKIEGO W ASPEKCIE 
NIETRZEŹWOŚCI UŻYTKOWNIKÓW DRÓG

Streszczenie. W artykule, w oparciu o obszerne dane statystyozne 
wypadków drogowyoh na terenie województwa katowlokiego, rozpatruje 
się problem wypadków spowodowanyoh nietrzeźwośoią użytkowników dróg. 
Badaniami objęto 15240 wypadków drogowyoh z lat 1978-81. Dokładna 
analiza wykazuje, że praktyoznie oo ozwarty wypadek spowodowany był 
przez nietrzeźwego sprawoęj stanowią one 25,033» ogółu wypadków,w tym 
8,89$ - kierująoy pojazdami, 15,92$ - piesi użytkownioy dróg oraz 
0,22$ - pasażerowie. Dane te potwierdzają ogólną prawidłowość tego 
typu wypadków w skali oałego kraju. W ogólnej liozbie wypadków prze­
waża udział kierująoyoh pojazdami (57,7$) nad pieszymi (ii,2$), Jed­
nak przypadki nietrzeźwośoi sprawoów pieszyoh (2426) aż 1,8-krotnie 
przekraozają przypadki nietrzeźwośoi kierująoyoh pojazdami (1355)» 
a prooentowe udziały nietrzeźwyoh sprawoów wynoszą odpowiednio 38,61$ 
wśród pieszyoh oraz 15,41$ wśród kierująoyoh. W oparolu o dane sta­
tystyozne 31 rejonów (miejskich i miejsko-gminnych) województwa, wy­
kazano istnienie dużego zróżnioowania (w liozbaoh bezwzględnych i 
udziału procentowego) nietrzeźwośoi sprawoów wypadków między różny­
mi rejonami, oo powinno być przedmiotem dokładnych badać. Jednocześ­
nie w świetle analizowanej statystyki, uwzględniającej llozbę ofiar 
wypadków drogowyoh, ukazano konieczność podjęoia szerokioh działać 
profilaktyoznyoh.

1. WSTęP

W trakcie realizacji praoy o wypadkach drogowych na sieci transportowej 
województwa katowickiego [3], zespół autorski dokonał szozegółowej analizy 
danych o wypadkach, zawartych na 15.240 kartaoh wypadków drogowyoh, zare­
jestrowanych w latach 1978-1981 na tym terenie.
Materiały zebrane w trakoie opracowywania wspomnianej praoy dają asumpt 
do spojrzenia na problem wypadków drogowyoh w aspekoie nietrzeźwośoi spraw­
oów.

2. WYPADKI DROGOWE A NIETRZEŹWOŚĆ SPRAWCÓW

Aspekt nietrzeźwośoi sprawców wypadków drogowyoh w ujęolu syntetycznym 
dla 31 rejonów badanego obszaru (województwa katowickie) i dla 4-letniego 
okresu oaasu (1978-1981) ujmuje tablioa 1.
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Tablica 1

Zestawienie wypadków w badanyoh rejonaoh województwa katowickiego z uwzgLęd 
nieniem stanu nietrzeźwości sprawców (łącznie w lataoh 1978-1981)

Ogólna Błąd kierującego Błąd pieszego
liczba
wypad­ w tym nietrzeźw. w tym nietrzeiw.

REJON ków
(1978- 
-1981)

B® udział 5t-wy B® udział %-wy
•H
O

Ilość do
rubr.
2

do
rubr.
3

*M
t0

Ilość do
rubr,
2

do
rubr.
7

1 2 3 4 6 7 s ? 10

Będzin 370 2 1 2 37 10,00 17\46 153 53 14,32 3>*,6k

Bytom 988 483 81 8,20 16,77 497 174 17,61 35,01
Chorzów 521 218 17 3 ,2 6 7,80 296 110 2 1 , 1 1 37,16
Chrzanów 336 214 39 11 ,61 18,22 117 44 13,09 37,61
Czechowice
Dziedzice 223 150 48 21,52 32,0 0 65 31 13,90 47,70
Czeladź 127 74 15 11,81 20,27 57 24 18,90 42,10
Dąbrowa
Górnicza 532 327 47 8 ,8 3 i1*,37 201 95 17,86 45,24

Gliwice 1069 623 57 5,33 9,15 423 138 12,91 32,62
Jastrzębie 485 261 39 8,04 14,94 220 78 16,08 35,'♦S
Jaworzno 331 195 5<* 16,31 2 7 ,6 9 125 41 12,39 32,80
Katowice 1928 1040 137 7,11 13,17 872 352 18,25 40,36
Knurów 222 127 33 14,86 25,98 99 38 17,12 38,38
Leszczyny 120 76 13 10,83 17,11 46 21 17,50 >*5,65
Mikołów 296 200 15 5,07 7,50 93 42 35,00 <*5, 1 6
Mysłewioe 406 249 '»S 11 ,08 18 ,0 7 155 75 18,47 <*8,39
Olkusz 429 268 32 7,'*6 11,94 160 64 14,92 40,00
Piekary Śl, 270 166 26 9,63 15,66 100 38 14,07 38,00
Pszczyna 385 269 24 6,23 8,92 98 40 10,39 40,82
Raoibórz 256 199 30 11,72 15,08 57 18 7,03 31 ,58
Ruda Śl. <*73 277 30 8,30 10,83 196 66 13,95 33,67
Rybnik 562 357 49 8,71 13,72 201 89 00 -e- 44,28
.Siemian« Śl« 161 84 15 9,32 17,86 77 33 2 0 ,5 0 42,86
Sosnowieo 766 394 65 8,49 16 ,5 0 368 185 2'*,15 50,27
Świę tochłoidiM 149 69 6 4,03 8 ,7 0 79 30 20,13 37,97
Tarn. Góry 478 339 52 10,88 15,31* 125 52 10,88 41 ,60
Tyohy 864 500 69 7,99 13,80 367 127 14,70 34,60
Trzebinia 133 53 10 7,52 18,87 25 6 '*,51 24,00
Wodzisław 780 424 101 12,95 23,82 338 129 16,54 38,17
Zabrze 826 <*37 76 9,20 17,39 375 157 19,00 '*1,87
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od. tablicy 1

1 2 3 “  r 5 7 ' '8 9 10

Zawiercie 562 360 36 6,1*1 10,00 202 80 11*,23 39,60
Żory 1 92 1 11 13 6,77 1 1 , 7 1 79 36 18,75 1*5,57

Razem
Badane rejony 1521*0 8972 1355 8,89 15,1*1 6281* 21*26 15,92 38,61

Źródło: Opracowanie własne na podstawie j 3J•

W ogólnej liczbie 15 240 zarejestrowanych wypadków, oprócz przyczyn i spraw­
ców ujawnionych w tablicy 1 wystąpiło jeszcze

- 84 wypadków (0,55# ogólnej liczby) zawinionych przez pasażerów, z któ­
rych 33 (tj* 0,22# ogólnej liozby wypadków) było w stanie nietrzeźwym,

- 175 wypadków (1,19# ogółu wypadków) Jako następstwo niesprawności tech­
nicznej pojazdów,

- 42 wypadki, zakwalifikowane jako MInne przyczyny" (m. in. zły stan Jezd­
ni), stanowiące 0,28# ogółu wypadków.

¥ 137 wypadkach winnymi okazało się dwóch lub więcej sprawców. Tak więo 
dokładne dane z badanego obszaru i okresu ujawniają, źe wypadki zawinione 
przez nietrzeźwych sprawców stanowią 25,03# wszystkich wypadków (8,89# - 
kierujący pojazdami, 15,92# - piesi użytkownicy dróg oraz 0,22# - pasaże­
rowie). Dane te potwierdzają ogólną prawidłowość dla wypadków drogowych 
w Polsce, gdzie co czwarty wypadek spowodowany Jest przez sprawcę w sta­
nie nietrzeźwości.

Statystyki wypadkowości w aspekcie nietrzeźwości oparte na "Kartach 
wypadków drogowych" ujmują przy tym z reguły tylko te przypadki, gdzie 
występuje ewidentny stan nietrzeźwości, tj. (zgodnie z orzeczeniem Sądu 
Najwyższego) zawartość alkoholu we krwi przekracza 0,5%°i u użytkowników 
dróg występuje upośledzenie oceny sytuacji ruohowej. Natomiast zawartość 
alkoholu we krwi od 0,2%«do 0,5%okwalif±kowane jest jako stan wskazujący 
na użycie alkoholuj prowadzenie pojazdu samochodowego w tym stanie Jest 
wprawdzie traktowane jako wykroczenie, jednak można domniemywać, że część 
sprawców wypadków drogowych z tej grupy nie jest w dokumentacji powypad­
kowej traktowana jako będący w stanie nietrzeźwości. Z powyższyoh wzglę­
dów rzeczywisty odsetek sprawców wypadków spowodowanych pod działaniem 
alkoholu jest prawodopodobnie wyższy niż wykazane 25,03#*

Jednocześnie dane z tabl. 1 wykazują, że wprawdzie bezwzględna liozba 
wypadków spowodowanych przez kierujących (8.792) jest większa niż spowo­
dowanych przez pieszych (6.284), co wyraża się udziałami procentowymi od­
powiednio 57,7# oraz 41,2#, jednak przypadki nietrzeźwości sprawców pie­
szych (2.426) aż 1,8 krotnie przekraczają przypadki nietrzeźwości kieru- 
jąoych pojazdami (1 3 5 5), * procentowe udziały nietrzeźwyoh sprawców wyno­
szą odpowiednio 38,61# wśród pieszych oraz 15,41# wśród kierujących.
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Oznacza to, le stan nietrzeźwości sprawców pieszych Jest 2,5 krotnie 
częstszy nil kierująoyoh.
Wymienione przypadki zawinionych udziałów sprawoów spośród kierująoyoh 
pojazdami i pieszyoh są średnie dla całego województwa,
W skali poszczególnych 31 rejonów ujętych w tabl. 1, występuje dość znacz, 
ne zrólnioowanie• I tak przykładowo, wypadki spowodowane błędami kierują­
oyoh w stanie nietrzeźwośol stanowią odsetek równy (w liczniku - do ogól. 
nsj liozby wypadków, w mianowniku - do wypadków spowodowanych przez kie­
rująoyoh) i
dla Chorzowa - 3,26/7,80
dla Gliwic - 5.33/9.15
dla Katowio - 7.11/13.17
dla Sosnowca - 8.49/16.50
dla Zabrza - 9.20/17.39
dla Chrzanowa - 11.61/18.22
dla Czeohowio-Dziedzio i - 21.52/32,00
Podobnie dule rozbieżności występują między poszozególnymi rejonami dla 
wypadków powodowanych przez nietrzeźwych pieszyohi
dla Trzebini - 4.51/24.00
dla Raoiborza - 7 .03/ 3 1 . 5 8

dla Gliwio - 12.91/32.62
dla Katowio - 18.25/40.36
dla Zabrza - 19.00/41.87
dla Chorzowa - 21.11/37.16
dla Sosnowca - 24.15/50.27
Jak więo widać, istnieje bardzo znaozne zrólnioowanie procentowych udzia­
łów nietrzeźwych sprawoów wypadków zarówno wźród kierująoyoh Jak 1 pie­
szyoh v poszczególnych rejonaoh województwa. Niestety, dostępna dokumen­
tno Ja wypadków, w oparoiu o którą sporządzono wymienioną statystykę, nie 
daje podstaw do wnioskowania o przyozynaoh takich rozbieżności. Problem 
ten kwalifikuje się do odrębnych badań, gdy! wart Jest on gruntownego wy­
jaśnienia.
Jednocześnie statystyka ofiar badanej grupy 15 240 wypadków ujawniła!

- 2.098 zabitych,
- 9.494 oięźko rannych,
- 7 .O36 lekko rannych.
Oznaoza to, le odpowiednie wskaźniki wypadkowości tej grupy wynosząi
- wskaźnik zabitych na 1 wypadek

*1 - i f = °»137
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oram
- wskaźnik rannyoh na 1 wypadek

V 2

Niestety, tablioe krzyżowe seatawlone w oparoiu o "Karty wypadków" badanej 
grupy 15 240 wypadków [3 ]» nie pozwalają na obllosenle analogioznyoh wskaź­
ników wypadkowośo i dla wypadków spowodowanych wyłącznie przez eprawoów 
nietrzeźwych.
Przyjmująo dane z terenu województwa katowickiego za rok 1984*^, odpowied­
ni wskaźnik wypadkowoźoi wyniesie

a więc Jest nieznacznie niższy (o 0,013) ni* analogiczny wskaźnik dla ca­
łej badanej grupy wypadków z lat 1978-1981.
Bez dokładniejszych badań tego problemu trudno Jest przesądzić ozy oznacza 
to ogólną w skali województwa tendenoję do zmniejszania się wskaźnika śmier­
telności wypadków, ozy tez Jest objawem JakleJź Innej prawldłowośoi. 
Niemniej pozostaje Taktem, źe bezwzględna wymowa 124 ofiar źmiertelnyoh 
na każde 1000 wypadków zawinionych przez nietrzeźwych sprawców powinno doe- 
tateoznie odstręozać od uozestnlotwa w ruchu drogowym w stanie nie trzeźwoś­
ci.
Według zgodnej oceny ekspertów, alkohol działa paraliżująoo na oentralny 
układ nerwowy. Nawet stan lekkiej nietrzeźwo łoi powoduje zwolnienie ref­
leksu, utratę zdolności wykonywania bardziej precyzyjnych ruchów, utratę 
zdolnośol subtelnej analizy myślowej, a przede wszystkim zaburzenia kry­
tycyzmu i nadmierne poozuoie pewnośoi siebie. V efekoie wraz ze wzrostem 
stężenia alkoholu we krwi uczestnika ruohu drogowego wzrasta nisbezpie- 
ozeństwo spowodowania przez niego wypadku, dająoe się obiektywnie okreś­
lić przez tzw. "wskaźnik niebezpieczeństwa wypadku".
Z badań [i] wynika, źe wskaźnik ten wzrasta gwałtownie wraz ze wzrostem 
stężenia alkoholu we krwi i Jest większyi
- 7 rasy przy stężeniu alkoholu od 0,31 do 0,99 %o
- 31 razy przy stężeniu alkoholu od 1,00 do 1,49%o 
i 128 rasy przy s tężeniu alkoholu ponad 1,3 %o
Wymowa tyoh obiektywnie (kreślonych wskaźników Jest dla podniesienia bez- 
pieozeństwa ruohu drogowego Jednoznaczna.

Informacja z "Trybuny RobotnlozeJ" 198j.02.06 o liozbie 129 efiar śmier­
telnych w 1041 wypadkach drogowych spowodowanych przez nietrzeźwych 
eprawoów.
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ZakładaJąo równomierny rozkład ofiar wypadków drogowyoh bez względu na ioh 
rodzaj, przyczynę i sprawcę, można postawić tezę, że z ogólnej liczby 
15 2*ł0 wypadków zarejestrowanych w badanym okresie 1978-1981 w województwie 
katowickim, można było przy przestrzeganiu trzeźwości przez uczestników 
ruchu drogowego uniknąć 2 5% zaistniałyoh wypadków. ¥ liczbaoh bezwzględ­
nych oznaoza to zmniejszenie liczby ofiar śmiertelnych - o 525 osób, oięż- 
ko rannyoh - o 237** osób oraz lekko rannych - o 1759 osób, nie lioząc 
zmniejszenia strat czysto materialnych (pojazdy, wyposażenie, odzież) 
uczestników tych wypadków.

3. PODSUMOWANIE

Obowiązek przewidywania i ponoszenie winy za spowodowane stany rzeozy 
określone są na zasadzie powinnośoi uczestników ruchu drogowego. Zawinio­
ny wypadek drogowy jest w myśl prawa przestępstwem, za które sąd może wy­
mierzyć odpowiednią karę. "Rozważne i ostrożne prowadzenie pojazdu polega 
na przedsięwzięciu tych czynności, które zgodnie ze sztuką i techniką pro­
wadzenia pojazdu są przedmiotowo niezbędne dla zapewnienia maksymalnego 
bezpieczeństwa ruohu oraz na powstrzymaniu się od ozynności, które mogły­
by to bezpieczeństwo zmniejszyć" £2 , 25J. Sprawca wypadku spowodowanego 
lekkomyślnością lub niedbalstwem albo w ogóle nie przewiduje kolizji, al­
bo przypuszcza, że jej uniknie. Lekkomyślność i niedbalstwo są najczęst­
szymi formami winy, przy ozym nietrzeźwość uczestników ruchu drogowego 
mieści się w kategorii lekkomyślności (ozy wręcz bezmyślności). Wypadki 
drogowe na ogół się nie "zdarzają", nie "zachodzą" i nie "występują", lecz 
są po prostu powodowane. V kolizji dwóoh użytkowników drogi Jest z reguły 
sprawca wypadku i jego ofiara} tylko w wypadkach pojedynczych pojazdów 
sprawoa staje się zazwyozaj ofiarą własnego błędu. Błędne mniemanie,Jako­
by wypadki drogowe zdarzały się losowo, prowadzi w konsekwencji do utrud­
nienia prewenoji wypadkowej.
Wytworzenie w świadomości uczestników ruohu poczuoia odpowiedzialności oso­
bistej za własne czyny oznaczać będzie postęp w zakresie bezpieozeństwa 
ruohu drogowego.
Jest rzeczą niezmiernie istotną, aby akcją takiego uświadamiania objąć 
również tych uczestników ruohu, którzy na skutek otanu nietrzeźwośoi po­
wodują aż 25% wypadków drogowych.

Jednocześnie przy dalszych badaniaoh problemu wypadków w aspekoie nie­
trzeźwości sprawców, należy liczyć się v tym, że statystyka wypadkowośoi 
z lat 1982-198U ulegnie być może dużym odchyleniom od danych wieloletnich} 
będzie to następstwo okresowej reglamentacji zarówno alkoholu Jak i paliw 
płynnych. Wobeo wykazanych dużych rozbieżnośoi prooentowego udziału nie­
trzeźwych sprawców wypadków (kierujących i pieszych) w poszczególnych 31 
rejonach województwa, celowe byłoby przeprowadzenie szozegółowyoh badań
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tego problemu; notę to doprowadzić do ujawnienia przesłanek o znaczeniu 
prewencyjnym dla rejonów o szczególnym nasileniu wypadków na skutek nie­
trzeźwości sprawców, W całośoiowej polityce zapobiegania wypadkom drogo­
wym należy pamiętać, Ze wiedza o systemie zagroZeń występujących w ruchu 
drogowym i świadomość wszystkioh uozestników ruchu odpowiedzialności za 
wypadki - są dla działań prewenoyjnyoh warunkiem konieoznym, Jednak do 
pełnego pokonywania zagroZeń nie Jest to warunek wystarczająoy.
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- nemexoAaMH h 0,8296 naccaacHpaMH. 3 th  ^ aH iiue  noATBepacAaioT oSąyio 3aK0H0Mep- 
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b o c th  BO AHTejie ii 1355 , a  npopeHTHoe y a a o T a e  H eT pe3 BU X  bhhobhhkob c o c ia B jia e T  
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HcmecTBHH, y k a s u BaeTcs Heo0xoAHMOCTb npHH H T H H  d h p o k h x  npo<|)HJiaKTHHecKHX Mep.
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DRIVERS

S u m m a r y

The problem of aocidents oaused by the Intoxicated drivers has been 
dlsoussed In oonneotlon with statistical data of read aooidents. The re­
searches oovered 15.240 road aocidents in the years 1978-1981. The preci­
sed analysis shows that praotioally every fourth aooident was oaused by 
intoxioated driver., that is 2 5 ,03% of the total number of aooidents whaxs 
8,89% the drivers, 15,92% the pedestrians and 0,22% the passengers.

The above data confirm the general regularity of these kinds of aooi—  
dents on the country scale. In the total number of aooidents the drivers 
are the major participants (57,7%), where the pedestrians (4l,2%). The 
aooidents oaused by intoxioated pedestrians (2426), 1,8 times more exoeed 
the oases oaused by intoxioated drivers (1355). The percentage contribu­
tion of intoxioated oauses of aooidents are respectively! 38,61% among 
pedestrians, and 15,41% among the drivers.

On the basis of statistical data for 31 regions (town and town parish) 
of the Voivodeship, the authors indioated large differenoiation (in abso­
lute numbers and percentage) of intoxioated oauses of aooidents in diffe­
rent regions, This should be the subject of careful analysis.

At the same time on the basis of analysed statistios including the 
number of oasualities it has been proved that there ie a neoessity to 
undertake intensive profilaotio actions.


