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STAN TECHNICZNY POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH JAKO JEDEN Z CZYNNIKÓW ZAGROŻENIA 
RUCHU DROGOWEGO W WOJEWÓDZTWIE KATOWICKIM

Streszozenie. W artykule przedstawiono analizę w lataoh 1976-1981, 
w Jakim stopniu zly stan teohniozny pojazdów samoohodowyoh Jest prajr- 
ozyną powstawania wypadków drogowych. Określono ogólną liozbę wypad­
ków i liozbę osób poszkodowanych na skutek tego typu zagrożenia 
bezpieczeństwa ruchu. Podano równieZ prooentowe udziały poszozegól- 
nyoh zespołów pojazdu aamoohodowego w tworzeniu zagroZenia wypadko­
wego. Stwierdzono, Ze największa liczba wypadków powodowana Jest 
występującymi wadami w układzie hamuloowym (37,5%), w ogumieniu 
(20,4%) i oświetleniu (12,5%). Zaobserwowano stały wzrost liczby 
wypadków spowodowanych wadami układu hamuloowego i ogumienia 
(z 46,6% do 71,5% łącznie obydwie usterki). Wyniki uzyskane dla wo­
jewództwa katowiokiego porównano z danymi statystyoznymi dla kraju. 
Artykuł zakończono obszernymi wnioskami dotyoząoymi stanu teohnicz- 
nego pojazdów, przystosowania układów komunikaoyjnyoh do współczes­
nego szybkiego ruohu oraz zakresu kontroli profilaktycznej i dzia­
łalności represyjnej.

1. WPROWADZENIE

W ciągu ostatniego dziesięciolecia liozba pojazdów samochodowych w Pols­
ce wzrosła o ponad 50%. Wraz ze wzrostem liozby pojazdów wzrosła liczba 
wypadków drogowych. Ogólne straty społeczne i materialne są ogromne i w 
skali rocznej szacuje się Je na wiele miliardów złotych (20 mld zł w 1981 r. 
[2j). Żadna jednak kwota nie odzwierciedla bezmiaru ludzkich tragedii, ja­
kie rozgrywają się codziennie na naszych drogach i ulicach.
Poznanie więo wszystkioh przyczyn powstawania wypadków drogowych,nawet 
tych, które według ogólnych statystyk być mole stanowią niewielki prooent 
z ogólnej liozby zdarzeń drogowych i podjęcie działań zaradczych Jest 
słuszne z ludzkiego i społecznego punktu widzenia.
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2. DANE STATYSTYCZNE

2.1. Ogólne statystyki krajowe

Ogólnopolskie dane statystyczne podają [i], ^© stan teohniczny po­
jazdu był przyczyną powstawania wypadków drogowyoh Jedynie w około 3,5% 
ogólnej liczby wypadków. Co prawda jest to w sumie niewielki procent, jed­
nak wyrażony w liczbach bezwzględnych raa Już nieoo inną wymowę. Przykłado­
wo, z tej to przyczyny w 1980 r. wydarzyło się (w skali oałego kraju) 1*ł13 
wypadków, a w 1981 r. już 1532 wypadki.
Wg źródła [ij średnio za cały okres 1976-1981 następujące usterki były 
głównymi przyczynami powstania wypadków:

a) usterki w układzie hamulcowym z włączeniem 
wad ogumienia

b) usterki w układzie kierowniozym 
o) wadliwe ustawienie świateł lub ioh brak 
d) inne braki teohniozne

Dane statystyczne natomiast za 1981 r. [ 2 ] podają, że przyczynami powsta­
nia wypadku były (rys. 1 ):

37%,
21%,
18%,
2*ł%.
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Rys. 1. Przyczyny wypadków samochodowyoh w 1981 r. spowodowane usterkami 
technicznymi pojazdu (średnio dla kraju) £ 1 ]

Fig. 1. The causes of car accidents in 1981 resulting from technical 
defects of the vehicle (average for the oountry) [1J
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a) usterki świateł - 31 ,056

b) ua tarki, układu hamulcowego - 25 ,9%{jłj
o) uatarki ogumienia - 1 5 ,6%j
d) ua tarki układu kierowniozego - 9,5%
a) uatarki układu zawiaazenia - k , 0%
f) inne uatarki - 1 ^,0%
V rozbioiu na rodzaje pojazdów to najczęstszymi aprawoami wypadków na sku­
tek uatarek teohnioznyoh były (rys. 2 ) 1

Rys. 2. Sprawcy wypadków drogowyoh w 1981 r. (średnio dla kraju [1 ]
Fig, 2. Personel oauaes of road accidents in 1981 (average for the country)

[1J

a) samochody osobowa - 28,2%,
b) aamoohody o ięi arowe - 2 2 ,7 % ,
o) Motocykle - 12,9%,
d) ciągniki - 7 ,5%,
a) autobusy - k ,0 % ,
f) inno poJaady - 2lt,7%.

2.2. Dane atatyetyczne dla województwa katowiokiego
Na drogaoh woj. katowiokiego natęZenie ruohu drogowego Jeat 5-krotnie 

wyZsze od i rodniej krajowej. Bardzo duta Jest teZ bezwzględna liozba wy­
padków i lioaba osób poszkodowanych. V lataoh 1976-1981 miało miejsoe łąoz- 
nia 2 3 8 1 0 wypadków, poszkodowanych zostało 291*19 osób, w tym śmierć ponio­
sło 3385 osób. V rozbioiu na po a zo z ogólne lata statystyka ta przedstawia 
się następująoo (tablioa i).
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Tablioa 1

Liozba wypadków i osób poszkodowanych w latach 1976-1981 
w woj. katowickim

Liczba Liczba osób poszkodowanych
wypadków Zabioi Ranni

1976 ■P* 10 00 •* ' V
-*

6 2 3 ^
6761)

46681) 
45211^1977 42681

1978 3659 499 3997
1979 3714 527 3947
1980 3764 533 U 006

1981 4124 527 4625

Raz.mi 23810 3385 25764

Uwaga:

1^wg danyoh KM MO Katowloe [i J, pozostałe dane wg [3].

Tablica 2

Liczba wypadków i osób poszkodowanych z przyczyn wad technicznych pojazdów 
w woj. katowickim w latach 1976-1981

Rok Liczba
wypadków

Liczba osób poszkodowanych % wypadków 
w stosunku do 
ogólnej liczby 
wypadków

Zabioi Ranni

1976 88 19 142 2,06
1977 78 11 134 1,83
1978 70 (33) 15 82 1.91
1979 78 (1*8) 13 71 2,10
1980 54 (43) 15 83 1,43

‘ 1981 63 (37) 16 76 1,53

Uwaga: ¥ nawiasie podano liczbę wypadków określoną jedynie w oparciu o 
Kartę Wypadku Drogowego, Występująca różnica w określeniu liczby 
wypadków związana jest z brakiem dostępu do innych powypadkowych 
akt dochodzeniowych, w których prawdopodobnie uściślono przyczynę 
wypadku. Stąd w dalszych analizaoft oparto się na materiałach MJ.

Szczegółowe zestawienie liczby wypadków i liczbę osób poszkodowanych spo­
wodowanych wadami teohnioznymi pojazdów zamieszczono w tablicy 2, nato­
miast udział poszczególnych układów i zespołów pojazdu samochodowego w 
spowodowaniu wypadków w tablicy 3*
Analizując dane zawarte w tablicach 2 1 3  stwierdza się, ±e w woj. kato­
wickim procent wypadków spowodowanych wadami teohnioznymi pojazdów jest



Liomba wypadków i osób poszkodowanych w zaleZności od udziału poszczególnych układów pojazdu samochodowego
w powstaniu wypadków w woj. katowickim w latach 1976-1981

Tablica 3

Usterka
teohniozna

1976 1977 1978 1979 1980 1981

¥ z R V z R V z R ¥ z R ¥ z R ¥ z R

układu
hamuloowego 27,3 5 30 27

3 M 3 31 35^7 3 30 3575 8 25 9 2k *i^?’ 5 35

układu
kierownioz.

8
97T - ki 10

TsFTS 2 16 7?T - 8
&

- 7 2
373 - 2 3 2 5

ogumienia T5?3 6 31 ii* 
1? ,9 - 39 T5?3 - 18 16

2775 1 9 9
T577 3 12 18 

28 , 6 7 16

Oświetlania k 20 7 ^ 5 5 22 12
7375 6 1 0

&
- i 2

373 - 1» 2 3

zawieszenia k
*77 - 5 3h

1 6 2
273 - 5 11

1*77 1 16 i*
37* 2 2 3 7 3 - 3

Inne 16
1 8 , 2 k 14

97T - 20 1 1
3373 6 11 77^7 3 13 i4

2577 1 37 . 10
tśt* - 14

Razem 88
100 19 1 J»2 11 13*» T$5 15 82 7 $ 13 71 T&5 15 83 16 76

Uwagat w mianowniku podano % w stosunku do ogółu wypadków w danym roku 

Źródło i Obliozenia własne.
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o połowę niższy aniżeli średnio w kraju (śr. 1 , 8 1 % w stosunku do 3,5%). 
Jest to zjawisko pozytywne, niepokojący jest jednak fakt, źe notuje się 
prawie systematyczny wzrost zarówno liczby wypadków, jak i osób poszkodo­
wanych.

Bardzo znaczna liczba wypadków powstaje z powodu usterek w układzie 
hamulcowym i w ogumieniu. Procentowy udział jest bardzo duży i wykazuje 
tendencję rosnącą. Zsumowanie usterek w tych dwu grupach daje następujące 
wartości procentowe:

1976 r. - 46,6*,
1977 r. - 52,5*.
1978 r . - 57,1*.
1979 r. 59,0*,
1980 r. - 59,3*.
1981 r. 71,5*.

Natomiast średnie prooentowe udziały (za cały analizowany okres) poszcze­
gólnych usterek w powodowaniu wypadków drogowych są następujące:

- wady układu hamulcowego - 37,5%»
- wady układu kierowniczego - 7,8%,
- wady ogumienia - 20,4%,
- wady oświetlenia - 12,5%»
- wady zawieszenia - 6,0%,
- inne - 1 5 ,8%.

Graficzną ilustrację danych zawartych w tablicach 2 i 3 stanowią rys. 3-8.

3. PODSUMOWANIE

Statystycznie, wadliwy stan techniczny pojazdów w niewielkim procencie 
stanowi przyczynę powstawania wypadków drogowych, nie mniej jednak w ska­
li kraju, a nawet województwa katowickiego bezwzględna liczba powstałych 
z tej przyczyny wypadków jest znaczna. Stąd każde działania zmierzająoe 
do poprawy istniejącej sytuaoji jest słuszne.

Konstrukcja pojazdów Jest już obecnie wystarczająco dobra, tak że w 
większości przypadków winą za przedwczesne zużycie samochodu i Jego częś­
ci składowych można obciążyć eksploatującego. Poza przypadkami katastrof 
i awarii zawinionych jednoznacznie przez kierowcę lub przez okoliczności 
drogowe, to o trwałości, niezawodności a przede wszystkim o stanie tech­
nicznym pojazdu i większości jego części składowych deoyduje sposób eksplo­
atowania, a więc: sposób i jakość obsługi, metody ich użytkowania i wresz­
cie Jakość przechowywania.
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Rya. 3. Liczba wypadków i osób poszkodowanych w woj. katowickim w lataoh
1976- 198»

FigJ.Tha number or aooidanta and psople eufferrine in Katowio» Volwodeehip
in the years 1976-1981
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Pig. k . The number of aocldents and people sufferring caused by defeots of 
brake system in Katowioe Volvodeship in the years 1976-1981
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Rys. 5. Liczba wypadków i osób poszkodowanych spowodowanych usterką ukła­
du kierowniozego w woj. katowiokim w lataoh 1976-1981

Fig. 5. The number of aooidents and people sufferring oaused by a defekt 
of steering system in Katowioe Volvodeship in the years 1976-1981
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Rys. 6. Lio aba wypadków i osób poszkodowanych spowodowanych us tarką o*u- 
mianla w woj. katowickim w lataoh 1976-1981

Fi*. 6. Tha numbtr of aooidants and paopla suffarrin* oausad by tha dafaots 
of tyrin* systam In Kat o wio a Voivodaship in tha yaars 1976-1981
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Rys. 7. Liozba wypadków i oaób poszkodowanych spowodowanych ustarkami 
oświetlenia w woj. katowickim w lataoh 1976-1981

Fig. 7. The number of accidents and people sufferring caused by the de­
fects of lighting system in Katowioe Volvodeship in the years 1976-1981

Możliwe Jest więc sformułowanie pewnych wniosków i postulatów!
a) w zakresie stanu teohnioznego pojazdów!

- nalety wprowadzić obowiązkowo diagnostykę końcową po kaddorazowsj 
naprawie ozęóol lub zespołu związanego z układem hamuloowym lub kie— 
równiczym,

- wybudować wystarozająoą iloóć staoji diagnostycznych, dokonać moder­
nizacji obeonego zaplecza teohnioznego oraz zapewnić rytmiozne dos­
tawy ozęćoi zamiennych,

- naleZy rozpatrzyć moSliwoóć wykorzystania dobrych Jeszoze ozęćoi z 
pojazdów przeznaozonych do kasacji,

- zobligować kierowców po trzyletnim okresie eksploatacji pojazdu do 
oorooznego przedstawiania orzeczenia staoji diagnostycznej o stanie 
teohnloznym pojazdu,

- zwiększyć dywoyplinę przy dokonywaniu obsług okresowych, przeglądów 
i napraw, stwierdza się tutaj występowanie duiyoh zaniedbań,
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Rys. 8, Liczba wypadków i oeób poszkodowanych spowodowanych usterkami za­
wieszenia w woj. katowiokim w lataoh 1976-1981

Fig. 8. The number of accidents and people sufferring caused by the de­
fects of suspension system in Katowice VOivodeship in the years 1976-1981

- zobligować instruktorów prowadzących kursy prawa jazdy do wyczulenia 
kursantów na skutki niewłaściwego stanu teohnioznego pojazdów oraz 
nauczenie ioh sposobów stwierdzania pierwszych objawów występowania 
wad i nieprawidłowości,

- nałoży zwiększyć w  czasie eksploatacji pojazdów kontrolę stanu tech­
nicznego przez powołane do tego celu służby drogowe,

- zwiększyć możliwość budowy i zakupu garaży przez kierowców indywidu­
alnych, w oelu zwiększenia żywotności pojazdu,

- rozwijać kampanię propagandową w celu wyczulenia kierowców na skutki 
jakie może spowodować zły stan techniczny pojazdu oraz wpojenie pra­
widłowej kultury eksploatacyjnej;

b ) w zakresie przystosowania układów komunikaoyjnyohi

- uwzględniająo specyficzne warunki drogowo-ruohowe (natężenie ruchu, 
szkody górnicze) w woj. katowickim należy prowadzić w szerokim zakre­
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sie praco modernizacyjne układów komunikacyjnych oraz szybciej i sze­
rzej wprowadzać najnowsze osiągnięcia inżynierii ruohu drogowego,

- prowadzić ciągłe i szczegółowe badania stanu bezpieczeństwa w ruchu 
drogowym nie tylko w zakresie analiz ogólnych,lecz głównie badań 
szczegółowych,

o) w zakresie kontroli profilaktycznej i działalności represyjnej
- należy wzmóc kontrolę w stosunku do baz transportowyoh przedsiębiorstw 

mając głównie na uwadze prawidłowość stanu technicznego pojazdów,
- stworzyć prawne podstawy do działań represyjnych w stosunku do win­

nych niewłaśoiwej eksploatacji i niewłaśoiwego stanu technioznego 
pojazdów w basach.
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T a i H ,  noAyneHHue b  s a i o B H i n c o w  B o e s o A C T B e ,  C h a h  c p a B H e H H  co c T a t H C T H n e c K X M H  

AaHHHMH A J ia  Bceft c i p a H H .  B  k o h i i b  c T a i b x  noAaHH o O m n p H t ie  b h b o a h ,  KaoannaeoH 
T e x H H n e o K o r o  c o c t o h h h a  a B T O M o 6H A e f i ,  n p H c n o c o O x e H H H  c p e A C T B  c o o O m e H H H  k  00 -  

B p e u e H H O M y  O u c T p o w y  A B H x e H H io ,  a  x a i o t e  ofibewa n p o $ n A a K T H n e c K o r o  k o h t p o a a  h  

p e n p e o o H B H o a  A e a i e A b H o c i a .



B. Maele.lna

TECHNICAL STATE OF CAR VEHICLES AS ONE OF THE FACTORS OF TRAFFIC ROAD 
HAZARD IN KATOWICE VOIVODES HIP

S u m m a r y

The article presents analysis completed in the years 1976-1981 which 
shows in what degree the bad teohnioal state of oar vehioles oausea the 
road aooidents. The total number of aooidents and the number of people 
sufferrlng from this type of traffic security hazard have been determi­
ned. The percentage by participation of particular assembles of oar vehi­
cle in creating the aooident hazard has been given. It has been that the 
biggest number of aooidents is oaused by the defects in break system 
(37,5#)» in tyring (20,4$), and in lighting (12,5%). The oonstant growth 
of the aooident number oaused by the defects in break system and tyring 
(from 46,6$ to 71 »53̂  both defects) has bean observed. The results obtained 
for Katowice Veivodeshlp have been compared with the statistical data for 
the country.

The detailed oonolusions concerning the teohnioal state of the vehioles, 
adjusting the traffic systems to the modern fast traffic and the range of 
preventive control and repressive aotivity have been inoluded in the final 
pat of the artlole.


