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STAN TECHNICZNY POJAZDOW SAMOCHODOWYCH JAKO JEDEN Z CZYNNIKOW ZAGROZENIA
RUCHU DROGOWEGO W WOJEWODZTWIE KATOWICKIM

Streszozenie. W artykule przedstawiono analize w lataoh 1976-1981,
w Jakim stopniu zly stan teohniozny pojazdéw samoohodowyoh Jest prajr-
ozyna powstawania wypadkéw drogowych. Okreslono ogélng liozbe wypad-
kéw i liozbe os6b poszkodowanych na skutek tego typu zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu. Podano réwnieZ prooentowe udziaty poszozegél-
nyoh zespo4éw pojazdu aamoohodowego w tworzeniu zagroZenia wypadko-
wego. Stwierdzono, Ze najwieksza liczba wypadkéw powodowana Jest
wystepujacymi wadami w uktadzie hamuloowym (37,5%), w ogumieniu
(20,4%) i oswietleniu (12,5%). Zaobserwowano staty wzrost liczby
wypadkéw spowodowanych wadami uk4adu hamuloowego i ogumienia
(z 46,6% do 71,5% 4acznie obydwie usterki). Wyniki uzyskane dla wo-
jewoédztwa katowiokiego poréwnano z danymi statystyoznymi dla kraju.
Artykut zakonczono obszernymi wnioskami dotyozgoymi stanu teohnicz-
nego pojazdoéw, przystosowania uktadéw komunikaoyjnyoh do wspédczes-
nego szybkiego ruohu oraz zakresu kontroli profilaktycznej 1 dzia-
+alnosci represyjnej.

1. WPROWADZENIE

W ciagu ostatniego dziesieciolecia liozba pojazdéw samochodowych w Pols-
ce wzrosta o ponad 50%. Wraz ze wzrostem liozby pojazdéw wzrosta liczba
wypadkéw drogowych. 0gélne straty spoteczne i materialne sg ogromne i w
skali rocznej szacuje sie Je na wiele miliardéw ztotych (20 mid z¥ w 1981 r.
[2J)- Zadna jednak kwota nie odzwierciedla bezmiaru ludzkich tragedii, ja-
kie rozgrywaja sie codziennie na naszych drogach i ulicach.

Poznanie wieo wszystkioh przyczyn powstawania wypadkéw drogowych,nawet
tych, ktére wedtug ogdélnych statystyk byé¢ mole stanowig niewielki prooent
z ogo6lnej liozby zdarzen drogowych i podjecie dziatah zaradczych Jest
stuszne z ludzkiego 1 spotecznego punktu widzenia.
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2. DANE STATYSTYCZNE

2.1. 0gd6lne statystyki krajowe

Ogélnopolskie dane statystyczne podaja [i], "0 stan teohniczny po-
jazdu by+ przyczyna powstawania wypadkéw drogowyoh Jedynie w okodo 3,5%
og6lnej liczby wypadkéw. Co prawda jest to w sumie niewielki procent, jed-
nak wyrazony w liczbach bezwzglednych raa Juz nieoo inng wymowe. Przyk#tado-
wo, z tej to przyczyny w 1980 r. wydarzyto sie (w skali oatego kraju) 1*H3
wypadkéw, a w 1981 r. juz 1532 wypadkKi -

Wg zrodta [ij Srednio za caty okres 1976-1981 nastepujace usterki byty
gtoéwnymi przyczynami powstania wypadkéw:

a) usterki w uktadzie hamulcowym z wkaczeniem
wad ogumienia

37%,
b) usterki w uktadzie kierowniozym 21%,
o) wadliwe ustawienie $wiatet lub ioh brak 18%,
d) inne braki teohniozne 24%.

Dane statystyczne natomiast za 1981 r. [2] podaja, ze przyczynami powsta-

nia wypadku byty (rys. 1):

30

Usterki
techmczne

Rys. 1. Przyczyny wypadkéw samochodowyoh w 1981 r. spowodowane usterkami
technicznymi pojazdu ($rednio dla kraju) £1]

Fig. 1. The causes of car accidents in 1981 resulting from technical
defects of the vehicle (average for the oountry) [1J
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a) usterki Swiatet - 31,056
b) uatarki, ukdfadu hamulcowego - 25 ,9%{jH
0) uatarki ogumienia - 15 ,6%
d) uatarki uktadu kierowniozego - 9,5%
a) uatarki uktadu zawiaazenia - k, 0%
f) inne uatarki - 1~,0%

V rozbioiu na rodzaje pojazdow to najczestszymi aprawoami wypadkéw na sku-
tek uatarek teohnioznyoh byty (rys. 2)1

Rys. 2. Sprawcy wypadkéw drogowyoh w 1981 r. (Srednio dla kraju [11]
Fig, 2. Personel oauaes of road accidents in 1981 (average for the country)

[1J
a) samochody osobowa - 28,2%,
b) aamoohody oieiarowe - 22,7%,
0) Motocykle - 12,9%,
d) ciagniki - 7 ,5%,
a) autobusy - k,0%,
f) inno poJaady - 20t,7%.

2.2. Dane atatyetyczne dla wojew6édztwa katowiokiego

Na drogaoh woj. katowiokiego nateZenie ruohu drogowego Jeat 5-krotnie
wyZsze od irodniej krajowej. Bardzo duta Jest teZ bezwzgledna liozba wy-
padkéw i lioaba oséb poszkodowanych. V lataoh 1976-1981 miato miejsoe +aoz-
nia 23810 wypadkéw, poszkodowanych zostato 291*19 oséb, w tym $Smieré¢ ponio-
sto 3385 o0s6b. V rozbioiu na poazozogélne lata statystyka ta przedstawia
sie nastepujgoo (tablioa i).
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Tablioa 1

Liozba wypadkéw i os6b poszkodowanych w latach 1976-1981
w woj. katowickim

Liczba os6b poszkodowanych

Liczba
wypadkow Zabioi Ranni
L3

1976 ey 2 623~ 46681)
1977 42681 6761) 45211~
1978 3659 499 3997
1979 3714 527 3947
1980 3764 533 U006
1981 4124 527 4625
Raz.mi 23810 3385 25764

Uwaga:

1~wg danyoh KM MO Katowloe [1J, pozostate dane wg [3].

Tablica 2

Liczba wypadkéw i oséb poszkodowanych z przyczyn wad technicznych pojazdoéw
w woj. katowickim w latach 1976-1981

Liczba os6b poszkodowanych % wypadkow
Rok Liczba w stosunku do
° wypadkoéw Zabioi Ranni og6lnej liczby
wypadkow
1976 88 19 142 2,06
1977 78 11 134 1,83
1978 70 (33) 15 82 1.91
1979 78 ("8 13 71 2,10
1980 54 (43) 15 83 1,43
<1981 63 (37) 16 76 1,53

Uwaga: ¥ nawiasie podano liczbe wypadkéw okreslona jedynie w oparciu o
Karte Wypadku Drogowego, Wystepujaca réznica w okresleniu liczby
wypadkéw zwigzana jest z brakiem dostepu do innych powypadkowych
akt dochodzeniowych, w ktérych prawdopodobnie uscislono przyczyne
wypadku. Stad w dalszych analizaoft oparto sie na materiatach MJ.

Szczego6towe zestawienie liczby wypadkéw i liczbe os6b poszkodowanych spo-
wodowanych wadami teohnioznymi pojazddéw zamieszczono w tablicy 2, nato-
miast udziat poszczeg6lnych uktadéw i zespodédw pojazdu samochodowego w
spowodowaniu wypadkéw w tablicy 3*

Analizujac dane zawarte w tablicach 213 stwierdza sie, *e w woj. kato-
wickim procent wypadkéw spowodowanych wadami teohnioznymi pojazdow jest



Tablica 3

Liomba wypadkéw i os6b poszkodowanych w zaleZnosci od udziatu poszczegélnych uktadédw pojazdu samochodowego
w powstaniu wypadkéw w woj. katowickim w latach 1976-1981

1980
Usterka 1976 1977 1978 1979 1981
teohniozna z RV z RV z R ¥ z R ¥ z R ¥ z R
ukdadu 27
30 30 8 2k _
hamuloowego 27,3 5 3 M 3 st 3577 3 3575 25 ° *iNn?” 5 35
uk¥adu 8 - 10 2
kierownioz. 97T - ki 1orrs 2 16 72T - 8 & - 7 373 2 3 2 5
- i 16 9 18 16
ogumienia 1523 6 3 59 - 39 1503 - 18 2775 1 9 1577 3 12 28 .6 7
Oswietlania k 20 5 22 12 6 10 - i 2 - S 2 3
™5 7375 & 373
zawieszenia k 2 11 o
- 6 - 1 16 2 2 - 3
*77 5 3h L 273 5 1*77 37* 373
16 11 i4 10
k 14 - 6 11 1 - 14
Inne 18,2 97T 20 3373 7707 313 2577 37 - sex
Razem 88 19 1w 1 13 15 82 13 71 15 83 16 76
100 > T$5 7% T&5

Uwagat w mianowniku podano % w stosunku do ogé4u wypadkédw w danym roku

Zroddo i Obliozenia whasne.
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o potowe nizszy anizeli $rednio w kraju (ér. 1,81% w stosunku do 3,5%).
Jest to zjawisko pozytywne, niepokojacy jJest jednak fakt, Ze notuje sie
prawie systematyczny wzrost zaréwno liczby wypadkéw, jak i oséb poszkodo-
wanych .

Bardzo znaczna liczba wypadkéw powstaje z powodu usterek w uktadzie
hamulcowym i w ogumieniu. Procentowy udziat jest bardzo duzy i wykazuje
tendencje rosnaca. Zsumowanie usterek w tych dwu grupach daje nastepujace
wartosci procentowe:

1976 r. - 46,6*,
1977 r. - 52,5%.
1978 r. - 57,1*.
1979 r. 59,0%,
1980 r. - 59,3*.
1981 r. 71,5*.

Natomiast Srednie prooentowe udziaty (za caty analizowany okres) poszcze-
g6lnych usterek w powodowaniu wypadkéw drogowych sg nastepujace:

- wady uk#adu hamulcowego - 37,5%»
- wady ukdadu kierowniczego - 7,8%,
- wady ogumienia - 20,4%,
- wady os$wietlenia - 12,5%»
- wady zawieszenia - 6,0%,
- inne - 15 ,8%.

Graficzng ilustracje danych zawartych w tablicach 2 i 3 stanowia rys. 3-8.

3. PODSUMOWANIE

Statystycznie, wadliwy stan techniczny pojazdéw w niewielkim procencie
stanowi przyczyne powstawania wypadkéw drogowych, nie mniej jednak w ska-
li kraju, a nawet wojewddztwa katowickiego bezwzgledna liczba powstatych
z tej przyczyny wypadkéw jest znaczna. Stad kazde dziakania zmierzajaoe
do poprawy istniejacej sytuaoji jest stuszne.

Konstrukcja pojazdéw Jest juz obecnie wystarczajgaco dobra, tak ze w
wiekszosci przypadkéw wing za przedwczesne zuzycie samochodu i Jego czes$-
ci sktadowych mozna obciazy¢ eksploatujacego. Poza przypadkami katastrof
i awarii zawinionych jednoznacznie przez kierowce lub przez okolicznosci
drogowe, to o trwatosci, niezawodnosci a przede wszystkim o stanie tech-
nicznym pojazdu i wiekszosci jego czesci sktadowych deoyduje sposéb eksplo-
atowania, a wiec: sposéb i jakos¢ obstugi, metody ich uzytkowania i wresz-
cie Jakos¢ przechowywania.
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Rys. k. Liczba wypadkéw i oséb poszkodowanych spowodowanych usterka ukta-
du hamulcowego w woj. katowioklm w lataoh 1976-t#8l

Pig. k. The number of aocldents and people sufferring caused by defeots of
brake system in Katowioe Volvodeship 1in the years 1976-1981
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Rys. 5. Liczba wypadkéw i oséb poszkodowanych spowodowanych usterka ukta-
du kierowniozego w woj. katowiokim w lataoh 1976-1981

Fig. 5. The number of aooidents and people sufferring oaused by a defekt
of steering system in Katowioe Volvodeship in the years 1976-1981
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Rys. 7. Liozba wypadkéw i oadb poszkodowanych spowodowanych ustarkami
oswietlenia w woj. katowickim w lataoh 1976-1981

Fig. 7. The number of accidents and people sufferring caused by the de-
fects of lighting system in Katowioe Volvodeship in the years 1976-1981

Mozliwe Jest wiec sformutowanie pewnych wnioskéw i postulatow!
a) w zakresie stanu teohnioznego pojazdéw!

- nalety wprowadzi¢ obowigzkowo diagnostyke koncowa po kaddorazowsj
naprawie ozeéol lub zespotu zwigzanego z uktadem hamuloowym lub kie—
rowniczym,

- wybudowa¢ wystarozajaoa ilo6¢ staoji diagnostycznych, dokona¢ moder-
nizacji obeonego zaplecza teohnioznego oraz zapewni¢ rytmiozne dos-
tawy ozecoi zamiennych,

- naleZy rozpatrzy¢ moSliwo6¢ wykorzystania dobrych Jeszoze ozecoi z
pojazdéw przeznaozonych do kasacji,

- zobligowaé¢ kierowcow po trzyletnim okresie eksploatacji pojazdu do
oorooznego przedstawiania orzeczenia staoji diagnostycznej o stanie
teohnloznym pojazdu,

- zwiekszy¢ dywoypline przy dokonywaniu obstug okresowych, przegladéw
i napraw, stwierdza sie tutaj wystepowanie duiyoh zaniedban,
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8, Liczba wypadkéw i oedb poszkodowanych spowodowanych usterkami za-
wieszenia w woj. katowiokim w lataoh 1976-1981

8. The number of accidents and people sufferring caused by the de-

zobligowac¢ instruktoréw prowadzacych kursy prawa jazdy do wyczulenia
kursantéw na skutki niewktasciwego stanu teohnioznego pojazdéw oraz
nauczenie ioh sposobéw stwierdzania pierwszych objawéw wystepowania
wad i nieprawiddowosci,

natozy zwiekszyé w czasie eksploatacji pojazdéw kontrole stanu tech-
nicznego przez powotane do tego celu stuzby drogowe,

zwiekszy¢ mozliwos¢ budowy i zakupu garazy przez kierowcéw indywidu-
alnych, w oelu zwiekszenia zywotnos$ci pojazdu,

rozwija¢ kampanie propagandowg w celu wyczulenia kierowcéw na skutki
jakie moze spowodowac¢ z4y stan techniczny pojazdu oraz wpojenie pra-
widtowej kultury eksploatacyjnej;

zakresie przystosowania uktadéw komunikaoyjnyohi

uwzgledniajao specyficzne warunki drogowo-ruohowe (natezenie ruchu,
szkody goérnicze) w woj. katowickim nalezy prowadzi¢ w szerokim zakre-
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sie praco modernizacyjne uktadéw komunikacyjnych oraz szybciej i sze-
rzej wprowadza¢ najnowsze osiggniecia inzynierii ruohu drogowego,

- prowadzi¢ ciagte i szczegétowe badania stanu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym nie tylko w zakresie analiz og6lnych,lecz g#déwnie badan
szczeg6towych,

o) w zakresie kontroli profilaktycznej i dziatalnos$ci represyjnej
- nalezy wzméc kontrole w stosunku do baz transportowyoh przedsiebiorstw
majac gtéwnie na uwadze prawiddowos¢ stanu technicznego pojazdéw,
- stworzy¢ prawne podstawy do dziatan represyjnych w stosunku do win-
nych niewtasoiwej eksploatacji i niewtasoiwego stanu technioznego
pojazdéw w basach.
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IEXHHHEOKOE COCIQHHHE ABIOMOEHJIbHOrO IPAHGiIIOPTA KAK O.HHH H3 SAKTOPOB
OIUGHOCTH AOPOSCHOrO ABH2CEHiW B KATOBHKKOM BOEBOFICTBE

Pe3sue

B ciaits npeAoiaBAeH aHanH3 b i-oah 1978-1981 b KaxoB oienenn njioxoe
TexHHgeckoe cocToamie aBiouoOxAeit asM etc« npmtHHoB bo3hhkhobbhha aopojchtuc
npoHcaneoiBHit. OnpeABAeHO o6nee xhcao npoacmeoiBHft h rhcao abasS nodpaAa-
Bfflax BCAeACiBHe aToro BHAa onacHooiH ABNX.eszaa. lloAaH laxxe npoReHTHuit yueji
OTABABBHX A«TaAeB aSTOMOCHAA B CO3AaKHH OHaCHOCTH AOpOAHUX npoHCmeOTBHtt.
yaiatHOBAeHO, no HeuiSoABBee xhcao npoHcmeciBHfi BO3HHicaeT no cxyqga» Ae$ekTOB
B Topuo3Hofi CHCleue /37,5Ji/ B MHHax /20 ,4/ B ocBeneHHH /1Z,5%/.

3aMenen nocTohhhhB poci xncAa HecnacTHHX cAynaeB BU3BaaHux Ae$eaTauH b
TopMO3HOg OHCTeue h nnmax /c 46,6# a° 71,5#/ cymojpyA 06a AefceKTa. Pe3yXb-
TaiH, noAyneHHue b saioBHincow BoesoACTBe, Chah cpaBHeHH €O cTatHCTHnecKXMH
AaHHHMH AlJia Bceft cipaHH. B kohiib cTaibx noAaHH oOmnpHtie bhboah, KaoannaeoH
TexHHneoKoro coctohhha aBTOMo6HAefi, npHcnocoOxeHHH cpeACTB cooOmeHHH k 00-
BpeueHHOMy OucTpowy ABHxeHHio, a xaiote ofibewa npo$nAakKTHnecKoro kohtpoaa h

penpeooHBHoa AeaieAbHocia.
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TECHNICAL STATE OF CAR VEHICLES AS ONE OF THE FACTORS OF TRAFFIC ROAD
HAZARD IN KATOWICE VOIVODESHIP

Summary

The article presents analysis completed in the years 1976-1981 which
shows in what degree the bad teohnioal state of oar vehioles oausea the
road aooidents. The total number of aooidents and the number of people
sufferring from this type of traffic security hazard have been determi-
ned. The percentage by participation of particular assembles of oar vehi-
cle in creating the aooident hazard has been given. It has been that the
biggest number of aooidents is oaused by the defects in break system
(37,5#)» in tyring (20,4%), and in lighting (12,5%). The oonstant growth
of the aooident number oaused by the defects in break system and tyring
(from 46,6$% to 71 »53* both defects) has bean observed. The results obtained
for Katowice Veivodeshlp have been compared with the statistical data for
the country.

The detailed oonolusions concerning the teohnioal state of the vehioles,
adjusting the traffic systems to the modern fast traffic and the range of
preventive control and repressive aotivity have been inoluded in the final
pat of the artlole.



