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Streszoasnle. V artykule oméwiono wyniki ssozeg6towej analiey
stanu bezpieczenstwa w ruohu drogowym we wszystkich Jednostkach
administracyjnych wojewédztwa. Celem tej analizy byto uzyskanie wy-
nikéw umolliwlaJaoyoh podjeois dziatan zmierzajacych do poprawy sta-
nu bezpieczehAstwa w ruohu drogowym. Okreslono obszary w wojewédztwie
oraz miejsoa na drogaoh o szozegélnej konoentraoji wypadkéw a takie
ustalono przyczyny powstatych tam zdarzen drogowych. Obliozono réw-
nie! wokalniki wypadkowos$ci odniesione do liozby mieszkancéow, lloz-
by pojazdéw, ruohliwosoi mieszkancéw, ddugosci drég oraz wskasniki
liozby os6b poszkodowanych. Szozegétowa analiza miejso szozegdlnej
konoentraoji wypadkéw drogowych zostata przeprowadzona dla g#éwnych
oiagoéw komunikacyjnych. Wyniki analizy moga stanowié¢ podstawe do
okreslenia zakresu niezbednych prao majacych doprowadzi¢ do likwi-
daoji miejso szczegllnie niebezpiecznych. Ponadto ooaniono, w Jakim
stopniu przebudowa skrzyzowan drég i przej$s¢ na dwupoziomowe wpiy-
neta na poprawe stanu bezpleozenstwa. Badania ta przeprowadzono na
kilku wybranych skrzyZowaniaoh, Z ogélnej liozby wypadkéw wydzielo-
no wypadki dotyczgce komunikacji zbiorowej, tJ. wypadki na przejaz-
dach kolejowych i1 wypadki autobusowe - omawiajac Je oddzielnie. Sp°~
s6b analiey szczeg6towej oraz ustalanie oiagéw niebezpiecznych pf»»4"
stawiono na przyktadzie miasta Katowioe.

1. PROGRAM 1 ZAKRES PRACY

Zatoleniem pracy byto uzyskanie wynikéw pozwalaJgoyoh na otrzymanie
wiarygodnych danych umoZllwlaJgoyoh podjecie dziatan zmierzaJdaoyoh do po-
prawy stanu bezpleozenstwa w ruohu drogowym w wojewdédztwie katowiokim. V
zwigzku z tym autorzy praoy [8)J przeprowadzili szczegétowg analize stanu
bezpleozenstwa w ruohu drogowym, oddzielnie dla wszystkloh Jednostek ad-
ministracyjnych wojewédztwa (miasta i gminy) , starajgo sie okres$li¢ obsza-
ry w wojewddztwie, Jak réwnie! miejsca na drogaoh (ulioaoh) o szozegdlnej
konoentraoji wypadkéw oraz ustali¢ przyczyny powstatych tam zdarzen dro-
gowych.

Dla zrealizowania tak przyjetego programu wykonanol

- Szozegb6towe zestawienie i1 analize wypadkéw drogowych dla wszystkloh Jed-
nostek administracyjnych wojewédztwa katowlokiege okreslajac!l
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a) og6lng liczbe wypadkéw i ofiar,

b) rodzaj i1 przyczyne wypadku,

c) sprawcoéw wypadku,

d) miejsce i czas powstawania wypadkow,

e) liczbe wypadkéw na przejazdach kolejowych,

) liczbe wypadkédw z udziatem autobuséw VPK i PKS.

Pozwolito to na obliczenie wskaznikéw wypadkowosci i na dokonanie poroéw-
nan bezpieczenstwa w ruchu drogowym poszczegélnych jednostek administra-
cyjnych miedzy soba.

- Szczegétowa analize miejsc szczegd6lnej koncentracji wypadkéw drogowych.
Badania te przeprowadzono dla g#éwnych ciagoéw komunikacyjnych zaréwno
na obszarze miast, jak i1 na drogach pozamiejskich. Uzyskane wyniki moga
stanowi¢ w przysztosci podstawe do okreslenia zakresu niezbednych prac
majacych w konsekwencji doprowadzi¢ do likwidacji miejsc szozegélnie
niebezpiecznych.

- Analize 1 ocene w jakim stopniu zastosowane w poprzednich latach rozwia-
zania typu budowlanego wptynedty na poprawe stanu bezpieczenstwa w tych
miejscach. Badania przeprowadzono na kilku wybranych skrzyzowaniach drég
samochodowych oraz przejs$ciach dla pieszych a przebudowanych (z jedno-
poziomowych na dwupoziomowe) w poprzednich latach. Uzyskane wyniki moga
by¢é pomocne dla projektantéw ukdaddédw komunikacyjnych.

2. OGOLNE DANE 0 WYPADKACH DROGOWYCH W POSZCZEGOLNYCH JEDNOSTKACH
ADMINISTRACYJNYCH

2.1. Liczba wypadkéw i ofiar, wskazniki wypadkowosSci

Ocene stanu bezpieczenstwa na obszarze poszczegélnych jednostek admi-
nistracyjnych woj. katowickiego przeprowadzono analizujac bezwzgledne war-
toéci liczby wypadkéw i ofiar oraz wartosci liczbowe nastepujacych wskaz-
nikéw wypadkowosci :

a) wskaznik ogdélnego zagrozenia mieszkancow

b) wskaznik liczby wypadkéw w stosunku do liczby pojazdéw
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c) wskaznik liozby wypadkéw w stosunku do ruchliwosci mieszkancoéow

Vw I’\ruczzhzl twose 3 o

d) wskaznik gesto$oi wypadkéw na sieci drég podstawowych w miastach

vV [sH =
e) wskaznik liczby os6b poszkodowanych

¥ Z» Cc » 1
zr tloooo mieszkancow! 9

10000 mieszkancow 9

f) wskaznik liczby zabitych do liczby ofiar

Wt [z +c+ 1j *

g) wskaznik liozby ciezko rannych do liczby ofiar

W2 [z +¢c+ 17

h) wskaznik liczby zabitych do liczby wypadkoéw

V3 IWypgakng -

Dane liczbowe o ludnosci i pojazdach zaczerpnieto z odpowiednich rocznikoéw
statystycznych. Natomiast informaoje umozliwiajace okres$lenie ruchliwosci
mieszkancow w roku 1978 z prac ™1, 3» 5t 7j . W tych samych Zrédtach za-
warte byty informacje o ddugosci sieci drég podstawowych w miastach.

Analiza zestawionych warto$oi liczbowych stworzyta mozliwo$¢ okresle-
nia Jednostek administracyjnych o wiekszym od przeoietnego w skali woje-
wodztwa stopniu zagrozenia bezpieczehstwa ruchu drogowego, ewentualnie
gdzie wypadki drogowe maja szozegdlnie ciezki oharakter. Umozliwia to od-
powiednim wtadzom podjecie deoyzji < ewentualnych dalszych badaniach w ce-
Iu wyeliminowania przyczyn wypadkéw i poprawy bezpieczenstwa na podlegtych
im obazaraoh administracyjnych. Dodatkowo wskazano te Jednostki, w ktérych
takie badania sg absolutnie niezbedne. Szczegétowe wnioski podano w punkcie
U niniejszego artykudu (wnioski zawarte w punktaoh od 1 do 5).
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8.2. Llozba wypadkéw w tunkoji rodzaju 1 przyczyny

Przeprowadzona analiza zabranych materiatéw wykazata, Za zaréwno w mias-
tach Jak 1 gminaoh w wiekszosci przypadkéw dominujacym rodzajem wypadku
Jest najeohanie pojazdu na pieszego. V miastach najeehanie na pieszego
Jest absolutnie dominujacym rodzajem wypadku, natomiast w gminaoh wystepu-
je zmniejszanie dysproporcji na rzecz zderzenia lub najechania na przesz-
kode. V kilku wiekszych miastach (Zabrza, Sosnowleo, Gliwioe, Katowioe)
znaczng llozbe wypadkéw stanowi najechanie na pojazd atojaoy.

V wiekszos$oi jednostek administracyjnych przyczyna powstania wypadku Jest
b+ad kierujacego pojazdem. Jedynie w Bytomiu, Chorzowie i Sosnowcu dominu-
Jaoa przyczyna Jest bdad pieszego.

Odrebnym i woale nie marginesowym problemem Jest powodowanie wypadkéw na
skutek stanu nietrzezwego uzytkownikéw drég. Szczegdétowe informaoje w tym
zakresie podano w odrebnym artykule.

2.3. Sprawcy wypadkoéw

V wiekszo$oi Jednostek administracyjnych sprawcami najwiekszej liczby
wypadkéw sg kierujaoy pojazdami wszelkiego typu,z tym. Ze w miastach sa to
kierujacy pojazdami samoohodowymi, natomiast w gminaoh - kierujacy pojaz-
dami .Jedno$ladowymi. Dodatkowo stwierdza sie, Ze znacznag llozbe wypadkéw

powodujat

a) kierujaoysamochodami ciezarowymi w Chorzowie,

b) kierujgoy autobusami w Sosnowcu,

o) kierujgoy tramwajami w Rudzie $laskiej,

d) kierujaoy ciagnikami w Dabrowie GémiozeJd,Pszczynie i gminie Wolkt

2.4_ Liczba wypadkéw w funkojl mlejsoa 1 ozasu

PrzowaZajaoa cze$¢ wypadkéw ma miejsoe na obszarach zabudowanych (73%).
V miastach ré6Znioa ta Jest bardzo wyrazna, natomiast w gminaoh nastepuje
pewne wyréwnanie llozby wy@@dkéw na terenach zabudowanych i niezabudowa-
nyoh. Istnieja réwnieZ Jednostki administracyjne, w ktérych wieksza liozba
wypadkéw ma miejsoe na terenie niezabudowanym.

Jak JuZ podano, rozktad zmian liczby wypadkéw w ozagie dla wojewddztwa
katowiokiego nie wykazuje tak wyraznych prawidlpwosol jak w pozostatych
wojewdédztwach kraju. MoZna Jednak stwierdzi¢, Ze>

a) w duZyoh miastaoh wzrost liozby wypadkéw nastepuje gtdéwnie w miesigoaoh
wrzesien, pazdziernik, listopad. Zwigzane to jest zapewne ze zwieksze-
niem sie utrudnien w ruchu na skutek zmian pogody i1 wczes$nie zapadaja-
cego zmroku przy intensywnym ruohu w godzinach popoludniowo-wisosornych
lub wozesno-rannych,

b) na pozostatym obszarze wojewdédztwa nasilanie powstawania wypadkéw w ciag-
gu roku Jest bardzo rézne,
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c) w duzych miastach dniami, w ktérych notuje sie wiekszag liczbe wypadkéw
sa wtorek, $roda i piatek,

d) w wiekszoséci jednostek administracyjnych wzrost liczby wypadkéw obser-
wuje sie w godz. od ~UOO do 20°°. Jedynie w kilku miastach ten prze-

dziat czasowy jest inny,np.

w godz. 1f0 - !20 - w Libigzu, Jaworznie, Jastrzebiu,
w godz. 170 - 2%° _w gminie Bukowno,
w godz, 23°°- 5°° - w Czechowicaoh-Dziedzicach,

2.5« Wypadki na przejazdach kolejowych

Analize przeprowadzono na odrebne zyczenie zleceniodawcy pracy,tzn.
Biura Planowania Przestrzennego w Katowicach, Polegata ona na zestawieniu
wszystkich jednostek administracyjnych, w ktérych w latach 1978-1981 wyda-
rzyty sie wypadki na przejazdach kolejowych. W zestawieniu tym podano in-
formacje o sprawcach wypadkéw, przyczynach ich powstania oraz stopniu
ciezkosci.

Sformutowanie ogélnych wnioskéw byto jednak utrudnione, poniewaz liczba
wypadkédw moze byé uzalezniona od liczby przejazdéw kolejowych w danej jed-
nostce administracyjnej.

Nalezy natomiast zwré6ci¢ uwage na fakt, ze w kartach wypadku w prawie 100%
sprawca by+ kierujacy pojazdem drogowym, a g#éwng przyczyng jego nieuwaga
lub nieprzestrzeganie znakéw drogowych. Jest to zgodne z obowiazujacymi
przepisami, naktadajacymi na uzytkownikédw drég samochodowych obowigzek
zachowania szczegélnej ostroznosci w tych miejscach. Niemniej jest to
stwierdzenie bardzo ogélne. Vydaje sie stuszne, ze we wszystkich tych
miejscach powinno sie szczegétowo sprawdzi¢ czy pod okresleniem "nieuwaga”
wzglednie '"nieprzestrzeganie znakéw"™ nie kryje sie np. brak widocznosci
znakéw moze Zle usytuowanych, jak i odpowiednich odcinkéw szlaku kolejo-
wego obok przejazdu. Do podania takich sugestii sktaniajag wyniki szcze-
g6towych analiz przyczyn wypadkéw na przejazdach kolejowyoh przeprowadzo-
nych w odrebnej pracy [OH -

2.6. Wypadki z udziatem autobuséw ¥PK i PKS

Przeprowadzona analiza szczego6towa umozliwia okreslenie tych jednostek
administracyjnych, w ktérych procentowy udziat wypadkéw z autobusami do
ogb6lnej liczby wypadkédw na tyra obszarze Jest wyzszy od Sredniej wartosci
dla wojewddztwa (6,18%). Szczeg6towo problem ten oméwiono w jednym z ar-
tykutéw zamieszczonym w niniejszym zeszycie.

W miastach tych powinna zosta¢ przeprowadzona szczegétowa analiza w ce-
lu okreslenia przyczyn tak znacznego udziatu autobuséw w wypadkach drogo-
wych.

Okreslono roéwniez miasta, w ktorych szczeg6lnie duzo os6b jest poszko-
dowanych w wypadkach z udziatem autobuséw. Dodatkowo stwierdzono, ze kie-
rujaoy autobusami sa w wiekszosci sprawcami wypadkéw w Dabrowie Goérniczej,
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Olkuszu 1 Sosnowcu, natomiast pasazerowie najoze$oiej powoduja wypadki w
Bytomiu, Jastrzebiu, Knurowie i Rudzie Slaskiej.

3. ANALIZA SZCZECKSLOWA

3.1. Kryteria oceny i zakres analizy

W literaturze krajowej [6] zaleoa sie by jako kryterium dla okres$lenia
miejsc niebezpiecznych przyjmowa¢, tzw. wskaznik zagrozenia bezpieozenstwa
ruchu, bedgoy iloczynem wskazZnika liczby wypadkéw na 1 min pasaz.km, przez
wskaznik gestosci wypadkow:

gdzie wskazniki i obliczone wg wzoréw podanych w punkcie 2.3 arty-
kutu pt. °’Metody analizy stanu bezpieczenstwa...m ramiesgczonego w niniej-
szym zaszycie.

Stan bezpieczenstwa ruchu na badanym odcinku drogi ocenia sie poréwnu-
jac wskaznik zagrozenia dla tego odcinka ze $rednim wskaznikiem za-
grozenia nadrogach tej samej kategorii dla okreslonego obszaru (wafr)i
przyjmuJao nastepujace kryteria«

k - odcinek wzglednie bezpieczny,
VzSr<Vz * 2 **&r - odcinek zagrozony,
2 vs N ” odcinek niebezpieczny,
>4V N - odcinak szczeg6lnie niebezpieczny,
przy czym dane etatystyczne dla obliczenia i VN powinny obejmowaé¢ oo

najmniej 3 lata.

Zastosowanie tego kryterium w niniejszej pracy nie byto mozliwe z uwa-
gl na brak wystarozajgoej liczby miarodajnych (gtéwnie aktualnych) danych
w odniesieniu do natezenia ruohu na badanych drogaoh i ulicach. Byto to
powodem przyjecia W pracy innego kryterium. Mianowicie, przeprowadzono
poréwnanie bezwzglednej liczby wypadkéw "W* na kazdej ulioy (wzglednie
drodze) ze $redniag liczbag wypadkéw "y" przypadajaoa na Jedna ulice (droge)
na analizowanym obszarze (miasto lub gmine). Srednig liczbe wypadkéw y
obliczono ze wzorui
y \
gdzie«

Vv - liozba wypadkéw w roku na obszarze,

Lu — liozba ulic, na ktdérych zaistniaty wypadki w danym roku.
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Stan bezpieczenstwa fuohu na badanym odcinku oceniowo przyjmujac nastepu-

Jaoa zatozeniei

V <3y - odcinak wzglednie bezpieczny,
3r W <4 vy - odoinek zagrozony,
4y SW - odoinak niebezpieczny.

Dla wyznaczonychwed4ug tego kryterium ulio (drég)zagrozonych i niebez-
piaoznyoh przeprowadzono szczeg6towa analize miejeo konoentraoji wypad-
kéw, okreslono przyczyny ioh powstawania oraz wskazano kierunki niezbed-
nych dziatan majacych na oalu poprawe stanu bazpieozanstwa w tyoh miejs-
oach. Szczegd6towo zakres przeprowadzonych w tan aposéb analiz przedsta-

wiono na przyktadzie miasta Katowice.

3.2. Szozago6towa analiza niejao koncantrac.ll wypadkéw dla miasta Katowice

3.2.1. Wybdér nllo zagrozonych 1 niebezpiecznych

W badanym okresie czasu (1978-1981 r.) na obszarze miasta Katowice
miato miejsoe 1928 wypadkéw drogowych. Szczeg6towe dane o wypadkach w po-
szczeg6lnych latach oraz warto$oi kryterium wyboru ulic zagrozonych i niS”

bezpiecznych przedstawiono w tablioy 1.

Tablica 1

Wartosci kryterium wyboru ulic zagrozonych i niebezpiecznych
dla miasta Katowioe

Lata
Okreslenie wskaznikoéw
1978 1979 1980 1981

Liozba wypadkoéw
drogowych 517 484 466 461
Liozba ulio, na ktorych 124
powstaty wypadki 124 116 111
Srednia wazona vy 17 4,17 4,20 3,72

3y 12 6

4 7 16 ,8

Zrod¥oi Opraoowania whasne na podstawie ~8].

W oparciu o te kryteria ustalone nastepujgaoe kategorie ulio»
a) ulice niebezpieczne - Armii Czerwonej, Dzierzynskiego, Kos$oiuszki,

Rozdziensdhgo,
b) ulice zagrozone - 1 Maja, MIkolowska, Panewnioka, Zawadzkiego,
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c) ulice "zblizajace sie do stanu zagrozenia" - Brynowska, Dabrowszcza-
kéw, Francuska, Gliwicka, Goérnoslaska, Jézefowaka, Kochdowicka, Kra-
kowska, Ligocka, R. Luksemburg, Murckowska, Obr. Stalingradu, Piotro-
wicka, Pszczynska, Rybki, Szopienicka, Warszawska.

3*2.2, Analiza zagrozen na wybranych ulicach

Analize problematyki bezpieczenstwa ruchu przeprowadzono dla ulic nie-
bezpiecznych i zagrozonych (tablioa 2).

Tablica 2

Zestawienie przyczyn wypadkéw drogowych na wybranyah ulicach
miasta Katowice

Liczpa wy - Btedy = = Braki
Nazwa ulicy ?gg;gﬁ ! kieru- pie- ;gﬁzgl $nn§
1978-1981 jacych  szych dow ’
wo$
Armii Czerwonej 81 44,0 53,5 - 2,5
Dzierzynskiego 149 55,5 42,5 2
Kosciuszki 123 59,0 40,0 1
Rozdzienskiego 136 57,0 40,5 1,5 1,0
1 Maja 77 43,0 55,5 - 1,5
Mikotowska 73 46,5 53,5 - -
Panewnicka 52 57,5 42,5 -
Zawadzkiego 83 55,5 43,5 1 -

Zré6d¥o: Opracowanie whasne na podstawie [8]*

Sprawcami wypadkéw na analizowanych ciagaoh komunikacyjnych sa najczesciej
piesi (kOr55%) i kierujacy pojazdami (43+59%)e

Struktura sprawcéw wsrod kierajacyoh pojazdami przedstawia sie naste-
pujaco:

a) kierowcy samochodoéw osobowych: 55+75$,
b) kierowcy samochodéw oigzarowyoh:15+31$,
c) kierowcy autobusoéw: 7+10%,
d) rowerzysci i motocyklisci: 2+5%,

V pracy struktura sprawoéw zostata szczegdétowo przedstawiona dla kazdej
ulicy.

Przyczyny wypadkéw sg natomiast bardzo zréznicowane i przedstawiajg
sie nastepujaco:
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a) ul. Armii Czerwonej

Do najczestszych bdedéw kierujacych pojazdami naleza: nieprzestrzeganie
pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej predkoc¢ol (#acznie
ponad 60%) 9 natomiast dla pieszyoh - nieprawidfowe przechodzenia i gwat-
towne wtargniecie.

Liczba wypadkéw, ktoéore daty sie zlokalizowa¢ w oparciu o dokumentacje
(karta wypadku) wynosi 78 na ogdlng liczbe 81.

Do miejsc szozegdélnie zagrozonych naleza:

- skrzyzowani, z ul. R. Luksemburg i Marchlewskiego (21 wypadkéw),

- Rondo (15 wypadkéw) .
V mnl.jszym stopniu raiejsoami niebezpieoznymi sat

- skrzyzowania z ul. Moniuszki (k wypadki),

- rejon POLMAG-u (3 wypadki),

- rejon petli tramwajowej przy ul. Skonecznej (6 wypadkow),

- skrzyzowanie z ul. Gnieznienska 1 rejon Huty Cynku (6 wypadkoéw).

Polepszenie stanu bezpieczenistwa na tej ulioy nozna uzyskaé¢ poprzez popra-
we oznakowania poziomego 1 pionowego, budowe lub naprawe letniejacyob ba-
rier wymuszajacych ruch pieszyoh wytacznie przez przejscia, poprawe stanu
nawierzchni ulicy, poprawe stanu oswietlenia, unikanie wylgozania sygna-
lizaoji sSwietlnej.

b) ul. Dzierzynskiego

Najczestszymi przyczynami wypadkoéw spowodowanych przez Kkierujacych pojaz-
dami sgl nlezaohowaaie bezpiecznej predkosoi (30%) i nieostroznosé na
przeJdsciaoh dla pieszyoh (21%). Dla pieszych najozestszymi przyczynami sat
nieprawidfowe przechodzenie C*9%) i1 gwattowne wtargnieoie na Jezdnie (IkE£).
Liczba wypadkéw (wg dokumentéw) umozliwiajacych Jednoznaczng lokalizaoje
wynosi 139 na Ik9 ogo6lnie zarejestrowanych.

Do miejso szozegd6lnie niebezpiecznych nalezgl

- skrzyzowanie z" ul. Brackag i1 Ztota (20 wypadkow),

- skrzyzowanie z ul. Debowag (23 wyp.),
- skrzyzowanie z ul. Piastow - wjazd nadolne osiedle Tyoigolecla (21 wyp.).

Z kolei do miejso o znacznym zagrozeniunalezgm

- skrzyzowanie z ul. Sciegiennego (lk wyp.),
- potaczenia Jednokierunkowe z ul. Zawadzkiego (10 wyp.),
- skrzyzowanie z ul. Zelazng oraz rejon Stadionu Slaskiego (po 8 wyp.).

Jedna z naJdozestszyoh przyczyn wypadkéw na skrzyzowaniu z ul. Debowag Jest
najezdzanie przez pojazdy Jadgoe od strony Chorzowa do Katowio (ezyb.dop.

60 km/h) na sznur pojazdéw zmierzajacych skreci¢ w lewo w ul, debowag. Po-
nadto naprzeciw skrzyzowania znajduje sie ko$oidét. Piesi ldaoy z ul. Debo-
wej nie dostosowuja sie do koloru sSwiatet na sygnalizatorze. Znaozny ruch
pieszy w tym rejonie wigze sie rowniez z usytuowaniem sklepéw w tym rejo-
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ni«. Ponadto $wiatda na skrzyzowaniu z ul. Debowg nie zawsze sg sprawne,
oo Jest roéwniez jedng z przyozyn licznych potraoen pieszych.

V celu zmniejszenia zagrozenia na skrzyzowaniu z ul. Bracka, Z%ota oraz
Debowag nalezyi

- zlikwidowa¢ skret w lewo na skrzyzowaniu z ul. Debowa,
- wyprostowac¢ jezdnie ul. Dzierzynskiego w obrebie skrzyzowania z ul. Brac-
ka i1 Ztota,

- wybudowaé przejsoie podziemne dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Debowa,
- na odcinku ul. Dzierzynskiego od skrzyzowania z ul. Debowg do ul. Ztotej
po prawej stronie patrzgao od Katowic w kierunku Chorzowa nalezy odgro-

dzi¢ Jezdnie od chodnika barierka oohronng,
- ograniczy¢ szybkos$¢ jazdy do kO km/h, jezeli nie beda zrealizowane dwa
poprzednie punkty, .
c) ul. Kosciuszki
Najozestszymi przyczynami wypadkéw spowodowanych przez kierowcéw jest nie-
ostroznos¢ na przejsciach (25%), niezachowanie pierwszenstwa przejazdu
(19%) oraz niebezpieozna szybkos¢ (17$). Natomiast dla pieszych - niepra-
widtowe przeohodzenie Jezdni (30%$) i gwattowne wtargnigoie na Jezdnieg
(29%).
Liczba jednoznacznie zlokalizowanych miejso wypadkéw wynosi 116 na 123 za-
rejestrowane.
Do miejsc szczegdlnie niebezpieoznyoh naleza:

- rejon skrzyzowan z ul. Dabrowszozakéw 1 Matachowskiego (20 wyp.),
- rejon FAMUR-u (11 wyp.),

- wkgczenie sie ul. Brynowskiej (G wyp. ),

- skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego i Szeligiewioza (6 wyp.),

- rejon Hali Parkowej (6 wyp.),

- rejon osiedla Ptasiego (6 wyp.),

- skrzyzowanie z ul. Kolejowg (6 wyp.),

Przyczyny powstawania wypadkéw sa bardzo rézne, stad utrudnione jest okres-
lenie zakresu prao. Stwierdza sie jednak, ze ul. KosSciuszki od skrzyzowa-
nia z ul. Kolejowg w kierunku Mikodowa Jest bardzo s#abo oswietlona. Na
wiekszej Jej czesci brak Jest ohodnikéw, a istniejgoe pobooze Jest bardzo
waskie. Aby poprawi¢ stan bezpieozenstwm nalezy:

- zapewni¢ dostateozne os$wietlenie ulioy,

- zwiekszy¢ szerokos$¢ poboczy lub wybudowaé¢ chodniki,

- na wysokosci Hali Parkowej, tj. gtoéwnego wejsoia do parku,wykonaé¢ przeds-
oie dla pieszych co najmniej Jednopoziomowe z sygnalizacja $wietlna.

Dodatkowo dla czesci ul. KosSciuszki przeprowadzono ssozegotowg analize
stanu bezpieosenstwa w oparciu o wdrozony w Gdansku elektroniosny system
przetwarzania danych "Wypadki drogowe™. Wyniki tej analizy przedetawiono
w «publikowanym artykule [2].



Ocena «tanu bezpieczenstwa. . 121

d) ul. Rozdzienskiego

Najczestszymi przyczynami wypadkéw spowodowanych przez kierowcéw sa nie-
zachowanie bezpieoznej predkosoi Jazdy (40$), niezachowanie wystarczaja-
cej odlegtosci pomiedzy pojazdami (8 $) oraz prowadzenie pojazdow w sta-
nie nietrzezwym (12$). Dla pieszych - nieprawidtowe przechodzenie (36%$)
i gwattowne wtargniecie na Jezdnie (25%).

Liczba zlokalizowanych miejsc wypadkdéw wynosi 125 na og6lng liczbe zare-
Jestrowamyoh 136.

Rejonami najwiekszego zagrozenia sa:

- okolioa Rozdziania (30 wyp,,),
- rejon skrzyzowan z ul. Strzelo6w Bytomskioh iZjednoczeniaPartii
(18 wyp.),
- rejon pawilonu meblowego "Agata" (15 wyp.),
- rejon skrzyzowan z ul. Bogucicka i Markiefki ora«stacjiCPN (18 wyp.),
- rejon kop. "Katowioe" (11 wyp.).

Na skrzyzowaniu z ul. Bogucicka - mimo istnienia przejscia nad Jezdnia
ludzie ohodza przez jezdnie - stad znaozna liozba wypadkéw z udziatem
pieszych.

Na skrzyzowaniu z ul. Turczyka (wjazd za Nowosam) brak jest przejscia pod-
ziemnego, ludzie przeohodza przez jezdnie z uwagi na brak innege dojscia

z dzielnicy Borki do kompleksu sklepéw. Ponadto brak wygodnego dojazdu

dla saraoohodow do Nowosamu od strony Katowic jest przyozyna wielu wypad-
koéw .

Na skrzyzowaniu w rejonie salonu meblowego '"Agata™ Jest przejscie pod zie-
mig, lecz ludzie przeohodza przez jezdnie, stad wystepuje tam duZa liczba
potracen pieszych. Ponadto zlokalizowana w rejonie posesji nr 188 dwie du-
Ze bazy transportowe stwarzaja znaczne zagroZenie dla bezpieczenstwa ruchu.
¥ zakresie niezbednych prao usprawniajacych ruch nalezatoby przebudowac
uktad komunikacyjny W rejonie Nowosamu. Poza tym ul. Rozdzienskiego jako
droga szybkiego ruchu Jest wyposazona w dostateczna liczbe bezkolizyjnych
przejs¢ dla pieszych i zdecydowana wiekszos¢ wypadkoéw wynika z braku os-
troznosci i wyobrazni u kierowcéw i pieszych.

e) ul. 1 Maja

Do najozestszyoh przyczyn wypadkéw spowodowanych przez kierujacych nale-
Za: nieostrozno$¢ na przejsciach dla pieszych (42%), niebezpieczna szyb-
kos¢ (13%) oraz niezaohowanie pierwszenstwa przejazdu (11$). Dla pieszych
dominuja woiaZ —te same dwie przyozyny, tzn. nieprawidtowe przechodzenie
(31%) i1 gwattowne wtargniecie na jezdnie (38%).

Liozba zlokalizowanych miejso wypadkéw wynosi 73 na 77 zarejestrowanych.

Rejonami najwiekszego zagroZenia sa:

- skrzyzowanie z ul. Murckowska (9 wyp.),
- skrzyzowanie z ul. Bogucioka (8 wyp.),
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- rejon aknyiowania z ul. Krakowska, Obroncéw Westerplatte oraz stacji
CPN (10 wyp.),

- rejon skrzyzowania z ul. Dawida 1 KS Stowian (9 wyp.),

- skrzyzowanie z ul. Paderewskiego i posesje nr 22 i 24 (11 wyp.),

Analiza uksztattowania geometrycznego ulioy oraz panujacych na niej wa-
runkéw ruchowych wykazata, ze w zasadzie brak Jest mozliwosci poprawy bez-
pieczenstwa ruchu poprzez zabiegi techniczno-organizacyjne. Przyczyng pow-
stawania wypadkéw jest bardzo duzy ruch pojazdéw 1 pieszych a gtéwnie nie-
przes trzeganie przepiséw ruchu przez uczestnikédw ruchu. Wydaje sie, ze Je-
dynie zwiekszenie kontroli stuzb MO moze mie¢ pewien wpdyw na zmniejszenie
liczby wypadkoéw.

) ul. Mikotowska

Wypadki spowodowane przez kierujacych pojazdami wynikaja z niezachowania
ostroznosci na przejsciach (75/0, niezachowania bezpiecznej predkosci

(17 %) = Dla pieszych przewaza gwattowne wtargniecie na jezdnie (41%) i
nieprawidtowe przechodzenie (23#)*

Na 73 zarejestrowane wypadki mozliwa byta jednoznaczna lokalizacja dla 66.
Rejonami szczegdlnej koncentracji wypadkéw sar-

- skrzyzowanie z ul. W. Pola i rejon Zasadniczej Szkoty Goérniczej (13 wyp.),
- skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego, Strzelecka i Barbary ( 7 wyp.),

- rejon AWF (8 wyp.),

- skrzyzowanie z ul. Jordana (5 wyp.).

Jest to ulica prowadzaca ruch tranzytowy g#éwnie w kierunku pé#noo - za-
chéd - potudnie, a réwnoczes$nie ulica $rédmiejska wzdbuz duzych osiedli
mieszkaniowych. Koncentruje sie na niej bardzo duzy ruch kotowy (gtéwnie
autobusowy i ciezarowy) przy réwnoczesnym znacznym ruohu pieszych. We
wszystkich wymienionych punktaoh koncentracji wypadkéw sa zachowane pod-
stawowe zasady prawiddfowej organizacji ruchu*.Zdeoydowana poprawe stanu
bezpieczenstwa mozna bydoby uzyska¢ przebudowujac skrzyzowanie z ul. Po-
niatowskiego, Strzelecka i1 Barbary (skrzyzowanie w jednym miejsou 5 wlo-
tow), 00 jest jednak z inzynierskiego punktu widzenia bardzo trudne. Nato-
miast w rejonie Szkoty Gérniczej nalezatoby wybudowaé¢ przejscie podziemne
dla pieszych.

g) ul. Panewnicka

Przyczynami wypadkéw spowodowanych przez kierujacych pojazdami sa niebez-
pieczna szybko$¢ (285t), niezachowanie pierwszenstwa przejazdu (25%$), nie-
trzezwos¢ kierowcow (15%), nieprawiddowe wyprzedzanie i omijanie (12%).
Natomiast w przypadku pieszych to gwattowne wtargniecie na jezdnie (49%),
nieprawidtowe przechodzenie (17$) i brak opieki nad dzieémi (11%$).

Liczba zlokalizowanych wypadkéw wynosi 50 w stosunku do 52 zarejestrowa-
nych.
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Rejonami koncentracji wypadkow eai

- skrzyzowanie z ul. Piotrowioka (10 wyp.),
- rejon skrzyzowan z ul. ¢w.Bronistawy i Medykéw oraz potozonego miedzy
nimi cmentarza (9 wyp.).-

Poprawe stanu bezpieozenstwa na tej ulicy mozna osiagnaé poprzez:

a) jej generalng przebudowe - co Jest bardzo trudne z uwagi na przylega-
jaca do niej zabudowe,
b) zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Piotrowic-
i

kg oraz z ul. Bronistawy Medykow .

h) ul. Zawadzkiego

Najozestsze przyozyny wypadkéw wywodanych przez kierujacych to nieostroz-
no$¢ na przejsciach dla pieszych (3350> niezachowanie pierwszenstwa prze-
Jjazdu (23/4), niebezpieczna szybkos¢ (1954) i nieprzestrzeganie znakéw (8M),
natomiast wsrod pieszych to gwattowne wtargniecie na Jezdnie (40") i nie-
prawiddtowe przeohodzenie (2954).

Liczba zlokalizowanych miejsc wypadkédw wynosi 79 na 83 zarejestrowane.
Rejonami koncentracji wypadkow sa:

- skrzyzowanie z ul. Mickiewicza (21 wyp.),

- skrzyzowanie z ul. Liebknechta (11 wyp.),

- rejon pl. Grunwaldzkiego (11 wyp.),

- skrzyzowanie z ul. Dzierzynskiego (10 wyp.),
- skrzyzowanie z ul. Tyszki (6 wyp.).

Przyozyna powstawania wypadkéw na tej ulicy Jest w g#déwnej mierze bardzo
duzy ruch kotowy 1 pieszy oraz nieprzestrzeganie przez uczestnikow tego
ruchu przepiséw drogowyoh. Poprawe stanu bezpieczenstwa mozna uzyskaé¢ w
T.asadzie jedynie poprzez zwiekszenie kontroli stuzb MO oraz zapewnienie
prawidfowego dziatania sygnalizacji s$wietlnej.

3.3. Ocena stanu bezpieczenstwa w wybranych miejsoaoh w obrebie GOP-u

Wszelkie dziatania, np. techniczno-budowlane, zmierzajace do poprawy
stanu bezpieczenstwa na drogach, powinny by¢ po ich zakonczeniu poddane
ocenie czy przyniosty oozekiwane rezultaty. W praoy przeprowadzono anali-
ze potaczong z ocena, w Jakim stopniu przebudowa szeregu skrzyzowan jed-
nopoziomowych na dwupoziomowe wpiyneda na poprawe stanu bezpieczenstwa w
tyoh miejsoaoh. Analize przeprowadzono dla skrzyzowan zlokalizowanych na
trasie E22 w obrebie miast Katowioe, Chorzéw i Bytom. Szozegdétowe wyniki
analizy podano we wczesniej opublikowanym artykule [2].
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k. WNIOSKI

Przeprowadzona szczeg6towa analiza stanu bezpieczehstwa w ruchu drogo-

wym umozliwita sformutowanie wnioskéw w odniesieniu do:

a) oceny stanu bezpieczenstwa w poszczegdélnych Jednostkach administra-
cyjnych wojewédztwa,

b) oceny stanu bezpieczenstwa w punktach konoentracji wypadkéw drogowych,

c) ogélnych spostrzezen.

ad a)
Stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym dla poszczegélnych Jednostek admini-

stracyjnych

1. V wiekszos$ci jednostek administraoyjnyoh obserwuje sie staty wzrost
ogélnego zagrozenia mieszkancéw. V Jk Jednostkach zagroZenie Jest wieksze
anizeli w skali oatego wojewédztwa, w 19 Jednostkach stale wzrasta, Jedy-
nie w 15 wykazuje tendencje malejaca. V gminach stopien ogélnego zagrozZe-
nia mieszkancéw wzrasta szybciej anizeli w miastaoh.

2. Wskaznik liczby wypadkéw w stosunku do liczby pojazdéw w wiekszosci
Jjednostek administracyjnych wzrasta. V 32 jednostkaoh wzrost ten Jest bar-
dzo duZy, bo okoto 60%.

3. Wskaznik gestosci wypadkéw wykasuje réwnieZ tendencje wzrostowg.
Zjawisko to obserwuje sie g#déwnie w miastach o bardzo zwartej zabudewle
i nienowoczesnym uktadzie komunikacyjnym, np. w Bytomiu, Chorzowie, Kato-
wioaoh, Piekarach SI., Rudzie S$Sl1., Swietochfowicach, Zawierciu i Zoraoh.

k. V prawie wszystkich gminaoh obserwuje sie zjawisko wzrostu oiezko$-
oi wypadkoéw.

5. W kilkunastu Jednostkaoh administracyjnych wystepuje zjawisko bar-
dzo niekorzystnego sumowania sie negatywnych ooen w zakresie bezpieczen-
stwa ruobu drogowego. Do Jednostek tych naleZa: Bytom, miasto i gmina Bu-
kowno, miasto i gmina Chrzanéw, Czechowioe-Dziedzioe, gmina Pawkowioe,
miasto i gmina Libigz, miasto i gmina Olkusz, Piekary Slaskie, Pszczyna,
miasto 1 gmina Toszek, gmina Siewierz, gmina Gorzyce, gmina Mszana.

ad b)
Ocena stanu bezpieczenstwa w punktach koncentracji wypadkéw drogowych

Wnioski sformutowane w tej ozesci praoy mozna usystematyzowa¢ w trzy ia-
sadnioze grupy:

1. Zwiazane z organizacja ruchu:

a) na drogach szybkiego ruchu 1 ulicachdwujezdniowych nalezy bezwzglednie
oddzieli¢ ruch pieszy od ruohu kotowego (ptoty, bariery), wymaaczyé
dobrze oznakowane przejs$cia dla pieszych e ile brak jest moztiwosei
zastosowania rozwiazan bezkolizyjnych} obecnie w wielu przypadkach nie
sg uwzglednione potrzeby ruchu pieszego,
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b) na wielu drogaoh i ulicach lokalizacja przejs¢ dla pieezych nie jeat
dostosowana do rzeczywistych potrzeb ruchu pieszego,

c) w wielu przypadkach przystanki miejskiej komunikacji pasazerskiej zlo-
kalizowane sg nieprawidfowo, np. na przejsciaoh dla pieszych wzglednie
doktadnie naprzeciw siebie,

d) spotyka sieczesto lokalizacje przystankédw komunikacji autobusowej na
jezdni przy wystepujacej w tym miejscu mozliwos$ci budowy zatoki,

e) wystepuja zbyt czeste awarie i1 wytaczenia sygnalizacji Swietlnej.

2. Zwigazane z oznakowaniem pionowym i poziomym

a) stwierdza sie wystepowanienagminnych bardzo duzych uchybien w prawid-
+owym oznakowaniu pionowym i poziomym drég i ulic gtéwnie przy przejs-
ciaoh dla pieszych i1 szkotach,

b) wusytuowanie znakéw ozesto jest niewktasciwe (brak ich widocznosci).

3. Zwiagzane z utrzymaniem drég i ulic

a) wystepuje bardzo wyraznie zjawisko braku koncentracji organizacji utrzy-
mania drég i ulic w gestii jednego zarzadzajaoego,

b) stwierdza sie wyrazne braki w oswietleniu przejsé¢ dla pieszych oraz
ruchliwych skrzyzowan powodowane g#déwnie wydaczeniami os$wietlenia,

c) bardzo zde jest utrzymanie podziemnych przejs¢ dla pieszych g#éwnie
na peryferiaoh miasta (brudno, brak oswietlenia, zalanie woda),

d) bardzo jest zde utrzymanie ulic na peryferiach miasta oraz w nowych
osiedlach,

e) brak barier, +*ancuchéw i ptotkéw w miejscach styku duzego réwnolegtego
ruchu kotowego 1 pieszego,

) zte Jest utrzymanie nawierzchni na przejazdach kolejowyoh,

g) na skrzyzowaniaoh drég poza miastami utrudniona jest widoczno$¢ powodo-
wana rosngcymi drzewami i krzewami,

h) brak poboczy przy drogach wzglednie z4y stan zmuszajacy pieszych do ru-
chu po jezdniach,

i) wystepuja braki stupkéw kilometrowych i hektometrowych umozliwiajacych
jednoznaczne powigzanie miejsca wypadku z kilometrem trasy.

ad o)

Ogélne uwagi
1. Prowadzenie analiz w zakresie bezpieczenstwa ruohu drogowego jak
réwniez pomiary parametréw potrzebnych do tych badan sa niezbedne,przy
ozya powinien to by¢ systematyczny ciag dziatan, a nie jednorazowa akoja.
2. Prowadzona obecnie dokumentacja powypadkowa,g#éwnie Karta Wypadku
Drogowego w przypadku Jej prawiddfowego i rzetelnego wypedniania,zawiera
oatkowioie wystarczajaca liczbe informacji dla prowadzenia szczeg6towych
analiz wypadkowosci. Jednakze stwierdza sie obecnie bardzo duze uohybie-
nia przy wypednianiu kart gtéwnie w zakresie powigzania miejsca wypadku
z ki lornetrazeni drogi wzglednie ulicy oraz w precyzowaniu przyczyn wypadku.
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3. Szozego6towa analiza kilkunastu tysiecy Kart Wypadku Drogowego wyka-
zata, 4e okoto k0% wypadkéw oatkowioia ni* jast moZllwyoh do Jednoznaczne-
go zlokalizowania. Wyjatkowo nieprawidfowo wypedniane sg dokumenty powy-
padkowe w miastach Rybnik, Wodzistaw, Knuréw, Tyohy, Gliwioe, Mystowioe.
Natomiast bardzo dobrze prowadzona Jest w Katowioaohr Chorzowie i Zabrzu.

U. Niezbedne Jest prowadzenie pedniejezej dokumentaoji kolizji drogo-
wych, gdyi miejsca ich koncentraoji mogg sta¢ sie w niedalekiej przysz-
+osoi miejscami konoentracji wypadkow.

5.Wyszczegdélnione w praoy wnioski i stwierdzenia maja charakter ramowy
z uwagi na brak wozesnieJdszych podobnych opracowa¢ oraz obszernos¢ i zdo-
zono$¢ poruszanych zagadnien. Niemniej Jednak wytyczaja kierunki dalszych
szozeg6towyoh analiz, a tym samym umozliwiaja opraoowanie Srodkéw zarad-
czych zapobiegajacych wystepowaniu nadmiernej wypadkowo$ci w wojewdédztwie
katowlokim.
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O1lIEHKA COCTOHHHH EE30ITACHOCTH B fIOPOKHOM IBHKEHHH HA TEPPHTOPHH KATOBHIKO-
TO BOEBOfICTBA, C OGOBMM yHETOM TOPOM KATOBHIIE - nOAPOBHHM AHAJIH3

Pe 3kue

B oraibe paccMOipeHu pe3y”"BTam noapoGaoro aHannsa coctojihhh 6e3onacHociH

B AOpOIHOM HBHieHHH BO BCeX aflUHHHCTpaiHBHHX eflHHHgaX BoeBOACTBa. HejlbH) eio -
ro anajiH3a 6uno no.ny'ieHHe pe3yjn>iaioB, no3Bo”aioiiujx Ha npHHHTHe wep BeayuHXx
k yjiy'imeHHio coctohhhh 6e3onacHOdH b aopoiHOM abhxchhh. OnpeAelieHa leppHio-
pafl b BoeBo~cTBe, a taicte Mecia Ha aoporax c¢ oco6o Oojibmoft KOHneHTpanzeii
npoHcmecTBHa. PacctmiaHu noKa3aiexH cjiyHattHocieit no oiHomeHHio k nncjiy jsme-
jiefl, micny aBTOMofiHjjeS, noxBHXHociH zm ejiei!, bbjihhhh© Aopor a laiuce noica3a-
TenH HHCjia nocipaAaBmHx.

noflpoOHHfl aHanH3 ueci ocofloa KOHHeHipanjiH AopoxHux npoHcmecTBHfl Oiu npoBe-
~eH .njia ochobhmx KouMyHHfifanHOHHux ipacc. Pe3yjii>iaThi aHanH3a uoryT 6mb ocho-
boS Ana onpe~elieHHH MacunaOa He oOxoAHMhtx pa6d, no3Bojuuonnx iHKBHAHpoBaib
Mecia oco6o onacHue.

Bujia npoBefleHa opeHKa g «aKoft CTeneHH nepecipoilKka nepeKpeciKOB h nepetoflOB

b AByx ypoBHax noBliaajia Ha yjiytimeHHe coctohhhh Ce3onacHocTH, Hccxe~OBaHHB
3th npoBOfIHJIHCb Ha HecKoabKHX BuCpaHHtcc nepekpecikax. H3 oOmero nncjia npo-
HcmeciBHft oTflejieHu npoHcmecTBHa, nacacinHeca ua:coBoro cooOneHHa i.e. pnoac-
mecTBHH na ae.ne3HOAopoxHifx neoee3Aax h aBTo6ycHtie npoHcmecTBHa - paccMaipH-
BaH HX OIABIIbHO.

CnocoC noApofiHoro aHann3a a iaicxe yciaHOBxeHHe onacHHx Tpacc npeacTaBlieHO

Ha npHMepe ropera KaioBHije.

THE EVALUATION OF THE’SECURITY STATE IN A ROAD TRAFFIC IN THE AREA OF
KATOWICE VOIVODESHIP WITH PARTICULAR REGARD TO KATOWICE CITY - THE
DETAILED ANALISIS

Summary

The results or the detailed analysis of the seourity state in a road
traffio in all administrative units of the Voivodeship have been disoussed
in the artiole.

The aim of this analysis was obtain the results enabling the aotlvities
which would improve the state of seourity in a road traffio.

The sones in the Voivodeship and the plaoed on roads with severe con-
centration of aooidents have been determined. The cansede,of road aooidsnts
which oooured there have been stated.
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Th® accident rates in relation to the number of inhabitants, the num-
ber of vehicles, the mobility of inhabitants and the road lengths have
been calculated. The rates corresponding to the number of people suffer-
ring have also been calculated. The detailed analysis of the places with
severe concentrarion of the road accidents have been carried out for the
main traffic arteries. The results of the analysis can constitute the
basis for the determination of the range of the essential works leading
to the closing down of particularly dangerous places. Moreover, it has
been estimated to what extend the reconstrucion of junctions and zebra
crossings into two - level ones improved the seourity state. The resear-
ches have been carried out at few chosen junctions. Out of the total num-
ber of accidents wi, have selected the acoidents concerning the group tran-
sport i.e. the accidents on railway crossings and bus aocidents -+ discu-
ssing them separately.

The method of detailed analysis and establishing dangerous arteries

have been presented on the example of Katowice city.



