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KATOWICKIEGO NA TLE KRAJU - ANALIZA OGOLNA

Streszczenle. W artykule przedstawiono wyniki ogélnej oceny sta-
nu bezpieczenstira w ruchu drogowym na obszarze catego wojewdédztwa
katowickiego w latach 1978-1981. Okres$lono liczbe wypadkéw i liczbe
os6b poszkodowanych, rodzaje i przyczyny wypadkéw, sprawcéw wypad-
kéw oraz rozktad powstawania wypadkédw w Ffunkcji miejsca i czasu.
Obliczono szereg wskaznikoéw wypadkowosci i dokonano poréwnania sta-
nu bezpieczenstwa w wojewdédztwie katowickim w stosunku do innych
wojewddztw jak i w stosunku do catego kraju. Stwierdzono zjawisko
wystepowania systematycznego wzrostu bezwzglednej liczby wypadkéw
oraz liczby os6b poszkodowanych. Vzrost ten jest szybszy anizeli
Sredni w skali catego kraju. Réwnoczesnie stopien ciezkosci wypad-
kéw jest znacznie wyzszy niz w innych miastach Polski. Najczestszym
rodzajem wypadku jest najechanie na pieszego (53#)» a najczestszg
przyczynag - bdedy kierujacych pojazdami (59#). Najwieksza liczba
wypadkéw powstaje na terenach zabudowanych (75#). V miastaoh woje-
wodztwa koncentruje sie 87.,5# wypadkéw, na terenie gmin jedynie

12,5#.

1. CEL 1 ZAKRES PRACY

Celem przeprowadzonych badan byto okreslenie oraz ocena stopnia i sta-
nu bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze catego wojewdédztwa katowic-
kiego. Starano sie uzyskac¢ wyniki pozwalajace na przeprowadzenie ogoélnej
oceny, jak roéowniez dostarczajace dane do dalszych analiz azozegétowych
a stad do podejmowania okreslonych decyzji w odniesieniu do dziatan zmie-
rzajacych do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym do
poprawy funkcjonowania transportu w wojewdédztwie katowickim.

Zatem w szczeg6towym ujeciu celem pracy byto:

- przeprowadzenie og6lnej analizy wypadkéw drogowych z podaniem:

a) bezwzglednej liczby wypadkoéw,

b) liczby oséb poszkodowanych,

0) rodzajéw wypadkéw i przyczyn je powodujacych,
d) rodzaju spsawcow wypadkow,

e) miejsca i1 czasu powstawania wypadkow,
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- obliczenie wskaznikéw wypadkowosci w stosunku do:

a) liczby mieszkancoéw,

b) liczby pojazdéw,

c) ruchliwosci mieszkancoéw,

d) liczby osd6b poszkodowanych,
e) stopnia ich ciezkosci.

Analize zagadnien przeprowadzono globalnie dla catego wojewédztwa, Jak
réowniez dla poszczegélnych jego Jednostek administracyjnych (miasta, gmi-
ny) . Umozliwid4o to dokonanie poroéwnan poszczegélnych jednostek administra-
cyjnych miedzy sobg oraz wojewédztwa jako catosci z innymi wojewddztwami

w kraju. Pozwalato réwniez wnioskowa¢ o podstawowych przyczynach zdarzen
drogowych, stopniu ciezkos$ci wypadkéw, miesigcach, dniach wzglednie go-
dzinach wystepowania najwiekszego zagrozenia wypadkowego.

Analiza rozpatrywanego problemu dotyczaca poszozegd6lnyoh jednostek admi-
nistracyjnych zostata przedstawiona w jednym z dalszych artykudéw.

2. CZASOKRES BADAN ORAZ MATERIALY*ZRODLOWE~

Dla zachowania pe#nej poréwnywalnosci danyoh badanie stanu bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym przeprowadzono dla okresu obejmujgacego lata 1978 do
1981. Z uwagi na nietypowos$¢ ruchu kotowego w kilku miesigcaoh 1982 r. wy-
+aczono ten rok z analizy. Wycigaganie wnioskéw w oparciu o dane statystycz-
ne z 1982 r. prowadzi do b¥ednych wnioskéw, ze bezpieczenstwo w ruchu dro-
gowym ulegdo znaoznej poprawie (liczba wypadkéw zmalata o a kolizji
o 1230, gdy tymczasem by+ to wynik znacznych ograniczen w ruchu kotowym
w kilku pierwszych miesiacach tegoz roku.

Badania przeprowadzono w oparciu e dane zawarte w Kartach Wypadkéw Dro-
gowych. Karty te zostaty udostepnione przez Komende Wojewddzka MO w Kato-
wicach.

3. OGOLNE DANE DLA OBSZARU CALEGO WOJEWODZTWA

3.1* Liczba wypadkéw 1 ofiar

Bezwzgledne wartosci liczbowe dotyczace wypadkéw oraz oséb poszkodowa-
nych w poszczegélnych lataoh analizowanego okresu ozasu zestawiono w tab-
licy 1. W tablicy tej podano réwniez procentowy wzrost liczby oséb posz-
kodowanych oraz liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego oraz do
roku 1978.

Analizujac dane zawarte w tablioy 1 mozna stwierdzié¢, ze nastapit prawie
systematyczny wzrost zaréwno liczby wypadkéw, jak i1 liczby oséb poszkodo-
wanych.
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Tablica 1

0gélne dane o liczbie wypadkéw i1 liczbie os6b poszkodowanych
dla obszaru wojewddztwa katowickiego w latach 1978-1981

Wzrost %

Wartos¢ w stosunku do
Wyszczegélnienie Rok bezwzgledna
roku
poprzsdn. 1979 r.
1978 3659 -
Wypadki 1979 371<* +1.,5 +1,5
1980 376U +1,3 +2,8
1981 +9,6 +12 ,»
zabici 1»99 - -
1978 1 .ranni 1690 - -
c .ranni 2307 - -
zabici 527 +5,6 +5,6
1979 1 .ranni 1725 +2,1 +2,1
c .ranni 2222 -3,7 -3,7
0soby zabici 533 +1,1 +6,7
poszkodo- 1980 1 .ranni 1699 -1,5 +0,4
wane c .ranni 2307 +3,8 0
zabici 527 +5,6 +5,6
1981 1 .ranni 1892 ¢11,5 +12,1
c .ranni 2731 +18,4 +18 .,»

Zroddo: Opracowanie whasne.

Poréwnujac te liczby z danymi KG MO za 1981 r. zauwaza sie, Ze w wojewédz-
twie katowickim wystepuje zjawisko szybszego pogarszania sie stanu bezpie-
czenstwa anizeli $Srednio dla oatego kraju. Procentowy wzrost w 1981 r, w
stosunku do 1980 r, liczby wypadkéw oraz osdéb poszkodowanych przedstawia
sie nastepujaco:

Srednio dla dla
kraju wojewddztwa
wypadki = +8,4% +9,6*
zabici = +1,856 -1, 0
ranni = +11,1* +15, 3i

Poréwnano roéwniez procentowy wzrost w 1981 r,(w stosunku do 1980 r, ) licz-
by wypadkéw dla wojewédztwa katowickiego oraz wojewdédztw warszawskiego,
gdanskiego, poznanskiego i wroctawskiego. Ocena wypada niekorzystnie dla
wojewodztwa katowickiego:
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- woj. katowicki® wzrost o 9,6%,
- woj. warszawskie zmniejszenie o 1,7*,
- woj. gdanskie wzrost o 8,J%,
- woj. poznahskie - wzrost o 3,0*i =
- woj. wroctawskie - zmniejszenie o 2,4*.

Przeprowadzono takze poroéwnanie stopnia ciezkosci wypadkéw drogowych obli-

ozajac wskazniki!

y liczba zabitych -
1 ” liczba poszkodowanych

liczba zabitych
liczba wypadkoéw

Wartosci tych wspédczynnikéw .okreslono_sSrednio dla catego kraju, $rednio

dla miast w kraju oraz Sredniodta;wojewddztwa katowickiego. Wykonanie
takiego poréwnania uzasadnia fakt mze na 79 analizowanych jednostek admi-
nistracyjnych liczba miast stanowi 50* tyeh jednostek, .i w nich koncentru-
je sie wiekszos¢é wypadkéw drogowych (875*%).

Wartosci liczbowe tych wskaznikéw ksztattujag sie nastepujaco!

wskaznik W [*1

Srednia dla Srednia dla woj™*
kraju miast kraju katowickie
1980 r. 11,5 1978 r, = 11,1
1981 r. 13,2 7.6 1979 r. = 11,8
1980 r. = 11,7
1981 r. = 10,2
rskaznik W
Srednia dla Srednig dla woj -
kraju miast kraju katowickie
0,14 0,09 1978 r. = 0,14
1979 r. = 0,14
1980 r. = 0,14
1981 r. = 0,13
Tak wiec, wartosci liczbowe wskazZznikédw sa na poziomie $rednich krajowych,

a dla roku 1981 sg nawet nizsza.

w kraju sa one znaoznie wyzsze,

wypadkéw w miastach wojewdédztwa katowiokiego.

Z danych KG MO wynika,
zabita a $rednio dla miast w kraju co 13 osoba.

Natomiast w odniesieniu do
oo $wiadozy o wiekszym stopniu ciezkosoi

ze Srednio w kraju co 9 osoba poszkodowana Jest

innych miast

Dla wojewédztwa katowio-
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kiego w lataoh 1978-1980 co 9 osoba poniosta $Smieré, a w roku 1981 - co
10 osoba poszkodowana poniosta $mieré w wypadku.

Pedng og6lng ocene stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym dla wojewédztwa
katowickiego przeprowadzono w punkcie 4.

3.2. Liczba wypadkéw w funkcji rodzaju i przyczyny w wojewédztwie katowic-

kim na tle kraju

Ogélne dane dotyczace liczby wypadkéw w wojewddztwie w zaleznosci od
rodzaju i przyczyny zamieszczono w tablicy 2.
Najczestszym rodzajem wypadku jest najechanie na pieszego. Ten rodzaj wy-
padku etanowi, w zaleznosci od analizowanego roku, od **8-53% og6lnej licz-
by wypadkéw. Srednia dla catego kraju wynosi *3»7$# natomiast $rednio dla
miast w kraju az 71»9$% ogétu wypadkoéw.
¥ pordéwnaniu z innymi wojewdédztwami sytuacja nie przedstawia sie tak ko-
rzystnie. Jedynie dla trzeoh wojewédztw procentowy udziat tego rodzaju
wypadku w ogolnej ich liczbie ksztattowat sie na poziomie woj. katowic-
kiego lub nieco wyzszym.

Wojewdédztwami tymi w 1981 roku bydyt

- woj. warszawskie - 57»8%,
- woj. miejskie todzkie - 55»8%,
- woj. krakowskie - 50,1%.

Dla wszystkich pozostatych wojewddztw procent ten byt nizszy.

V przedziale rozpatrywanego okresu czasu * lata) wzrost liczby najechan
na pieszych byd niewielki i wynosit dla wojewédztwa katowickiego jedynie
1,88.

Drugim, bardzo czestym rodzajem wypadku byto zderzenie. Miato ono miejsce
w 29-32% ogodlnej liczby wypadkow.

Trzecim czestym rodzajem wypadku bydo najechanie na drzewo lub stup (8-11%).
Pierwszy rodzaj wypadku (najechanie na pieszego) powstaje g¥ownie z winy
pieszego. Natomiast dla obydwu pozostatych rodzajow to przyczyn prowadzag-
cych do powstawania wypadkéw moze by¢ wiele, np. z#a widoczno$é, niewkas-
ciwa organizacja ruchu 1 inne.

V przysz#oséci konieczne wiec bedzie przeprowadzenie szczegétowych analiz
tych rodzajow wypadkéw, by poprzez stosunkowo #+atwa eliminacje przyczyn,
zmniejszy¢ ich ilos¢.

Pozostate rodzaje wypadkéw, mimo Zze obejmuja znaczna bezwzgledna liozbe
og6tu wypadkéw, nie stanowia juz tak licznych jednorodnych grup rodzajo-
wych .

Najczestszg przyczyna powstania wypadku jest b#ad kierujacego pojazdem
(wszelkiego typu), bo az 56-59% og6+u wypadkow.

Druga przyczyng sa btedy pieszego — 37 do **3%* Pozostate przyczyny stano-

wig znikomy procent wypadkoéw.



Tablica 2

Rodzaje i przyczyny wypadkédw drogowych w wojewddztwie katowickim w latach 1978-1981

Rodzaj wypadku Przyczyna wypadku
Ogolna
Rok liczba
wypadk .
90 n
gg a *Ge
©0 ® oM &
0 0 © 5
S e P 3 o
27 : Yy B i N o g
fite 2 g @R W« O &0 <E
5 N % a IS @ ad @ o « a E Joi
2079 1592 30 33 1
1978 3659 85 1061 1957 304 252 T os .51 13
2088 1583 12
1979 3717 61 1079 2011 333 230 323 880 *3 *8 2
2121 1602 12
1980 376k 82 1083 2020 352 227 317 /51 a *3 1
1981 K2k 75 1331 1993  Kkk3 282 124 13 57 2

UWAGA: V mianowniku podano liozbe wypadkédw spowodowanych stanem nietrzezwym. ¥ Kartach Wypadkéw Drogowych
nie zawsze jednoznacznie zdefiniowano przyczyne wypadku - stad wynika brak zgodnosci z ogélna licz-
ba wypadkow.
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Liczba wypadkéw powstajacych z winy kierujacego pojazdem systematycznie
wzrasta. V latach 1978-1981 wzrost ten wynosit az 19,5%* Jest to sygnatem
do zastanowienia sie w przysz4osci nad przyczynami tak znacznego wzrostu
liczby wypadkoéw.

V odniesieniu do btedéw popednionych przez nietrzezwych pieszych, to stwiet*-
dzono pozytywne zjawisko zmniejszenia liczby wypadkéw o 30$%, W przypadku
kierujacego w 16~ przyczyna wypadku byt stan nietrzezwy, dla btedu pie-
szego az w 42$, a dla pasazera az 48% (przy niewielkiej bezwzglednej licz-
bie wypadkéw). Statystyki ogdélne dla kraju podaja nastepujace dane o bte-
dach nietrzezwych uzytkownikach drég:

- bdad nietrzezwegokierujacego pojazdem - 54,5%»
- btad nietrzezwegopieszego - 42,7%,
- b¥ad nietrzezwego pasazera - 2,8%.

W skali catego wojewdédztwa katowickiego spadata liczba wypadkédw spowodowa-
nych b¥edami nietrzezwych uzytkownikéw drég o 8,2% (za lata 1978-81).
Natomiast w roku 1981 w stosunku do roku 1980 nastapit+ pod tym wzgledem
spadek o 10,4% przy $redniej krajowej 9,1$.

Poréwnujac wojewddztwo katowickie z innymi wojewdéddztwami o podobnym nasy-
ceniu pojazdami, to najwiekszy spadek udziatu w(lata 1980-1981 ) nietrzez-
wych uzytkownikédw drég w powstaniu wypadku zanotowano w woj. warszawskim
(20,5%) i wroctawskim (10,5%). W wojewddztwach gdanskim, krakowskim i miej-
skim #o6dzkim spadek wynosit jedynie okoto 6%.

3.3. Sprawcy wypadkéw w kraju i w wojewddztwie katowickim

Og6lne dane o liczbie wypadkéw drogowych spowodowanych przez kieruja-
cych pojazdami, pieszych, pasazerdéw i innych zamieszczono w tablicy 3.
Z danych tych wynika, ze g#éwnymi sprawcami wypadkéw drogowych w wojewddz-
twie katowickim byli:

a) kierujacy pojazdami wszelkiego typu w 56*62$,

b) piesi w 374-43$,

c) pasazerowie 1 inni w znikomym procencie.

Dane statystyczne ogo6lnie dla catego kraju podaja, ze g¥ébwnymi sprawcami
wypadkéw byli:

a) kierujacy pojazdami wszelkiego typu w 65,7%,

b) piesi w 30,6%,

c) pasazerowie i inni w 0,9%,

Stwierdza sie zaréwno w skali kraju, jak i wojewddztwa katowickiego, staty
wzrost liczby wypadkéw powodowanych przez kierujacych pojazdami. Dla kraju
wzrost ten wynosi w 1981 r. w stosunku do 1980 r. - 12,6%, natomiast dla
wojewoédztwa mniej, bo tylko 5,6$.



Tablica 3

Sprawcy wypadkéw drogowych w wojewdédztwie katowickim w latach 1978-1981

Sprawca wypadku

3
? I} L
0gélna 3 %
Rok liozba 3 2
wypadkow S 1o 1
IS - - « N
9 gb © - N >NE
6]6 0 © - -4 0 d oo
] ) oxXx _ > 1=
o ] g = > 8i N St - @ - N
S 6 o O 0 1S 5= «
5 sg By ¢ §F 55 ¢ : 2
9 o e - H c
Poosg gy &N P H5 3 E
1978 3659 85 410 1025 201 24 300 13 4 30 1558 9
1979 3711* 84 369 1060 174 31 360 16 4 11 1586 19
1980 3764 71 375 1060 226 24 344 21 9 17 1603 14
1981 4121* 76 360 1318 319 28 450 7 9 20 1530 7

Zrécldo: Opracowanie whasne«



Ocena stanu bezpieczinatwa. 137

Z kolei wsrod kierujaoych pojazdami udziat w stwarzaniu zagrozenia wypad-
kowego (lata 1978 do 1981) ksztattuje sie nastepujgco:

- kierujacy samochodami osobowymi -ok. 51# (30,6),
- kierujacy pojazdami jednosSladowymi - 24-30# (21),

- kierujacy samochodami ciezarowymi - 14-20# (9,2),
- kierujacy autobusami - 3»3# (1#8),

w nawiasie podano odpowiednie procentowe udziaty poszczegélnych sprawcéw
dla catego kraju (w roku 1981).

Niepokojace w skali wojewdédztwa moze byd zjawisko bardzo duzego udziatu
kierowcéw samochodéw osobowych w powodowaniu wypadkéw, bym bardziej,, ze
nastepuje corocznie wzrost tego udziatu. ¥ roku 1981 w stosunku do 1980 r.
wzrost ten wyniést 12,4% (Jest na poziomie Sredniego wzrostu dla kraju),
przy zmniejszonym jednak ruchu samochodéw prywatnych.

Drugim niepokojacym zjawiskiem jest staty wzrost jako sprawcéw kierowcow
pojazdéw jednosladowych. Sg oni sprawcami do 18# wszystkich wypadkéw, a
wzrost tej liczby w roku 1981 w stosunku do 1980 r. wyniést az 34,9# przy
Srednim wzroscie dla kraju - 24,5%.

Znaczaca grupa wsrod sprawcow wypadkéw sa piesi uzytkownicy drég,stanowiag
oni tez najwiekszg grupe oséb poszkodowanych. Zauwazono jednak pewna pozy-
tywng tendencje zmniejszania sie liczby spowodowanyoh przez nich wypadkoéw
drogowych.

3.4. Liczba wypadkéw w funkcji miejsca

0gélne dane statystyczne w tym zakresie zestawiono w tablicy 4.
Najwieksza liczba wypadkéw ma miejsce w terenie zabudowanym,bo az oko#o
75% ogbélnej liczby wypadkow.
¥ szczeg6towym rozbiciu na miejsca powstawania wypadkédw sytuacja przedsta-
wia sie nastepujaco:

- sJ&rzyZowania 20% 18an,
- przejecia dla pieszych 7% (6,7%)
- zakrety 6% (9,2%)
- przystanki komunikacji

zbiorowej 3,3% (2,6%)

Najwiekszy wzrost liczby wypadkéw w 1981 r. w stosunku do 1980 r. zanoto-

wano:
- na przystankaoh A 1 T -  23»2% (brak danych),
- na zakretach -20,2% (A7*1%)*

¥ nawiasie podano liczby bedace Srednimi wielkosciami dla kraju. Ten
wzrost liczby wypadkéw na przystankaoh komunikacji zbiorowej wymaga prze-
prowadzenia w przysz4osci szczegdétowych analiz przyczyn ich powstawania.
Analizy wymagaja roéwniez przyczyny powstawania wypadkéw na zakretach.

Na skrzyzowaniach wzrost by+ stosunkowo niewielki i wynosit 4,5#*
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Tablica k
Liczba vrypadkéw w funkcji miejsca w wojewddztwie katowickim
w latach 1978-1981
Miejsce wypadku
-
2 C
g 4 = o
Rok 2 g > o 2
[ ° 0 ,2 D‘) .ﬁ' * % o]
2 2 : 5o a9 * s s
co c'® ! = ® O 4 g )
o= o N -0 el o
0 o o ﬁ 6 o © g
SR ¥ Ls o < N x
oo
1978 27v* 915 722 271 6 103 20 2353
1979 2696 1018 720 269 10 101 220 2391*
1980 2801 963 751 268 12 112 218 2903
1981 3091 1033 785 271 9 138 262 2659

Zr6d¥o: Opracowanie whasne.

Bardzo duza liczba wypadkéw (ok, 6k% ogétu) umieszczona zostata w rubryce
pozostate. Jest to szeroka grupa réznych miejsc powstawania wypadkéw, Jed-
nakze oddzielnie poszczegélne te miejsoa nie koncentruja znaczniejszej
procentowo liczby wypadkoéw.

3.5. Liczba wypadkéw w Ffunkcji czasu

0g6lne dane statystyczne o liczbie wypadkéw w poszczegdlnych miesiagcach
roku, dniach tygodnia oraz przyjetych przedziatach godzinowych w dobie
zamieszczono w tablicy 5#
Analiza zestawionych w tablicy 5 wartosci liczbowych jak réwniez materia-
+6w KG MO wykazuja, ze rozktad liczby wypadkéw w czasie (miesigo, tydzien,
doba) jest nieco odmienny anizeli $rednio w kraju. Zwigazane to jest z od-
rebnymi niz w pozostatyoh rejonach kraju warunkami zycia i praoy w woje-
wédztwie katowickim. Srednio w kraju najwieksze nasilenie wypadkéw naste-
puje od maja do pazdziernika, najwiekszy natomiast wzrost w miesigcaoh
kwiecien - lipiec. Natomiast w wojewddztwie katowickim niewielki spadek
liczby wypadkéw-rejestruje sie jedynie w dwu pierwszych miesigcaoh roku
(styczen i lulry) . ¥ marcu nastepuje pewien wzrost by wartosci maksymalne
osigga¢ w maju i czerwcu, wrzesniu, pazdzierniku i1 grudniu. Odnotowany
bardzo wyrazny spadek wypadkéw w grudniu 1981 r. Jest wyjatkowy i1 zwig-
zany z ograniczeniem ruchu pojazdéw.

¥ ciggu tygodnia najwiecej wypadkow powstaje w piagtek i czwartek. Cha-
rakterystyczna Jest wysoka liczba wypadkéw w soboty. ¥ okresie wzmozonego
ruchu rekreacyjnego (piatek, sobota i niedziela) ma miejsce ok. k2% ogdé+u
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Tablica p

Liczba wypadkéw w funkcji czasu dla woj, katowickiego

1,ata
Przedziat czasu
1978 1979 1980 1981
I 219 216 229 267
TI 216 198 225 233
i 281 278 221 261
v 299 297 286 398
% 299 380 336 388
Y 318 322 306 912
Rok VI 284 277 290 369
VI 293 289 310 908
1X 361 291 399 967
X 372 360 992 902
X1 352 344 398 386
X11 420 462 377 183
Pn. 502 545 571 637
w. 525 508 539 619
Sr. 557 595 579 639
Tydzien cz, 539 562 599 698
576 669 631 718
602 97 599 953
N. 363 393 396 910
g0  ne® 289 277 289 276
g°° - .1°° 412 917 399 968
11°° - 19°° 595 597 575 703
Doba 19° - r®° 767 779 809 967
17°° - 20°” 823 819 879 895
20°° - 23°° 566 608 615 617
23uo0 - 5°° 207 217 208 198

Zré6d4o: Opracowanie wkasne.

tygodniowych wypadkéw. W kraju w tych samych dniach ma mie jsce 10°E wy-
padkoéw.

Przy analizie rozktadu liczby wypadkéw w ciagu doby przyj?to odmienne
anizeli w ogélnych statystykach przedziaty czasowe. Decyzje taka podjeto
w oparciu o szczegotowe obserwacje zmian natezenia ruchu w kilku miastach
wojewodztwa, Wzmozony nich trwa od godz. 5°° az prawie do godz, 22°°.
Nasilenie wypadkéw w wojewddztwie katowickim wystepuje w godz, od 14-tej
do 20-tej, a znaczna jeszcze ich liczba do 23-ciej. Zauwaza sie¢ gwattowny
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wzrost liczby wypadkéw od godz. 11-toJ. Natomiast $rednio w kraju szczyt
nasilania wypadkéw nastepuje w godz. 15°° - 18°°, a pawian wzrost w godz.

9 - 12¢°°,

3.6. Wypadki na przejazdaoh kolejowych

0gélng dla oatago wojewddztwa liczbe wypadkéw na przejazdaoh kolejo-
wych, Jak réwniez liozbe oséb poszkodowanych, zamieszczono w tablicy 6.

Tablioa 6
Liczba wypadkéw 1 ofiar na przejazdaoh kolejowyoh
dla wojewédztwa katowickiego w latach 1978-1981
Liczba Liczba os6b poszkodowanych
Rok wypadkéw Sabici lekko oiezko
ranni ranni

1978 6 4 2 14
1979 10 - 8 4
1980 12 9 9 9
1981 9 e 2 8 2

Zrod4o: Opracowanie whasna

WSréd oséb poszkodowanych nia bydo pasazeréw PKP, a liozba tyoh wypadkéw
stanowi znikomy procent ogélnej liozby wypadkéw. Do g#dédwnych przyczyn pow-
stania wypadkéw na przejazdaohkolejowyoh mozna zaliozyd i

- nieprzestrzegania znakoéwdrogowych - 50.%,
- nieuwaga kierowoy - 25%,
- stan nietrzezwy - 15%,
- z+y stan technicznyprzejazdu - 5%,
- inne - 5%,

Do g#oéwnych sprawcéw nalezelil

- kierowoy autobusoéw - 10,8%,
- kierowoy samochodéwciezarowych - 21,6%,
- kierowoy samochodéwoaobowyoh - 48,7%,
- kierowoy motooykli (motorowerdéw, rowerdéw) - 18,9%.

3.7. Wypadki 2z udziatem autobuséw VPK i PKS

Ogélne dane statystyczne o liozbia wypadkéw w komunikacji autobusowej
VPK i PKS dla obszaru oalego wojewddztwa zamieszozono w tablioy 7. Podano
w niej réwniez najozeataze przyozyny powstania wypadkéw, sprawcéow wypadkow
oraz liozbe os6b poszkodowanych.



Tablica 7

Wypadki a udziatem autobuséw VPK i PKS w wojewdédztwie katowickim w latach 1978-1981

Pr*yoxyna Sprawca Osoby poszkodowane
Pr*yna- / Liozba V_autobu- Inni Razem
leznos¢é > sie
Rok wypad- ; &
O - &
busu i N g e
g 3
I Q a
v 0 | n b h z L C z L C z L C
b I hd a « 85:
3 1 = ® §| a °°
8 n m (3% 1 S 3 . Ss
1978 135 66 60 6 - kO 33 33 25 5 k9 32 17 5% 73 22 103 105
VPK 1979 133 , 62 65 2 2 1 32 kk 23 27 5 30 9 19 5k 58 2k 8k 67
>1980 136 67 65 3 1 - 33 36 31 32 k 32 25 »6 60 73 20 92 98
1981 1k3 8k 53 6 - - 3k 33 26 k7 Kk 3k 21 18 60 93 22 9k 1lik
1978 120 68 kk 5 30 17 30 39 2 k9 Ki 18 ko 63 20 89 10k
PKS 1978 96 51 39 k 1 28 20 2k 23 35 18 29 35 38 31 70 56
1980 101 58 ko 3 - - 17 19 22 k2 - 26 1 2k 28 Si 2k 5k 62
1981 79 50 25 Kk - - 19 15 ik 32 3 18 18 12 37 k5 15 55 63

Zrod¥ot Opracowani« whasne

mr»ae

*«M3«yezoefdzeq
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taczne wypadki z autobusami WPK i PKS za caty analizowany okres 5 lat
(197H-1971) stanowia Srednio 6,18£> o”64u wypadkéw powstatych no obszarze
catego wojewddztwa, Natomiast dla poszczegélnych lat procent ten ksztat-
towat sic nastepujagco!

1978 r# - 6,971 og6tu wypadkow,
1979 r. -0,17* "

1980 r. -C,;1(K ™ < s
1981 r. -n,38I>

Zauwaza sie wiec wystepowanie pewnej tendenc.il malejacej - szczegdélnie wy-
raznie w 1981 r.

Z kolei z ogo6tu wypadkéw®™ autobusowych 58% przypada na VI'K, a ~2% na PKS,
Obserwuje sie zjawisko systematycznego wzrostu liczby wypadkéw z udziatem
autobuséw WPK. W stosunku do roku 1980 wzrost wynidést ponad 5°. Najczest-
szym powodem juwstawania wypadku jest b#ad kierujacego autobusem. Zjawisko
to wymaga analizy i podjecia odpowiednich dziatan przez wkasciwe sluZby
WPK .

V przypadku autobuséw PKS wystepuje pozytywne zjawisko systematycznego
zmniejszania sie liczby wypadkéw, w roku 1981 w pordéwnaniu z 1980 r. zmniej-
szyty sie az o 22%. Sprawcami tych wypadkéw sa w wiekszos$ci kierujacy in-
nymi pojazdami .

W wypadkach autobusowych wieksza liczbe poszkodowanych oséb stanowia inni
uzytkownicy drég, a nie pasazerowie autobusu (zabitych jest $rednio U razy
wiecej na niekorzys$¢ innych uzytkownikéw drég).

k. OKRESLENIE WSKAZNIKOW WYPADKOWOSCI

Podstawg do oceny stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na obszarze

wojewoddztwa w stosunku do oatego kraju oraz innych wojewdédztw byty naste-
pujace wskazniki wypadkowos$cia

- wskaznik ogdélnegro zagrozenia mieszkancéow?

- wskaznik liczby ofiar
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- wskaznik liczby wypadkéw w stosunku do liczby pojazdéw:

wypadkoéw
p [ 10000 pojazdéwd 1

- wskaznik ciezkosci wypadkéw:

w zabici
3 |Jwypadki *

Wartosci liczbowe tych wskaznikéw podano w tyblicy 8.

Tablica 8
Wskazniki wypadkowos$ci dla woj. katowickiego
Wskazniki
Liczba Liczba
Rok miesz- pojaz- W0 W \ W
karcow dow z r P w3
1978 3615651 416730 10, 1 1,38 11,5 88,23 0,14
1979 3677000 448703 10, 1 1,93 10,73 82,77 0,14
1980 3733918 489103 10,1 1,43 10,73 76,96 0,14
1981 3805871* 510863 10,8 1,38 12,15 80,73 0,14
Wartosci Srednie dla kraju 12,15 1,69 14,26 75,9 0,14

- 1981 r.
Zroddo: Opracowanie whasne

Analizujac materiaty zawarte w tablicy nalezy stwierdzié¢, ze stan bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym na obszarze wojewdédztwa katowickiego ulegt w
1981 r. znacznemu pogorszeniu. Zmniejszyt sie jedynie stopien ciezkosci
wypadkéw wyrazony liczba zabitych (wskaznik VZ i Wc)'
Poréwnujac natomiast wartosci liczbowe wskaznikéw obliczonych dla woje-
wédztwa ze Srednimi wyznaczonymi dla obszaru catego kraju, to sytuacja w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewédztwie Jest korzystniejsza.
Niepokojacym jest Jedynie fakt, wiekszej liczby wypadkédw przypadajaoych
na pojazd. By¢ moze spowodowane jest to nieuwzglednieniem w obliczeniu
wskaznika znacznej jednak liczby pojazdéw przyjezdzajacych lub prze-
Jjezdzajacych z wojewdédztw osciennych, jak i pozostatych rejonéw kraju w
ramach ruchu tranzytowego.

¥ celu uzyskania pedniejszej informacji o rzeczywistym stanie bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym na obszarze woj. katowickiego, przeprowadzono
poréwnanie obliczonych wskaznikéw z analogicznymi wskaznikami dla woje-
wodztw o zblizonym jak w woj. katowickim stopniu nasyoenia pojazdami (ok.



144 B. Maclejna

12 os6b na pojazd). Analize przeprowadzono dla wojewédztw: bydgoskiego,
gdanskiego, miejskiego krakowskiego, miejskiego #6dzkiego oraz wroolaws-
kiego.

Dane liozbowe wskaznikow wypadkowosoi dla tych wojewédztw zestawiono w
tablicy 9,

Tablica 9

Wskazniki wypadkowos$ci dla wybranych wojewédztw (1981 r.)

Wskazniki
Wojewédztwo W W W W
o z r p V3

bydgoskie 9,2 1,9 10,5 40,8 0,21
gdanskie 14,2 1,6 17,1 84,2 0,11
miejskie kra-
kowskie 20,3 1,7 25,0 141,5 0,09
miejskie
todzkie 18,8 1,2 23,9 126,6 0,06
wroolawskie 13,0 1,8 13,9 76,5 0,14
Wartosoi maks.
i min éla innych 20.3 141.5 0.26

y ~576 \WYi W 39,2 ?>755

woj. w kraju
Zrod¥oi Weddug danyoh KO MO za 1981 r.

Z poréwnania zestawionych w tablioaoh 8 i 9 danyoh wynika, Ze Jedynie wo-
jewédztwo wroolawskie i bydgoskie posiada w wiekszosci lepsze wskazniki
anizeli woj. katowiokie. W trzech pozostatych wojewdédztwach wystepuje
znacznie wieksze zagrozenie bezpieczenistwa ruohu drogowego.

Maksymalne warto$oi wskaznikéw bezpieozenstwa wystepujg w woj.- miejskim
krakowskim, skierniewickim, piotrkowskim i ciechanowskim (WA). Natomiast
wartosoiami minimalnymi objete sg wojewdédztwa! zamojskie, przemyskie i
oiWohapowskie .

Mniejszy od woj. katowickiego stopien ogélnego zagrozenia mieszkancéow
wystepuje w 12 wojewdédztwaoh posiadajacych Jednak réwniez znaoznie mniej-
szy stopien nasycenia pojazdami 1 charakteryzujacych sie znaoznie mniej-
szym natezeniom ruohu.

Nie przeprowadzono natomiast dla wojewédztwa obliozenia wskaznika wyraza-
jacego liczbe wypadkéw w odniesieniu do natezenia ruohu, z uwagi na brak
pednych danyoh dla obszaru wojewédztwa.



5. WNIOSKI

V oparciu o zabrane materiaty 1 przeprowadzong ich analize mozliwe by-
4o sformutowanie nastepujacych wnioskoéw:

1. V"skali catego wojewddztwa wystepuja systematyczny wzrost bezwzgled-
nej liczby wypadkédw oraz liozby oséb poszkodowanych. Wzrost ten Jest szyb-
szy anizeli ¢rodni w skali catego kraju. Roéownoczes$nie stopien ciezkosci
wypadkéw Jest znacznie wyZszy niZ w innych miastach Polski.

2. Ocena stanu bezpieczenistwa w oparciu o wskazniki wypadkowosci wyka-
zuje, Za sytuacja w wojewoédztwie katowiokim Jest nieco lepsza aniZeli w
innych wojewédztwach o podobnym stopniu nasycenia pojazdami lub gestosci
zaludnienia.

3. Najczestszym rodzajem wypadku Jest najechanie na pieszego (ok. 53*
ogélnej liczby wypadkédw). Drugim rodzajem bydto zderzenie pojazdéw (ok. 30*
wypadkow) .

4. Najczestsza przyczyna powstawania wypadkéw drogowych byty btedy kie-
rujacych pojazdami (59*) oraz btedy pieszych (do 43*). Obserwuje sie sys-
tematyczny wzrost liozby wypadkéw z winy kierujacych pojazdami. Stwierdza
sie roéwniez znaczny wpdyw stanu nietrzezwosci uzytkownikoéw drog na zwiek-
szenie zagrozenia wypadkowego.

5. Wérdd kierujaoyoh najwieksza liczbe wypadkéw powoduja:

- kierujacy samochodami osobowymi (ok. 51%*),

- kierujacy pojazdami Jedno$ladowymi (do 30%*),
- kierujacy samochodami ciezarowymi (do 20%),
- kierujacy autobusami (do 3,3*).

6. V wojewddztwie najwieksza liczba wypadkéw (73*) powstaje na tere-
nach zabudowanych, a w rozbioiu na rézne miejsca - to na skrzyzowaniach
(20*). Na przystankach komunikacji zbiorowej ma miejsce jedynie ok. 3*
wypadkéw, jest to Jednak wieoej anizeli $rednio w kraju.

7. Rozk#ad zmiany liozby wypadkéw w czasie Jest odmienny niz okreslony
Srednio dla oatego kraju i przedstawia sie nastepujaoo:

- w ciggu roku niewielki spadek liozby wypadkéw wystepuje w styczniu i lu-
tym, w pozostatych miesigoaoh wystepuja Jedynie niewielkie wahania,

- w ciagu tygodnia az 42* wypadkéw powstaje w okresie wzmozonego ruchu
rekreaoyJdnego, tzn. w pigtek, sobote i niedziele,

- w ciagu doby najwieksza liczba wypadkéw powstaje w godzinaoh 14°° - 20°°,
a wyrazny wzrost notuje sie Juz od godz. 11°° do 23°°.

8. Liczba wypadkéw na przejazdach kolejowyoh stanowi znikomy procent
og6lnej liozby wypadkéw. Najozestszymi ich przyczynami sa nieprzestrzega-
nie znakéw oraz nieuwaga kierowcow.

9. Wypadki z udziatem autobuséw WPK i1 PKS stanowig okoto 6,2* ogdélnej
liczby wypadkéw 1 wykazuja tendencje malejaca. Autobusy WPK uczestniozag
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czesciej w wypadkach (58)J>) anizeli autobusy PKS. Obserwuje sie zjawisko
systematycznego wzrostu liczby wypadkédw z udziatem autobusédw WPK. Najczest-
sza przyczyni”™ powodujaca powstanie wypadku Jest b#ad Kkierujacego autobu-
sem .
Stopien ciezkosci wypadkow z odziatem autobuséw jest wiekszy anizeli
okreslony $Srednio z wszystkich wypadkéw W wojewédztwie. NajczesSciej posz-
kodowonymi (#-krotna przewaga) sSa Inni (nie pasazerowie) uzytkownicy droég.
10, Nie jest prowadzona ped#na statystyka kolizji drogowych, a stad jed-
noznaczne wnioskowanie nie Jest mozliwe, V oparciu o udostepnione bardzo
og6lne materiaty stwierdza sie, ze:

- $rednio dla wojewédztwa jest ponad 2 kolizje na wypadek,
- unikalnymi w skali kraju sg miasta 01 lwice i1 Zabrze, gdzie zdarzaja sie
0,9 kolizje na wypadek,

11, ¥ oparciu o przeprowadzone przed przystagpieniem do analiz bardzo
obszerne rozeznanie literaturowe mozna stwierdzié¢, ze w bardzo wielu kra-
jach doceniono znaczenie badan i analiz w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Réwniez w Polsce w wielu miastach podjeto prace majace na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, V literaturze krajowej, jak
réwniez w wystgpieniach prelegentow na konferencjach autorzy pracy spotka-
li sie z pogladem i ocenami, za wojewdédztwo katowickie pozostaje daleko
w tyle za innymi os$rodkami w badaniach nad metodami zwiekszenia bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym,

12, Wobec braku w wojewdédztwie katowickim biezacych analiz wypadkéw
istnieje pilna potrzeba podjecia energicznych dziatan w tym zakresie. ROw-
noczes$nie jJednak prowadzenie badan, jak rowniez pomiary parametréw niezbed-
nych do tych analiz nie mogag by¢ jak dotychczas jednorazowa akc ja lecz sys-
tematycznym ciagiem dziatan.

1J, Celowe Jest prowadzenie pedniejszej dokumentacji kolizji drogowych,
gdyz miejsca ich koncentracji moga sta¢ sie w nledaxokinj przysz4osci miagjs-
cami koncentracji wypadkoéw.

OI55HHA COCTORH/1/4 BE3CITAC:iCCTH 3 ~OPG.iHCM ~wfciCSHH-! HA T_;?:P:ri ! KATr3/f11KCn
A 6BOjACTAA 110 OFHOUIEHHit™ KO 3CE.T CTPAHE - GBljil,: \Jo\j\&

Pe 3 jonmnme

3 eT¢iTbe HjJiojicehu peayjibiaThi oOuiej oughkh c gtohhhir OesonacHOCTH 3 ¢;cpoac-
HOM ¢B¥UCeHHH Ha TeppHTOpHH BCL TO K3TUHHLIKOTO HueBO~CTJa B rOAhl 1978-1981,
Cnpe”eJdieHo mhcjio hopokhux npOHcmecTBHtt ii hhojio iiuctpanaBmnx, bh”u h npnMHHhi
UpOHCOieCTBHi4f BHHOBHbLDC lii MCUieCTBWtt, Wi TéIKJKe pacilpene.ieHiie B03HHKaHHfI npo-
acniecTBHii b ({iyHKUHii MocTa Wi apoMtTHH. i iHTaii pH” 1iuka3aTedieit cJiygaiiHocTea
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h npoBeneao cpasaeHHa coctoahhs 6e3onacHociH b KaiOBHipcou bobboactb« no
OTBOBeHHD K HHHM BOBBOAC-TBaM H HO OXBOIQBRJIK) KO BOB# OTpailO« IlOAXBepXAeHO
EBJI6HH6 CHCTeuaTB<iecKoro pocta aUoo0jiBTHoro <iHCia cay'taes a TaXXe nHoaa no-
oipaaaBr.Hx. H'CjiO bthx npoaonecTBHit pacxeT O.,IOXpea mbm opeaaaji cTpaHw. Oa-
HOBpeueBHO cieneaB TthXbcth Bec<tactaHBUx caynaes sHauixeJibBo bmbb, bbm b
hhhx ropoxax noabmH. Mame Bcero BHCxynajwuHB caynaa sxo0 Bassau na neaexoaoB
/I53%/ @ aane BceroiBHCiynannme npHBHHH - bto odihOkh boahtbjib0 /59 %/. Canoe
fioabaoe aacao npOKoneCIBaa BO3HHKaex b K%aeHH“X nymtiax /75%/. B ropoaax

BoesoacTBa KOBneuxpapyeica 87,5% oayaaea, a Ba TeppaxopHH tuhb 1icabKo 12,5%,

THE EVALUATION OF THE SECURITY STATE IN A ROAD TRAFFIC IN THE AREA OF
KATOVICB VOIVODESHIP AS COMPARED WITH THE COUTRY - THE GENERAL ANALYSIS

Sumnary

The result* of the general analysis of the security state In a road
traffio In the area of entire Katowioe Voivodeshlp in the years 1978-1981
have been presented in the artiole. The number of accidents and the num-
ber of people sufferring, the kinds and oauses of aooidents, and the dis-
tribution of aooident aoouranoe in the funotion of plaoe and time has been
determined.

A number of acoident rateslhas been calculated and the comparison of se-
curity state in Katowioe Voivodfcshlp in relation to other Voivodeshlp and
to the entire country has been performed. The phenomenon of systematio
increase of absolute number of aooidents as well as the number of people
sufferring has been found out. The increase is found to be bigger as com-
pared with the average in the entire country. At the same time the serio-
usness of the aooidents is much higher than in other towns in Poland. The
most frequent kind of aooident is running over the pedestrian (53%) and
the most frequent oause - the errors of the drivers (59%).

The biggest number of aooidents ooours in the areas of developments
(75%). 87,5% of aooidents is concentrated in the towns of the Voivodeshlp
but only 12,5% in the areas of the parishes.



