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Jacek MAĆKOWSKI

WPŁYW sposobu  e k s p l o a ta c j i  na z u ż y c ie  p a liw a  
PRZEZ POJAZDY samochodowe

S tr e s z c z e n ie .  W p ra c y  w sposób p o p u la rn y  p rzed s taw io n o  wpływ czy n - 
ników  za le ż n y c h  od k ierow cy  na z u ż y c ie  p a liw a  p rz e z  p o ja z d y  samocho­
dowe. P o d n ie s ie n ie  k u l tu r y  o b s łu g i samochodu o ra z  u m ie ję tn e  je g o  p ro ­
w adzen ie  p rz y c z y n ia ją  s i ę  n ie  ty lk o  do z m n ie js z e n ia  z u ż y c ia  p a liw a , 
a l e  ró w n ież  z w ię k sz a ją  b ezp ie czeń stw o  ru c h u , p o ś re d n io  w pływ ając rów­
n ie ż  na och ronę  ś ro d o w isk a . W a r ty k u le  u z a le ż n io n o  z u ży c ie  p a liw a  od 
p re d y s p o z y c ji  do p e łn ie n ia  r o l i  k ie ro w cy , te c h n ik i  ja z d y , s ta n u  t e c h ­
n iczn eg o  o ra z  w yposażenia  dodatkowego p o ja z d u . Zwrócono uwagę, te  
n a jw ię k sz e  o sz c z ę d n o śc i można uzyskać  s to s u ją c  w łaśc iw ą  te c h n ik ę  j a z ­
dy . P o d k re ś lo n o , że w ruchu  pozam iejsk im  o zu ży c iu  p a liw a  decy d u je  
maksymalna p rę d k o ś ć , a w ruchu  m ie jsk im  masa sam ochodu.

Gwałtowny rozw ój te c h n ik i  samochodowej wymaga s ta łe g o  p o d n o szen ia  
k u l tu r y  te c h n ic z n e j  je g o  użytkow ników . Nie można mówić o z m n ie js z e n iu  
zu ży c ia  p a liw a  p rz e z  samochód r o z p a t r u ją c  o d d z ie ln ie  p o ja z d  a o d d z ie l ­
n ie  k ie ro w c ę . Razem s ta n o w ią  u k ład  d ecy d u jący  o m o ż liw o śc iach  zm n ie j­
s z e n ia  z u ż y c ia  p a l iw a , d la te g o  c o ra z  d o sk o n a lsz e  te c h n ic z n ie  samocho­
dy w>magają c o ra z  w iększych  u m ie ję tn o ś c i  od i c h  użytkow ników .

1 . W3tęp

Jak  p o k azu je  ry su n ek  1 , zu ż y c ie  e n e r g i i ,  j a k i e  w y s tęp u je  w sam ochodzie , 
j e s t  w d e c y d u ją c e j m ierze  u z a le ż n io n e  od czynników , na j a k i e  k ie ro w ca  n ie  
ma wpływu. Jednak  są  c z y n n ik i t a k i e ,  ja k  s t y l  ja z d y ,  s t a n  te c h n ic z n y  czy  
w yposażenie dodatkow e p o ja z d u , k tó r e  w pływ ają na z u ż y c ie  p a liw a , a s ą  z a ­
le ż n e  od k ie ro w cy . A zatem  system  e k s p lo a ta c j i  J e s t  n a jw ażn ie jszy m  su b ie k ­
tywnym czy n n ik iem , j a k i  ma k ierow ca do d y sp o z y c ji w c e lu  z m n ie js z a n ia  zuży­
c ia  p a liw a , a le  z u ż y c ie  p a liw a  z a le ż y  ró w n ież  od je g o  p re d y s p o z y c ji  do te g o  
zawodu. D la teg o  dob rze  j e s t  z a s ta n o w ić  ę ,  w j a k i e j  g ru p ie  kierow ców  z n a j­
dujemy s i ę .

K ierowców, ja k i c h  spotykam y na n aszy ch  d ro g ach , można p o d z ie l i ć  na p ię ć  
g ru p . Do p ie rw s z e j g rupy  z a lic z a m y  kierow ców , którym , s i ę  bard zo  s p ie s z y .  
P rzez  c a ły  c z a s  Jazdy  u trzy m u ją  bard zo  w ysokie o b ro ty  s i l n i k a .  W yprzedzają 
w sz y s tk ic h , m ig a ją  ś w ia t ła m i, p r z e k r a c z a ją  bard zo  z n a c z n ie  w sz y s tk ie  dozwo­
lo n e  p rę d k o ś c i ,  ham ują z p isk ie m  opon , w y tw arza ją  n a jw ię c e j  s p a l in  i  m ają 
do pokonan ia  n a jw ię k sz y  opór p o w ie trz a  ( k tó r y ,  j a k  wiadomo, r o ś n ie  ze  w zro­
stem  p r ę d k o ś c i ) .  Z r e g u ły  s ą  to  m łodzi m ężczyźn i, k tó r z y  niedaw no o trz y m a li
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prawo ja z d y . Je ż d ż ą  t a k  do p ie rw szeg o  wypadku, k tó r y  ze w zględu na b ra k  do­
św iad czen ia  i  w yobraźni p rzy ch o d z i stosunkow o w c z e śn ie .

9*0

R ys. 1 . Z użycie  e n e r g i i  p rz e z  samochód w ru ch u  m iejsk im  
F ig . 1 . -Energy consum ption  f o r  th e  c a r  i n  th e  c i t y  t r a f f i c

P rzeciw ieństw em  t e j  g rupy  s ą  k ie ro w cy , k tó rz y  stosunkow o późno zdecydo­
w a li s i ę  uzyskać  prawo ja z d y .  Ci je ż d ż ą  p o w o li, sąd ząc  ( z r e s z t ą  b ł ę d n ie ) ,  
że  w t e n  sposób n a jm n ie j zużyw ają p o ja z d  i  p a liw o , a ja z d a  ic h  j e s t  b e z ­
p ie c z n a . Na s z c z ę ś c ie  o b ie  t e  g rupy  s ą  n a jm n ie j l i c z n e .  N ie s te ty  w obu tych  
g ru p ach  z n a jd u ją  s i ę  o soby , k tórym  n ig d y  n ie  powinno być wydane prawo j a z ­
dy.

Do t r z e c i e j  g rupy  za lic zam y  osoby  nerwowe. Co p r z y s p ie s z a ją  b ard zo  szyb­
ko , o s i ą g a ją  chwilowe duże p r ę d k o ś c i ,  s ą d z ą , że zawsze s ą  p ie r w s i .  Wyprze­
d z a ją  d la  samego w y p rzed zen ia , gdy z n a jd ą  s i ę  na p r z o d z ie ,  i ć h  p ręd k o ść  
sp a d a . D ziw ią s i ę ,  ja k  na n a s tę p n y c h  ś w ia t ła c h  d o g a n ia ją  ic h  " c i  m aruderzy” 
a lb o  ja k  r.a p o s to ju  m i ja ją  ic h  w ie lk ie  samochody c ię ż a ro w e , Jad ące  s to su n ­
kowo w olno . W rz e c z y w is to ś c i  i c h  p r z e c ię tn a  p ręd k o ść  J e s t  dużo n iż s z a  n iż  
p r z y p u s z c z a ją ,  za  to  z u ż y c ie  p a liw a  dużo w ię k sz e . J e s t  to  g ru p a , k tó r a  
b ezw zg lędn ie  egzekw uje sw oje p ie rw szeń stw o  na d ro g ach . Oni w szystko  w iedzą
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n a j l e p i e j  i  zaw sze m ają r a c j ę .  C zęsto  używ ają hamulców i  n a jc z ę ś c ie j  on i 
w ła śn ie  p o k a z u ją , co sąd zą  o in n y ch  uży tkow nikach  d ro g i .

Czw arta g rupa  to  k ierow cy  w zorow i, c i  c a ły  c z a s  m yślą o tym , co r o b i ą .
W g ru p ie  t e j  z n a jd u ją  s i ę  k ierow cy  taksów ek 1 k ie row cy  zawodowi. Ic h  spo­
k o jn y  s t y l  ja z d y  j e s t  n a jb a r d z ie j  ekonom iczny, a p o z o rn ie  wolny sposób  j a z ­
dy ta k  samo szybko do c e lu  p row adzi ja k  kierowców  p o p rz e d n ic h .

R óżnice w s t y l u  ja z d y  kierowców  c z w a r te j  i  t r z e c i e j  g rupy  p o k azu je  r y s .
2 . Mimo że o b a j do c e lu  d o je ż d ż a ją  w tym samym c z a s i e ,  to  jed n ak  chwilowe 
p rę d k o ś c i,  j a k ie  o s i ą g a ją ,  s ą  bardzo  ró ż n e .

R ys. 2 . Wpływ c h a ra k te ru  k ierow cy  na chwilowe p rę d k o ś c i samochodu:
1 -  u k ie ro w cy  g rupy  t r z e c i e j ,  2 -  u k ierow cy  g rupy  c z w a r te j

F ig . 2 . An in f lu e n c e  o f  a d r i v e r ’ s c h a r a c t e r  on th e  in s ta n te n e o u s  c a r  v e lo ­
c i t y

P ią t a  g ru p a  to  k ierow cy  am ato rzy , k tó r z y  w z a le ż n o ś c i  od n a s t r o ju ,  w j a ­
kim s i ę  z n a jd u ją ,  z b l i ż a j ą  s i ę  zachowaniem do je d n e j  z wym ienionych w cześ­
n ie j  g ru p . Wysokie ceny e k s p lo a ta c j i  samochodu i  reg lam en tow an ie  benzyny 
powoduje, że t a  g ru p a  kierowców  r o ś n ie  n a jb a r d z ie j ,  z czasem  p r z e k s z ta ł c a ­
ją c  s i ę  we wzorowych kierow ców  z grupy  c z w a r te j .

Z punk tu  w id zen ia  z u ży c ia  p a liw a  n a jb a r d z ie j  p o rząd an e  byłoby, aby n a j ­
l i c z n ie j s z a  b y ła  g ru p a  c z w a r ta . A grupę t ę  pow iększyć można m iędzy innym i 
przez sy s tem a ty czn e  d o s ta rc z a n ie  m a te ria łó w  in fo rm u jący ch  o w pływie ró żn y ch  
czynników na z u ż y c ie  p a liw a .
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2 . S ty l  Jazdy

A n a li2U iąc s t y l  ja z d y  n a le ż y  u w z g lę d n ić c z y  d o ty czy  on warunków m ie j­
s k ic h  czy  p o z a m ie js k ic h .

W ru ch u  m ie jsk im  n a le ż y  p rz e d e  w szystk im  uw zg lęd n ić  n a tę ż e n ie  ru ch u  po­
jazdów . A zatem  n a le ż y  szybko o s ią g n ą ć  p ręd k o ść  e k s p lo a ta c y jn ą  i  s t a r a ć  s i ę  
j ą  u trzym ać d o sto so w u jąc  s i ę  do a k tu a ln y c h  warunków ru c h u . Z byt w olne r o z ­
p ę d z a n ie  p o jazd u  może ta k  samo w ię c e j zużyć p a liw a  ja k  ro z p ę d z a n ie  nadm ier­
n e , a zatem  z i n s t r u k c j i  o b s łu g i samochodu n a le ż y  zo b aczy ć , p rz y  J a k ic h  o -  
b ro ta c h  s i l n i k  n a je k o n o m ic z n ie j p r a c u je  i  w ty c h  o k o lio a c h  t r z e b a  j e  u t r z y ­
mywać, s t a r a j ą c  s i ę  je c h a ć  na ja k  najw yższym  b ie g u . Jak  w id ać  z w ykresu  3 , 
im wyższy b ie g ,  tym n iż s z e  zu ż y c ie  p a l iw a . Może s i ę  z d a rz y ć , że p rz y  t e j  
sam ej p rę d k o ś c i zu ż y c ie  p a liw a  b ę d z ie  S ię  r ó ż n i ło  o k i l k a  l i t r ó w  na 100 k i ­
lom etrów  w z a le ż n o ś c i  od b ie g u , na k tó rym  kop tym iu j«  « tę  j a 2d ę .

I

100 km

R ys. 3 . Z użycie  p a liw a  w l i t r a c h  na 100 km w fu n k c j i  p rę d k o ś c i sam ochodu na 
p o szczeg ó ln y ch  b ie g a c h  z zaznaczen iem  zakresów  ekonom icznych

F ig . 3 .  Fuel consum ption  [l/1 0 0  km] a s  a fu n c t io n  o f  c a r  v e lo c i ty  f o r  each  
g e a r  w ith  econom ic ra n g e  a ss ig n m en t

B ieg  p ie rw szy  s łu ż y  w z a s a d z ie  ty lk o  do r u s z a n ia ,  po p r z e je c h a n iu  p a ru  
m etrów ,np . dwóch d łu g o ś c i samochodu, n a le ż y  w łączyć b ie g  d ru g i i  stosunkow o 
szybko, rów nom iern ie  p r z y s p ie s z a ją c ,  w łączyć  b ie g  t r z e c i  po o s ią g n ię c iu  p r z e -
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w id z ia n e j d la  n ieg o  m in im aln e j p r ę d k o ś c i .  Postępu jem y t a k ,  gdy jed z iem y  z 
małym o b c iążen iem  i  p rz y  nagrzanym  s i l n i k u ,  p rzy  s i l n i k u  zimnym ja z d a  na 
p o szczeg ó ln y ch  b ie g a c h  musi trw aó  odpow iednio  d łu ż e j ,  a le  o w y łączen iu  s s a ­
n ia  a lb o  p rz y n a jm n ie j o częściowym  Jego z m n ie js z e n iu  n a le ż y  c a ły  cz a s  p a ­
m ię tać  i  w z a le ż n o ś c i  od zachow ania s i ę  samochodu czy n n o śc i t e  wykonywać. 
S z c z e g ó ln ie  ważne j e s t  ( n ie  ty lk o  ze w zględu na nadm ierne z u ż y c ie  p a liw a , 
a le  i  p o ja z d u ) ,  aby zim nego s i l n i k a  n ie  trzym ać  na w ysokich  o b ro ta c h . N ato­
m ia s t n a le ż y  dążyć do ja k  n a js z y b sz e g o  n a g rz a n ia  s i l n i k a ,  a zatem  nagrzew a­
n ie  s i l n i k a  na b ie g u  Jałowym m ija  s i ę  z ce lem , bo z n a c z n ie  w ydłuża cz a s  n a ­
g rz e w a n ia . C zęsto  w id ać , ja k  zim ą k ie ro w cy  po u ruchom ien iu  s i l n i k a  o d g a r­
n i a j ą  ś n ie g ,  c z y sz c z ą  ob lodzone szyby  i  s p e c j a ln i e  z w le k a ją  z ro zpoczęc iem  
Ja z d y . Ja k  zatem  n a le ż y  rozg rzew ać  s i l n i k ?  P rzy  n is k ic h  te m p e ra tu ra c h  o to ­
c z e n ia ,  Jak  ty lk o  s i l n i k  zaczyna reagow ać na p e d a ł g a z u , n a le ż y  ro zp o cząć  
J a z d ę , aby do minimum s k r ó c ić  c z a s  je g o  n ag rzew an ia . N ato m iast dalszym  o g ra ­
n icze n iem  p rę d k o ś c i na p o szczeg ó ln y ch  b ie g a c h  J e s t  l i c z b a  oktanow a i  zw ią­
zany z n i ą  p ro c e s  s p a l a n ia .  Ważne J e s t ,  aby n ie  d o p u śc ić  do s p a la n ia  s tu k o ­
wego. Osobom n ie  mającym d o św ia d c z e n ia , duże u s łu g i  może oddać tu  wakuo- 
m e tr , k tó r y  o b iek ty w n ie  p rz y  spadku p o d c iś n ie n ia  n a j l e p i e j  w skaże, k ie d y  
t r z e b a  zm ien ić  b ie g  na n iż s z y ,  aby w pogon i za zm niejszonym  zużyciem  p a liw a  
n ie  z n is z c z y ć  s i l n i k a .  Z m ianę 'b iegów  z n iż s z e g o  na w yższy dobrze  j e s t  pod­
p a tr z e ć  u k ie row cy  zawodowego, k tó ry  n ig d y  w ta k i c h  wypadkach n ie  ro zp ęd za  
n ad m ie rn ie  s i l n i k a .

N a jk ró ts z a  d roga  w cale  n ie  j e s t  zaw sze n a js z y b s z a  a p rz e d e  w szystk im  n o j-  
e k o n o m ic z n ie jsz a . D la teg o  t r z e b a  p rz e a n a liz o w a ć  t r a s ę ,  Jak ą  zw ykle pokonuje  
s i ę ,  może j a k i ś  o b ja z d  b ę d z ie  b a r d z i e j  ekonom iczny. P rzeszk o d ą  b ę d z ie  t  
p rz y z w y c z a je n ie . I  znowu w tak im  p rzypadku  można p o d p a trz e ć  t r a s ę ,  ja k ą  wy­
b ie r a  k ie ro w ca  ta k s ó w k i,a lb o  można w y k o rzy stać  s to p e r  do w yznaczen ia  czasów 
p rz e ja z d u  ró żn y ch  w ybranych w arian tów  t r a s .  A zatem  ro z m y śln ie  zaplanow ana 
t r a s a  i  spoko jna  ja z d a  w w ię k sz o śc i przypadków  um ożliw ia o s ią g n ię c ie  n a j ­
k ró ts z y c h  czasów  p rz e ja z d u ,  a t e  s ą  p rzew ażn ie  n a jo s z c z ę d n ie j s z e .

N ależy  zdawać so b ie  spraw ę z te g o ,  że w ru ch u  m ie jsk im  na z u ż y c ie  p a liw a  
poza te c h n ik ą  Jazd y  w d ecy d u ją cy  sposób  wpływa masa sam ochodu. W l i t e r a t u r z e  
p rzy jm u je  s i ę ,  że naw et do 0 ,7  1 /100  km można z a o sz c z ę d z ić  z m n ie js z a ją c  ma­
sę  o 100 k g . N a to m ias t w ru ch u  p o zam ie jsk im  n a j ł a tw ie j  można zm n ie jszy ć  zu ­
ż y c ie  p a liw a  p o p rzez  o g ra n ic z e n ie  p rę d k o ś c i m aksym alnej i  u trzy m an ie  s t a ł e j  
p rę d k o ś c i e k s p lo a ta c y jn e j .
Jak  w ygląda z u ż y c ie  p a liw a  d la  ró żn y ch  samochodów osobowych na b ie g u  bezpo­
średn im  w fu n k c j i  p rę d k o ś c i ja z d y  " n a j l e p i e j  o b ra z u je  r y s .  4 .  Ja k  wiadomo, 
w ogó lnych  op o racn  samochodu opór p o w ie trz a  zaczyna dominować d o p ie ro  po 
p rz e k ro c z e n iu  60 km/h i  p ó ź n ie j  gw ałtow nie  r o ś n i e ,  czego  o d z w ie rc ie d le n ie m  
są  krzyw e zu ż y c ia  p a liw a . A zatem  o g ra n ic z e n ie  p rę d k o ś c i m aksym alnej ma de­
cy d u jąc y  wpływ na z u ż y c ie  p a liw a  poza m iastem . Z m n ie jszan ie  t e j  p rę d k o ś c i 
pow oduje, że  s i l n i k  u trzy m u je  s i ę  w korzystnym  z a k r e s ie  p rę d k o ś c i o b ro to ­
w e j, a p o trz e b a  hamowania w y stęp u je  r z a d z i e j ,  s t r a t h  c z a su  J e s t  m in im alna , 
a b ezp ieczeń stw o  ja z d y  bez. porów nania  w ię k sz e .
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R ys. Wykresy z u ży c ia  p a liw a  w f u n k c j i  p rę d k o ś c i Jazdy  samochodem:
1 -  Skoda, 2 -  P o ls k i F ia t  126p, 3 -  Zastaw a 1100p, U -  W artburg 353w,

5 -  P o ls k i F ia t  125p
F ig . 4 .  G raphs o f  f u e l  consum ption  a s  f u n c t io n s  o f  c a r  v e lo c i ty

W ru ch u  p o zam ie jsk im , o i l e  w arunki na to  p o z w a la ją  i  b ezp ieczeń stw o
J e s t  zachow ane, n a le ż y  w ykorzystać  Jazd ę  rozpędem . Na b ie g u  Jałowym można»
te ż  d o jeżd żać  do z d a lek a  w idocznych skrzyżow ań z s y g n a l iz a c ją  ś w ie t ln ą ,  
aby un ik n ąć  za trzy m an ia  s i ę  i  w łą c z e n ia  n is k ic h  b iegów . P rzy  zam kn ię tych  
b a r ie r a c h  ko lejow ych  i  w szędz ie  tam , g d z ie  z a trzy m an ie  trw a  g ł u t e j  n iż  
1 m in u tę , k o r z y s tn ie j  j e s t  s i l n i k  w y łączy ć . O czyw iście  n ie  można t u  podać 
jed n o zn a czn e j r e g u ły ,  bo w szystko  z a le ż y  od s y t u a c j i  na d ro d z e , a  t a  ZA 
każdym, razem  J e s t  in n a .

D łu g o trw ała  ja z d a  poza m iastem  pow oduje, że k ie ro w ca  wpada w s t a n  " l e ­
t a r g u " .  D la tego  bardzo  ważne J e s t  zdaw anie so b ie  spraw y z su b iek ty w n o śc i 
sw oich zmysłów.
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A n a liz a  p ra c y  k ie row cy  pow oduje, że n ie  ty lk o  z u ż y c ie  p a liw a  b ę d z ie  
m n ie jsze , a le  i  ja z d a  b ę d z ie  m nie j nerwowa. N ie s te ty  wymaga to  c ią g łe g o  
K ontrolow ania sw ojego p o stęp o w an ia .

3 . S ta n  te c h n ic z n y  p o jazd u

Praw idłow y s t a n  te c h n ic z n y  p o ja z d u  j e s t  drugim  po s t y lu  ja z d y  czynnik iem  
mającym z a sa d n ic z y  wpływ na z u ży c ie  p a liw a . U su n ię c ie  we właściwym c z a s ie  
drobnych nledom agań n ie  ty lk o  zm n ie jsz a  z u ż y c ie  p a liw a , a le  z n a c z n ie  w ydłu­
ża p r z e b ie g i  m iędzynapraw cze. J e ż e l i  częśc iow o aożna u sp ra w ie d liw ić  niedom a­
gania podzespołów  wymagających od k ie ro w cy  w iększego  p rzy g o to w an ia  te c h n ic z ­
nego, to  ja k  można w ytłum aczyć zb y t n i s k ie  c i ś n ie n i e  w ogum ien iu . Wygląda 
na t o ,  że k o n tr o la  c i ś n ie n i a  w ogum ieniu  n ie  j e s t  u lu b io n ą  rozryw ką k ie ro w ­
ców, o czym św iad czą  k o ła  samochodów je ż d ż ą c y c h  po u l i c a c h .  P rzy  o k a z j i  n a ­
leży  p rzypom nieć , ż e  pom iar c i ś n ie n i a  p rzeprow adza s i ę  p rz e d  J a z d ą , a  n ie  
na nag rzan y ch  ja z d ą  oponach , k ie d y  c i ś n i e n i e  w z ra s ta .  P rzy  k o n t r o l i  c i ś n i e ­
n ia  n a le ż y  p am ię tać  o p ią ty m  k o le .  Spadek c i ś n i e n i a  o 0 ,0 5  MPa powoduje 5% 
w zrost z u ż y c ia  p a liw a  i  z n aczn ie  p rz y s p ie s z a  z u ż y c ie  opon. K o n tro lę  n a le ty  
przeprow adzać n ie  r z a d z i e j  n iż  r a z  w m ie s ią c u . R eg u la c ję  zaworów, u k ład u  
zapłonowego o ra z  z a s i l a n i a  s ą  rów n ież  b a rd zo  w ażne, n a le ż y  Je  p rzep ro w a­
dzać p rz y  obecnych p rz e b ie g a c h  co n a jm n ie j r a z  w ro k u , a n ie  d o p ie ro  w tedy , 
gdy z u ż y c ie  p a liw a  zaczyna n ad m ie rn ie  w z ra s ta ć  a lb o  co g o rsz e  s i l n i ą  odma­
wia p o s łu sz e ń s tw a . Podobnie n ie  d o cen ia  s i ę  .s ta n u  te c h n ic z n e g o  u k ła d u  h a ­
mulcowego, sp raw d za jąc  w c z a s ie  co ro czn y ch  p rzeg lądów  co n a jw y że j s i ł ę  ha­
mowania. Z p u n k tu  w id zen ia  z m n ie js z e n ia  z u ż y c ia  p a liw a  n a le ż y  sp ra w d z ić , 
czy po z w o ln ie n iu  p e d a łu  ham ulca k o ła  sw obodnie k rę c ą  s i ę  p rz y  podn iesionym  
sam ochodzie.

N ależy p a m ię ta ć , że  r e g u la c ja  spraw nych elem entów  w sam ochodzie J e s t  ł a ­
tw ie js z a , a zatem  ta ń s z a  n iż  i c h  ew en tua lna  napraw a czy  w 'o s ta te c z n o ś c i  wy­
miana i  zn a c z n ie  w ydłuża c z a s  p ra c y  danego p o łą c z e n ia .  A naw et i  t e  n ie w ie l ­
k ie n a k ła d y  p o n ie s io n e  na o b słu g ę  zw rócą s i ę  ‘stosunkow o szybko w p o s t a c i  z a ­
oszczędzonego p a liw a .

4 . W yposażenie dodatkow e

O s ta tn ią  g rupę  czynników  w pływ ających na z u ż y c ie  p a liw a  s ta n o w ią  t e  e l e ­
menty dodatkow ego w y p o sażen ia , k tó r e  z w ię k sz a ją  opór p o w ie tr z a . J a k i  samo­
chód musi pokonać . Czasami k ie row cy  wożą na dachu b a g a ż n ik , t łu m a c z ą  w tedy , 
że p o ru s z a ją c  s i ę  z n ie w ie lk im i p rę d k o ś c ia m i, n ie w ie le  zw iększa  s i ę  zuży­
c ie  p a liw a . Może rz e c z y w iś c ie  w p r z e l i c z e n iu  na 100 km n ie  w ygląda to  dużo , 
*le J e ż e l i  samochód ro ż e  ro c z n ie  p r z e je c h a ć  ok . 6 0 0 0 ...1 0 0 0 0  km, to  j e s t

Już znaczna  i l o ś ć  n ie p o t r z e b n ie  s t r a c o n e j  benzyny . N ie w szyscy t e ż  w ie­
dzą, że o tw a rc ie  ok n a , z a ło ż e n ie  ozdobnych d e k l i  na k o ła ,  a n te n ,  d o d a tk o -
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wych ś w ia te ł  czy  wlotów  p o w ie trz a  z r e g u ły  zw iększa  z u ż y c ie  p a liw a . Również 
p rz y  wyborze l u s t e r e k  bocznych i  i c h  z a k ła d a n iu  n a le ż y  za s ta n o w ić  s i ę  nad 
ic h  wpływem na zw iększone opory  p o w ie tr z a ,  a n ie  ty lk o  k ie row ać  s i ę  modą 
czy  e s t e ty k ą .

N a to m ias t z u p e łn ie  n ie  d o cen ia n e  j e s t  k o rz y s ta n ie  ze w skazań o b ro to m ie ­
r z a  i  p o d c iś n ie n io m ie rz a , a w ła śn ie  t e  dwa w sk aźn ik i u ła tw ia ją  początkow e­
mu k ie ro w cy  w łaśc iw e d o b ie r a n ie  ekonom icznego p o ło ż e n ia  p r z e p u s tn ic y .  Nawet 
zawodowi k ie row cy  c z ę s to  n ie  z d a ją  so b ie  spraw y z su b iek ty w n o śc i sw oich 
zmysłów, n ie  mówiąc ju ż  o tym , że do spadku param etrów  sw ojego samochodu 
przyzw yczajam y s i ę  i  w ydają s i ę  nam one n o rm alne . Tak sze ro k o  komentowana 
w śród kierow ców  d ia g n o s ty k a  o rg a n o le p ty c z n a  j e s t  tr u d n a  do p rz e p ro w a d z e n ia , 
bo o b ecn ie  produkowane s i l n i k i  p r a c u ją  c ic h o , a o d g ło sy  p ra c y  z a g łu s z a ją  h a ­
ła s y  o to c z e n ia .  Tak w ięc s to so w an ie  obu ty c h  wskaźników j e s t  ba rd zo  z a le c a ­
ne w każdym sam ochodzie . Spotykane n a to m ia s t w n ie k tó ry c h  sam ochodach zn ak i 
na szy b k o śc io m ie rzu  w sk azu ją  maksymalne p r ę d k o ś c i ,  j a k i e  na danym b ie g u  n ie  
mosrą być p rz e k ra c z a n e , a o op tym alnych  o b ro ta c h  n ic  n ie  mówią.

5 . Z akończen ie

Podsumowując można p o w ie d z ie ć , że n ie u m ie ję tn a  J a z d a , z łe  u ru ch am ian ie  
s i l n i k a ,  n ie d o c e n ia n ie  s ta n u  te c h n ic z n e g o  może spowodować 100S zw ięk szen ie  
z u ż y c ia  p a liw a , tym t e ż  n a le ż y  tłu m aczy ć  bard zo  duże ro z b ie ż n o ś c i  w w yni­
k ach  z u ż y c ia  p a liw a  o s iąg an y ch  p rz e z  n ie k tó ry c h  kierow ców  na p o ja z d a c h  t e j  
sam ej m a rk i. Jako  o p ty m is ty czn y  sy g n a ł n a le ż y  p rz y ją ć  w iadom ość, że  c o ra z  
w ię c e j kierow ców  p o d a je  dość n i s k i e  z u ż y c ie  p a liw a  w sw ojch  sam ochodach 
i  choć n a le ż y  t u  uw zg lędn ić  celow e z a n iż a n ie  podawanych w ie lk o ś c i ,  to  j e d ­
nak św iadczy  o d o c e n ia n iu  p rob lem u. B ardzo p rz y c z y n i ło  s i ę  do te g o  r e g l a ­
m entowanie benzyny . O szczędna ja z d a  to  w końcu zm n ie jszo n e  z a n ie c z y s z c z e ­
n ie  środow iska  i  zw iększone b ezp ie czeń stw o  na d ro g a c h . Chcąc zm n ie jszy ć  
z u ż y c ie  p a liw a  w swoim sam ochodzie , to  p rz e d e  w szystk im  n a le ż y  w ie d z ie ć , 
g d z ie ,  ja k  i  k ie d y  to  zu ż y c ie  p o w sta je  i  d o p ie ro  potem  można w yciągnąć od­
pow iedn ie  w n io sk i. Rysunek 5 p o k azu je  podstawowe m ie js c a  w sam ochodzie , k tó ­
r e  mogą powodować nadm ierne z u ż y c ie  p a liw a .
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R ys. 5 . Schemat s a n c h o d u  z zaznaczen iem  m ie js c  m ających  wpływ na z u ż y c ie
p a liw a :

1 -  n i s k i e  c i ś n i e n i e  s p r ę ż a n ia ,  2 -  n iesp raw n e  św iece  zap łonow e, 3 “  n ie ­
w łaśc iw a r e g u la c ja  lu z u  zaworowego, 4 -  uszkodzona cewka zapłonow a lu b  kon­
d e n s a to r ,  5 -  z an ie c z y sz c z o n y  f i l t r  p o w ie tr z a ,  6 -  uszkodzony p rzery w acz  
lu b  r o z d z i e la c z ,  7 -  ź le  wyregulow any lu b  zu ży ty  g a ź n ik , 8 -  ś l i z g a j ą c e  s i ę  
s p r z ę g ło ,  9 -  b lo k u ją c e  ham ulce, 10 -  p rzech ło d zo n y  s i l n i k  (n p . u szk o d zo n y ' 
t e r m o s t a t ) ,  11 -  n i s k ie  c i ś n ie n i e  w ogum ien iu , 12 -  ho low an ie  p rzy czep y ,
13 -  dodatkow e o b c ią ż e n ie ,  14 -  zabudowany b a g a ż n ik , 15 -  o tw a r te  okno ,

16 -  dodatkow e w yposażenie  zew nętrzne
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BJMflHHE M El'O M  SKCIUiyATAUHH HA IIOTPEBJIEHHE TOIUIHBA 

ABTOMOEHJIbffiM TPAHCIIOPTOM

P e 3 10 m e

B pafio ie  ofinexociynHO npeaciaBjieHO BjiBHHHe ia K io p o s , 3aBHCHn;Hx o i  b o a h -  

Tejia, Ha noipeCaeHHe TonjiHBa aBTOMoCnjn>HHM ipaHcnopTOM. B c ia ib e  odycjioBae- 
h o  noTpe6aeHHe xonaHBa o i  c h o p o b k h  BoflHTejm, TexHKH e3flH, TexHHHecKoro co -  
CTOHHHil a  TaKxe ao6aBOHHOrO OCHameHHH aBTOMoCHJIH. OOpaneHO BHHMaHHe na  10 , 
h to  HaHdojiee Ha noipedjieHHe BjinneT TexHHKa e sg u , B 3aropoanoM gBHxeHUH p e -  
maK>mee 3HaHeHne HMeeT MaKCHMajibHaa CKopociB a  b  ropoacxoM -  Macca aBioMo- 
6h j i h ,

AN INFLUENCE OF THE EXPLOITION WAY ON THE FUEL CONSUMPTION BY CARS 

S u m m a r y

T h is  work p r e s e n ts  th e  e f f e c t  o f  f a c t o r s  dependen t on th e  d r i v e r  upon, 
th e  f u e l  consum ption  o f  th e  c a r .  The- im provem ent o f  th e  s e r v ic e  c u l t u r e  
o f  th e  c a re  and i t s  le a r n e d  d r iv in g  c a u se s  d e c re a s e  o f  f u e l  consum ption  a s  
w e ll a s  in c r e a s e  o f  s a f e ty  o f  th e  t r a f f i c  and env ironm ent p r e v e n t io n .  The 
f u e l  consum ption  i s  found to  be r e l a t e d  to  th e  d r iv e r  p r e d i s p o s i t i o n ,  d r i ­
v in g  te c h n iq u e ,  t e c h n i c a l  s t a t e  and a d d i t io n a l  c a r  eq u ipm en t. A t te n t io n  was 
p a id  to  th e  g r e a t  economy due to  th e  p ro p e r  way o f  d r iv in g .  In  th e  su b u r­
ban  t r a f f i c  maximal v e lo c i ty  d e te rm in e  th e  f u e l  consum ption  and i n  th e  u r ­
ban  t r a f f i o - t h e  c a r  mass i s  d e c i s iv e .  V io le n t developm ent o f  th e  c a r  t e c h ­
n iq u e  n eed s  a c o n s ta n t  I n c r e a s e  o f  te c h n ic a l  c u l tu r e  o f  i t s  u s e r s .  S e p a ra ­
te d  c o n s id e r a t io n  o f  th e  c a r  and d r iv e r  i s  Im p o ss ib le  i n  th e  p rob lem  o f  th e  
d e c re a s e  o f  f u e l  consum ption . They b u i ld  th e  system  d e te rm in in g  th e  f u e l  
consum ption , tihus th e  mere p e r f e c t  c a r s  need  th e  more ed u c a te d  d r i v e r s .


