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DOPRAVNi SYSTEM Y SEVEROMORAVSKEM REGIONU. 
SOUĆASNY STAY A PERSPEKTIVY ROZVOJE

Streszczenie. Situace v doprave v regionu a transevropske dopravni cesty. 
Napojeni regionu a Ćeske republiky na evropske dopravni sitć. Vyużiti kolejove 
sitć pro osobni dopravu. Vytvareni integrovaneho dopravniho systemu. 
Optimalizace spoluprace kolejove a mestskć dopravy s ostatnimi druhy doprav. 
Lehka kolejova vozidla. Perspektivy dalśiho rozvoje dopravy regionu Sevemi 
Moravy a Slezska..

SYSTEM TRANSPORTOWY W REGIONIE PÓŁNOCNOMORAWSKIM 
STAN AKTUALNY I PERSPEKTYWY ROZWOJU

Summary. The advantageous situation of the region on the trans-European 
transport routes in North-South and West - east direction. This solution of traffic 
should speed up the connection of the region to the capital of the Czech Republic 
and to large cities of the neighbouring countries. Implementation of a pilot project 
of Integrated Traffic System (IDS) in the core of the region. Optimising the 
operation of local railway lines in context with other types of traffic. Railway 
Transport Analysis. Description of the railway network. Non attractive routes. 
Municipal transport companies and cooperation in transport. Light rail vehicles.

1. CHARAKTERISTIKA REGIONU SEVERNi MORAVY A SLEZSKA

Region Sevemi Moravy a Slezska se nachazi uprostfed stredoevropskeho üzemi v hraniini 
oblasti Ceske republiky s Polskem a Slovenskem. Relief regionu je formovän pohorim 
Jesenikü a Beskyd, mezi kterymi proteka reka Odra.. Tato tzv. Moravskä bräna, smerujici 
severojiinim smfirem, vytväfi predpoklady pro vyhodne transevropske dopravni propojeni. 
Geograficke podminky, nadprümeme vysokä hustota obyvatelstva a mimoradnä koncentrace
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prumyslove vyroby jsou hlavnimi duvody nezbytnosti modemizace a rozvoje dopravni 
infrastruktury jako predpokladu hospodarskćho a socialniho vyvoje.

Sevemi Morava a Slezsko se v minulem stoleti stała jednim z nejvćt5ich prumyslovych 
center stredni pristavaci a startovaci drahy. Evropy a od te doby toto postaveni nikdy 
neopustila. Jadrem tohoto uzemniho hospodarskćho celku je ostravsko - karvinska 
prumyslova aglomerace. Vznik a rozmach prumyslove vyroby oblasti je tesne spojen s 
vyuzitim mistniho nerostneho bohatstvi, zejmena ćerneho uhli a s rozvojem dopravniho 
spojeni prostrednictvim żeleznice. V soućasnć dobć prodelava oblast proces restrukturalizace, 
ktery smćruje k posileni pestrosti prumyslovych aktivit a k rozmachu sluźeb vSeho druhu.

Silnićni komunikaćni system se opira o hlavni mezinarodni silnice v trasę Budapest’ - 
Gdańsk a Brno - Krakov, ktere prochazi vychodni ćasti regionu a o silnici 5.11, ktera tvori osu 
uzemi regionu. Hustota silnićni site je vSak v dusledku homatćjSiho terenu ve srovnani s 
hustotou silnie ĆR v tomto regionu niźSi, pouze 86 % prumeru ĆR.

Stredem uzemi prochazi dvć evropske trasy : Le Havre - Lvov a Viden - Gdansk.
Letecka doprava je provozovana zejmena na mezinarodnim letiSti Ostrava-MoSnov s velmi 

pfiznivymi parametry.

2. ANALYZA INFRASTRUKTURY REGIONU

Zakładem pro dalSi uvahy pro navrh strategie budovani regionu byla SWOT analyza, ktera 
byla zamerena na vSechny vyznamne oblasti regionu. K nim patrila i oblast infrastruktury a 
logistiky.

K silnym strankam regionu patri jeho vyhodna poloha z pohledu perspektivnich 
dopravnich tras, protoźe region leżi na dopravni kriźovatce Ćechy, Polsko, Slovensko a 
Rakousko i s vyhodnou pozici do dalsich vychodnich zemi. Patri sem i huśta żeleznićni sif i 
vedlejSich trati, coź je vyhodne pro reSeni obsluźnosti uzemi. Je zde vysoky stupeń vyuźiti 
vSech druhu hromadne dopravy i se stale

vysokou poptavkou po ni. Ekologickym je i prinos hromadne kolejove dopravy i s velkou 
kapacitou kolejiStć vledek a prumyslovych zavodu.

Ke slabym strankam regionu patri chybSjici napojeni na evropskou dalnićni sif. Prijezdove 
komunikace do centra regionu a propojeni mest je na hranici svych kapacit. Skutećnosti je i 
moralni i fyzicka zastaralost znaćne ćasti dopravni infrastruktury, navySe poSkozena znaćnymi 
povodnemi. Neni vytvoren integrovany dopravni system pro region a postupne kiesa i uroven 
hromadne dopravy. Chybi i możnost rychleho spojeni s letiStćm. Rovnez chybi i prekladovy 
terminal pro kombinovane dopravy.

Prilezitosti jsou v nutnosti budovani dalnice jako dopravni osy regionu a zahajeni vystavby 
żeleznićniho koridoru.Duleźite bude rovnćź propojeni naSi sitć se siti za polskymi hranicemi. 
Take zavedeni integrovaneho dopravniho systemu a vyuziti systemu kolejoveho propojeni 
mezi mesty v regionu.

Hrozbou je zpoMovani budovani a modemizace dopravnich tahu, omezovani provozu 
hromadnć dopravy a nejasnosti v podminkach budoucnosti Ćeskych drah.
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3. ÜLOHA VI. MULTIMODÂLNÎHO KORIDORU V DOPRAVNÎM SPOJENÎ

Zâkladnim strategickÿm pozadavkem je primé napojeni regionu na hlavni evropské 
dopravni cesty, reaguj ici na zmèny, které vyvolâvâ clenstvi CR v EU a modemizace 
vnitroregionàlni dopravy s dostateénou propojenosti na své okoli.

Evropskâ dopravni konference, konanâ v roce 1997 v Helsinkach, schvâlila rozśifeni VI. 
evropského severojiźniho tranzitniho koridoru o vëtev.protinajici Ćeskou republiku 
Moravskou branou près region severni Moravu a Slezsko

Kołem żeleznićnich trati se jiż pred 150 lety rozvijel iivot a postupnë vznikala rozsâhlâ 
kolejovâ sit’. Ta postupnë zastarâvala, także nyni je nutnâ jeji rozsâhlâ modemizace.

Region je okrajovÿm ûzemim ĆR a blizce souvisi s hospodârsky i problémovë podobnym 
üzemim Polska a severni câsti Slovenska. Aby se üzemi regionu rozvijelo jako strategické 
centmm stredni Evropy je nezbytnë nutné jeho napojeni na evropskou dâlniëni, żeleznićni i 
leteckou sit’ a tak urychlit spojeni s hlavnim mëstem ĆR i s velkÿmi mësty sousednich zemi.

Vÿvoj żeleznićni dopravy v Evropë nâs primo nuti, abychom se zapojili do v§ech 
probihajicich aktivit. Z tohoto aspektu se na modemizaci naśi żeleznice musime divat z tëchto 
hledisek:

- napojeni regionu na mezinârodni żeleznićni sit’ -- je prezentovâno zarazenim trati do VI. 
evropského koridoru, tedy trasy ze severu près VarSavu-Katovice do Vidnë-Terstu, do Italie a 
na Balkân.Propojeni bude zajiStëno i près nâs koridor do Prahy a dâle do SRN.

- vnitrostâtni dâlkovâ preprava - - pâteri tohoto segmentu je provozovâni vlakù kategorie 
C, Ex a R jako rychłych spojeni mezi velkÿmi mësty ĆR,vćetnć spojeni s centry sousednich 
regionû (Katovice, Żilina).

- regionalni primëstskâ doprava - - sit’ trati ĆD v regionu muże slouźit jako zâkladni 
komponenta pro budovâni modemiho intcgrovaného dopravniho systemu v regionu. Do 
tohoto reSeni by mëlo bÿt zahmuto i kolejové spojeni aglomerace s letiStëm v Moânovë. V 
této souvislosti bude nutné reSit i mistni prepravu v okrajovÿch okresech regionu i s cilem 
zajiStëni prepravy obyvatel ve verejném zâjmu.

Tato reśeni musi vychâzet i z celkovÿch możnosti stâtu a uvażovat na tëchto tratich provoz 
vlakü jak osobni tak i nâkladni dopravy.

Pri modemizaci provozu ĆD je vsak nutné perspektivnë uvażovat i s evropskou siti 
vysokorychlostnich vlakû, kterâ hlavnë v oblasti stredni Evropy mâ nahradit leteckou dopravu 
na kratSi vzdâlenosti. Trasa tëchto vlakû by mêla napojit mësta Prahu, Bmo a Ostravu na sit’ 
żeleznićnich tras do evropskÿch metropoli.

4. KOLEJOVE PROPOJENi V REGIONU

Vyuźiti żeleznice by milo byt vyznamne pfi regionalni pfimćstske dopravS pri obsluze 
spadovych oblasti mćst s vice jak 100 000 obyvateli a v hustć osidlenych lokalitach , kde by 
mohla tvorit pater dopravniho systemu.

Struktura regionu Severn! Moravy a Slezska ma zvlaStni stmktum osidleni na uzemi 
regionu a kumulace obyvatel v nem a take existenini zavislost prilehajicich uzemi, to vśe 
predpoklada co nejpruźnćjśi a nejkapacitnćjśi dopravni system. V prostoru regionu byl 
postupnć vytvofen system kolejove dopravy, ktery resi! dopravni napojeni jednotlivych ćasti
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regionu,t.j. oblasti Hludinska, Bohumina, Karvinska.Frydecka ap. na centrum - Ostravu a 
primo navazoval na jeji vnitromdstsky dopravni system.
• Charakter celeho regionu vyźaduje tedy vytvoreni regionalniho dopravniho systemu, ktery 

by mel zajiSt’ovat ivzajemne propojeni vsech hlavnich obytnych sideł stejne jako i 
specifickych oblasti prümyslovych, rekreacnich apod. ve smerech hlavnich proudü pohybu 
obyvatel,

• ndvaznost tohoto propojeni na systemy vndjäi, mezinärodni i vnitroregionälni 
dopravy.napr.. moźnost napojeni na letiStd Moänov.
Je zde moźnost vytvoreni systemu rychle pfimśstske a mdstske kolejove dopravy jako

paterniho dopravniho systemu s vazbou na sit’ mćstske hromadne dopravy a na dopravu
nadregionalni. Je możne i vyużiti soudasne kolejove sitd prümyslovych zävodü a dalSich 
vledek.

Zakladni kolejovou sit1 ĆD tvori tratć :
• Hranice na Mor. - Studenka - Ostrava-Svinov - Ostrava-hlavni - Bohumin - Ćesky Tdäin - 

Trinec - Jablunkov,
• Opava - Ostrava-Svinov - Ostrava-Kuncice - Havirov - Ćesky Tćśin,
• Ostrava-hlavni - Ostrava-Kundice - Frydek-Mistek - Val.Meziridi.

Uvedene tratS jsou elcktrifikoväny stejnosmdmou proudovou soustavou, było by vśak
nutne doplnit üseky z Opavy a z Ostravy-hlavni do Val.Meziridi. Tim by vznikla ploSna sit’, 
kterou by było możne vyuiivat v ruznych kombinacich cilovych stanic.

Kolejovä sit’ celeho regionu je podstatnd rozsählejäi. Nejvice km trati vlastni podnik OKD- 
Doprava, asi 360 km, ktere probihaji üzemim mdst Ostrava, Orlovä, Petrvald, Rychvald, 
Karvina, Havirov a dalSich. I tato sit’ by po trat’ovych üpraväch mohla byt pro regionalni 
dopravu vyuźitelna.

Daläi kolejovä sit1 regionu je na üzemi mesta Ostravy, na ktere Dopravni podnik Ostrava
a.s. provozuje na asi 60 km trati mdstskou hromadnou dopravu. Na techto tratich jezdi asi 230 
tramvaji ve śpićkach pracovniho dne.

Ncdoreśenym problemem je  spojeni letiste Moänov s centrem regionu a jejimi dopravnimi 
uzly. Kolejove spojeni sice existuje, ale rozhodne neni v takovem technickem stavu, aby 
umożftovalo rychlou prepravu cestujicich v obou smerech. Tato moźnost feseni by nemela 
dlouho züstävat bez vyuźiti.

Uvaźovana kolejiätS mohou i mimo osobni prepravu slouźit i prepravd näkladni, kdyż na 
üzemi regionu bude nutne vybudovat termindlovd centra pro predpoklädanou spolupräci väech 
druhü doprav.

V regionu je jiź v soudasnosti v dinnosti tzv. Ostravsky dopravni integrovany system 
(OD1S), ktery zahmuje üzemi 25 mest a obci v okoli Ostravy. Do OD1S jsou zapojeni dva 
regionalni dopravci - Dopravni podnik Ostrava a.s. a ĆSAD Ostrava a.s. a take jeden 
celostätni dopravce - Ćeskć drahy s.o. V ODIS plati jednotny tarif vdetne jednotneho zpüsobu 
odbavovani cestujicich a jednotne smluvni prepravni podminky. Vyjimku tvori zapojeni 
Ćeskych drah do systemu - zatim je zavedena pouze castednä tarifni integrace na vybranych 
üsecich tra ti. ODIS je  otevrenym systemem,ktery neni üzemnd omezen a jeho konecny rozsah 
bude vysledkem sladeni nabidky rozhodujicich dopravcü v regionu a prepravni poptdvky ze 
strany mdst a obci a budouciho VUSC.
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5. INTEGROVANŸ DOPRAVNI SYSTEM

Nabizi se prilezitost vytvoreni systému rychlé primëstské a mëstské kolejové dopravy jako 
pâtefniho dopravniho systému s vazbou na mëstskou hromadnou dopravu a dopravu 
nadregionâlni a k tomu navic moźnost ëâsteëného vyuźiti souëasné kolejové sitë banské drâhy 
vcetnë prümyslovÿch vleëek.

Uvodem do reSeni by mêla bÿt studie pohybu obyvatel.zdroje a elle, jejich objemy a 
smëry.na které by mêla navazovat prognoza pohybu tj .  poptâvky po dopravè. Dûleiitÿ bude i 
ürûzkum podllü jednotlivÿch druhû dopravy a také stâvajici technické zâkladny.

Z hlediska technické a üzemni koncepce bude nutné defmovat tcchnické podmlnky 
systému, vazby na zâmëry jednotlivÿch dopravnich podnikü.stavebni reSeni, üzemni zâmëry, 
bezpeënost a dalSi.Düleèitâ zde budou i legislativni hlediska, vlastnické i smluvni vztahy, 
klimatické pomëry a vlivy na iivotni prostredi.

K rozhodovâni pak budou nezbytné stavebni nakłady, potreba zajiśteni vozidel, provozni 
opatreni ap. Vśe musi vyüstit v ekonomické vyhodnoceni a provedeni celkové finanëni 
analÿzy.

6. POTREBA VOZIDEL

Możnost vyuzivâni modemich kolejovÿch vozidel je dosti problematickâ.. CD vlastni 
elektrické motorové jednotky, které jsou vysokokapacitni (pëtivozové), także na radë spojû 
jezdi velmi mâlo obsazené cestujicimi. V pripadë potreby vëtSi kapacity jezdi zdvojené, coź z 
ekonomického hlediska je nevÿhodné ve srovnâni se soupravou lokomotiva a pripojné vozy. 
Tedy jejich vyuźivńni v provozu je nâkladné a neprinâSi ten sprâvnÿ uźitek.

Uvazovanÿ vÿvoj novÿch jednotek predpoklâdâ jejich patrové provedeni, tedy zvÿSenou 
kapacitu mist, coż vSak bude v naśich podminkâch mélo vyuzitelné.

Vÿvoj pro pristi tisicilcti by vsak mëli jit jinÿm smërem. Vozidla by mêla bÿt leliké 
konstrukee, uvazované jednotky by mëly bÿt dvou nebo maximâlnë tfivozovë. VëtSi kapacitu 
je pak nrozné dosahovat jejich spojenim ve vëtSi vlak, v sedlech ev. ve veëemich hodinâch 
postaëi jedna souprava. Také je nutno uvazovat reseni, zda by takové vozidlo mohlo jezdit i 
na tratich mëstské kolejové dopravy prip. opaënë. Takovÿto „hybrid” by rozhodnë naśel 
uplatnëni v radë regionu u nas i u sousedù.

Nutné je také uvażovat nizkopodlaźni provedeni, ponëvadi stale vice se projevuje nutnost 
nabiznout możnost modem! prepravy i lidem zdravotnë posti2enÿm. Takto upravenâ vozidla 
zacinaji jezdit v radë nasich mëst a vyuziti tëchto vozidel na żeleznici by rozhodnë rozśirilo 
nabidku sluźeb cestujicim.

7. CÎLE STRATEGICKÉ V1ZE REGIONU

Strategickâ vize budovâni infrastruktury regionu z hlediska zlepśeni dopravnich podminek 
je rozdëlena do nëkolika cilû :

a1 vnëjsi napojeni regionu prostrednictvim stâtnich a transevropskÿch dopravnich siti, 
coż predstavuje hlavnë :
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• vybudovani dalnice D 47
• modemizaci druheho źeleznićniho koridoru
• rozsireni mezinarodni funkce lctiśte Ostrava-Mo5nov a rozvoj dalsich aktivit
• zvyśeni kapacity silnićnich hranićnich prechodu pro nakladni dopravu s Polskou 

republikou
• variantni propojeni vodnich toku Odra - Dunaj

b/ dobudovani velke infrastruktury v regionu, coż predstavuje hlavne:

• dobudovani paterni silnićni site
• priprava vybudovani 2 - 3  logistickych zakladen v regionu
• dobudovani informaćnich siti vćetne okrajovych castś regionu

c/ odstrańovani kritickych mist v infrastrukturę regionu z hlediska dopravni 
obslużnosti, absorbćni schopnosti a zavazku vući EU, coż predstavuje hlavnć:

• realizaci pilotniho projektu Integrovaneho dopravniho systemu v jądru regionu
• dobudovani vnitrni silnićni sitć na Osoblażsku a Jesenicku v navaznosti na odstrańovani 

povodńovych śkod
• optimalizace provozu lokalnich żeleznićnich trati v kontextu s jinymi druhy doprav a v 

navaznosti na odstrańovani nasledku povodni
• zabezpećeni dopravni obslużnosti okrajovych ćasti regionu na urovni standardu EU

8. ZAVER

Kolejova sit’ regionu Severni Moravy a Slezska dava śanci na vytvoreni modemizovane 
regionalni dopravy ve spojeni i s mćstskou hromadnou dopravou a tak nabidnou vśem 
obyvate!um możnost rychlćho a pohodlneho pohybu po celem uzemi. Je vśak nutne doresit 
jeśtć radu problemu.

Nabizi se zde i możnost propojeni sousednich regionu,ktere dnes oddeluje hranice, a to 
Ostravsko a Katowicko, kde po kolejich by mohly jezdit vlaky v urćitych intcrvalech 
dopoledne i k većeru v obou smerech, aby se tak podporila możnost volnej§iho a rychlej Siho 
pohybu mezi obyvateli jak za obchodem, tak i za sportem,kulturou a za poznanim sousedni 
zemć.

Mnoha reSeni mohou byt realizovana bez velkych fmanćnich nakladu,napf. organizaćnimi 
opatrenimi. Nektera fcieni vśak budou vyżadovat finanćni prostredky, ziskane jak z fondu EU 
aż po rozpoćty jednotlivych obci.
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