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150 LAT KOLEI' W GORNOSLASKIEJ AGLOMERACJI

Streszczenie. Referat poswiecony jest dziejom transportu kolejowego na Gérnym Slasku z
jego najblizszym obrzezem. W obszernym wstepie przedstawiono ogdlne uwagi wynikajace z
tytutu referatu. Pierwszy rozdziat charakteryzuje poczynania pionieréw kolejnictwa z pierwszej
potowy XIX wieku. Dalsze rozdzialy omawiaja rozwdj sieci transportowej i postep
techniczno- organizacyjny kolei w istotnych przedziatach czasowych.

Referat konczg krotkie uwagi o wspotczesnych problemach transportu kolejowego.

150 YEARS OF RAILWAYS IN UPPER SILESIA

Summary. An article is about history of rail transport in upper Silesia and adjacent regions.
Comprehensive introduction contents general comments arising from the tide of article. The
first chapter describes actions of railway pioneers in the early of the XIX century, next
chapters-development of railways system and progress in technology.

Inthe end ofthe article short comments are give about actually problem of rail transport.

1 WSTEP

Biezacy rok jest trzecim rokiem w cyklu obchodéw 150-lecia istnienia kolei zelaznych
na ziemiach polskich. W ciggu nastepnych lat bedziemy $wiadkami kolejnych uroczystosci
jubileuszowych upamietniajagcych oddawanie do eksploatacji poszczegdlnych weztdw
kolejowych i catych linii.

Pierwszy etap tworzenia podstawowego ,, szkieletu” sieci kolejowej w obecnych
granicach Polski zamyka sie w szesciu latach od 1842 do 1848 roku. Wiasnie w 1848 roku
oddano do uzytku pierwszy odcinek kolei zelaznej, taczacy Wroctaw z Brzegiem przez Ofawe.
Do 1846 roku odcinek ten przedtuzono, przez Opole, Kedzierzyn i Katowice, do Mystowic.
Budowniczym i wiadcicielem tej linii byto jedno z najstarszych (zatozone w 1841 roku) i
najwieksze wowczas przedsiebiorstwo kolejowe ,, Towarzystwo Kolei Gornoslaskiej” (niem.:
Oberschlesische Eisenbahn A.G.). W tym czasie ,Towarzystwo Kolei Krakowsko-
Goémoslaskiej”, w 1847 roku, zakoriczyto budowe linii taczacej Krakdw, przez Trzebinig i
Szczakowg z Mystowicami
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W latach 1845-1848 za przyczyng dziatalnoéci , Towarzystwa Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej” powstata linia z Warszawy, przez Piotrkéw Trybunalski,
Czestochowe i Zabkowice, do Maczek z przedtuzeniem do Szczakowej.

W innych regionach Polski oddano w tych latach do eksploatacji miedzy innymi
nastepujace linie:

Berlin-Szczecin 1843 rok,
Wroctaw-Swiebodzice 1843 rok,
Wroctaw-Legnica 1844 rok,
Legnica-Wegliniec-Zary-Gubinek 1845-1846 rok,
Szczecin -Stargard Szczecinski 1846 rok,

Stargard Szczecinski-Choszczno-Krzyz-Poznan  1847-1848 rok [2].

Drugi etap budowy kolei w Polsce rozpoczat sie w 1851 roku uruchomieniem linii
Krzyz-Pita-Bydgoszcz i trwat nieprzerwanie, praktycznie do 1916 roku. Kolejne etapy to : lata
miedzywojenne, okupacja 1939-1945 oraz okres po 1945 roku.

Nalezy zauwazy¢, ze od zarania dziejow transport kolejowy rozwijat sie w dwoch
zasadniczych dziedzinach technicznych, ktérymi sg droga i pojazd.

Pierwsze drogi transportowe uzbrojone zamiast szyn w kamienne koleiny znane byty
juz Asyryjczykom i Babilonczykom w 1200 roku p.n.e.(interesujacy jestfakt, ze szerokos¢
starozytnego toru zblizona byta dodzisiejszej i wynosital380-1440mm). Juz wowczas
zdawano sobie sprawe z powaznych zalet drogi szynowej w poréwnaniu z tradycyjng droga
kotowa. Wiedziano, ze na tej pierwszej: wystepujag mniejsze opory toczenia sie pojazdu,
istnieje tylko jeden stopien swobody mchu pojazdu oraz istnieje mozliwo$¢ stosowania
wiekszych obcigzen osi pojazdu.

Historia rozwoju mysli technicznej, ktéra doprowadzita do powstania dzisiejszego
profilu szyny i konstrukcji tom dla ksztattu kota i pojazdu potrafigcego poruszaé sie z
szybkos$cig 500km/h jest bardzo interesujgca. Mimo ze przedstawienie jej nie jest zasadniczym
tematem referatu, pozwole sobie przytoczyé, jako ciekawostke, pewna interesujacg hipoteze,
ktéra ma uzasadni¢ powstanie stosowanej do dzisiaj powszechnie szerokosci tom 1435 mm.

Jednym z etap6w rozwoju konstrukcji tom wychodzacego z ,.epoki kolein” byto
zastosowanie w $redniowieczu drewnianych szyn-belek z zewnetrznymi obrzezami na
poprzecznie usytuowanych drewnianych podktadach. Ustalono woéwczas rozstaw kot wozow
na wymiar 5’ (1524 mm). Kiedy w 1789roku Jesopp skonstruowat zeliwng szyne bez obrzeza,
element prowadzacy pojazd musiano przenie$¢ z szyny na koto. W tej sytuacji przeswit miedzy
wewnetrznymi powierzchniami szyn zmniejszyt sie¢ 0 wymiar rowny szerokosci gtéwki dwoch
szyn Jesoppa. Otrzymano wtedy przeswit tom rowny 5°-2x44,5 = 1435 mm(4°8,5”) [4],

Faktem jest, ze szeroko$¢ ta przyjeta sie w Swiatowym systemie transportu szynowego i
nazywa sie szerokoscig ,,normalng”. Stosowanie jednak normalnej szeroko$ci tom nie jest
regutg. Wiele linii kolejowych uzytku publicznego w skali $wiatowej jest szerokotorowych (w
latach 60. XX wieku 11% ogolnej dtugosci sieci kolejowej ) i waskotorowych (19%).

Po raz pierwszy tor szeroki dotart w poblize Katowic juz w 1887 roku. Byta to lima z
Deblina, przez Kazimierz Gorniczy, do Maczek. Pézniej tir ten przekuto na szeroko$¢
normalng i potaczono w Maczkach z Linig Warszawsko- Wiedenska.

Po raz drugi tory szerokie miaty juz o wiele wiekszy zasieg W latach 1945-1947
przebudowano kilka linii normalno torowych (jeden tub dwa tory szlakowe) na szeroko$é
1524mm.

Po raz trzeci tor szeroki dotart na omawiany obszar w czasach wspoétczesnych, kiedy
linie Hutniczo-Siarkowg doprowadzono w 1979 roku do Stawkowa i Dabrowy Gorniczej.

Natomiast koleje waskotorowe na Gérnym Slasku do dzisiaj sg licznie reprezentowane.
Poczatku ich zastosowania nie da sie precyzyjnie ustali¢ tak, jak to mozna zrobi¢ w przypadku
kolei normalno- czy szerokotorowych. Wiadomo tylko, ze tory waskie wystepowatly juz w
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osiemnastowiecznych, $laskich zaktadach przemystowych. System transportu waskotorowego
rozwijat sie wraz ze swoim twoOrcg - przemystem. Poczatkowo koleje waskotorowe
zaspokajaty potrzeby przewozowe wewnatrz zakfadoéw, petnigc role transportu
technologicznego. Z chwilg rozpoczecia szerokiej kooperacji miedzy zaktadami powstata sie¢
panstwowych Gdérnoslaskich Kolei Waskotorowych (tor szerokosci 785 mm). Od 1854 roku
funkcjonujg one do dnia dzisiejszego.

Poza typowo przemystowg rolg waskotorowy transport kolejowy, gtdwnie w terenie
rolniczym, petnit bardzo istotng funkcje w systemie komunikacji pasazerskiej (Kolej
Wielunska, Kolej StrumieA- Chybie).

W regionie gornoslagskim kolejg podstawowego znaczenia pozostaje kolej
normalnotorowa.

2. PIERWSZE ZAMIERZENIA

Plany budowy kolei na Slasku siegaja 1816 roku. Z tego okresu pochodzi projekt
B.Karstena, ktory przewidywat polaczenie Wroctawia, Strzelec Opolskich i Zabrza linig
dwutorowg o dtugosci 203.4 km. Miata ona stuzy¢ do przewozu wegla z gdérnoslaskiego
zagiebia.

Organ opiniujacy, jakim byt wowczas Wyzszy Urzad Budowlany w Berlinie,
wypowiedziat sie negatywnie o zgtoszonym wniosku. Decyzje swa urzad motywowat
wyzszymi kosztami transportu kopalin nie istniejaca jeszcze kolejg w stosunku do zeglugi
$rodladowej. Faktem jest, ze drogi wodne zwlaszcza w tym czasie ogrywaly na Slasku bardzo
wazng role, a Wroctaw byt duzym , przetadunkowym portem rzecznym.

Rzad pruski opowiadat sie za rozbudowg drég wodnych z niekorzys$cig dla niesprawnej
jeszcze nigdzie kolei, natomiast przemystowcy byli zainteresowani nowym $rodkiem
transportu. W 1827 roku F.Krause opracowat projekt kolei konnej, ktéra miata tgczyc
miejscowosci : Tarnowskie Gory, Bytom, Chorzow i Gliwice z Odrg. Trzy lata po6zniej
wroctawski kupiec Fiesner przedtozyt w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych plan budowy linii
taczacej Wroctaw ze Swiebodzicami. W latach trzydziestych F.Krause przedstawit trzy nowe
projekty. Ostatni z nich przewidywat polaczenie Gérnego Slaska , przez Wroctaw, z Berlinem
lub alternatywnie z Dreznem. Minister Rother o$wiadczyt, ze koleje zelazne moga budowac
firmy prywatne, natomiast panstwo moze tylko do tej budowy zacheca¢ i partycypowacé w
kosztach poprzez zakup pewnej ilosci akcji [3], Nalezy jednak pamieta¢, ze ta pozytywna
ocena nowego S$rodka transportu publicznego zostata sformuowana w roku, w ktérym
Swiadomos¢ urzednikéw panstwowych ulegta zasadniczej zmianie. Trzeba przypomnie¢,ze w
1825 roku uruchomiono w Anglii linie Stocton - Darlington, w 1830 roku linie Liverpool -
Manchester, a w 1835 roku oddano do mchu pierwszg kolej niemiecka na trasie Nirnberg -
Furth.

4 czerwca 1836 roku wiedeniski bankier James de Rotschild otrzymat od cesarza
Austrii Ferdynanda | 50-letnig koncesje na budowe linii z Wiednia do Bochni z odgatezieniami
do Wieliczki i Niepotomic. W celu realizacji koncesji utworzono towarzystwo akcyjne pod
nazwa ,Wylacznie Uprzywilejowana Kolej Pétnocna Cesarza Ferdynanda ” . Nowy $rodek
transportu w Europie stat sie faktem .
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3. OKRES DO UPANSTWOWIENIA

Postep w budowie gtéwnej linii ,,Towarzystwa Kolei Gornoslaskiej” byt znaczny ijuz
29.05.1843 roku Wroctaw uzyskat potaczenie z Opolem. 2.11.1845 roku linia ta dotarta do
Gliwic, a 3.10.1846 roku do Mystowic przez Katowice.

Pierwszy budynek dworcowy w Katowicach byt bardzo skromny. Dopiero w 1859
roku rozwijajace sie miasto doczekato sie reprezentacyjnego budynku dworcowego. Jest to
dzisiejszy obiekt przy ul. Dworcowej, lecz wdwczas byt nizszy o jedng kondygnacje i nie
posiadat p6zniej dobudowanych, secesyjnych hal i budowli towarzyszacych.

Na linii z Wroctawia do Mystowic pracowaly parowozy noszace miedzy innymi
nazwy: ,Silesia”, ,Breslau”, ,Ohlau”, ,,Brieg”, ,,Oppeln” i inne. Przecietny koszt jednego
parowozu w tamtych czasach wynosit 12000 talaréw (dla poréwnania kon kosztowat 25-35
talarow).

Linia z Krakowa przez Trzebinie dotarta do Szczakowej 13.10.1847 roku. Natomiast
15.04.1848 roku nastgpito otwarcie ostatniego odcinka Kolei Warszawsko-Wiedenskiej z
Zabkowic do Maczek. Potgczenie Maczek ze Szczakowg uruchomiono 13.10. tego samego
roku. Zbudowano wtedy, do dzi$ istniejacy most kamienny na granicznej rzece Bialej
Przemszy.

Poczatkowo miedzy Warszawg a Maczkami kursowata tylko jedna para pociggéw.
Byly to pociggi mieszane, osobowo-towarowe. Pocigg taki z Warszawy do Krakowa
odjezdzat o 7.30 i przyjezdzat do Maczek 018.00. Po przenocowaniu podrozni odjezdzali ze
stacji Maczki pociggiem o 7.00. Podrézni udajacy sie do Wiednia tub Wroctawia mieli
przesiadke na stacji Maczki do pociagu, ktéry odjezdzatjeszcze tego samego dnia i nocowali w
Mystowicach. Na linii Krakéw - Mystowice kursowaty w tym czasie dwie pary pociggow.
Natomiast miedzy Mystowicami a Wroctawiem kursowaty trzy pary pociggdw w okresie
letnim i dwie pary w zimie.

Innym przedsiebiorstwem, ktore budowato koleje na ziemi gornoslaskiej, byto
»Towarzystwo Kolei Wilhelma”(nim.:Wihelmsbalm A.G.). Za jego przyczyng powstata linia
jednotorowa z Kedzierzyna, przez Nedze do Raciborza, uruchomiona 1.01.1846 roku ;
przedtuzona do Chatupek 1.05.1847 roku i doprowadzona do Bohumina 1.09.1848 roku. Tym
sposobem uzyskata potaczenie z Wiedniem przez Wroctaw, Kedzierzyn, Raciborz, i Bohumin.
Dodac¢ nalezy, ze odcinek Wieden - Lipnik uruchomiono juz w 1842 roku, a Lipnik - Bohumin
w 1847roku. Trase miedzy obydwiema stolicami pocigg przemierzat w czasie 32 godzin .

Towarzystwo ,Wylacznie Uprzywilejowana Kolej Pdinocna Cesarza Ferdynanda”
17.12.1855 roku uruchomito bardzo wazny odcinek z Bohumina, przez Zebrzydowice, do
Czechowic z odgatezieniem do Bielska.

Kolejnym towarzystwem, ktére budowato linie kolejowe na terenie Slaska, byta firma
,Kolej Opole - Tarnowskie Gory” (niem.: Oppeln - Tamowitzer Eisenbahn A.G.) z siedzibg
we Wroctawiu. Linie kolejng wystepujacg w nazwie przedsiebiorstwa oddano do uzytku w
dwdch etapach w latach 1857 i 1858. Ciekawostkg moze by¢ fakt, ze catkowite koszty
zrealizowanej inwestycji zamknety sie kwotg 2 421 905 talarowfl].

Doniostym faktem w dziejach kolejnictwa $lgskiego bylo pojawienie sie nowego
towarzystwa budujacego i eksploatujgcego linie kolejowe. Byta to ,Kolej Prawoodrzanska”
(niem.:Rechte-Oder-Ufer-Eisenbahn A.G.). Jej znaczenie polegato nie tylko na uzupetnieniu
brakujacych potaczen w sieci kolejowej na mapie Gérnego Slaska, ale przede wszystkim na
niezwykle trafnym wyborze tras przewozowych i doprowadzeniu nowego $rodka transportu
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do wielu zaktadéw przemystowych. Za przyczyng tego towarzystwa kolej stata sie
dostepniejsza, a co za tym idzie popularniejsza i powszechniejsza.

Przedsiebiorstwo to oddato do ruchu etapami linie: Tarnowskie Géry - Bytom - Siemianowice
Slaskie - Szopienice Pin. - Janéw - Murcki - Pszczyna - Czechowice. Cata trase pociagi
przemierzaty od 24.06.1870 roku. Przy okazji powstato wiele linii bocznych, faczacych stacje
z kopalniami i hutami.

Firma ,,Wylacznie Uprzywilejowana Kolej Pétnocna Cesarza Ferdynanda” w latach
1870-1878, po wielu problemach natury technicznej i finansowej, wyniktych gtownie z
konieczno$ci budowy tunelu pod miastem Bielsko, wybudowata odcinek z Bielska do Zywca.

Budowe linii Bihumin - Cieszyn - Czaca rozpoczeto w 1867 roku. Pierwszy odcinek do

Cieszyna uruchomiono 1.02.1869 roku, natomiast od 28.02.1871 roku funkcjonowat juz
odcinek Cieszyn - Czaca - Zylina. Tym czasem 16.121884 roku oddano do ruchu pierwszy
odcinek z Zywca, przez Suchg Beskidzka, do Nowego Sacza, tzn. Linii Kolei Transwersalnej
Karpackiej o tacznej dtugosci 562 km (Zywiec - Husiatyr).
3.1 1.1884 roku kolej dotarta z Zywca do Zwardonia, aw grudniu tego samego roku do Czacy.
Odcinek Zywiec - Czaca zbudowano w celach strategicznych dla potaczenia Kolei
Transwersalskiej Karpackiej z Kolejg Koszyce - Bohumin, gdyz linia Bohumin - Czechowice -
Trzebinia lezata zbyt blisko granicy pruskiej i w przypadku dziatan wojennych byta zagrozona
przecieciem.

Koleje prywatne pod zarzadem panstwowym istniaty na Slasku do 1884 roku. Z
dniem 24 stycznia tego roku zostaty upanstwowione. Przydzielono je administracyjnie do juz
istniejacej Krolewskiej Dyrekcji Kolejowej we Wroctawiu. W Katowicach utworzono
podporzadkowanajej Inspekcje Ruchu.

4. LATA 1884- 1922

Z powodu duzego przecigzenia dyrekcji wroctawskiej i jej oddalenia od
przemystowego centrum Gérnego Slaska, po dtugich sporach toczonych miedzy miastami :
Opole, Raciborz, Gliwice i Bytom, Ministerstwo Rob6t Publicznych w Berlinie, ktéremu
woéwczas podlegaly koleje panstwowe, zdecydowato o utworzeniu nowej dyrekcji kolei w
Katowicach z dniem 1.04.1895 roku. Okreg Krolewskiej Dyrekcji Kolejowej w Katowicach w
chwili utworzenia obejmowat 1 279,1 km linii, zatrudniat 300 urzednikéw i uruchamia!
dobowo 184 pociagi (w tym 80 pasazerskich).

Juz 1.05.1895 roku mtoda dyrekcja uruchomita odcinek Bytom - Chorzoéw (Stary). Po
wiehi wysitkach zwigzanych z koniecznoscig przebicia sie przez twarde, kamienne podioze
wydrgzono gteboki wykop i 1.05.1903 roku uruchomiono potaczenie stacji Chorzéw (Stary) i
Krolewska Huta (Chorzéw Miasto).

W 1904 roku oddano do eksploatacji linie Gliwice - Kochtowice - Katowice Ligota - Murcki,
natomiast 2.01.1906 roku odgatezienie Kochtowice - Nowy Bytom - Chebzie.

Na pierwsze lata XX wieku przypadt okres rozbudowy Rybnickiego Okregu
Weglowego. Wigzato sie to z powstaniem nowych tgcznic kolejowych i z przebudowg
dotychczasowych. Przyktadowo, dotychczasowg linie drugorzedng Gliwice - Giertattowice
przebudowano na pierwszorzedng. 1.10.1909 roku uruchomiono odcinek Gierattowice -
Rzedowka, na ktdrym przy stacji Knuréw powstata nowa kopalnia wegla. Nowy, dwutorowy
odcinek taczacy stacje Rzedéwka i Rubnik oddano do ruchu 16.07.1912 roku, po czym
zlikwidowano istniejacy dotej pory, od 1855 roku stary odcinek w tej relacji.
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W 1909 roku przystgpiono do budowy linii Katowice Ligota - Podlesie - Tychy, gdyz
dotychczasowa linia Katowice Ligota - Tychy przez Murcki stracita na znaczeniu z powodu
niekorzystnego profilu do prowadzenia ciezkich pociggéw towarowych. Nowe potgczenie
uruchomiono 2.11.1912 roku.

W latach 1910-1913 powstaly linie : Zory - Pawlowice SL - Jastrzebie Zdréj oraz
Jastrzebie Zdr6j - Moszczenica - Wodzistaw SL

Podczas 1 wojny Swiatowej kontynuowano budowe krotkich potaczen. Tak na
przyktad w 1915 roku powstaty tgcznica Olza - Pszéw, a w 1916 roku odcinek Piekto -
Wojkowice (szlak Zgbkowice - Piekto zbudowano w 1916 roku).

W 1918 roku zakonczyta sie | wojna Swiatowa, a w 1921 roku trzecie powstanie
$laskie. Wydarzenia polityczne miaty doniosty wptyw na uwarunkowania gospodarcze
panujace na ziemi $laskie;j.

20 czerwca 1922 roku wojsko polskie wkroczyto do Katowic.

5. DO ZAKONCZENIA Il WOINY SWIATOWEJ

Konwencja Genewska przyznata Polsce na Goérnym Slasku 5121 km linii
normalnotorowych, w tym : 331,3 km linii gtdwnych, atakze 9 stacji | klasy, 21 stacji 1l klasy,
13 stacji Ul klasy i 37 stacji 1V klasy. Sie¢ kolejowa pozostata w niemieckiej czesci Gornego
Slaska podlegata nowo utworzonej Dyrekcji Kolejowej w Opolu. Podziat sieci kolejowej na
Gornym Slasku byt bardzo niekorzystny. Wszystkie zaklady naprawcze taboru (w Raciborzu,
Opolu i Gliwicach) pozostaty na terenie Niemiec. Polskie pociggi kursujgce miedzy pétnocng
i wschodnia cze$cia Gornego Slaska musiaty przejezdzaé przez terytorium niemieckie, co
pociagato za sobg wysokie optaty tranzytowe, a z czasem jeszcze powazniejsze problemy.
Chcac uniezalezni¢ sie od kolei niemieckich polskie Ministerstwo Kolei podjeto realizacje kilku
projektéw budowy obejscia terytorium niemieckiego. Przyczyng innych inwestycji byta chec
zwiekszenia podazy ustug komunikacyjnych PKP tak w zakresie przewozéw pasazerskich, jak
i transportu towarow.

Z wazniejszych linii i facznic powstatych w okresie dwudziestolecia miedzywojennego
nalezy wymieni¢ przyktadowo:

Chorzéw (Stary) - Brzeziny Sl. - Szarlej 5.11.1925,
Kalety - Herby Nowe - Wielun 1.11.1926,
Zabrze Mikulczyce - Twordg Brynek 7.10.1928,
Ustron - Wista - Wista Giebce 1928-1933,
Herby Nowe - Chorzew Siemkowice - Zdunska Wola 8.11.1930,
Rybnik - Zory - Pszczyna 1936-1938.

W okresie miedzywojennym PKP osiagnety wysoki poziom techniczny i organizacyjny
$wiadczonych ustug. Potwierdzeniem tego niech bedg czasy przejazdu wybranych pociggow
miedzy stacjami w/g rozktadu jazdy z 1937 roku:

-pocigg pospieszny z Katowic do Warszawy (315 km) 3h, 32mm

-pociag pospieszny z Katowic do Krakowa (78 km) Ih, 18min

-pociag osobowy z Katowic do Bytomia (17 km) 26min

oraz najbardziej spektakularny przykfad: pocigg pospieszny (motorowy) z Krakowa do
Zakopanego (144 km) 2, 5h.

W okresie miedzywojennym zmodernizowano kilkanascie stacji, miedzy innymi :
Kochtowice, Makoszowy, Lubliniec, Rybnik, Wodzistaw Sl., a przede wszystkim Tarnowskie
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Gory. Wybudowano kilka nowych stacji. W niemieckiej czeéci Goérnego Slaska
przeprowadzono modernizacje wezta gliwickiego.

Po wybuchu Il wojny $wiatowej zawieszono dziatalno$¢ katowickiej dyrekcji okregowej,

a catos¢ spraw przejeta dyrekcja w Opolu. Niemcy prowadzili prace na liniach istniejagcych (w
tym budowa drugiego toru i przejs¢ bezkolizyjnych) i zbudowali kilka nowych potgczen (np.
dokonczyli, rozpoczeta przez Polakéw budowe linii Zawiercie - Tarnowskie Gory).

6. LATA 1945 - 1990

Pierwsze lata powojenne charakteryzowaly sie intensywng odbudowg infrastruktury
zniszczonej lub uszkodzonej w wyniku przesuwania sie frontu niemiecko-radzieckiego
w kierunku zachodnim. Zniszczeniu ulegto okoto 965 km toréw, 238 budowli inzynierskich
i znaczna liczba budynkéw. Mimo tych zniszczen juz 6 lutego 1945 roku zdotano uruchomic
pierwszy pociagg pasazerski. Reaktywowano dyrekcje okregowg w Katowicach. Do konca
1945 roku w nowych granicach dyrekcji katowickiej przewieziono 19,5 min. ton towaréw (w
tym 12 min ton wegla) oraz okoto 31 min pasazeréw.

W $lad za przesuwajgcym sie frontem w niektorych relacjach postepowata przebudowa
torow o szerokos$ci normalnej na prze$wit 1524 mm. Celem tego przedsiewziecia byta przede
wszystkim konieczno$¢ zapewnienia nieprzerwanych dostaw dla walczacej jeszcze armii bez
potrzeby czasochtonnego przetadunku sprzetu i materiatdbw. Po zakoAczeniu dziatan
wojennych tor szeroki, doprowadzony do 13 kopalA, uzywany byt do wywozu wegla w
kierunku wschodnim. Pojedynczy tor szeroki utozono réwnolegle do istniejgcego toru
normalnego na odcinkach: Opole - StTzelce Opolskie - Pyskowice - Mikulczyce - Bytom -
Chorzow - Katowice oraz Kedzierzyn - Gliwice - Makoszowy - Katowice Ligota z
odgatezieniem do Biskupic. Natomiast obydwa tory szlakowe poszerzono na odcinku
Katowice - Szopienice - Szczakowa - Trzebinia. Do konca listopada 1947 roku tor szeroki na
Go6rnym Slasku przekuto z powrotem na przeéwit normalny.

W 1945 roku na terenie dyrekcji katowickiej uruchomiono 23 parowozownie. Osiem
lat p6zniej przejeto jeszcze parowozownie w Szczakowej i Oswiecimiu, natomiast w 1958 roku
przekazano parowozownie w Nysie do dyrekcji wroctawskiej. W tym roku nastapita korekta
granic dyrekcji okregowych w zwiazku z likwidacja DOKP £06dz, dzieki czemu pod zarzad
Katowic przeszia sie¢ kolejowa obstugujaca ziemie czestochowska.

W okresie powojennym zrealizowano kilka inwestycji majacych na cehi dostosowanie
sieci kolejowej do nowych potrzeb. Powstaty wowczas tacznice i nowe odcinki linii.
Wybudowano kilka nowych stacji, jak np.: Pyskowice Miasto, Tychy Miasto, Katowice
Muchowiec i wiele przystankow osobowych. Przede wszystkim jednak rozpoczeto
elektryfikacje linii kolejowych. 1.06.1957 roku oddano do eksploatacji zelektryfikowany
odcinek tazy - Katowice - Gliwice; 14.05.1959 roku odcinek Katowice - Szczakowa, a
3.10.1960 roku Gliwice - Pyskowice - Opole (Groszowice).

Pod koniec lat 50. do ekploatacji zaczeto wprowadza¢ lokomotywy spalinowe. W 1956
roku wycofano catkowicie z eksploatacji wagony towarowe przystosowane do przewozu 0s6b
tzw. ,towosy”. Poza wprowadzaniem nowych rodzajéw trakcji w latach 60. rozpoczeto
modernizacje urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na niektérych stacjach. Wigzato sie
to z modernizacjg organizacji pracy stacji. W 1962 roku przystapiono do budowy wysoko
wydajnych, elektrycznych, liniowych urzadzeri zabezpieczenia ruchu (blokad samoczynnych).
Pierwszym zmodernizowanym w ten spos6b odcinkiem byt odcinek Czestochowa - Katowice
- Gliwice.
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W 1982 roku okreg katowicki zatrudniat 53 576 pracownikéw (w 1965 roku - 57 984
osoby). Czynnych byto wéwczas 241 stacji, w tym 13 duzych wykonujacych zasadnicza prace
przewozowsa, a takze 624 bocznice, w tym 80 kopalnianych. Diugos$¢ linii kolejowych
wynosita 2 265 km (tj. tylko 9,3 % ogo6lnej dtugosci sieci PKP), w tym 1 528 km byto
zelektryfikowanych (w 1990 rokujuz 1882 km).

7. OKRES PO 1990 ROKU

Czterdziestopieciolecie powojenne charakteryzowato sie odbudowa, rozbudowg i

modernizacjg infrastruktury transportu kolejowego.
Okres po 1990 roku cechujg przede wszystkim zmiany organizacyjne PKP i likwidacja czesci
infrastruktury technicznej sieci kolejowej. Na okres ten przypada drastyczny spadek
przewozow towar6w i pasazerow. Zmiany koncepcji reformowania transportu kolejowego i
staty deficyt w budzecie panstwa doprowadzity do niedokonczenia wielu inwestycji i
dekapitalizacji majatku.

Jest rzecza oczywista, ze kolej we wspdtczesnym panstwie europejskim nie moze
powiela¢ schematow organizacyjnych z okresu miedzywojennego. Wowczas kolej, przy braku
doskonatych innych srodkéw transportowych, byta z koniecznosci monopolistg i mogta by¢
rentowna w kazdej dziedzinie swojej dziatalnosci. Dzisiaj wptywy finansowe muszg by¢
mniejsze, w zwigzku z czym nalezy szukaé rozwigzan zmierzajagcych do zmian strukturalnych i
wiasnosciowych. Nie powinnismy jednak szuka¢ wtasnych, nowych i nie sprawdzonych metod
rozwigzywania problemoéw, przed ktorymi stangt transport kolejowy. Wystarczy podpatrzec
jak to robig bogatsi w doswiadczenia europejscy sasiedzi i nie powiela¢ ich btedéw. Nie
mozemy w tym zakresie wzorowac sie na Stanach Zjednoczonych, gdyz sg to zupetnie inne
proporcje. Tym bardziej nie mozemy reformowac¢ kolei poprzez likwidacje linii, zwalnianie
pracownikéw i podnoszenie stawek taryf przewozowych, preferujagc w ten sposéb transport
samochodowy.
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Abstract

The paper presents the history of railway transport in Upper Silesia and the neighbouring counties.
The introduction gives the general overview ofthe topic ofthe paper. The first chapter characterizes
the accomplishments of the railway pioneers of the first half of the 19th century. Next, the
development of the transport network together with the technical and administrational progress
made in the first phase of its existence, ie. until the nationalization in 1884. The next chapter
discusses the railway development in Silesia until 1922, when part of the Silesia region was
incorporated into Poland. The next chapter deals with the actions of PKP and DRG in Silesia as well
as the German management during the Second World War. The following chapter describes the
PKP performance from 1945 to 1990. The post-war years have been characterized by the
restoration, development and refurbishing ofthe ofthe rail transport system.

Beginning with 1990, the period is characterized by major management changes of the PKP and
dismantling of some sections of the railway network. The abrupt downfall in passenger and freight
loads is noted. The constant variations of the concepts of how to reorganise the railway system as
well as the state budget deficit have been the primary cause of aborting many projects and the
decapitalization of the technical substance. These problems are looked into in the last chapter of the
paper. This chapter considers also the future actions of the PKP.



