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KSZTALCENIE W ZAKRESIE SPECJALNOSCI PROWADZONYCH PRZEZ
INSTYTUT POJAZDOW SZYNOWYCH POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ

Streszczenie. Przedstawiono aktualne zmiany organizacyjno-programowe dotyczace ksztat-
cenia w zakresie specjalnosci prowadzonych przez Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki
Krakowskiej. Dokonano retrospektywnego spojrzenia na proces dydaktyczny ijego kolejne
reformy, jakim podlegat od roku 1945.

EDUCATION IN DOMAIN OF SPECIALITIES CARRIED OUT IN THE RAIL
VEHICLES INSTITUTE, UNIVERSITY OF TECHNOLOGY, CRACOW

Summary. The actual organizational and programmatic modifications dealing with education
in domain of specialities of The Rail Vehicles Institute, University of Technology of Cracow,
have been presented. A retrospective look on the didactic process and its consecutive reforms
since 1945 has been performed.

1 WPROWADZENIE

Ksztatcenie specjalistow z zakresu pojazdow szynowych ma w Krakowie doktadnie 50-letnig
tradycje. Siega ona roku akademickiego 1945/46, kiedy to na Wydziale Komunikacji Aka-
demii Gorniczej uruchomiono studia wg 8-semestralnego programu nauczania. Dziatalnos¢
dydaktyczng o profilu kolejowym prowadzito, na Owczesnym Oddziale Kolejowo-
Mechanicznym, kilka katedr: Katedra Budowy Taboru Kolejowego, Katedra Gospodarki
Trakcyjnej i Naprawy Taboru Kolejowego, Katedra Eksploatacji Kolei, Katedra Sygnalizacji i
Zabezpieczen Kolejowych. Do dzi$ utozsamiamy je z nazwiskami ich kierownikéw - prof.
Adolfem Langrodem oraz prof. kontraktowymi: Ignacym Czemiewskim, Mieczystawem Gro-
nowskim oraz Stanistawem Hauptem.

Ze wzgledu na brak kadry inzynierskiej, niezbednej dla sprawnego dziatania PKP, w roku
1946/47 powotano jednorazowo 2-letnie Studium Kolejowe, ktérego absolwenci, w zaleznosci
od wybranej sekcji, otrzymywali tytut kolejowego inzyniera mechanika, wzglednie kolejowego
inzyniera drogowego.

Zreformowanie studiow w roku 1948/49 byto jednoznaczne z prowadzeniem przez sze$¢
kolejnych lat edukacji dwustopniowej. | stopien - inzynierski obejmowat 6 semestrow, Il sto-
pien - magisterski - 4 semestry. W pdzniejszym okresie przedtuzono studia | stopnia do 4 lat.
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W roku akademickim 1951/52 uruchomiono po raz pierwszy 4-semestralne studia magister-
skie Il stopnia. Podjeto jednocze$nie dziatania zmierzajgce do reorganizacji Wydziatu Komu-
nikacji. Ich rezultatem byta zmiana nazwy na Wydziat Mechaniczny. Jednoczes$nie zlikwido-
wano system oddziatowy wprowadzajagc w miejsce oddziatéw specjalnosci Zreformowano
réwniez system studiowania zapoczatkowujac jednolite 10-semestrahie studia magisterskie,
ktorych program w ciagu semestrow 1-5 byt wspdlny dla studentéw catego wydziatu. W ra-
mach wspomnianych zmian organizacyjno - programowych ulegt réwniez zmianie profil absol-
wenta specjalnosci ,,pojazdy szynowe”. Profil ten przyblizajg nazwy dwoch katedr (pozos-
tatych po 4 wspomnianych wcze$niej), a mianowicie Katedra Budowy Pojazdéw Szynowych
oraz Katedra Technologii, Napraw, Obstugi i Eksploatacji Pojazdéw Szynowych.

Kolejne zmiany organizacyjno-programowe przypadty na lata 1961/62 - 1967/68. Wprowa-
dzono woéwczas 11-semestralny system ksztatcenia magistrow inzynieréw. Ro6znit sie on od
poprzedniego, poniewaz w pierwszym semestrze, obok niewielkiej ilosci zaje¢ audytoryjnych
(8 godzin tygodniowo), obowigzywata praktyka produkcyjna odbywana w zaktadach o profilu
zgodnym z obrang specjalnoscia.

W wyniku porozumienia Ministerstw: Komunikacji oraz Oswiaty i Szkolnictwa Wyzszego
od roku 1967/68 przez kolejnych 6 lat na specjalnosci ,,Pojazdy szynowe” wprowadzono 4-
letnie, dzienne studia zawodowe inzynierskie. Wczesniej funkcjonowaty juz studia inzynierskie
dla pracujacych, realizowane systemem zaocznym w punktach konsultacyjnych. Powotano je
w Chrzanowie (w roku 1963/64) pod patronatem Fabiyki Lokomotyw ,,Fablok”, a rok pozniej
w Nowym Saczu pod patronatem Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego. Rekrutacja
we wspomnianych punktach konsultacyjnych odbywata sie przemiennie, co drugi rok (6 razy
w Chrzanowie a 10 razy w Nowym Saczu). Siedem pierwszych rocznikéw ukonczyto specjal-
nos$¢ ,,pojazdy szynowe”, natomiast 3 dalsze - specjalno$¢ ,,Eksploatacja i utrzymanie pojaz-
déw szynowych”. Jednorazowo z myslg o potrzebach regionu nowosadeckiego zorganizowa-
no dodatkowo dwuletnie uzupetniajace studia magisterskie, ktore w roku 1988 ukonczyto 15
0s6b. W potowie lat osiemdziesigtych, kiedy wygasta rekrutacja w punktach konsultacyjnych,
studia realizowane systemem zaocznym kontynuowane byly jeszcze przez piec¢ kolejnych lat w
Krakowie.

2. UDZIAL INSTYTUTU POJAZDOW SZYNOWYCH W PROCESIE
DYDAKTYCZNYM

Zgodnie z og6lng tendencja zmian strukturalnych wyzszych uczelni Wydziat Mechaniczny
Politechniki Krakowskiej przeszedtw roku 1970 na strukture instytutowg [1], Powotany zostat
wtedy w miejsce katedr Instytut Pojazdéw Szynowych. Nieco pézniej, w roku 1973/74 na-
stapita kolejna modyfikacja programu studiéw magisterskich. Na specjalnosci ,,Pojazdy szy-
nowe” obejmowata ona wprowadzenie specjalizacji takichjak: ,,Konstrukcja pojazdéw szyno-
wych” oraz ,Technologia i naprawa pojazdéw szynowych”, a nieco pdzZniej rowniez
»Eksploatacja pojazdéw szynowych”. Specjalizacje, zwane pdzniej kierunkami dyplomowania,
byly od roku 1980/81 réwnoznaczne z uwzglednianiem w 9 semestrze obieralnych blokéw
programowych. Aktualnie ostatnie roczniki mtodziezy ksztatcone sg wedtug wspomnianego
programu, ktéry (bez uwzglednienia pracy dyplomowej) obejmowat 4195 godzin, z czego 660
przypadato na przedmioty specjatnosciowe.

Kiedy w roku 1975 utworzono na Politechnice Krakowskiej Wydziat Transportu powstata
(na kierunku ,,Transport”) nowa specjalnos¢ - ,,Eksploatacja i utrzymanie pojazdéw szyno-
wych”, w ramach ktérej, od roku 1980/81 studenci w 9 semestrze wybierali jeden z dwdch
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kierunkéw dyplomowania: ,,Eksploatacje techniczng pojazdéw szynowych”, wzglednie
,Utrzymanie i naprawe pojazdéw szynowych”. Program (bez pracy dyplomowej) obejmowat
4298 godzin, z czego 1365 przypadato na specjalnosc.

Z chwilg likwidacji wspomnianego Wydziatu w roku 1990 studia na wymienionej specjalno-
$ci wygasty. Ostatnie dyplomy nadajgce tytut magistra inzyniera transportu, w zakresie specjal-
nosci ,,Eksploatacja i utrzymanie pojazdéw szynowych” zostaty wydane w roku akademickim
1994/95.

Do potowy lat osiemdziesigtych Instytut Pojazdéw Szynowych wystepowat pieciokrotnie
jako organizator 2-semestratnych studiéw podyplomowych. Szkoleniem objeto w tym czasie
ponad 100 stuchaczy, proponujac kolejno nastepujaca tematyke:

- w roku akademickim 1972/73, dla ZNTK Nowy Sacz - ,Lokomotywy spalinowe ze

szczegdlnym uwzglednieniem ich napraw”,

- w roku akademickim 1974/75, dla CZW MK - ,Metody zarzadzania, eksploatacji i na-

praw wagonéw w stuzbie wagonowe;j”,

- w roku akademickim 1977/78, dla CZT MK - ,Metody zarzadzania, eksploatacji i napraw

pojazddw trakcyjnych”,

- w roku akademickim 1980/81, dla PDOKP - ,Eksploatacja i utrzymanie pojazdéw szy-

nowych”,

- w roku akademickim 1983/84, dla CZW MK - ,Metody zarzadzania, eksploatacji i na-

praw wagonow”.

Dorobek dydaktyczny mijajacego 50-lecia, realizowany przez stosunkowo szczuptg kadre
nauczycieli akademickich, wyraza sie liczbg 2000 absolwentoéw, ktorzy korzystajac z réznych
form ksztatcenia uzyskali adekwatny do tych form poziom specjalizacji. Zataczone w tekscie
rysunki odzwierciedlaja jaki byt, w poszczegdlnych latach kalendarzowych, rozktad licznosci
grup konczacych studia.

3. AKTUALNE ZMIANY W ORGANIZACJI | PROGRAMIE STUDIOW

Wychodzac naprzeciw przemianom, jakie zaszty w Polsce po 1989 roku, Politechnika Kra-
kowska podjeta dziatania, ktérych celem jest dostosowanie warunkéw ksztatcenia i zarazem
wiedzy absolwentéw do nowych wymogéw gospodarczych. Znalazto to wyraz w kolejnej
zmianie organizacji toku studiow, mozliwosci czesciowej adaptacji programu studiéw do in-
dywidualnych zainteresowan poprzez uwzglednienie bloku przedmiotéw wybieranych (w gru-
pie podstawowych, ekonomicznych, profilujgcych kierunek i specjalnos$¢) oraz powotaniu no-
wych kierunkow i specjalnosci.

Aktualnie na Wydziale Mechanicznym proponowane sg nastepujace rodzaje studiow:

- studia dzienne inzynierskie - 3,5-letnie, po ukonczeniu ktérych istnieje mozliwos$¢ podjecia
uzupetniajgcych studiow magisterskich, zaczynajac od powtdrzenia semestru VII (co jest
wynikiem réznic programowych, ktére ustala sie w kazdym indywidualnym przypadku),

- studia dzienne magisterskie - 5-letnie,

- studia zaoczne inzynierskie (ptatne), réwniez z mozliwoscig podjecia 2-letnich uzupetnia-
jacych studiow magisterskich. W stosunku do warunkéw, jakie musiat poprzednio spetniaé
kandydat na studia w systemie zaocznym, zasadniczg réznicajest obecnie to, ze chetni do
podjecia studiéw w omawianym systemie nie muszaby¢ osobami aktualnie pracujgcymi,

- studia wedtug indywidualnego programu (nie mogace czasowo trwac dtuzej niz studia wg
programow typowych) realizowane z mys$la o studentach wybitnie uzdolnionych.
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Rys. 1. Rozk#ad licznosci grup absolwentow studiéw dziennych
Fig. 1. Distribution ofthe size of graduate groups ofthe full-time studies
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Programy studiéw magisterskich oraz inzynierskich zawierajg zasadniczo te same przedmio-
ty, z mozliwoscia ich ewentualnego aczenia na studiach inzynierskich. Odmienna jest jednak
ich orientacja zawarta w tresci zaje¢ dydaktycznych. Studia magisterskie rozszerzajg podstawy
teoretyczne oraz poza zastosowaniami praktycznymi uwzgledniaja szerzej problematyke badan
i rozwoju. Stanowig réwniez podstawe do kontynuacji procesu ksztatcenia w postaci otwarcia
przewodu doktorskiego (alternatywnie - podjecia studiéw doktoranckich). Studia inzynierskie
natomiast mocniej akcentujg aktualne zastosowania praktyczne teoretycznej wiedzy inzynier-
skiej.

Ogj biezgcego roku akademickiego 1995/96 rekrutacja na | rok studiéw dziennych i zaocz-
nych dokonywana jest na Wydziat, a nie jak dotychczas na kierunki (wyjatek stanowi utwo-
rzony od roku 1993/94 miedzywydziatowy kierunek Transport). Wybdr kierunku ma naste-
powac po zaliczeniu semestru letniego. Wtedy réwniez nalezy podja¢ decyzje, czy studia beda
kontynuowane jako inzynierskie, czy tez magisterskie oraz ztozyé wstepng deklaracje o wybo-
rze specjalnosci. Jak poprzednio specjalnosci profilujg w sposob zasadniczy sylwetke absolwen-
ta, ale nie uwzgledniajg dalszego podziatu na kierunki dyplomowania (specjalizacje). Podsta-
wowym zréznicowaniem w ramach specjalnosci jest wybor problematyki pracy dyplomowej
oraz rodzaj odbywanej praktyki zawodowej. Ostateczny podziat na specjalnosci odbywa sie po
5 semestrze, a uwarunkowany jest liczbg chetnych (do niedawna wymagane minimum wynosi-
to 10 osob).

Tabela 1
Specjalnosci prowadzone aktualnie na Wydziale Mechanicznym przez Instytut Pojazdow

Szynowych [2,3]

Studia dzienne Studia zaoczne
Kierunek Specjalnosc magisterskie inzynierskie inzynierskie magiste_rs_kie
uzupetniajace
Mechanika i Pojazdy szynowe " + + +
budowa ma-
szyn
Eksploatacja pojaz- + + + )
Transport déw szynowych
Srodki i systemy .
szybkiego transportu ) ) )
Zarzadzanie  Zarzgdzanie i mar- + ) ) i
i marketing keting w transporcie
Tabela 2

Obcigzenie godzinowe na poszczegolnych kierunkach i rodzajach
studiéw dziennych z wyodrebnieniem godzin na przedmioty specjalnosciowe

Kierunek Ramowy program studiow Przedmioty specjalnosciowe studiow
magisterskich inzynierskich magisterskich inzynierskich
Mechanika i bu- 3435 2610 660 540
dowa maszyn
Transport 3990 2985 1260 720
Zarzadzanie 3405 3 660 }

i marketing
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Na trzech sposrdd pieciu kierunkéw oferowanych przez Wydziat Mechaniczny Instytut Po-
jazdéw Szynowych prowadzi¢ bedzie specjalnosci wymienione w tabeli 1. Wymiar godzin ob-
jetych ramowym programem studiéw dziennych oraz godziny przewidziane na realizacje pro-
gramu poszczegolnych specjalnosci zawiera tabela 2.

W roku akademickim 1993/94 zatwierdzony zostat nowy blok programowy w zakresie
ksztatcenia na studiach podyplomowych, dotyczacy tematycznie:

- zaplecza technicznego kolei w $wietle restrukturyzacji PKP,

- transportu kombinowanego,

- organizacji i marketingu w transporcie,

- nowoczesnych metod projektowania pojazdéw i urzadzen transportu szynowego.

4. ZAKONCZENIE

Zmiany idace w kierunku stopniowego wigczenia polskiej gospodarki w zintegrowany euro-
pejski system produkcji oraz transportu generujg potrzebe ciggtego rozwoju w zakresie ksztat-
cenia kadry specjalistycznej, stanowigcej bardzo wazne ogniwo wspomnianych systemow.
Zmniejszajace sie od pewnego czasu zainteresowanie specjalnosciami z ,,obszaru” pojazdow
szynowych (rys. 1,2) pozwala przypuszczaé, ze istotng motywacja ,,na nie” dla absolwentéw
szkot srednich jest stan krajowego taboru kolejowego.

Jakimi wiec metodami, w istniejacej sytuacji, przekona¢ mtodziez, ze u progu XXI wieku nie
wolno pozostawaé na tym, ,,co jest”, ale mie¢ S$wiadomos¢ tego, ,,co powinno i moze by¢ o-
siggniete” w szeroko rozumianej dziedzinie transportu szynowego.
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Abstract

The actual organizational and programmatic modifications dealing with education in domain of
specialities of the Rail Vehicles Institute, University of Technology of Cracow, carried out on
the full-time and extra-mural studies have benn presented. The specialities are as follows: ,,Rail
Vehicles” on the Mechanics and Mechanical Engineering course, ,,Technical Operation of Rail
Vehicles” and ,,Means and Systems of Rapid Transportation” on the Transportation course and
»,Management and Marketing in Transportation” on the course of Management and Marketing.
The programmatic block for the postgraduate studies deals with the problems of technical
background area of the PKP, multimodal transportation, organization and marketing in trans-
portation as well as modem designing methods of vehicles and rail transportation systems. In
the introductory part, a retrospective look on the didactic process and its consecutive reforms
since 1945 has been performed.



