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ZNACZENIE TABORU W KSZTALTOWANIU NOWYCH OFERT
PRZEWOZOWYCH KOLEI

Streszczenie. W artykule przedstawiono uwarunkowania, ktére przyznajg kolei w
koricu XX wieku szczegdlne znaczenie w obstudze potrzeb przewozowych. Nowa rola
transportu kolejowego wymaga spetnienia przez ten $rodek transportu wielu postulatéw
odnoszacych sie do wymagan rynkowych i zastosowania najnowszych osiggnieé tech-
niki. Tabor kolejowy jest tym elementem wyposazenia kolei, ktéry poprzez poziom
techniczny ksztattuje jej wizerunek handlowy. Gtdwna mys$l artykutu skupiona zostata
na postulatach stawianych wobec nowych konstrukcji i wyposazenia taboru.

THE IMPORTANCE OF THE ROLLING STOCK IN MOULDING NEW
RAILWAY OFFERS

Summary. The article presentsthe conditions, which give railway at the end of
XX c. significance in transport needs service. The new role of the railway requires this
particular means of transport to meet numerous postulates, concerning both the requ-
irements of the market and the use of the newest achivements of technology. Rolling
stock is the element of railway equipment which by means of technical level moulds its
trade image. The main thought of the article was focused on postulates which new rail-
way constructions and equipment are supposed to face.

1 WSTEP

W periodyzacji dziejow transportu kolejowego koniec XX wieku nazywany jest czesto
okresem renesansu kolei, dla ktérej podejmuje sie prébe okres$lenia jej nowego miejsca w
systemie transportowym i zadan, w skali zaré6wno globalnej, jak i regionalnej. Jest wiele ar-
gumentéw przemawiajacych za odrodzeniem kolei. Nie moze to by¢ jednak renesans na tym
samym poziomie jako$Sciowym, ktéry w znacznej mierze przetrwal w nie zmienionej postaci
przez kilka dziesiecioleci. Nowa oferta kolei musi odpowiada¢ wymogom wspétczesnego
cztowieka, uwzglednia¢ jego aktywnos$¢ i przyzwyczajenia, a takze zwiekszone wymagania
odnosnie do komfortu podrozy, wynikajgce z poréwnania z jazdg samochodem czy samolo-
tem. Ogromng role w spetnieniu tych wymagan spetnia tabor. W dalszej cze$ci rozwazan zo-
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stang przedstawione podstawowe koncepcje w konstrukcji i wyposazeniu taboru, umozliwia-
jace kolei zajecie dogodnej pozycji w walce rynkowej o klienta.

2. RENESANS KOLEI W KONCU XX WIEKU - UWARUNKOWANIA

Okres najbardziej intensywnego rozwoju kolei przypada na wiek dziewietnasty i pierwszg
potowe wieku dwudziestego. Poczatkowo byty budowane potgczenia kolejowe miedzymia-
stowe, a wraz z rozwojem urbanizacji zaczeto stosowac transport szynowy w miastach. Roz-
woj systemoéw zasilania energiag elektryczng przyczynit sie do upowszechnienia tramwaju
elektrycznego, kolei elektrycznej i trolejbusu w obstudze komunikacyjnej miast. Najwiekszy
rozkwit tych srodkéw komunikacji miejskiej przypada na pierwsze ¢wieréwiecze XX wieku.
Jednoczes$nie byt to okres rozwoju techniki samochodowej i seryjnej produkcji samochoddéw
(H. Ford).

Postep w konstrukcji pojazdéw samochodowych umozliwit ich szersze zastosowanie i
ujawnit w petni zalety komunikacji samochodowej, takie jak elastyczno$¢, dostepnos¢, sto-
sunkowo niskie w poréwnaniu z liniami kolejowymi koszty budowy drég kotowych i samych
pojazdéw. Okazato sie réwniez, ze posiadanie samochodu zaspokaja wazne, chociaz nieraz
nie uSwiadomione, potrzeby psychologiczne ludzi. Wraz z gwattownym rozwojem motoryza-
cji znaczenie kolei ijej udziat w obstudze potrzeb przewozowych, w ruchu towarowym i pa-
sazerskim, znacznie zmalato. Na przyktad w Stanach Zjednoczonych sie¢ kolejowa skurczyta
sie z 402 tys. km w 1913 r. do 344 tys. km w 1950 r. Wysitek konstruktorow zostat skierowa-
ny gtéwnie na rozwijanie techniki samochodowej w kierunku uzyskania pojazdéw o wiekszej
tadownosci, wiekszej predkosci i wiekszym bezpieczenstwie. Natomiast dziatania politykéw
zmierzaty do szerokiego udostepnienia samochodu ludnosci, co stato sie symbolem pewnego
statusu materialnego i synonimem nowoczesnosci. Kolej byta traktowana jako schytkowa
gataz transportu, ktérej przyszto$¢ okreslato zastosowanie do przewozu tadunkéw na duze
odlegto$ci. Juz w latach trzydziestych w krajach najbardziej rozwinietych motoryzacyjnie
samochéd przejat znaczng czes$é dotychczasowych zadan przewozowych kolei [1],

Jednoczes$nie jednak, wraz z dynamicznym rozwojem miast i wzrostem stopnia urbaniza-
cji, ponownie widoczne staty sie zalety kolei w obstudze masowych potokéw pasazerskich.
Te same powody, ktérych skutkiem w konicu wieku dziewietnastego byto upowszechnienie
tramwajow w miastach, spowodowaly powrdt systemoéw transportu szynowego do duzych
miast, w postaci szybkiej kolei miejskiej i metra. W latach 1954 - 1975 oddano do eksploata-
cji 25 systeméw metra w duzych miastach [2]. Okazato sie, ze tylko system kolei miejskiej
umozliwia przemieszczenie duzych mas ludno$ci na coraz wiekszych obszarach aglomeracji
miejskich. Dodatkowym czynnikiem warunkujgcym wzrost zainteresowania transportem szy-
nowym byta narastajgca kongestia na drogach. Kryzys energetyczny w 1973 roku wywotat
zmiane w sposobie traktowania zasobéw naturalnych i znaczaco przyspieszy! prace nad no-
wymi energooszczednymi wynalazkami i technologiami. Dato to wyrazny bodziec w Kierun-
ku ponownego zainteresowania koleja, jako $rodka transportu mniej ,,zartocznego” w stosun-
ku do $rodowiska niz rozwijany transport samochodowy i lotniczy.

Nasilenie negatywnych zmian w przyrodzie na skutek dziatalnosci cztowieka doprowa-
dzito do przyjecia priorytetéw ochrony $srodowiska w polityce gospodarczej panstw. Jednym z
tych priorytetéw jest wspieranie rozwoju transportu szynowego. Dodatkowym impulsem sa
nasilajace sie procesy integracyjne w skali kontynentéw i w skali globalnej, ktére daja mozli-
wo$¢ wykonywania przewoz6éw na duze odlegtos$ci, co jestjednym z warunkéw sprzyjajacych



Znaczenie taboru. 169

stosowaniu kolei. Tak wiec transport kolejowy w koncu XX wieku znalazt si¢ pod wptywem
nastepujacych czynnikéw przyspieszajacych jego rozwoj:
e nasilenie negatywnych zmian w $rodowisku zyciowym cztowieka;
e ograniczenie naturalnych zasobéw, takich jak powierzchnia do zagospodarowania;
¢ poszukiwanie energooszczednych technik itechnologii;
¢« zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe w zwigzku z postepujagcym mie-
dzynarodowym podziatem pracy;
¢« zwiekszone zapotrzebowanie na pasazerskie ustugi przewozowe w zwigzku z poste-
pujacg urbanizacjg spoteczenstw;
« procesy integracyjne, umozliwiajagce zwiekszenie skali przewozéw, warunkujgc eko-
nomiczne zastosowanie kolei;
e sprzyjajaca kolei, zdecydowana polityka miedzynarodowa, wyrazajgca sie¢ w konkret-
nych aktach prawnych i finansowaniu inwestycji kolejowych.

3. OCZEKIWANIA WZGLEDEM KOLElI WNOWYCH WARUNKACH GOSPODARKI
RYNKOWEJ I INTEGRACJI MIEDZYNARODOWE]J

Jednocze$nie postawiono wobec kolei szereg wymagan, ktorych spetnienie warunkuje jej
trwate wpisanie w efektywny globalny system transportu i wyksztatcenie nowego miedzyga-
leziowego podziatu pracy przewozowej. Wymagania te, wraz z odpowiednimi warunkami
prawno-politycznymi, majg takze przywréci¢ kolei jej charakter jako przedsiebiorstwa ryn-
kowego, ktérego podstawowg cechg jakosSci jest zdolno$¢ do zaspokojenia potrzeb klienta.
Stad wynikajg nastepujace postulaty wzgledem kolei:

» zwiekszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu szynowego;

» zwiekszenie uzytecznosci transportowej kolei poprzez poprawienie takich cech jako-

Sciowych, jak: wydajnos$¢, szybkos$¢, elastycznos¢, niezawodno$¢, bezpieczeAstwo;

» oferowanie sprawnej wspdipracy z innymi galeziami transportu (interoperabilnos¢.

intermodalno$¢);

e zmniejszenie ucigzliwosci Srodowiskowej;

* skuteczne konkurowanie z komunikacjg samochodowa, motoryzacjg indywidualng i

komunikacja lotnicza;

« wigczenie w globalny system transportowy.

4, ZALOZENIA OWEJ OFERTY PRZEWOZOWEJ KOLEI Z UWZGLEDNIENIEM
SIECI I TABORU

Wprowadzenie zupetnie nowych technologii, takich jak pociggi duzej predkosci lub kolej
magnetyczna, wymaga stworzenia nowej generacji pojazdéw oraz wybudowania nowych linii
albo gruntownej modernizacji linii istniejgcych, co wigze sie z duzymi kosztami, trudnymi do
poniesienia w czasach ostabionej koniunktury gospodarczej. Te nowe linie sa podstawg two-
rzonego $wiatowego systemu transportowego, ale jedng z szans powszechnego renesansu ko-
lei jest istnienie juz gestej sieci potaczen kolejowych, powstatej w czasach jej ekspansji. Pelnc
wykorzystanie tej sieci do okreSlenia nowej roli transportu szynowego jest mozliwe po jej
uzupetnieniu i przeorientowaniu odpowiednio do aktualnego i przysztego kierunku przeptywu



170 A. Mezyk

towaréw i 0s6b; jednak juz teraz jest mozliwe stworzenie odpowiedniej oferty poprzez zasto-
sowanie nowoczesnego taboru, odpowiadajacego wyzej sformutowanym wymogom i nasta-
wionego na maksymalne zaspokojenie potrzeb i oczekiwan klientéw.

Dobrym przyktadem wykorzystania sieci i taboru do konstrukcji nowej oferty w pasazer-
skim transporcie kolejowym sg Niemcy. Podstawg funkcjonowania transportu pasazerskiego
w Niemczech jest gesta sie¢ potaczen kolejowych, ktérej wiekszo$¢ powstata jeszcze w XIX
wieku. Regularna komunikacja autobusowa zostata podporzadkowana potrzebom komunika-
cji kolejowej i spetnia wobec niej funkcje do- i odwozowe. Przewozy autobusowe byly isg
prowadzone w wiekszo$ci przez Deutsche Bahn, co miato zapewni¢ jej dominujgcg role w
rynku przewozéw miedzymiastowych. Obowigzujgce w Niemczech prawo koncesjonowania
linii z oSmioletnim terminem utrwala ten system. Natomiast zeby skutecznie konkurowac z
komunikacja indywidualng i lotniczg, w transporcie szynowym konstruowane sg oferty, kto-
rych podstawg jest ruch réwnoodstepowy i wysoki komfort podrézy. Celem takiego potoze-
nia akcentéw jest zblizenie oferty przewozowej w komunikacji kolejowej do jakos$ci podrézy
wiasnym samochodem i spetnienie tym samym, a nawet przewyzszenie oczekiwah pasaze-
row. Waznym elementem tej oferty jest nowoczesny tabor.

5. TENDENCJE W ZAKRESIE KONSTRUKCJI LOKOMOTYW 1POJAZDOW, ZMIE-
RZAJACE DO RACJONALIZACIJI ICH EKSPLOATACII

Ze wzgledu na predko$¢ i rodzaj taboru pociggi mozna umownie podzieli¢ na trzy grupy
[3]:

e Vv <200 km/h- lokomotywa i wagony;

e v =250-350 km/h - pociagi zespotowe;

e v > 350 km/h - pociggi niekonwencjonalne.

Nowe osiagniecia w zakresie budowy lokomotyw umozliwity budowe lokomotyw o duzej
mocy i zwiekszonych naciskach na o0$, uniwersalnych, dostosowanych do prowadzenia po-
ciggéw pasazerskich z predkoscig do 200 km/h i towarowych w catym zakresie predkosci.
Coraz wieksza otwarto$¢ granic powoduje powstawanie lokomotyw czterosystemowych.
ktére umozliwiajg eksploatacje pociggéw na liniach catej Europy. W konstrukcji tych pojaz-
déw wykorzystuje sie stopy metali lekkich i wysokowytrzymate tworzywa sztuczne, co przy-
czynia sie do zmniejszenia ich masy. Mniejsza masa pociaggéw ijednocze$nie mocniejszy
naped pozwalajg na skuteczniejsze hamowanie i wieksze przyspieszenia, co umozliwia do-
trzymanie wymaganych dr6g hamowania przy duzych predkosciach oraz obstuzenie wielu
przystankow, przy jednoczesnym krotkim czasie przejazdu catej trasy. Zastosowanie prze-
chylnego nadwozia pozwala na pokonywanie tukéw na trasie z wiekszg predkoscia, co réw-
niez przyczynia sie do wydatnego skrécenia czasu przejazdu. Wprowadzenie ulepszen w za-
kresie konstrukcji czesci elektrycznych umozliwia wykorzystywanie energii hamowania do
zasilania niektérych urzadzen elektrycznych lokomotywy oraz do ogrzewania sktadu pociagu,
co przyczynia sie do oszczedzania zuzycia energii. Wprowadzane sg rozwigzania zmniejsza-
jace hatas, drgania i wibracje, zwiekszajgce odporno$¢ na zderzenia i bezpieczenstwo
przeciwpozarowe, co staje sie szczeg6lnie istotne wobec zwiekszenia szybkos$ci prowadzenia
ruchu kolejowego. Nowoczesne lokomotywy sg wyposazane w precyzyjne urzadzenia steru-
jace i komputery poktadowe. Poniewaz realizacja powyzszych cech jako$ciowych jest bardzo
kosztowna, uzytkownicy oczekujg wydtuzenia czasu eksploatacji pojazdéw do okoto 40 -
45 lat i podwyzszenia ich niezawodnos$ci. Np. uzytkownicy wymagaja, ab)- przebieg miedzy
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naprawami rewizyjnymi wynosit 2 min, a miedzy naprawami gtéwnymi - 4 min km. Dotych-
czasowe doswiadczenia wykazaty, ze spetnienie tych postulatéw dla podwyzszonych predko-
&ci prowadzi do stosowania wielocztonowych pociggdéw zespotowych z napedem usytuowa-
nym w cztonach kraficowych. Wazne stato sie r6wniez nadanie pojazdom aerodynamicznego
ksztattu, co przyczynito sie do ich nowoczesnego wygladu, starannie wykorzystywanego w
strategii marketingowej przedsiebiorstw kolejowych.

W konstrukcji wagonéw pasazerskich dodatkowo szczegdlng uwage zwraca sie na od-
porno$¢ przeciwpozarowa materiatbw wyposazenia oraz zabezpieczenia pomieszczen dla
pasazeréw przed znacznymi zmianami ci$nienia, a takze zwiekszenie przebiegu wagonéw
do naprawy rewizyjnej do ok. 600 tys. km i gtéwnej do 1,2 —2,5 min km.

6. TENDENCJE W KONSTRUKCIJI POJAZDOW W ZAKRESIE POPRAWY WARUN-
KOW PODROZOWANIA

Podstawg stworzenia dobrych warunkéw podrézowania jest zr6znicowanie catej populacji
podrézujacych, w zaleznosci od zasiegu, celu podrézy, itp., co nazywane jest segmentacja
rynku, oraz zbadanie oczekiwan podréznych z poszczegélnych segmentéw w stosunku do
warunkéw odbywania podrézy. Na podstawie badan prowadzonych w réznych krajach uzy-
skano juz do$¢ dobre rozeznanie tych oczekiwan, co umozliwia znaczne zréznicowanie kon-
strukcji i wyposazenia wnetrz wagonow pasazerskich.

Niektére z tych cech sg odbiciem ogdlnych tendencji, jak np. umozliwienie korzystania z
komunikacji publicznej osobom upo$ledzonym ruchowo, do ktérych zalicza sie nie tylko in-
walidéw ruchu, ale takze osoby starsze, z malymi dzieémi lub duzym bagazem. W celu
usprawnienia wsiadania tym grupom os6b wprowadzono konstrukcje niskopodtogowe, wy-
suwane platformy lub podwyzszenie wysokosci peronéw, z mozliwo$cig wjazdu woézka-
mi. Okazato sie to problemem np. w Stuttgarcie, kiedy podjeto decyzje o integracji dotych-
czasowego systemu komunikacji tramwajowej z systemem metra i stopniowej rezygnacji /
linii tramwajowych. Obstugiwanie dotychczasowych linii tramwajowych naziemnych wyma-
ga przebudowy toru i dostosowanie jego szerokos$ci do normalnej oraz wybudowania wyso-
kich perondéw.

Wagony systemow kolejowej komunikacji miejskiej posiadajg cechy konieczne do obstugi
duzych mas ludzi, tj. majg zmniejszony udziat miejsc siedzgcych w stosunku do stojacych,
duzg ilo$¢ szerokich drzwi, stosunkowo mato miejsca na bagaz, brak wieszakéw na
ubranie. Normalnym wyposazeniem jest juz system nagto$nienia wewnatrz pojazdu, przez
ktéry przekazywane sg informacje o kolejnych przystankach. Do przystankéw komunikacji
podziemnej budowane sg systemy dowozowe, takie jak schody ruchome i windy. Przyktadem
specjalnie opracowanego systemu dowozowego bliskiego zasiegu jest tzw. H-Bahn w Dort-
mundzie. Jest to kolej podwieszana, catkowicie automatyczna, kursujgca bez personelu. Linia
ma dtugos$¢ 1,1 km i zostata opracowana w celu bezposredniego przytgczenia duzej dzielnicy
mieszkaniowej do przystanku szybkiej kolei miejskiej. Przyktadem dostosowania oferty do
zapotrzebowania jest rowniez opracowanie nowego systemu przewozowego TVR dla miasta
Caen w Normandii. Jest to pojazd bedacy cze$Sciowo tramwajem, czeSciowo autobusem, na-
dajacy sie szczego6lnie dla obszar6w miejskich od 100 do 200 000 mieszkancow. Pojazd jako
tramwaj na ogumionych kotach jest prowadzony na szynie $rodkowej i zasilany w energie
elektryczng od gory, jako autobus przegubowy posiada silnik spalinowy. Przetgczenie trybu
pracy jest bezproblemowe. Normalna eksploatacja tego systemu ma zaczaé sie w potowie
1998 roku.
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Inne sa wymagania odnos$nie do komfortu podrézowania w komunikacji regionalnej i mie-
dzymiastowej dalekobieznej. Badania wykazujg, ze ok. 50% podrézy samochodami indywi-
dualnymi to podréze w celach rekreacyjnych. Dlatego rozwijanym w Niemczech kierunkiem
w komunikacji regionalnej sg oferty zmierzajgce do poprawy atrakcyjnosci kolei réwniez
dla celéw mobilnosci pozazawodowej. W tym segmencie obstugiwane sg nieduze potoki pa-
sazerskie; podrézni podr6zujg na nieduze odlegtosci, czesto catg rodzing, z dzie¢mi, na zaku-
py lub w celach turystycznych, np. z rowerami, plecakami lub nartami. Odpowiedzig na takie
zapotrzebowanie sg np. autobusy szynowe, pociggi typu Regio-Shuttle, wagony pietrowe,
pojazdy niskopodtogowe i in. Charakteryzujg sie one lekka konstrukcja, lepszym przys$pie-
szeniem i skutecznym hamowaniem, co umozliwia zatrzymywanie pojazdu na wielu przy-
stankach i obstuge wielu miejscowosci, bez znaczacego wptywu na czas przejazdu. Pociagi
typu Regio-Shuttle RS 1 osiggaja predko$¢ 120 km/h; sg rowniez tansze w eksploatacji.

Réznorodne uksztattowanie przestrzeni dla pasazer6w pozwala na wydzielenie miejsc
dla oséb z wigkszym bagazem, specjalnych przedziatéw dla oséb z rowerami i wézkami lub
oddzielnych przedziatéw, przeznaczonych tylko do przewozu roweréw. Miejsca do siedzenia
w wagonach bez przedziatdw moga by¢ uszeregowane w podwdjnych rzedach jedne za dru-
gimi lub naprzeciw siebie. Dodatkowo miedzy siedzeniami moga by¢ umieszczone stoliki, co
stanowi atrakcyjng propozycje dla oséb podrézujgcych w grupach lub z dzie€mi. Pomieszcze-
nie dla maszynisty moze by¢ zintegrowane z przestrzenig dla pasazeréw, oddzielone tylko
przeszklonymi drzwiami, co zmniejsza anonimowos$¢ podrézy i wptywa na zwiekszone po-
czucie bezpieczenstwa pasazer6w. Wyposazenie wagondw w nowoczesne okna wzdtuz calej
ich dtugosci pozwala na kontemplowanie widokéw podczas podrézy. Wyciszenie pojazdu i
wyttumienie drgan, ciepta kolorystyka i nowoczesne wzornictwo znacznie podwyzszajg in-
dywidualne odczucie komfortu podrézujacych. Coraz czeéciej pociagi sg wyposazane w urza-
dzenia klimatyzujace. Wprowadzenie atrakcyjnej oferty cenowej, jakg jest np. bilet weeken-
dowy, zapetnito pociagi regionalne i przekonato wielu potencjalnych klientéw do zmienionej
kolei.

W pociggach klasy InterRegio i wyzszej, oferta w zakresie uksztaltowania przestrzeni dla
podréznych jest jeszcze bardziej zré6znicowana i zawiera rdwniez elementy umozliwiajace
wykorzystanie czasu podrézy np. na prace. Pasazer ma mozliwo$¢ wyboru przedziatu, w kté-
rym chce jechaé¢, moze to by¢ wagon bez podziatu na przedzialy lub z podziatem na prze-
dziaty, gdzie normajest umieszczenie tylko 6 miejsc. Proponuje sie rowniez przedziaty wielo-
funkcyjne, z grupa miejsc wokdt stolika, jak i miejsc umieszczonych w szeregu, a takze
miejsc pojedynczych. Poszczeg6lne siedzenia sg oddzielone tylko szklanymi taflami, co daje
wrazenie intymnosci, ale nie wyizolowania. Dla dzieci zainstalowane sg specjalne podwyz-
szone fotele przy oknach. Obok siedzen umieszczone sg oddzielne wieszaki na ubrania,
umozliwiajagce wygodne powieszenie nawet duzych sztuk, bez konieczno$ci uszczuplania
miejsca na fotelu. W pociaggach znajdujg sie zamykane schowki na bagaz podreczny, fotele
wyposazone sg w rozkiladane stoliki i regulacje nachylenia, na poktadzie pojazdu istnieje
mozliwo$¢ skorzystania z telefonu i wagonu restauracyjnego lub baru.

W pociggach ICE, w oparciach foteli zamontowane sg moduty audio, ktére poprzez stu-
chawki umozliwiajg odbior trzech programéw - dwéch muzycznych ijednego z bajkami dla
dzieci, a takze trzech programéw radiowych. Istnieje mozliwo$¢ ogladania video w 1 i 2 kla-
sie, zakupienia aktualnych gazet, a nawet potgczenia telefonicznego, poniewaz pocigg ma
swoj numer telefoniczny.

W pociggach ICE 2 znajduje sie przedziat familijny, umieszczony obok wagonu restau-
racyjnego, w ktérym jest miejsce na wozek, miejsce do raczkowania dla niemowlakéw, a
nawet zainstalowano podgrzewacz do butelek. We wszystkich wagonach wysSwietlane sg na
specjalnych ekranach informacje o przebiegu jazdy, aktualna predkosé, czas, nastepny postdj i
numer wagonu. Istnieje mozliwo$¢ skorzystania z przedziatu-klubu, gdzie mozna obejrzeé¢
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takze filmy. Wszystkie pociggi nowej generacji wyposazone sg w toalety zamknietego obiegu,
przystosowane do korzystania przez osoby na wdézkach i posiadajgce stét do przewijania nie-
mowlat.

Réwniez pociagi przewidziane do kursowania w nocy, a wiec InterCityNight (ICN) lub
CityNightLine (CNL) podwyzszajg komfort jazdy, zblizajgc warunki podrézy do tych, ofe-
rowanych przez hotele. Przedziaty sypialne sg wyposazone w dwa t6zka, prysznic i wiasng
toalete, dodatkowo $niadanie w przedziale lub wagonie restauracyjnym. W przedziatach ku-
szetkowych miejsca do lezenia sg usytuowane wzdtuz kierunku jazdy, na dzien sg sktadane.
Fotele sa ergonomicznie uksztattowane, majg mozliwo$¢ regulacji nachylenia i zamontowane
podnézki. W niektérych pociggach istniejg przedziaty pojedyncze.

Tendencje w uksztattowaniu przestrzeni podréznej zmierzajg do tego, aby czas spedzony w
podrézy nie byt dla podréznych czasem straconym. Stad pojawiajg sie koncepcje przedziatow
pojedynczych, umozliwiajagcych prace przy komputerze i prowadzenie rozmoéw, przedziatow
konferencyjnych, a takze przedziatéw klubowych, gdzie mozna poznaé¢ nowych ludzi
ispedzi¢ czas na mitej rozmowie przy napojach [4].

7. ZAKONCZENIE

Przedstawione powyzej tendencje w konstrukcji i wyposazeniu pojazdéw kolejowej ko-
munikacji pasazerskiej nie wyczerpuja wszystkich mozliwosci. Celem zréznicowania oferty
jest zaspokojenie mozliwie wielu potrzeb i oczekiwan podréznych z r6znych segmentéw, tak
aby podréz pociggiem dawata takie same mozliwos$ci, odno$nie do wyboru momentu podrézy
(ruch réwnoodstepowy), ale komfort podrézy i mozliwosci aktywnego wykorzystania tego
czasu byty wieksze niz jazda wiasnym samochodem. Nowe potrzeby otwierajg szerokie pole
do popisu konstruktorom taboru, a sprzyjajacy klimat polityczny daje szanse urzeczywist-
nienia nawet najbardziej $miatych projektéow. Jednak nawet najbardziej dogodne rozwigzania
nie zostang wtasciwie wykorzystane, jezeli kolej nie zmieni swojej filozofii dziatania i nie
zacznie dbac¢ o klientéw przed, w czasie i po zakofAczeniu podrozy. Czas i komfort podrézy to
obok ceny zasadnicze elementy nowoczesnej oferty kolei. Potrzebne jest jednak wsparcie ze
strony dziatan marketingowych, ktére, nakierowane na zmiane dotychczasowego image ko-
lei, bedg w stanie przyciggnaé¢ klientow i wygra¢ konkurencje.
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Abstract

In periodical classification of the railway transport history the end of the XXc. is often
called the Renaissance of the railway, which is being attempted to have its new tasks and pla-
ce in transport system defined, both on global and regional scale.There are a lot of arguments
supporting the rebirth of the railway. Surely, it cannot be the Renaissance on the same quality
level that has survived in an unchanged shape for a couple of decades. A new railway offer
has to satisfy the requirements of a modern man, taking into consideration both his activity
and habits as well as growing requirements concerning the comfort of the journey, coming
from its comparison to travelling by car or plane. The rolling stock plays a vital role in me-
eting these requirements. Further part of this article will present basic concepts regarding the
construction and equipment of the rolling stock which enable the railway to take an attractive
position in the market competition for a customer.



