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SYMULACJA PRACY POSTERUNKU ODGAŁĘŹNEGO

Streszczen ie. Z espól A utom atyki w  T ransporcie Insty tu tu  T ransportu  w  ram ach 
rozszerzen ia  zakresu ćw iczeń laboratorium  system ów  sterow ania ruchem kolejowym  
opracow ał stanow isko laboratoryjne: „Sym ulacja pracy urządzeń srk dla posterunku od­
gałęźnego".

SIMULATOR OF OPERATION OF BRANCHING CONTROL POINT

Sum m ary. T he Transportation A utom ation D epartm ent in T ransport Institute, 
w ith in  m odernization  „R ailw ay traffic control system s" laboratory has prepared a labo­
ratory stand „S im alator o f  w ork railiw ay traffic control system  for dry branching control 
po in t” .

1. W STĘP

W  ram ach m odernizacji i rozszerzenia zakresu ćw iczeń laboratorium  system ów  sterowania  
ruchem kolejow ym  opracow ano i przygotow ano stanow isko laboratoryjne: ..Sym ulacja pracy 
urządzeń srk dla posterunku  odgałęźnego” . Sym ulacja przykładow ego posterunku odgałęźne- 
go (rys. 1) odw zorow uje sytuację ruchow ą zgodnie z sym boliką graficzną stosow aną w kom ­
puterowych system ach sterow ania ruchem  kolejow ym . O pracow any program  sym ulacyjny 
pracy posterunku  odgałęźnego pozw ala studentom  w  ramach laboratorium  sterow ania ru­
chem kolejow ym  zapoznać się w sposób poglądow y z m ożliw ościam i system u przy zachow a­
niu w ym aganego  bezpieczeństw a ruchu pociągów , a w szczególności ze sposobem  obsługi i 
prezentacji sy tuacji ruchow ej przykładow ego posterunku odgałęźnego.
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R y s. 1. P lan  s c h e m a ty c z n y  p o s te ru n k u  o d g a łę ź n e g o  
F ig . 1. S c h e m a tic  p la n  o f  T - ju n c tio n  s ta tio n

2. O PIS PR O G R A M U  SY M U LA C Y JN EG O

O pracow any program  sym ulacyjny pracy posterunku odgałęźnego pozw ala zapoznać się z 
o bsługą  kom puterow ych  pulpitów  nastaw czych oraz ze sposobem  zobrazow ania układu toro­
w ego, sytuacji ruchow ej i konw ersacji urządzeń z personelem  obsługi na potrzeby dydaktyki.

Z obrazow anie układu torow ego posterunku odgałęźnego zastosow ane w  program ie symu­
lacyjnym  je s t oparte na sym bolice graficznej stosowanej w  kom puterow ych urządzeniach srk 
eksploatow anych obecnie na  PKP [1], [3].

W yposażenie p rogram u w  procedury sym ulujące ruch pociągów  dla rozpatryw anego po­
sterunku pozw ala zapoznać się z p raktyczną obsługą tego typu urządzeń.

W  celu  p rześledzenia rzeczyw istego sposobu realizacji przebiegu pociągow ego przez pro­
gram  sym ulacyjny , przedstaw iono przykład realizacji przebiegu pociągow ego od sem afora A 
do sem afora H.

Ekran m onito ra  kom putera zdalnego sterow ania w stanie zasadniczym  został przedstawio­
ny na rysunku 2.

R y s .2 . S tan  z a s a d n ic z y  u rz ą d z e ń  
F ig .2 . N o rm a l s ta te  o f  d e v ic e s

R ealizacja p rzeb iegu  pociągow ego je s t uzależniona od następujących czynności:
P ierw szy krok to  załączenie napięcia nastaw czego. Przeprow adza się to  w  następującej kolej­
ności:
♦ naciśnięcie k law isza F2 (zgodnie z opisem  w dolnym  m enu),
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♦ w ybraniu  polecen ia  „W łącz” z tabeli 1 (rys. 3),
♦ zatw ierdzenie klaw iszem  Enter.
Załączenie napięc ia nastaw czego sygnalizuje lam pka 2 z  napisem  V w  kolorze zielonym  
(rys.3).

R ys.3 . W łą c z e n ie  n a p ię c ia  n a s ta w c z e g o  
Fig.3 . C o n tro l v o lta g e  s w itc h in g  on

K olejny krok to realizacja przebiegu od sem afora A poprzez obsłużenie blokady liniowej 
dla kierunku 1L i 43.

W następującej kolejności w ykonuje się:
•  naciśnięcie k law isza F 1 (zgodnie z opisem  w dolnym  m enu -,,F 1 SB L"),
•  w pisanie w polu 3  „SB L szlak:” num eru szlaku tj. 1L (rys. 4),
•  w ybranie polecen ia  „Pzk” z tabeli poleceń 1,
•  zatw ierdzenie klaw iszem  Enter.
Proces w łączania b lokady liniowej sygnalizu ją  m igające strzałki koloru żółtego dla odpo­

wiednich kierunków . U staw ienie blokady d la  szlaku 1L sygnalizuje strzałka 4  w  kolorze żó ł­
tym skierow ana do posterunku odgałęźnego (rys.4).

U staw ienie blokady liniow ej dla kierunku 43 odbyw a się tak jak  dla szlaku 1L, z tym  że 
zamiast po lecenia Pzk, z  tabeli poleceń 1 należy w ybrać opcję W bl. Stan blokady dla kierun­
ku 43 sygnalizuje strzałka 5 w  kolorze żółtym  skierow ana od posterunku odgałęźnego (rys.4).

Rys.4. U s ta w ie n ie  b lo k a d y  lin io w e j 

Fig.4. B lo c k  sy s te m  s e le c tin g
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K ole jną  czy n n o śc ią je s t w ybranie sem aforów : początkow ego i końcow ego przebiegu.
W  następującej kolejności należy:

•w cisnąć  przycisk  A na klaw iaturze oznaczający sem afor początkow y przebiegu, 
•w cisnąć  przycisk  H na klaw iaturze oznaczający sem afor końcow y przebiegu,
•w  tabelce poleceń 1 w ybrać polecenie „Pociąg” ,
•zatw ierdzić  polecenie w ciskając klaw isz Enter.

Z w rotnice należące do przebiegu zostaną sam oczynnie ustaw ione w  w ym agane położenie i 
po spraw dzeniu w szystk ich  zależności zostanie w yśw ietlony sygnał zezw alający na jazdę z 
pod sem afora A  (ry s.5), co kończy ustaw ianie przebiegu.

[ s j Q  Cedo’

0003 POL SBL43 kkruncL wyjazd
0004 POL Sonafer A woln* drog* dU pot

TTW B T C :ar.r H N,iW..'"ty'g g 'TO'WiH,,.

R y s .5 . U s ta w ie n ie  p rz e b ie g u  
F ig .5 . C o u rs e  s e le c tin g

Po ustaw ieniu  przebiegu procedury sym ulujące ruch pociągu pokazują kolorem  czerwo­
nym  przem ieszczanie się pociągu i sam oczynne zw alnianie przejeżdżanych odcinków  toro­
w ych. Po zw olnieniu  ostatniego odcinka torow ego urządzenia przechodzą w  stan zasadniczy.

W  podobny sposób z w ykorzystaniem  program u sym ulacyjnego m ożna zrealizować 
w szystk ie m ożliw e przebiegi w ystępujące na posterunku odgałęźnym .

Program  sym ulacyjny  pracy posterunku odgałęźnego oparty został na algorytm ie konwer­
sacji (ry s.5) dyżurnego  ruchu z system em . D o tw orzenia oprogram ow ania w ykorzystano sys­
tem  T urbo Pascal [2], Sym ulator pracuje w  środow isku DOS przy w ym aganiach sprzętowych: 
kom puter PC 386, 1 M B R A M  , m onitor kolorow y, karta V GA  640x480. A lgorytm  działania 
program u sym ulacyjnego przedstaw ia rysunek 6.
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A lg o r y t m  k o n w e r s a c j i

R y s .6 . A lg o ry tm  k o n w e rs a c ji  
F ig .6 . C o n v e rs a t io n  a lg o r ith m

R y s .7 . A lg o ry tm  d z ia ła n ia  p ro g ra m u  s y m u la c y jn e g o  
F ig .7 . A lg o ti th m  o f  w o rk in g  o f  s im u la tio n  p ro g ra m
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A b s tra c t

In connection  w ith  m odernization  and extension o f  the laboratory experim ents in the range 
o f  railw ay traffic 's control it was w orked out and prepared the lab stands: The sim ulation pro­
gram  o f  b ranching control point w orked out to let the students - by m eans o f  laboratory of 
railw ay traffic 's control - inforaduce them  o f  the possibilities o f  the system , taking into acco­
unt the railw ay traffic safety, and especially  o f  directions for service and presentation o f  rail­
w ay traffic,s branching control point.


