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NOWE GENERACJE PROGRAMU SOUT

Streszczenie. W artykule przypomniano w zwiezty sposéb koncepcje systemu
SOUT, jego geneze i ewolucje. Przedstawiono réwniez nowg realizacje tego systemu
dla $rodowiska DOS. Zamieszczono takze doktadny opis obstugi programu, jak réow-
niez sposéb interpretacji uzyskiwanych wynikéw.

NEW GENERATIONS OF THE SOUT PROGRAM

Summary. Conception , evolution and genesis of the Sout program has been
presented in this article. The new realisation of this system for the Dos environment has
been presented in this article too.

1 WSTEP

System SOUT zostat opracowany w potowie lat 70. w o$Srodku RG COBIRTK. Zalozenia
systemu oparte zostaty na koncepcji zwigzanej z pojeciami funkcji oczekiwanej ptynnosci
ruchu i optymalnej intensywnos$ci ruchu autorstwa Janusza Wocha. W systemie SOUT, w
przeciwienstwie do innych rozwigzah z dziedziny wymiarowania uktadéw torowych, podej-
$cie deterministyczne zastgpiono probabilistycznym. Przepustowos$¢ techniczng uktadéw
(weztéw) torowych, zwigzang z ich topologig i technologig obstugi, zastgpiono pojeciem
przepustowosci optymalnej (rysunek 1).

Rys.l. Funkcja oczekiwanej ptynnosci ruchu
Fig.l. Expected smoothness function
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Na rysunku 1symbolem r° oznaczono przepustowo$¢ optymalng pewnego uktadu torowe-
go, natomiast symbolem r oznaczono przepustowo$¢ techniczng (maksymalna) tegoz uktadu.
Rysunek przedstawia wykres funkcji oczekiwanej ptynnosci ruchu F(r), wyrazonej liczba
jednostek ruchu ktére moga ptynnie przejecha¢ przez rozpatrywany wezet. Pod pojeciem
»przejazd ptynny” rozumieé nalezy taki przebieg przez wezet, ktéry odbywa sie bez zaktdce-
nia (op6znienia ruchu lub oczekiwania w wezle). Funkcje oczekiwanej ptynnosci ruchu wyra-
zamy za pomocg zaleznosci:

F(r) = (-p(r)*r, (1)
gdzie:

p(r) - prawdopodobiefstwo opdznienia ruchu przy okre$lonej intensywnosci,

r - intensywnos$¢ ruchu.

Funkcje p(r), prawdopodobienstwa opéznienia potoku ruchu przy okreslonej intensywno-
$ci przedstawiono na rysunku 2.

Rys.2. Funkcja prawdopodobiefstwa zak’écenia ruchu dla okreoelonej intensywnosci ruchu
Fig.2. Probability function of thc flow distdrbate for thc real flow intensity

Réznica pomiedzy algorytmami deterministycznymi a probabilistycznymi w zagadnie-
niach obliczania przepustowosci polega na tym, ze nie podaje sie w wyniku obliczen tylko
charakterystyk ilosciowych (przepustowos$¢ techniczna), ale takze charakterystyke jakosciowg
(przepustowo$¢ optymalna) badanego wezta . Przepustowo$¢ optymalna podaje nam, ile moze
dany wezet przyjac jednostek ruchu z odpowiednia (dobrg) jako$cig obstugi w odréznieniu od
technicznej, ktéra podaje tylko, ile moze przyja¢ (bez wzgledu najako$¢ obstugi)

Przepustowos$¢ optymalng mozna przekraczaé, z czym wigze sie¢ pogorszenie jakosci ob-
stugi w wezle. Jest to zasadnicza réznica miedzy przepustowoscig techniczng a optymalng.
Dla intensywnos$ci ruchu r <r° wezet dysponuje rezerwami przepustowosci, natomiast dla
wartoséci r > r° wezet zostaje przecigzony z punktu widzenia podejscia soutowskiego (pogar-
sza sig¢ jako$¢ obstugi).

2. OPIS DZIALANIA PROGRAMU OPISUJACEGO WEZtLY KOLEJOWE - WER.DOS

Program Sout ma nastepujace minimalne wymagania sprzetowe: komputer PC XT, 1 MB
pamieci RAM, karta graficzna VGA, opcjonalnie kooprocesor. Program ten uruchamia sie z
katalogu c:\SOUT z pomocg pliku sout.exe. Przed uruchomieniem nalezy zwré6ci¢ uwage na
fakt, ze program zmienia w celach kontrolnych date systemowg. Po uruchomieniu pliku so-
ut.exe otrzymujemy ekran tekstowy (rys. 3).
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Rys.3. Ekran tekstowy uzyskiwany po uruchomieniu programu Sout
Fig.3. Text screen after running Sout

Ekran ten umozliwia uzytkownikowi emulowanie kooprocesora w przypadku, gdy kom-
puter, na ktérym pracuje, nie posiada jednostki zmiennoprzecinkowej. Uruchomieni opcji
emulujacej dziatanie kooprocesora umozliwia naci$niecie litery K lub k. Po wybraniu odpo-
wiedniej opcji z ekranu przedstawionego na rysunku 3 zostaje wygenerowany ekran przed-
stawiony na rysunku 4. Jest to ekran informacyjny programu.

Rys.4. Ekran informacyjny programu
Fig.4. Inrformation screen

Po naci$nieciu dowolnego klawisza ukazuje sie na ekranie monitora obraz zawierajacy
menu gtéwne programu (rys.5).

SOoOUT - S_ystfn 0_ccny U_kladow T_orowych Politechnika Slaska 199U
Rekord nr. + j mIL'TIM MSS HH-w MSS w EXIT

Opcja - Mh#> - »luzy do upruwaitzi 1 danych techniczno -ruchowych hadanc«jo
modelu wezla torowego ze sztywna organizacja ruchti_

Rys.5. Ekran zawierajacy menu gtéwne programu
Fig.5. Main menu screen

Na ekranie tym mozna wybraé pie¢ opcji powodujacych okre$lone ponizej operacje:

« Mw 46 - opcja stuzaca do opisywania modelu ze sztywng organizacja ruchu,

« Mw 55 - opcja opisujgca modele weztéw z elastyczng organizacjg ruchu,

« Mw 46 - w - opcja stuzgca do uruchomienia programu wymiarujagcego wezty ze sztywng
organizacjg ruchu.
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e Mw 55 - w - opcja stuzaca do uruchomienia programu wymiarujagcego wezty z elastycz-
ng organizacja ruchu,
W zwigzku z faktem, ze opcje mw 46 i mwb55 réznig sie miedzy sobg nieznacznie, zostang
omdwione obie razem. Po wybraniu opcji mw 46 ekran przedstawiony na rysunku 5 zmieni
sie tak, jak pokazano to na rysunku 6.

Wprouadzan ic opi cchmc/nn-ruchoueqn we?la 7f sztywna org. ru

Rekord |aJTL|-_ZH_1 Mi» b  M<*6-w  M'ji-w  EXIT

Podaj numer okregu

Podaj numer rejonu

Podaj numer punktu

Podaj klase punktu

Podaj numer grupy torow

Podaj nazwe wezla max. fi znakow L

ezeli chcesz tworzy¢ model zamkniecia torowego nacisnij
w przeciwnym przypadku nacisnij dowolny klawisz

Rys.6. Ekran po wybraniu opcji mw46
Fig.6. Screen after selection mw46 option

Na ekranie tym otrzymujemy na biezgco informacje o tym, jakie dane mamy wprowadza,
oraz wys$wietlany jest opis, jakiego rekordu one dotyczg. Ponizej przedstawiono opis danych
wymaganych do wprowadzenia na tym ekranie:

Numer okregu - numer jednego z o$miu okregéw (dyrekcji) kolejowych w Polsce.

Numer rejonu - numer rejonu kolejowego w danej dyrekcji.

Numer punktu - numer opisywanego wezta; jest on przyporzadkowany kazdemu weztowi.
Klasa punktu - liczba charakteryzujgca przeznaczenie eksploatacyjne wezta (posterunek od-
gatezny, posterunek bocznicowy, stacja osobowa itp.).

Nazwa - dowolny 16 znakowy tekst opisujacy wymiarowany obiekt.

Numer toru zamykanego - parametr ten podawany jest opcjonalnie w celu sprawdzenia, jak
zachowa sie wezet przy ograniczeniach ruchowych (zamknieciach torowych); numer toru
zamykanego powinien by¢ numerem jednego z toréw szlakowych.

Numer toru przejmujgcego ruchu - réwniez podawany jest opcjonalnie przy stosowaniu za-
mknie¢ torowych i okresla numer toru szlakowego, ktéry przejmuje ruch z toru zamykanego.
Po wprowadzeniu powyzszych danych (dotyczy to takze innych rekordéw) ukazuje sie na
dole ekranu informacja (rysunek 7).

Rys.7. Ekran z rysunku 6 z informacjag o mozliwos$ci edycji danych
Fig.7. Information abount data edit posibility

Po wybraniu klawisza T lub t mamy mozliwo$¢ poprawy wprowadzonych wczes$niej danych,
wybranie innego klawisza powoduje przejScie do ekranu opisujacego nastepny rekord (rys.
8).
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Wprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

Rekord nr. mi,i ‘nnm UiILim M55 H46-W MS5-w  EXIT
Podaj Uliczbe torow szlakowych

Podaj Uliczbe drog przejazdu

Podaj liczbe punktéw kolizji

Podaj liczbo kategorii pociagow H

Rys.8. Ekran edycyjny rekordu drugiego
Fig.8. Second record edit screen

Ponizej podano opis poszczeg6lnych parametréw sktadajacych sie na rekord I1:
Liczba toréw szlakowych - liczba toréw szlakowych zbiegajacych sie w weZle.
Liczba drdg przejazdu (przebiegu) okresla liczbe drog przebiegu mozliwych do ustawienia w
wezle; nie rozréznia sie przy tym kierunku drogi przebiegu.
Liczba punktéw kolizji - liczba punktéw kolizji pociggéw danego potoku ruchu z innymi koli-
zyjnymi potokami ruchu.
Liczba kategoriipociggdéw - liczha potokéw ruchu poruszajgcych sie w wezle z rozréznieniem
rodzaju pociggu (ekspresowy, pospieszny, osobowy itp.).

Po wprowadzeniu rekordu Il nastepuje ponownie pytanie jezeli chcesz poprawi¢
wprowadzony rekord naci$nij klawisz T/t , w przeciwnym przypadku nacis$nij dowolny inny
klawisz. Naciéniecie dowolnego innego niz T/t klawisza powoduje przejScie do nastepnego
rekordu przedstawionego na rysunku 9.

Oprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

Rekord nr. ESI Klasyfikatory zab. M55 M46-V  M55-W  EXIT

Podaj klasyfikator urzadzen zabezpieczenia wezla : EH

Podaj klasyfikator zapowiadania toru szlakowego nr :
Wprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

Rekord nr. b i | tami-m-Hnn-m | cna hss MS6-«x M5-w EXIT

Podaj dlugosc fl -go odstepu toru szlakowego nr. Q KEISB

Rys.9.0kno edycyjne rekordu trzeciego i czwartego
Fig.9. Third and fourth record edit screen

Klasyfikator zabezpieczenia wezta - okre$la typ urzadzen srk, w jakie wyposazono rozpa-
trywany wezet ijakie wykorzystuje sie do zabezpieczenia drég przebiegu; jego warto$é zale-
zy od czasu potrzebnego na utwierdzenie lub rozwigzanie drogi przebiegu w wezle (od mo-
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mentu zwolnienia jednej drogi do momentu podania sygnatu zezwalajgcego na innej drodze).
Wybér klasyfikatora odbywa sie z listy dostepnych wartosci (rysunek 7).
Klasyfikator zapowiadania toru szlakowego - okre$la typ urzadzen srk, jakie stuzg do zapo-
wiadania ruchu na danym torze szlakowym (rysunek 8).
Liczba odstepéw szlakowych - liczba odstepéw wystepujacych na danym torze szlakowym.
Dtugos¢ odstepu - dtugos$¢ odstepu podawana w metrach.

W zwigzku z tym, ze dziatania wykonywane na kazdym nastepnym ekranie sg identyczne
z powyzej opisanymi, ponizej przytoczono wytgcznie rysunki tych ekranéw wraz z opisem
wystepujacych na nich parametréow.

Wprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze 3ztywna org. ruchu

Rekord nr. c & ¢ s ai Idfek] M5S M46-W M55-W EXIT

Podaj nr. toru szlakowego poczatku drogi nr
Podaj nr. toru szlakowego konca drogi nr
Podaj w metrach dlugosc drogi nr

Podaj liczbe punktéw kolizji drogi nr

Podaj 0 nr. punktu kolizji drogi nr.

Rys. 10. Ekran opisujacy rekord piaty ,Drogi przebiegu"
Fig. 10. Fivth record edit screen

Znaczenie poszczeg6lnych parametréw podano ponizej:
Numer toru szlakowego poczatku drogi - okre$la tor szlakowy, z ktérego przyjmowany jest
pociag okres$lonej kategorii.
Numer toru szlakowego konca drogi - okre$la tor szlakowy, na ktéry wyprawiany jest pociag
okreslonej kategorii.
Dtugos¢ drogi przebiegu - dtugo$¢ zabezpieczeniowa drogi w wezle, ktéra pokonujg pociagi
przejezdzajace przez wezet.
Liczba punktow kolizji - ilo§¢ zwrotnic wystepujacych w drodze przebiegu
Numery punktéw kolizji - umowne numery poszczeg6lnych zwrotnic wystepujgcych w dro-
dze przebiegu.

Wprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

Rekord nr. EZz3 Ruch M viezle maend mss M46-w m55-w exit

Podaj nr. toru szlakowego zrodla kategorii
Podaj nr. toru szlakowego ujscia kategorii
Podaj $rednia predkos¢ w zrodle [kwhj

Podaj $rednia predkos¢ w ujsciu [kwh]

Podaj w minutach czas postoju w ujsciu

Podaj liczbe pociagow podczas doby kategorii:
Podaj klase priorytetu kategorii :

Rys.l 1. Ekran opisujacy rekord szdésty "Ruch w wezle”
Fig. 11. Sixth record edit screen

Znaczenie poszczeg6lnych parametréw podano ponizej.
Numer toru szlakowego Zrédta okre$lonej kategorii i numer toru szlakowego ujscia - okre$la-
ne sg podobnie jak dla drogi przebiegu z tym, ze w tym przypadku istotny jest kierunek ruchu.
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Srednia predko$¢ w ujéciu i $rednia predko$é w zrédle - okre$lane sa w km/h.

Czas postoju w ujs$ciu - wyrazony w minutach okre$lany jest w przypadku, gdy pociagg danej
kategorii (sgsiednim wezle) ma planowany czas postoju w ujsciu.

Liczba pociggow podczas doby danej kategorii podawanajest zgodnie z rozktadem jazdy.
Klasa priorytetu - jest to warto$¢ okreslajgca stopien uprzywilejowania pociggéw danej kate-
gorii wzgledem innych kategorii. Jest to liczba z zakresu <0..12>, przy czym najwyzszy prio-
rytet majg pociggi ekspresowe, potem pos$pieszne itd.

Oprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

- 1
Rekord nr. = VII 1 Opis otoczenia 1 ptSfjf M55 M4O0-W M55-W EXIT

Podaj nr. punktu korficowego toru szlakowego nr.
Podaj nr. zewnetrzny toru szlakowego nr.
Podaj nazwe punktu korficowego max. 8 znakoéw

Rys.12.Ekran opisujacy rekord si6dmy ,opis otoczenia”
Fig. 12. Seventh record edit screen

Znaczenie poszczeg6lnych parametréw podano ponizej:
Numer punktu koncowego odczytywany jest dla danego toru szlakowego jako numer wezta
sgsiadujacego z nim poprzez okre$lony tor szlakowy (rys. 6).
Nazwa punktu koricowego réwniez odczytywana jest z mapy (rys. 6).

Jl Wprowadzanie opisu techniczno-ruchowego wezla ze sztywna org. ruchu

Rekord nr. 9 Tryb przebiegu 1 M55 M46-i% M55-W EXIT

Podaj 1ST - wm

Podaj KLP -
Podaj MX -
Podaj - KLW :

Rys. 13. Ekran opisujacu rekord 6smy ,Parametry sterujgce”
Fig. 13. Eight record edit screen

Znaczenie poszczeg6lnych parametré6w podano ponizej.

Parametr ist okre$la rodzaj obliczeA. Nastepujgce warto$ci parametru ist okre$lajg podane
ponizej sposoby symulacji:

ist=0 - program wykonuje pojedynczy cykl symulacyjny,

ist=1 - program symulacyjny okres$la optymalne obcigzenie wezta przy mozliwosci zmian w
obcigzeniach poszczegd6lnych kategorii,

ist=2 - program symulacyjny okreéla optymalne obciazenie wezta przy mozliwosci zmian
obcigzenia tylko wskazanych kategorii,

ist=3 - program symulacyjny okre$la kierunkowe optymalne obcigzenia (w potokach ruchu z
poszczeg6lnych kierunkdéw),

ist=4 - program symulacyjny okre$la kierunkowe optymalne obcigzenia dla poszczeg6lnych
potokéw ruchu z konkretnych toréw szlakowych.
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Parametr kip okre$la liczbe symulowanych déb pracy wezta. Standardowy czas symulacji
wynosi dziesie¢ dob (klp=0).

Parametr mx steruje wizualizacjg wynikéw programu symulacyjnego.

mx=0 - program symulacyjny generuje tylko wyniki koncowe, bez wynikéw posrednich i
danych wejsciowych,

mx=5 - program symulacyjny generuje wydruki posrednie i wydruki koncowe,

mx=6 - pozwala na otrzymanie tylko i wytacznie wynikéw konicowych; zaleca sie ustawi¢
warto$¢ parametru mx=6 z uwagi na rozmiary pliku wyjsciowego w innych przypadkach.
mx=7 - umozliwia uzyskanie zapisu monitorowania.

Ostatnim z parametréw sterujgcych trybem przebiegu jest klw. Umozliwia on zaawansowane
sterowanie pracg programu symulacyjnego.

k!w=0 - przebieg standardowy programu symulacyjnego tzw. bez podawania specjalnych pa-
rametrow sterujgcych zwanych kluczami.

klw=1 - podczas pracy programu symulacyjnego uwzgledniane bedg klucze podane przez
operatora w pliku wejsciowym.

klw=2 - program bedzie uwzgledniat podczas pracy klucze sterujace.

W artos$ci kluczy dla przebiegéw niestandardowych:

Klucz 1;

*0 - bez zmian,

e 1-mozna podawaé¢ nowe warto$ci odstepéw minimalnych,

*3 - mozna podawa¢ nowe wartoéci dla macierzy zaleznosci,

*2 - mozna podawaé¢ zar6wno nowe warto$ci minimalnych odstepéw, jak i nowe wartosci
w macierzy zaleznosci.

Klucz 2:

*0 - bez zmian,

X - mozna zmniejszy¢ obcigzenie wszystkich kategorii o x%, oczywiscie, o ile tryb prze-
biegu ist=1.

Klucz 3:
*0 - bez zmian,
*1-pozwala na odrzucanie potokéw ruchu o zadanych numerach.
Klucz 4 pozwala na odrzucanie lub nie potokéw matokolizyjnych.
Parametr kategorie zmienne okreslany jest dla tryby przebiegu ist=2 i wskazuje numery kate-
gorii zmiennych.
Ostatni parametr mxr pozwala okreéli¢, ktére rodzaje ruchu moga byé zmienne.
e mxr=0 - zmienne sg wszystkie rodzaje ruchu,
e mxr=| - zmienny moze by¢ tylko ruch pasazerski (klasa priorytetu <7..12>),
¢ mxr=2 - zmienny moze by¢ tylko ruch towarowy (klas priorytetu <4..6>).

Na rysunku 3 pokazano prace z programem opisujagcym w momencie ustawiania opisanych
parametrow sterujgcych programem symulacyjnym mw46.W zwigzku z tym, ze opisy modeli
mw46 i mwb5 réznig sie miedzy sobg nieznacznie, ponizej wyjasniono znaczenie parame-
tréw, ktére wystepujg dodatkowo w modelu mw55.

Liczba toréw gtéwnych (liczba toréw stacyjnych) - liczba toréw na stacji.

Liczba toréw wyjazdowych - liczba toréw, sposrdd toréw gtéwnych, stuzacych do realizacji
wyjazdéw ze stacji.

Liczba kategorii wyjazdowych oraz ich opis - rozdzielenie ruchu, na ruch na stacje i ze stacji.
Tory wyjazdowe - dla okre$lonej liczby toréw wyjazdowych podawane sg ich numery.
Dtugo$¢ zabezpieczeniowa toréw gtéwnych - dla kazdego toru stacyjnego podawana jest jego
dtugos$¢ zabezpieczeniowa wyrazona w metrach.

Blok Opis ruchu w modelu mw55 rozbity jest na opis ruchu na tory stacyjne (kategorie wjaz-
dowe) i opis ruchy na tory szlakowe (kategorie wyjazdowe). Dla kazdej kategorii wjazdowej
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la stacje podawana jest réwniez liczba tor6w stacyjnych wariantowanych, przejmujacych
uch w wypadku awarii toru.

,Vybranie opcji wymiarujagcych wezty torowe mw46-w powoduje wysSwietlenie na ekranie
nonitora nastepujgcych informacji:

Wykonanie obliczern dla modelu wezla ze sztywna otg. cuchu

Rekord nc. M46 M55 M55-W  EXIT

Wybrates opcjo sluzaca do wykonanla syiaulacii SOUTOWS3KIEJ na wybtanym
ptsez ciebie modelu - po naci$nieciu dowolnego klawisza zostanie
uruchomiony odpowiedni program symulacyjny - na ekranie monitora

ukaze sit pytanie z prosha o wprouadzenie nazwy pliku w ktérym
znajduje sie dany model - podana nazwa musi byc zgodna Z
nazewnictwem stosowanym w systemie operacyjnym DOS tzn. osiem znakéw
na nazwe i trzy znaki na rozszerzenie - dla modeli ze sztywna
organizacja ruchu obowigzuje rozszerzenie *.in46 zas dla modeli z
elastyczna organizacja ruchu *.ni55
- wcelu rozpoczecia 3vmulacji nacisnijedowolny klawisz -

Rys. 14. Ekran monitora po wyborze opcji mw46-w
Fig. 14. Screen after mw46-w option selection

Najpierw na ekranie pojawia sie zadanie ,, Wprowadz nazwe pliku wejsciowego”.W od-
powiedzi wpisujemy z klawiatury nazwe pliku, koniecznie z rozszerzeniem. W przypadku
wymiarowania modeli ze sztywng organizacjg rozszerzenie kodujemy ,m46”, natomiast w
przypadku elastycznej organizacji ,,m55”.

Po podaniu pliku wejsciowego program generuje zgdanie ,,Podaj nazwe pliku wyjsSciowe-
go”. Jako nazwe pliku wyjsciowego podajemy dowolng nazwe zgodnie z konwencjg obowig-
zujacg w systemie Dos, tj. 8 znakéw na nazwe i 3 znaki na rozszerzenie. Zaznaczy¢ nalezy, ze
rozszerzenie w pliku wyjsciowym jest opcjonalne. Przyczyng czestych btedéw w programie
jest podawanie nieprawidtowej nazwy pliku (literowki) lub tez wprowadzanie tej nazwy bez
rozszerzenia. Po wprowadzeniu nazw plikéw uruchomiony zostaje program wymiarujgcy
mw46.exe lub mw55.exe, czego efektem jest ekran zblizony wygladem do tego z rysunku 15.

PODAJ NASHE PLIKU WEJSCIOWEGO

poznan.m46
PODAJ NAZWE PLIKU W YJSCIOWEGO

wyjsciowy

Rys. 15. Ekran monitora po wyborze opcji mw46-w
Fig. 15. Screen after mw46-w option selection

Przed wprowadzeniem nazw plikéw wejsciowego i wyjsciowego uzytkownik ma mozli-
wos$¢ zapoznania sie z krotkag informacjg pomocniczg (rysunek 16) oraz moze wy listowaé
pliki z rozszerzeniem ,,m46” z biezagcego katalogu ( rysunek 17)
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Jezeli chcesz zobaczyc p liki v ktérych 3a przechowywane
modele wazlow torowych ze sztywna organizacja ruchu
tzn . *.m46 - nacisnij < T > lub <t > W przeciwnym

razie naci$nij dowolny inny klawisz

Rys.16. Ekran informacyjny przed przystapieniem do obliczen
Fig. 16. Information screen afler computing

wo lum iii w s tacji dyskow
Numer seryijny woluminu
Katalog cC :\s ouT

e m a ety kie ty

BEDZIN M 46 u 94 .06 .12 14 :30 BEDZIN.M46
™ M 46 1 052 94 .06 .12 12 :17 W _M4 6
W ESELI M 46 1 049 94 .06 .12 14 :55 W ESELI-M 46
1 M 46 367 94 .06 .12 13 :2 4 1 M4 6

4 plik (6w) 2 468 bajtéw

0 katalog (6w) 42 745 856 bajtow wolnycrh

Rys. 17. Ekran umozliwiajacy wylistowanie plikéw z rozszerzeniem ,m46”
Fig. 17. Screen with listing file posibility

Po zakonhczeniu obliczen ukazuje sie ekran z czterema opcjami. Opis poszczeg6lnych
opcji:
wyjscie do menu gtéwnego programu SOUT,
wydruk pliku wyjsciowego lub wejsciowego na dotaczonej do zestawu drukarce,
przegladanie pliku wejsciowego lub wyjsciowego na ekranie monitora.
przegladanie dowolnych plikéw z biezacego katalogu ( ustuga ala dos dir).
Zwréci¢ nalezy uwage na fakt, ze edycji mozna poddawaé zawsze tylko biezacy rekord.
Po wpisaniu danego rekordu i przej$ciu do nastepnego nie ma mozliwosci powrotu do niego.
Istniejg dwie mozliwo$ci zmiany danych:
m przerwanie dziatania programu klawiszami ctrl+break i ponowne jego uruchomienie,
m edycje danych bezposrednio w pliku wejsciowym w trybie edycji NC ( klawisz F4)
lub innych programoéw.
Te i inne niedogodnos$ci programu spowodowaty powstanie wersji programu po Windows.
Patrz opis w artykule ,,Przystosowanie systemu Sout do celéw dydaktycznych”[12].

3. PODSTAWOWE CHARAKTERYSTYKI WYMIAROWANIA

W programie SOUT mozna obliczy¢ liczne charakterystyk badanego wezta. Ponizej przed-
stawiono dwie podstawowe charakterystyki. Sg to wyniki wymiarowania fikcyjnego wezia.
Podstawowg charakterystykag otrzymywang w modelach mw46 i mw55 jest funkcja oczeki-
wanej ptynnosci ruchu F(r). Na rysunku 18 przedstawiono fragment wynikéw wymiarowania,
na postawie ktoérych jest ona budowana. W ramce ujeto warto$¢ optymalna funkcji oczekiwa-
nej ptynnosci ruchu.

Przy wyborze odpowiednich opcji sterujacych pracg programu symulacyjnego mozemy
otrzymaé réwniez charakterystyki przepustowos$ciowe w poszczegélnych potokach ruchu
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zbiegajacych sie w wezle. Mozliwosci programu pozwalajg réwniez na tworzenie map prze-
pustowosci sieci kolejowej.

Inng podstawowa charakterystyka badanego wezta jest macierz zaleznosci, ktoérej wiersze i
kolumny opisuja poszczeg6lne kategorie. Na przecieciu odpowiednich wierszy i kolumn
podane sg obliczone $rednie czasy nastepstwa miedzy pociggami poszczeg6lnych kategorii
wyrazone w minutach (rysunek 19).

s KROK @ R=23Q__ F=10Q" PP= 417 xA 9.7 RZ=?30 pz= .563 xz= 16.3
I KROK 7 R=188  F-103.6 PP= 551 X- 5.6 RZ»1B8 PZ= .449 x7= 12.4 |
KROK 8 R=201  F=102.7 PP= 511 X= 6.6 RZ=201 PZ= .489 XZ= 13.5

Rys.18. Fragment pliku wyjsciowego przedstawiajacego obliczanie funkcji oczekiwanej ptynnos$ci ruchu
Fig.18. Output file with expected smoothness function

Rys.19. Macierz zalezno$ci fikcyjnego wezta torowego
Fig. 19. M atrix of dependend

Macierz zalezno$ci pozwala ustali¢ najbardziej kolizyjne kategorie w wezle. Inng ciekawg
charakterystyke przedstawiono na rysunku 20. Jest to przedstawienie, w rozbiciu na poszcze-
gélne kategorie, intensywnos$ci zaktadanych (zgodnych z rozktadem jazdy) oraz intensywno-
§ci optymalnych z punktu widzenia teorii ptynnosci ruchu.

Podobne zestawienie mozna uzyskaé¢ réwniez w rozbiciu na potoki ruchu poruszajace sie
przez wezet (rysunek 21).

ZALOZONE
KATEGORIA 1 Z 2DO 2 12 84
KATEGORIA 2 Z 2DO 1 0 5
KATEGORIA 3 Z 2DO 2 7 49
KATEGORIA 4 Z 2DO 1 0 5
KATEGORIA 5 Z 2DO 2 6 42
KATEGORIA 3 DO 2 15

Rys.20. Zestawienie intensywnosci zatozonych i optymalnych w wezle w rozbiciu na poszczegdlne kategorie
Fig.20. Real and optimal intensity, categoricaly

POTOK 1z 2-1 19 143
POTOK 2 Z 2-1 6 42
POTOK 3 Z TORU ST.

Rys.21.Zestawienie intensywnos$ci ruchu zaktadanych ioptymalnych w rozbiciu na potoki
Flg.21.Real and optimal intensity, sources

Pozostate wielkos$ci uzyskiwane w wyniku dziatania programu symulacyjnego:
PP - prawdopodobiefistwo ptynnego przejazdu przez wezet, X - $rednia strata czasu,
RZ - obcigzenie ruchowe podczas doby w kategoriach zmiennych, PZ - prawdopodobienstwo
regulacji w kategoriach zmiennych, XZ - warunkowa $rednia strata czasu dla regulowanego

ruchu w kategoriach zmiennych.
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4. PODSUMOWANIE

Program Sout dla $rodowiska Dos. opracowany w Zaktadzie Inzynierii Ruchu Instytutu
Transportu Politechniki Slaskiej, umozliwia przeprowadzenie wszystkich podstawowych eta-
péw pracy z systemem SOUT:

¢ budowe nowego pliku wejsciowego zawierajgcego opis wezla,

* automatyczng kontrole zakresu wprowadzanych danych,

¢ uruchomienie programu symulacyjnego,

« wyswietlenie pliku wyjsciowego, zawierajgcego wyniki symulacji,

¢ wydruk plikéw wejsciowych i wyjSciowych.

System SOUT jest wykorzystywany na zajeciach z Inzynierii Ruchu prowadzonych w In-
stytucie Transportu Politechniki Slaskiej.
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Abstract

The Sout program has been presented in this article. At the begin autors present original
conception the flow theory by Janusz Woch. On the next pages was presented evolution of the
Sout programs. Main part of the article is the instruction how to use the Sout program step by
step. For the helps for the readers, authors add to article the screen snapshots of the program
screen. At the end autors expired how to read the computing results.



