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PARKOWANIE W SRODMIESCIU

Streszczenie. Artykut prezentuje wyniki badan parkowania w strefie maksymalnych
ograniczen swobdéd poruszania sie samochodem na przyktadzie centrum Katowic. Zestawiono
podstawowe charakterystyki parkowania: czas parkowania, akumulacje, wskazniki
wykorzystania powierzchni i rotacje okreslone na podstawie danych z lat 1996-1998.

PARKING IN CENTRAL QUARTER

Summary. The analysis of parking in the centre of Katowice has been presented in this
article. The patrol method has been used at measurements. The analysis was based on the
following parking parameters: parking time, cumulation, parking space occupation factor and
rotation. These parameters have been compared in years 1996-1998.

1. WSTEP

W ciggu ostatnich oSmiu lat mozemy zaobserwowacé na polskich drogach gwattowny wzrost
ruchu pojazdéw, $rednio o 42%. Liczba zarejestrowanych pojazdéw silnikowych wzrosta o
ponad potowe, a osobowych o ponad 90%. W 1987r. mieliSmy niecate 8 min aut, a obecnie
ponad 12 min - wynika z raportu ,Bezpieczenstwo na drogach”, przygotowanego przez
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej. Wedtug tego raportu w 2015 roku bedziemy
mieli w kraju od 16 do 20 min samochodéw.

Zaprzeczajacy wszelkim prognozom rozw6j motoryzacji zmusza wiadze miejskie do
okre$lenia polityki komunikacyjnej w zakresie zmian organizacji ruchu, wyboru S$rodka
przewozowego transportu zbiorowego oraz podjecia sie trudnego zadania stworzenia systemu

parkowania. System ten, ktérego ogdélne zasady opisano miedzy innymi w [1,4,6,7], musi
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uwzgledniaé¢ kryteria strukturalne (zgodne ze strukturg miasta), funkcjonalne (zwigzane z
aspektami ruchowymi), ekologiczne i realizacyjne.

Katowice sg pierwszym miastem w wojewodztwie, ktére wprowadzito strefe platnego
parkowania, co mozna uzna¢ za wiasciwy krok w kierunku rozwigzan systemowych.
Rozszerzanie strefy o kilkanascie ulic rocznie sklonito autoréw do zbadania zmian stanu i
podstawowych charakterystyk parkowania (w ciggu ostatnich 3 lat) nie tylko we wczes$niej
badanych sektorach strefy [2,3], ale rGwniez w nowo powstatych obszarach zlokalizowanych

na potudniowej stronie dworca PKP (4 sektory - rys. 1) [5].
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Rys. 1. Plan sytuacyjny badanego kwartatu
Fig. 1. The location plan of analysed quarter

2. POROWNANIE WYNIKOW POMIAROW Z LAT 1996-98

Przy poréwnaniu wzieto pod uwage pomiary parkowania w sektorach od | do V,
przeprowadzane przez trzy kolejne lata, poczagwszy od 1996 r. Z rysunku 2 wynika, ze w
1998 r. liczba pojazdéw parkujacych krétko (do 0.5 godziny) wzrosta w stosunku do roku
odniesienia prawie trzykrotnie. ROwnocze$nie znacznemu zwiekszeniu ulegto dzienne

obcigzenie stanowisk parkingowych $rednio o 25 % (rys. 3) oraz wykorzystanie stanowisk
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parkingowych - $rednio o 50 % (rys 4). Wzrost odnosi sie do 1996 r., natomiast pomiedzy
1997 a 1998 rokiem wystepuje réwniez tendencja wzrostowa, jednak nie na tak duzym
poziomie.

Przyczyn takiej sytuacji nalezy szuka¢ we wciaz wzrastajgcym zattoczeniu miast,
spowodowanym rosnagcym wskaznikiem liczby pojazdéw, przypadajacym na gospodarstwo
domowe. Wtasciciele samochodéw prywatnych rzadko rezygnuja z mozliwos$ci dojazdu do
centrum Katowic wtasnym $rodkiem transportu, a korzystanie z komunikacji zbiorowej staje
sie czesto wyborem przymusowym, wynikajacym z braku innej mozliwosci.

Rozktad liczby pojazdéw w zaleznos$ci od czasu parkowania w sektorach -V

Rys. 2. Liczba pojazddw parkujacych w sektorach I-V w latach 1996-98
Fig.2. The number of parking vehicles in sectors I-V in 1996-98 years

Linie przebiegu wskaZznika wykorzystania powierzchni parkingowej w poszczeg6lnych
latach przedstawia rysunek 4. W roku 1998 wzrést on nieznacznie w stosunku do roku

poprzedniego. Wskazuje to na ustalenie sie pewnych maksymalnych warto$ci tego parametru.

3. ANALIZA PARKOWANIA W ROKU 1998

Jako podstawe do analizy przyjeto wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej Wpw
poszczeg6lnych sektorach. Wskaznik ten okreslony jest stosunkiem liczby pojazdéw
parkujacych w danym okresie Pr do catkowitej liczby miejsc parkingowych Mr w badanym
rejonie [2], W roku 1998 w celu uzyskania zaleznosci pomiedzy sektorami lezacymi po

przeciwnych stronach dworca PKP przeanalizowano pie¢ sektoréow lezacych po pétnocnej (I-
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V) oraz cztery sektory lezace po potudniowej stronie (VI-1X). Rysunek 5 przedstawia wyniki

dla wybranych sektoréow.
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Rys. 3. Dzienne obcigzenie stanowisk w sektorach I-V w latach 1996-98
Fig-3. The daily load of parking positions in sectors I-V in 1996-98 years

Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorach [-V
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Rys. 4. Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorach 1-V w latach 1996-98
Fig-4. The parking space occupation factor in sectors I-V in 1996-98 years

Sektory V i VI wykazujg maksymalne wykorzystanie powierzchni parkingowej (100%) w
godzinach szczytowych - od 930 do 1430. Sektory te lezg,w bezposrednim sagsiedztwie wezta

przesiadkowego (dworca PKP), co uzasadnia tak wysokie warto$ci tego parametru. Pozostate
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sektory cechujg podobne wartosci wskaznika Wp (0k.80%) oraz zblizony charakter
zmienno$ci w ciagu dnia. Podczas wykonywania badan parkowania zaobserwowano jednak
duzg dysproporcje obcigzenia pomiedzy poszczeg6lnymi grupami miejsc parkingowych.
Dysproporcje te wystepujg najczesSciej w godzinach rannych i wieczornych i w niektérych
przypadkach (miedzy innymi w sektorze Il) stanowig kilkadziesiat procent.

W trakcie wykonywania badah czesto obserwowano nieprawidtowosci w parkowaniu
niektérych pojazdéw. Kierowcy zostawiali swoje samochody przed wjazdami do bram, na
chodniku lub jezdni, nierzadko blokujac tym samym wyjazd pojazdom prawidtowo
zaparkowanym i utrudniajgc przemieszczanie sie innym uzytkownikom ruchu. Powodem
zwykle byt brak miejsc parkingowych oraz nieche¢ do uiszczania optat za miejsce

parkingowe.
Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej w 1998r.
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Rys. 5. Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej w wybranych sektorach w 1998 r.
Fig.5. The parking space occupation factor in selected sectors in 1998

Na rysunku 6 poréwnano wskazniki wykorzystania powierzchni parkingowej uwzgledniajac
podziat centralnego kwartatlu miasta na grupy miejsc postojowych zlokalizowanych po obu
stronach uktadu torowego stacji. Sektory péinocne charakteryzujg sie wiekszym obcigzeniem
parkingbw w godzinach szczytowych (od 1130 do 1500 wskaznik ten przekracza 80%) oraz
mniejszym - w godzinach rannych (do 830) i wieczornych (od 1700). Pomimo, ze cale
otoczenie dworca PKP stanowi rozlegty kompleks handlowo-ustugowy, to jednak strona
péinocna charakteryzuje sie wiekszg liczbg punktéw atrakcyjnych celéw podrézy kierowcéw.

Powyzsze rozwazania potwierdza rys. 7, poréwnujacy akumulacje pojazdéw parkujacych

po obu stronach dworca PKP. Parametr ten jest wprawdzie w znacznym stopniu zalezny od
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usytuowania miejsc parkingowych oraz ich liczby, jednak dysproporcje pomiedzy
obcigzeniem strony po6inocnej i potudniowej sg znaczne. W okresie najwiekszej akumulaciji,

tj. od 1100 do 1600 réznice pomiedzy obcigzeniem obu stron dworca PKP siegajg 400

pojazdow.
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Rys. 6. Pordwnanie wskaznikéw wykorzystania powierzchni parkingowej po pdtnocnej i po-

tudniowej stronie dworca PKP
Fig-6. The confrontation of parking space occupation factors after northen and southern sides

of PKP station

Akum ulacja
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Rys. 7. Poréwnanie dziennego obciazenia stanowisk parkingowych po péinocnej i potudnio-

wej stronie dworca PKP
Fig-7. The confrontation of daily load of parking positions after northern and southern sides of

PKP station
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W celu uchwycenia ewentualnych dysproporcji wykorzystania stanowisk pomiarowych

badane sektory dzielono dodatkowo na grupy postojowe. Grupy te réznity sie od siebie nie

tylko umiejscowieniem, ale réowniez sposobem oplaty za parkowanie. W zwigzku z tym

zaobserwowano, ze parkingi bezptatne charakteryzowaty sie diuzszym parkowaniem oraz

mniejszg wartoscig rotacji - ok. 3 [poj./stanowisko]. Analizujgc parkowanie w obszarach

ptatnych i bezptatnych mozna zauwazyé, ze kierujacy wybieraja w pierwszej kolejnosci

miejsca bezptatne, nawet kosztem niedogodnos$ci zwigzanej z dojsciem do miejsc docelowych

podrozy.

4. WNIOSKI

< W badanym okresie zaobserwowano nastepujace zmiany charakterystyk parkowania:

nastapit trzykrotny wzrost liczby pojazdéw parkujacych krotko,

dzienne obcigzenie stanowisk parkingowych zwiekszyto sie o 25%, natomiast ich
wykorzystanie - o 50%,

maksymalne wykorzystanie powierzchni postojowych w godzinach szczytéw
porannego i potudniowego miato miejsce w bezposrednim otoczeniu dworca
kolejowego (100%),

z poréwnania sektoréw potozonych po obu stronach toréw kolejowych wynika

wyzsze obcigzenie i lepsze wykorzystanie ,,pétnocnych” grup miejsc parkingowych.

¢ Pozostate wnioski:

wysoki wspétczynnik wykorzystania powierzchni parkingowej moze by¢ efektem
zainstalowania znacznej liczby parkometréw, nie za$ dojrzatosci komunikacyjnej
kierowcow,

chwilowe roztadowanie trudnos$ci w potudniowej czeSci miasta nastapi poprzez
zastosowanie wyprébowanej metody - rozszerzenia strefy ptatnego parkowania oraz
podwyzszenie optaty,

niekontrolowane podwyzszanie optat i restrykcyjna polityka wtadz komunikacyjnych

moga doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej kierowcy zaczng lekcewazy¢ parkometry.
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Abstract

The analysis of parking in the centre of Katowice has been presented in this article. The
following parameters: cumulation, parking time, parking space occupation factor and rotation
have been compared in years 1996-1998.

Analysis has showed increasing of daily occupation of parking spaces. This is the result of
growing numbers of travel. It has been observed shortening of time of parking to 0.5 hours
and enlargement of rotation on paid parking.

The central quarter of the city has been divided into nine sections, in which parking spaces
have been fixed. The analysis proves disproportion among northern and southern sections,
both in parking space occupation and in parking time. The differences are due to parking
space distribution and easy access to shopping centre and services stations. Short parking time

dominates in the centre of Katowice which is specific for centre of large towns.



