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SKOMUNIKOWANIE MIEDZYNARODOWEGO PORTU
LOTNICZEGO ,,KATOWICE” W PYRZOWICACH Z REGIONEM
NA TLE ROZWIAZAN SWIATOWYCH

Streszczenie. W artykule przedstawiono stan aktualny oraz perspektywy rozwoju miedzy-
narodowego lotniska w Pyrzowicach. Dokonano takze przegladu $wiatowych rozwigzan pota-
czen lotnisk z miastami. Stwierdzono, ze w przypadku duzych lotnisk miedzynarodowych
niezbedne jest istnienie potaczenia iotnisko-kolej. Zaprezentowano mozliwosci budowy takie-
go potaczenia dla lotniska w Pyrzowicach.

LINK OF INTERNATIONAL AIRPORT "KATOWICE” IN PYRZOWICE
WITH REGION IN COMPARISON WITH WORLD’S SOLUTIONS

Summary. In this paper actual state and development perspectives of international airport
“Katowice “ in Pyrzowice have been presented. A review of world common links of airports
with cities they serve has been done. It has been concluded that in the case of hub airports the
existence of air rail links was necessary. The possibilities of building such link on Pyrzowice
Airport have been presented.

1 MIEDZYNARODOWY PORT LOTNICZY ,KATOWICE” W PYRZOWICACH

Miedzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach znajduje sie w odlegtosci
okoto 34 km od Katowic. Obszar oddziatywania kazdego lotniska okres$la sie czasem dojazdu
do niego. Przyjmuje sie, ze maksymalny czas dojazdu samochodem nie powinien przekraczaé
1,5 godziny [1], gdyz wowczas pasazer szuka innego lotniska. Parametr ten traktowany jest
przez wielu specjalistow jako kluczowy przy analizowaniu mozliwosci rozwoju lotniska [1],

Obecnie dla portu lotniczego w Pyrzowicach kryterium to spetnia obszar zamieszkany przez
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ok. 7 min. ludzi [1], ktéry w wyniku poprawy jako$ci drég stopniowo ulegnie powiekszeniu.
Stawia to lotnisko w Pyrzowicach na pierwszym miejscu w kraju. Takze inne uwarunkowania,
takie jak:

m brak znaczgcych ograniczen przestrzennych,

m znaczna odlegto$¢ od obszaréw o znacznym zaludnieniu,]

m najlepsze w kraju warunki meteorologiczne,

m niewielkie ograniczenia ekologiczne,

m mozliwo$¢ przyjmowania samolotow przez catg dobe
w potaczeniu z bardzo duzym potencjatem gospodarczym i intelektualnym regionu powodujg,
ze odstgpiono od pomystu likwidacji lotniska i coraz cze$ciej w réznych opracowaniach, w
tym w oficjalnych dokumentach Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej, wymienia
sie lotnisko w Pyrzowicach jako docelowo najwazniejsze w Polsce potudniowej, przewidzia-
ne do rozbudowy w stopniu pozwalajacym na przyjmowanie najwiekszych samolotéw i trak-
towanie go jako zapasowego dla Warszawy [1],

W chwili obecnej lotnisko przezywa dynamiczny rozw6j nie notowany nigdzie w Europie.
W 1991 r. przyjeto ono zaledwie 12 pasazeréw. Pie¢ lat p6zniej byto ich juz ponad 68 tysiecy,
za$ w 1998 r. ponad 150 tysiecy, tj. 0 50% wiecej niz w roku poprzednim [1], Na 1999 r. pro-
gnozuje sie okoto 200 tys. W roku 1998 oddano do uzytku powiekszony i unowocze$niony
terminal pasazerski oraz terminal cargo co umozliwia obstuzenie do 800 tys. pasazeréw rocz-
nie.

Obecnie lotnisko posiada bezposrednie, regularne potgczenia z Frankfurtem (17 razy w ty-
godniu), Disseldorfern (5 razy w tygodniu) oraz Warszawg (10 razy w tygodniu). W biezagcym
roku przewidywane jest uruchomienie dwéch nowych kierunkéw [1], Ostrozne szacunki bry-
tyjskie [1] zakiadaja, ze za 15 lat Port Lotniczy ,,Katowice” powinien obstuzy¢ okoto 4 min
pasazerow, a wiec tyle, ile zaledwie dwa lata temu obstuzyty wszystkie polskie lotniska.

Statystyczny mieszkaniec krajéw Unii Europejskiej co najmniej dwukrotnie w ciggu roku
korzysta z ustug komunikacji lotniczej [1], Nietrudno zatem policzy¢, ze docelowo, po do-
réwnaniu Polski do wskaznikéw Unii, nalezy sie spodziewa¢ 80 min pasazeréw przylatuja-
cych i tyle samo odlatujagcych na polskich lotniskach. W takich warunkach ogromnego zna-
czenia nabiera problem skomunikowania portu lotniczego z miastami, ktérym stuzy. Dojazd
do lotniska poprawi przejsciowo planowane potgczenie obwodnicy Pyrzowic (zbudowanej w

1998 r.) z przedtuzeniem drogi ekspresowej nr 15 (od obecnej drogi krajowej nr 1 do przy-
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sztej autostrady A10) [1]. Transport drogowy odgrywa istotnag role w spotykanych na $wiecie
rozwigzaniach potgczenia lotnisk z miastami, jednakze obecnie kolej zaczyna by¢ gtéwnym
$rodkiem transportu do niektérych wielkich lotnisk [2]. Szacuje sie, ze brak transportu kole-
jowego uniemozliwia korzystanie z lotniska przez wiecej jak 5 min pasazer6w. Brak takiego
transportu jest juz odczuwalny w przypadku ,,Okecia” obstugujgcego obecnie okoto 3 min
pasazerow. Niejednokrotnie czas dojazdu do tego niezbyt odlegtego od centrum Warszawy

lotniska jest poréwnywalny z czasem dojazdu z Katowic do Pyrzowic.

2. SWIATOWE ROZWIAZANIA POLACZEN LOTNISK Z CENTRAMI MIAST

Lotnictwo jest jedng z najintensywniej rozwijajagcych sie gatezi transportu. Jednym z istot-
nych skutkéw tego rozwoju jest powstawanie kolejowych potagczen portow lotniczych z mia-
stami lub nawet lub nawet sieciami kolejowymi. Obecnie istnieje na $wiecie okoto 60 potg-
czen portu lotniczego z kolejg, a dalszych 100 jest budowanych lub planowanych [3]. Pierw-
sze z nich oddano do uzytku w Brukseli w 1955 r. W ubiegtym roku powstato az pieé tych
potaczen, z ktérych dwa byty zbudowane na lotniskach majacych juz jedno takie potaczenie.

Jednym z czesciej spotykanych rozwigzan potgczenia transportu lotniczego z szynowym
jest doprowadzenie do lotniska linii metra lub kolei miejskiej czy podmiejskiej. Zaleta tego
rozwigzania jest dobre potgczenie takiej linii z resztg sieci. Powoduje to korzystanie z niej nie
tylko pasazeréw lotniska, ale i jego personelu. Jednakze pasazerowie lotniska sg wéwczas
zmuszeni do korzystania z linii wraz z osobami nie korzystajgcymi z lotniska. Ponadto stan-
dard metra czy pociggéw miejskich z reguty nie odpowiada oczekiwaniom pasazeréw samo-
lotéw, zwtaszcza miedzynarodowych. Ponadto znaczna liczba postojéw tych pociggdw moze
znaczaco przedtuzaé czas dojazdu do lotniska.

Potaczenie lotniska z metrem wystepuje np. w japonskim mieécie Fukuoka (rys. 1) czy w
Londynie, gdzie na pokonanie okoto 25 km dystansu dzielgcego lotnisko Heatrow od centrum
miasta potrzeba od 45 min do 1 godziny (dla transportu drogowego jest to godzina lub wie-
cej).

Skomunikowanie portu lotniczego z kolejg miejska (S-Bahn) wystepuje np. we Frankfurcie
nad Menem. Pozwala ono na tatwe dotarcie zarbwno do centrum miasta, dworca gtdwnego,

jak i mniejszych miast lezagcych w poblizu Frankfurtu. Rozwigzanie to jest czesto spotykane
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w Japonii (rys. 2 ). Interesujagcajego odmiangjest kolej jednoszynowa (rys. 3.). Wystepuje ona

w Tokio i Osace.

Rys. 1. Metro obstugujace lotnisko w Fukuoka (Japonia)

Fig. 1. Subway serving Fukuoka Airport (Japan)

Rys. 2. Pociag kolei miejskiej taczgcej lotnisko Haneda w Tokio z miastem

Fig. 2. Urban train connecting Haneda Airport with Tokyo
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Rys. 3. Kolej jednoszynowa #gczgca lotnisko Haneda w Tokio z miastem

Fig. 3. Monorail connecting Haneda Airport with Tokyo

Kursujgce od 1964 r. pociggi kolei tokijskiej pokonujg 14 km dystans dzielagcy centrum
miasta od lotniska Haneda w 30 min. W 1997 r. kolej ta przewiozta okoto 65 min pasazeréw,
z czego okoto 50 min byto jednocze$nie pasazerami lotniska.

Doprowadzenie do lotniska gtéwnej linii kolejowej pozwala na uzyskanie wyzszego stan-
dardu pociagéw i bezposrednie potaczenie lotniska z wigkszymi miastami regionu. Takie po-
taczenia wystepuja np. we Frankfurcie, Zurychu czy Genewie, a takze w Japonii (rys. 4) oraz
USA.

Po liniach tych moga kursowaé réwniez pociagi InterCity. Przyktadowo, stacja kolejowa
przy lotnisku we Frankfurcie jest gtdwng stacja kolei InterCity Niemiec [4],

Najnowszym trendem rozwoju potaczen kolejowo-lotniczych jest doprowadzanie do lot-
nisk linii szybkich kolei. Obecnie dziataja dwa takie potgczenia. Pierwsze z nich to stacja ko-

lei TGV na lotnisku Charlesa de Gaulle’a koto Paryza (rys. 5) [5],
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Rys. 4. Pociag kolei JR Kyushu, obstugujacy lotnisko w Miyazaki (Japonia)
Fig. 4. JR Kyushu train serving Miyazaki Airport (Japan)

Rys. 5. Stacja kolei TGV na lotnisku Charlesa de Gaulle’a koto Paryza

Fig. 5. TGV station on Charles de Gaulle’s Airport near Paris

W maju 1999 r. zostata oddana do uzytku analogiczna stacja ICE przy lotnisku we Frank-
furcie. Potaczenie to pozwoli docelowo na nastepujace skrocenie czasu jazdy do przyktado-
wych miast europejskich (tabela 1). Rozwazana jest réwniez mozliwo$¢ uruchomienia takiego

potaczenia w Londynie.
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Tabela 1

Przewidywane skrdcenie czasu jazdy kolejg z przyktadowych miast
europejskich do lotniska we Frankfurcie [4]

Miasto Czas podrozy
Obecny 2002 r.
Amsterdam 4:45 3:00
Bonn/Sieburg 1:48 0:39
Bruksela 5:00 2:50
Hanover 3:15 2:15
Londyn 7:30 5:30
Stuttgart 1:25 1:02

Gtownym celem budowy takich potaczen jest zintegrowanie szybkiego transportu kolejo-
wego i transportu lotniczego w jeden system wygodny dla wszystkich pasazeréw. Korzyscig
wynikajacg z tej integracji bedzie zwiekszenie przepustowosci lotniska w zakresie lotow mie-
dzynarodowych przez przekazanie szybkiej kolei krotszych potaczen (400-500 km). Dziatanie
takie ma réwniez aspekty ekologiczne, gdyz przewozenie pasazeréw na odlegto$¢ do 800 km
pociggiem o predkosci okoto 300 km/h wymaga mniejszego zuzycia energii i mniej oddziatuje
na $rodowisko, niz to ma miejsce w przypadku transportu lotniczego [2], Druga korzyscig z
wprowadzenia potgczenia lotniska z szybka kolejajest ograniczenie szkodliwego dla Srodowi-
ska ruchu pojazdéw drogowych.

Usytuowanie lotniska wzgledem istniejgcej sieci kolejowej nie zawsze pozwala na prze-
prowadzenie w jego poblizu linii szybkiej kolei lub linii gtéwnej. Jest jednak mozliwo$¢ wy-
budowania linii kolejowych przeznaczanych specjalnie dla pasazeréw lotniska. Sg to nowe
rozwigzania powstate w ciggu ostatnich paru lat. Funkcjonuja one miedzy innymi w Londynie,
Sztokholmie, Oslo, Hong Kongu czy Tokio. Podréz londynskim ,Heathrow Expresem”
(rys. 6) trwa 15 min ijest od trzech do czterech razy krétsza niz metrem. Pociggi odjezdzaja
co 15 minut. Maksymalna predko$¢ pociggu wynosi 160 km/h.

Norweski ,,Airport Express” (rys. 7) osigga predko$¢ 210 km/h i pokonuje okoto 50 km

odcinek, dzielgcy Oslo od lotniska, w ciggu 33 min (docelowo 19 min).
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Rys. 6. ,,Heathrow Express” tgczacy lotnisko Heathrow z Londynem

Fig. 6. “Heathrow Express” connecting Heathrow Airport with London

Rys. 7. ,Airport Express” tagczacy Oslo z lotniskiem

Fig. 7. “Airport Express” connecting Oslo with the airport

Uzywanie takich szybkich pociagéw nie jest regutag. W Hong Kongu pociggi kursujace na

34 km odcinku #aczacym centrum z nowym lotniskiem osiggajg predko$¢ maksymalng
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135 km/h (rys. 8). Pomimo silnej konkurencji ze strony transportu drogowego udziat kolei w

przewozach pasazeréw na lotnisko w Hong Kongu systematycznie rosnie [6].

Rys. 8. ,,Airport Express” tgczagcy Hong Kong z lotniskiem

Fig. 8. “Airport Express” connecting Hong Kong with the airport

Zastosowanie transportu kolejowego jako do obstugi komunikacji pomiedzy duzymi lotni-
skami a regionem ma nastepujace zalety w stosunku do transportu drogowego [6, 7]:

m krétszy czas jazdy z uwagi na wieksze mozliwe predkosci pociggéw;

m nizsze zuzycie energii;

m wyzszg niezawodno$¢, a wiec i bezpieczenstwo jazdy;

m wyzszg wydajnos¢;

m mniejsze szkodliwe oddziatywanie na Srodowisko.

3. MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI
MIEDZYNARODOWEGO PORTU LOTNICZEGO ,KATOWICE” W PYRZOWICACH

Planowany rozwdj lotniska w Pyrzowicach wymaga rozwigzania problemu komnikacji
kolejowej z miastami regionu, w tym gtdwnie z jego stolicg - Katowicami, bedacg jednocze-
$nie waznym weztem komunikacyjnym, lezacym na przecieciu dwéch waznych korytarzy
transportowych Polski. Usytuowanie lotniska wzgledem istniejgcej sieci linii kolejowych
przedstawiono na rys. 10. Z rysunku tego wynika, ze w poblizu portu lotniczego przebiega
linia kolejowa tgczaca Zawiercie z Tarnowskimi Gérami. Ta jednotorowa, niezelektryfikowa-

na linia obecnie nie jest wykorzystywana. Jej przebieg, je$li chodzi o potgczenie portu lotni-
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czego z Katowicami, nie jest optymalny. Odlegto$¢ od lotniska do stacji w Katowicach wyno-
si 51 km przez Tarnowskie Gory i Bytom oraz 70 km - przez Zawiercie. Jednakze z uwagi na
zty stan techniczny toréw pomiedzy Katowicami a Tarnowskimi Gérami, wywotany gtéwnie
szkodami gérniczymi w rejonie Bytomia, obecny czas jazdy pociagu przez Tarnowskie Gory
jest dtuzszy niz przez Zawiercie (odpowiednio 69 i 65 min). Czas ten obecnie jest do$¢ dtugi,
jednak np. réwny w przyblizeniu czasowi dojazdu na tokijskie miedzynarodowe lotnisko Na-
rita oraz czasowi dojazdu metrem i transportem drogowym do londynskiego lotniska ,,He-
athrow”.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze odcinek Zawiercie - Katowice lezy w gtéwnym korytarzu
transportowym i w przyszto$ci prawdopodobnie zostanie dostosowany do wyzszych predkosci
jazdy. Nalezy wiec przyjac¢, ze czas ten stopniowo ulegnie skréceniu.

Istnienie tgcznicy w rejonie Zawiercia umozliwia juz teraz przejazd pociggéw zar6wno w
kierunku Katowic, jak i Czestochowy oraz Warszawy bez zmiany kierunku jazdy w Zawier-
ciu.

W przysztosci modernizacjg nalezatoby objaé¢ odcinek o dtugosci 27 km z Zawiercia do
Pyrzowic. Powinna ona polega¢ na dobudowaniu drugiego toru i elektryfikacji linii. Jedno-
cze$nie powinno zostaé¢ utrzymane kolejowe potaczenie lotniska z jedng z najwiekszych stacji
towarowych Europy - Tarnowskimi Gérami. Moze ono by¢ wykorzystane do rozwoju trans-
portu lotniczo-kolejowego towaréw (wzorem Frakfurtu) oraz do dojazdu pasazeréw z kierun-
ku Glikwic, Opola i Wroctawia. Ponadto istniejagca tgcznica w rejonie Tarnowskich Gor
umozliwia dojazd z kierunku Poznania, Bydgoszczy czy Gdyni.

Usytuowanie lotniska w Pyrzowicach nie sprzyja doprowadzeniu do niego linii szybkiej
kolei albo gtéwnej linii kolejowej. Istniejgca kolejowe potgczenie portu umozliwia urucho-
mienie pociggéw przeznaczonych specjalnie dla lotniska. Pociggi takie mogtyby odjezdzaé z
katowickiego dworca kolejowego, gdzie bylyby skomunikowane pociggami Inter City z
wiekszymi miastami Polski potudniowej oraz z Warszawg. W pierwszym etapie linie z Kato-
wic do Pyrzowic mogtyby obstugiwaé autobusy szynowe. Wprowadzenie elektrycznych ze-
spotéw trakcyjnych o predkosci maksymalnej 160 km/h i wiecej, jak ma to miejsce w najnow-
szych Swiatowych rozwigzaniach, mogtoby nastapi¢ dopiero po modernizacji odcinka Zawier-
cie - Katowice. Pojawia sie jednak problem zapewnienia odpowiedniej przepustowosci tego
odcinka, na ktérym nalezatoby wéwczas zbudowaé oddzielng pare toréw dla pociggéw pod-

miejskich (KRR). Linie te moznaby réwniez doprowadzi¢ do lotniska.
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Rys. 10. Powigzania lotniska w Pyrzowicach (MPL) z siecig kolejowg PKP

Fig. 10. Connections of Pyrzowice Airport with PKP rail network

Inng mozliwoscia jest wykorzystanie istniejacej linii kolejowej w ruchu podmiejskim. Po-
ciggi kursujace obecnie do i z Zawiercia mogtyby dojezdza¢ az do lotniska. Problemem byto-
by rozwigzanie postoju pociagéw w rejonie Zawiercia oraz niski standard pociggéw podmiej-
skich w stosunku do wymagan pasazeréw samolotéw miedzynarodowych. Podobnie jak w
przypadku poprzedniego rozwigzania konieczne byloby dobudowanie drugiego toru oraz

elektryfikacja odcinka Zawiercie-Pyrzowice.
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4, UWAGI I WNIOSKI KONCOWE

Problem zapewnienia potgczenia lotniska w Pyrzowicach z transportem szynowym jest
obecnie jeszcze sprawg otwartag. Opracowanie [1] powstate przed dwoma miesigcami wska-
zuje jedynie na konieczno$¢ uruchomienia takiego potaczenia, bez blizszego okreslenia jego
charakteru. Wobec wysokiego stopnia urbanizacji GOP wydaje sie, ze wykorzystanie istniejg-
cego odcinka Zawiercie - Tarnowskie Gory jest rozwigzniem optymalnym. Moze ono przy-
bra¢ forme linii podmiejskiej lub po$piesznej, ktéra jest przenaczona specjalnie do obstugi
lotniska. W obu przypadkach konieczna jest budowa drugiego toru na tej linii oraz jej elektry-
fikacja.

Doprowadzenie do lotniska linii tramwajowej wydaje sie niecelowe z powodu konieczno-
$ci budowy od podstaw odcinka linii tramwajpowej o znacznej dtugosci i przestarzatej sieci

tramwajowej niezdolnej do zapewnienia wymaganego czasu przejazdu pomiedzy Katowicami

a lotniskiem.
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Abstract

Airport “Katowice” in Pyrzowice is suggested to be developed to become the main airport
in South Poland. It is forecasted that this airport will serve about 4 min. passenger in 2014. So
the road transport will be not sufficient to link that airport with towns that it serves, Nowadays
air - rail links become the main mean of transport that connects airports with towns.

A review of world common links of airports with cities they serve has been done. Possi-

bilities of building air - rail link on Pyrzowice airport have been studied.



