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STRUKTURA PRZEWOZOW £ ADUNKOW NA OBSZARZE
WOJEWODZTWA SLASKIEGO W LATACH 1989 - 2001

Streszczenie. W artykule podjeto probe agregacji danych dotyczacych struktury
przewozéw fadunkéw na obszarze woj. S$laskiego w latach 1989-2001, w uktadzie
gateziowym, rodzajowym i iloSciowym. Przeprowadzona analiza moze by¢ podstawa
prognozowania skali tych przewozéw na lata 2003-2010, transportochtonnos$ci woj. $laskiego
oraz potrzebnych przeksztatcen w zakresie dostepnosci komunikacyjnej.

CARGO TRANSPORTATION STRUCTURE IN THE SILESIAN
VOIVODSHIP IN YEARS 1989-2001

Summary. The paper describes the approach of aggregation of data on the structure of
cargo transportation in the silesian voivodship in 1989 - 2001. The aggregation types applied
are by means of transportation, quantitative and qualitative. The analysis may be the basis for
the forecasting of the levels of transportation in years 2003 - 2010 of the demand for
transportation services in the silesian voivodship of the necessary restructuring of the
transportation availability.

1. WPROWADZENIE

Gérny Slask z Zaglebiem Dabrowskim w latach 1945-1989 byt zapleczem
przemystowym dla rozwoju gospodarczego catego kraju. Stat sie woéwczas energetyczno-
przemystowym zapleczem ekonomicznym Polski. Bezposredni wptyw miata tu historycznie
uksztattowana struktura gospodarcza, w ktérej dominowato goérnictwo wegla kamiennego,
gornictwo rud cynkowo-otowianych, hutnictwo zelaza i stali, hutnictwo cynku i otowiu,
energetyka i koksownictwo. Struktura ta stata sie wyjéciowgprzyczyng powielania dysfunkcji
i dysproporcji gospodarczych dzieki utwierdzaniu regionu w roli dostarczyciela gtownie
surowcow energetycznych, energii, pétproduktéw przemystowych i przemystowych wyrobow
wyjsciowych. Przez caty ten okres charakteryzowat ja niski szczebel technologiczny
przetwdrstwa przemystowego. Aktualnie gtdwne gatezie przemystu zlokalizowane w
wojewddztwie $lgskim to przemyst weglowy, energetyczny, paliwowy, hutnictwo zelaza i
metali niezelaznych, $rodkéw transportu, metalowy, elektrotechniczny, odziezowy,
wiékienniczy, skérzany, materiatdéw budowlanych. Gtdwnymi osrodkami przemystowymi sa:
Katowice, Bytom, Gliwice, Bielsko-Biatg Jaworzno, Czestochowa, Zabrze, Chorzéw,
Sosnowiec. Przemyst skupiony jest przede wszystkim w centralnej cze$ci wojewddztwa - w
GOP-ie, w rejonie Rybnika, Bielska-Biatej i Czestochowy.

Obszar gérnego Slaska od szeregu lat dominuje w skali kraju jako gtéwny generator
potokéw tadunkéw, obejmujac eksport, import, tranzyt oraz przewozy w komunikacji
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wewnetrznej. Przemyst weglowy i hutniczy znajduje sie aktualnie w fazie restrukturyzacji
polegajacej na likwidacji czesci kopaln, redukcji zdolnosci produkcyjnych hut oraz zmianie
technologii. Niezaleznie jednak od postepujacych proceséw restrukturyzacyjnych
obejmujacych zlokalizowany tu kompleks surowcowy i zwigzany z nim przemyst ciezki
region ten stanowi¢ bedzie niezmiennie najwiekszy krajowy o$rodek przemystowy generujgcy
znaczne ilosci surowcoOw i materiatdw, a jednocze$nie istotny punkt odniesienia ze wzgledu
na skrzyzowanie dwdéch europejskich korytarzy transportowych: Wschéd-Zachéd i Pétnoc-
Potudnie.

2. WOJEWODZTWO SLASKIE NA TLE POLSKI I INNYCH REGIONOW

Z dniem 1 stycznia 1999 r. z terenéw bylych wojewo6dztw: bielskiego, Czestochow-
skiego katowickiego powstato wojewddztwo $laskie po odtgczeniu 49 gmin, ktére przeszty do
wojewodztw: tddzkiego, matopolskiego, opolskiego i Swietokrzyskiego [4],

MALOPOLSKIEGO tODZKIEGO MALOPOLSKIEGO
Gminy miejskie Gminy miejsko - wiejskie Gminy miejskie
Sucha Beskidzka Pajeczno Bukowno, Stawkow
Gminy miejsko - wiejskie Gminy wiejskie Gminy miejsko - wiejskie
Andrychéw, Chetmek, Kalwaria
Zebrzydowska, Kety, Makow Gidle, Nowa Brzeznica, Strzelce Brzeszcze, Chrzan6w, Libigz,
Podhalanski, O$wigcim, Wielkie, Zytno Olkusz, Trzebinia, Wolbrom

Wadowice, Zator
. L DO WOJEWODZTWA
Gminy wiejskie i iejski
y ) OPOLSKIEGO Gminy wiejskie
Brzeznica, Budzow,
Lanckorona, Mucharz, Osiek, Gminy miejsko - wiejskie
Polanka Wielka, Przeciszow,
Spytkowice, Stryszawa, Dobrodzier, Gorzéw Slaski,
Stryszkéw, Tomice, Wieprz, Olesno. Praszka
Zawoja, Zembrzyce

Babice, Bolestaw, Klucze

Gminy wiejskie
Radtéw, Rudniki
DO WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO
Gminy wiejskie
Moskorzew, Radkow, Secemin

Rys. 1 Ksztattowanie wojewddztwa $laskiego
Fig. 1. Forming o fthe silesian voivodship
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Na dzien 31 grudnia 2001 roku podstawowe dane statystyczne o wojewo6dztwie

$laskim mozna przedstawi¢ nastepujaco:

m powierzchnia og6lna—12294 km2(3,9% kraju),

m jednostki podziatu administracyjnego:

- powiaty —17 (5,5% w skali kraju),

- miasta na prawach powiatéw - 19 (29,2% w skali kraju),

- gminy - 166 (6,7% w skali kraju),

- miasta-70 (7,9% w skali kraju),

- miasta powyzej 200 000 mieszkancow - 5 (26,3% w skali kraju),
ludnos$¢ - 4 830 500 (12,5% w skali kraju),
ludno$¢ na 1 km2powierzchni - 393 (124% w skali kraju),
produkcja sprzedana przemystu (ceny biezgce) - 80570 min zt (17,2% w skali kraju),
produkcja budowlano-montazowa (ceny biezgce) - 6476 min zt (17% w skali kraju).
Obszar wojewo6dztwa $laskiego sktada sie aktualnie ze 167 gmin, w tym 48 miejskich,
98 wiejskich, 21 miejsko-wiejskich. W miastach wojewo6dztwa $lagskiego zamieszkuje 79,3%
ludnosci, a gesto$¢ zaludnienia jest bardzo zréznicowana: od 88 oséb na km2 w powiecie
czestochowskim do 4486 o0s6b na km2w Swietochtowicach. Obserwuje sie 4 gtéwne obszary
koncentracji ludnosci, zwigzane z obszarami przemystowymi: GOP, ROW, tereny z bytego
wojewddztwa czestochowskiego (zlokalizowane wzdtuz osi: Lubliniec, Ktobuck,
Czestochowa, Myszk6éw oraz tereny bylego wojewd6dztwa bielskiego: Zywiec, Bielsko-Biala,
Skoczbow, Cieszyn). Specyficznie uksztattowane centra ludnosciowe oraz zwigzane z nimi
osrodki przemystowe w spos6b istotny wptywaja na ksztattowanie sie wiezi produkcyjno -
przestrzennych wewnatrz wojewédztwa $laskiego oraz odpowiednich wiezi z innymi
regionami kraju i Unii Europejskiej. Realizacja takich wiezi w znacznym stopniu zalezy od
dostepnos$ci transportowej regionu i jego centréw przemystowych. A.S. Grzelakowski [7]
okre$la dostepno$¢ transportowg regionu jako fizyczng mozliwo$¢ dotarcia do wyznaczonego
miejsca oraz jako realnag dajaca sie opisa¢ w kategoriach jako$ci, w tym czasu, kosztu i
standardu podrézy, zdolno$¢ do osiggania w danym czasie zamierzonego punktu lub punktéow
w regionie. Fizyczng dostepno$¢ wyznacza istniejgca baza materialna, czyli infrastruktura i
suprastruktura transportowa (aspekt rzeczowy), natomiast realng - rodzaj i jako$¢ potaczen
komunikacyjnych (aspekt sieciowo-logistyczny).

Do podstawowych elementéw tak zdefiniowanej dostepnosci transportowej nalezy
niewatpliwie stopien wyposazenia obszaru wojewddztwa w gtéwne sktadniki technicznej
infrastruktury transportu (sie¢ drogowa i kolejowa oraz weztowe punkty transportowe, jak:
porty lotnicze, morskie i rzeczne, punkty dystrybucyjno-logistyczne itp.). Obok aspektu
rzeczowo-iloSciowego takiego wyposazenia (np. dlugo$¢ sieci, liczba weziéw
komunikacyjnych) istotne znaczenie ma réwniez rodzaj i jako$¢ tych sktadnikéw oraz
intensywnos$¢ ich wystepowania (np. gesto$¢ sieci kolejowej czy drogowej, rozmieszczenie
weztdw transportowych) i stopien skoordynowania, bowiem elementy te wyznaczaja czas
podrézy i wspotokres$lajg poziom kosztéw transportu towaréw. Giéwne elementy takiego
wyposazenia w infrastrukture transportowag woj. $laskiego na tle innych wojewdédztw
przedstawiono w tablicach 1i 2.
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Rys. 2. Wojewodztwo $lgskie - stan na 31 grudnia 2001 r.
Fig. 2. The silesian voivodship - status on Dec. 31, 2001
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Tablica 1
Dtugos¢ i gestos¢ linii kolejowych w Polsce w ujeciu regionalnym
Dtugos¢ linii kolejowych w km Gestos¢ linii
I w tym o znaczeniu: kolejowych
Wojewodztwo Ogotem 5 w )t/ym . w tym w Iim r):a
pafistwowym TINA regionalnym TINA 100 km2
Polska opolem 23429 11618 5087 11811 189 6,9
Dolnoslaskie 2489 1038 580 1451 28 9,9
Kujawsko-pomorskie 1581 844 213 737 0 7,9
Lubelskie 955 384 312 572 0 4,2
Lubuskie 1509 591 265 918 0 8,7
t6dzkie 1083 808 307 275 63 5,9
Matopolskie 1085 728 274 357 41 7,5
Mazowieckie 1788 1157 676 612 8 51
Opolskie 1043 469 209 573 1 9,5
Podkarpackie 942 276 167 666 0 55
Podlaskie 878 514 239 364 0 3,9
Pomorskie 1591 702 172 890 0 81
Slaskie 1996 1131 574 864 22 15,6
Swietokrzyskie 1601 268 77 334 0 6,2
Warminsko-mazurskie 1557 868 181 689 0 6,1
Wielkopolskie 2641 982 540 1660 25 7,7
Zachodniopomorskie 1687 839 298 848 0 6,1
Zrodlo: [7]

Jak wynika z przedstawionych w tablicach danych wojewédztwo S$laskie zajmuje
absolutnie dominujacg pozycje wsréd innych regionéw kraju pod wzgledem nasycenia
infrastrukturg transportowa. Diugos$¢ linii kolejowej na 100 km2 wynoszgca 15,6 km jest
dwukrotnie wieksza od $redniej krajowej oraz wszystkich innych regionéw. Podobnie dla
sieci drogowej, 160,9 km drég publicznych na 100 km2 to warto$¢ dwukrotnie wieksza od
$redniej krajowej. Wojewo6dztwo $lgskie ma potgczenia kolejowe we wszystkich kierunkach
liniami AGC i AGTC, w tym dogodne potfaczenia z portami w Szczecinie, Swinoujsciu,
Gdansku i Gdyni, a Katowice lezg na skrzyzowaniu dwoéch europejskich korytarzy
transportowych: Wschéd-Zachéd i Pétnoc-Potudnie. Obok wojewddztw: mazowieckiego,
wielkopolskiego, zachodniopomorskiego, pomorskiego i dolnos$laskiego wiasnie woj. $laskie
typowane jest do lokalizacji centréow logistycznych. Uk}ad sieci drogowej w wojewddztwie
§laskim posiada znamiona policentrycznej struktury opartej na weztach aglomeracji
katowickiej oraz miastach potozonych na obrzezu: Czestochowie, Mikotowie, Rybniku,
Zorach, Pszczynie, Bielsko-Biatej, Cieszynie, Lublificu, Ktobucku, Raciborzu, Wodzistawiu,
Skoczowie i Zywcu. W miare oddalania sie od aglomeracji katowickiej gesto$é sieci
drogowej spada. Najmniejsze wskazniki gesto$ci drogowej wystepujg w gminach powiatéw:
lublinieckiego, ktobuckiego, myszkowskiego, zawiercianskiego oraz czesciowo zywieckiego.
Najwieksze znaczenie w uktadach sieci drogowej regionu posiadajg drogi wojewdédzkie,
obcigzone przewozami regionalnymi i tranzytowymi, tgczace najwieksze ,,ogniska” popytu na
przewozy tadunkéw. Zjawisko to mozna odnie$¢ szczeg6lnie do os$rodkéw osadniczych
aglomeracji katowickiej, gdzie zlokalizowana infrastruktura jest mato drozna, co znajduje
swoje odbicie w spadku predkos$ci handlowej pojazdéw. Poprawa sytuacji w tym zakresie na
kierunku Wschéd-Zach6d nastapi niewatpliwie po zakonczeniu gtéwnych inwestycji
drogowych w regionie, tj. dokoriczeniu budowy autostrady A4 oraz Drogowej Trasy
Srednicowej Katowice - Gliwice.
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Przedstawiony stan dostepnosci transportowej regionéw (w tym woj. $laskiego) do
2006 roku nie ulegnie zapewne zasadniczym zmianom, bowiem nawet petne wykorzystanie
srodkéw funduszu ISPA w okresie przedakcesyjnym, a nastepnie $rodkéw z funduszy
strukturalnych i Funduszu Spéjnosci deklarowanych przez Komisje na cele rozwoju
infrastruktury transportowej w ramach Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006 nie
przyniesie jeszcze istotnej poprawy dostepnosci transportowej. Srodki te, przewidziane w
sektorowym Programie Operacyjnym (SOP Transport - Gospodarka Morska), w
Zintegrowanym Programie Operacyjnym Rozwoju Regionalnego (ZPORR) oraz w czesci
transportowej Funduszu Spéjnosci, sg bowiem nie tylko zdecydowanie niewystarczajagce w
stosunku do potrzeb, ale réwniez znacznie rozproszone i zdywersyfikowane wedtug celéw
europejskich, krajowych iregionalnych [6],

Zgodnie z Narodowym Planem Rozwoju z 14 stycznia 2003 roku kwoty
dofinansowania sektora transportu z funduszy UE (na lata 1991 - 2003), zwiekszajgce
wskaznik dostepnosci komunikacyjnej dla wojewo6dztwa $lagskiego, obejmujg m.in.
nastepujace projekty [12]:

m  Projekty PHAJRE:

- Modernizacja drogowego przejscia granicznego w Zwardoniu-Skalite
(PL 9308) - 2,8 min euro

- Studium wykonalnosci dla linii kolejowej E-65, odcinek Katowice -
Zebrzydowice/Zwardon (PL 9406) - 0,85 min euro

- Studium transportowe dla miasta i regionu Czestochowy (PL 9406) -
0,6 min euro

- Studium wykonalnoéci dla zintegrowanego systemu kolejowego w
aglomeracji katowickiej (PL 9505) - 1,5 min euro

- Budowa i modernizacja drogi Zywiec - Zwardon do przejécia granicznego
w Zwardoniu (PL 9703) - 5 min euro

- Pomoc techniczna, autostrada A-4 ode. Kleszczéw - So$nica, przygodo-
wanie formularzy aplikacyjnych do ISPA dla projektéw modernizacji drogi
nr 1ode. Bielsko-Biata - Cieszyn oraz drogi S-94 ode. Zywiec - Zwardoh
(PL 9902) - 0,73 min euro

- Wsparcie przygotowania do realizacji budowy autostrady A-4 ode.
Nogawczyce - Kleszczéw (PL 9703) - 0,18 min euro

- Studium wykonalnosci dla zintegrowanego systemu transportu publicznego
aglomeracji katowickiej (PL 9703) - 0,3 min euro

- Kontynuacja budowy autostrady A-4 na ode. ul.Batorego - ul.Mikotowska,
Katowice (ZZ 9722) - 35 min euro

- Kontynuacja budowy autostrady A-4 w kierunku Gliwic: ode. Nogawczyce
- Kleszczéw (PL 9908) - 20 min euro

- Modernizacja kolejowego przejécia granicznego w Zebrzydowicach
(ZZ 94/2108) —2,1 min euro.

Na realizacje przedstawionych projektéw PHARE fundusze pomocowe infrastruktury
dla woj. $lgskiego zamknety sie kwotg74,18 min euro.

Przygotowane sg réwniez projekty ISPA oraz projekty priorytetowe i rezerwowe dla
Funduszu Spéjnosci. Projekty ISPA kierowane dla woj. $laskiego obejmujg budowe
autostrady A-4 ode. Kleszczéw - Sosnica (kwota dofinansowania z funduszu UE to
84,21 min euro) oraz modernizacje drogi ekspresowej Bielsko-Biata - Skoczéw - Cieszyn
(kwota dofinansowania z funduszu UE wynosi 103,64 min euro). Przygotowane projekty dla
Funduszu Spéjnosci w zakresie infrastruktury obejmujg dla woj. $lagskiego nastepujace
zagadnienia:
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m  Projekty priorytetowe dla Funduszu Spo6jnosci w Polsce, woj. $laskie:
- Autostrada A -1, ode. Zory - Gorzyczki - 85,9 min euro
- Modernizacja linii kolejowej E 30 i C-E 30 (kompleksowa modernizacja
odcinka Opole - Gliwice) - 136,9 min euro
e Projekty rezerwowe dla Funduszu Spé6jnosci w Polsce, woj. $laskie:
- Modernizacja linii kolejowej E 30 i C-E 30:
« Kompleksowa modernizacja odcinka linii Zabrze - Katowice -
34,1 min euro
« Kompleksowa modernizacja odcinka Katowice - Krakéw -
154,4 min euro
- Autostrada A-I, ode. Radomsko - Czestochowa - 62,7 min euro
- Drogaekspresowa S 1, ode. Pyrzowice - Podwarpie - 22,6 min euro
- Droga ekspresowa S 1, ode. Podwarpie - Dabrowa Gérnicza -
14,6 min euro.

Dostepno$¢ transportowa jest elementem potencjatu rozwojowego oraz atrakcyjnosci
ekonomicznej poszczegblnych regionéw (wojewddztw). Wysoki poziom dostepnosci
transportowej (a takim niewatpliwie dysponuje woj. $laskie) zapewnia teoretycznie wysoki
potencjat wzrostu i duze szanse rozwojowe, bowiem determinuje elastyczno$é rynku pracy,
rynku towarowego oraz w pewnym sensie kapitatowego, co bedzie miato wptyw na szeroko
rozumiang atrakcyjno$¢ ekonomiczng na mapie gospodarczej kraju i Europy.
P.S. Grzelakowski [7] zaliczyt woj. Slaskie do grupy 3 wojewddztw (Slaskie, mazowieckie i
dolnoslaskie) o najwyzszej w warunkach krajowych dostepnosci transportowej. Stwarza to
szanse dla rozwoju regionu w przysztosci, niemniej jednak na efekty przyjdzie zapewne
poczeka¢. Moze to nastapi¢ dopiero w ramach kolejnej edycji Narodowego Planu Rozwoju na
lata 2007-2013, dostosowanej do nowego budzetu UE.

Aktualnie wojewo6dztwo $laskie [2] znajduje sie w fazie obnizania dynamiki wzrostu
rozwoju gospodarczego oraz rosnacego bezrobocia. Jest to zwigzane z ogdlnym
spowolnieniem wzrostu gospodarczego kraju oraz trudnym spotecznie procesem
restrukturyzacji $laskiego przemystu. Ciggle jednak znaczny potencjat przemystowy
wojewddztwa Slaskiego jest waznym atutem gospodarczym regionu, a takze miejscem pracy
dla prawie jednej trzeciej og6tu pracujacych w gospodarce narodowej wojewoddztwa.
Przemyst wojewddztwa $lgskiego, szczegdlnie tradycyjne dziaty przemystu ciezkiego
(gérnictwo weglowe, hutnictwo, energetyka), jest miejscem ucigzliwej i niebezpiecznej pracy.
Koncentracja majatku i zdolnosci produkcyjnych w réznych dziatalnos$ciach przemystowych,
stanowigca prawie 20% wartosci srodkow trwatych brutto przemystu krajowego, powoduje,
ze przemyst wojewoddztwa $lgskiego zajmuje znaczgce miejsce w skali kraju (pierwsza lokata
w skali wojewddztw w omawianym zakresie). Efekty dziatalno$ci produkcyjnej przemystu to
w 2001 r. produkcja sprzedana przemystu o wartosci 84,2 mld zt (16,8% produkcji sprzedanej
przemystu w kraju).

W ostatnich latach w wyniku kontynuacji proceséw restrukturyzacji i prywatyzacji,
inwestowania w dziatalno$ci nowocze$niejsze oraz wprowadzenia nowych technologii do juz
dziatajacych przedsiebiorstw wystapity przesuniecia strukturalne produkcji sprzedanej
przemystu. Zmniejszyt sie udziat w produkcji sprzedanej przemystu niektérych dziatow
przemystu ciezkiego (np. w 2001 r. w stosunku do 1998 r. zmalat udziat g6rnictwa wegla
kamiennego z 21,4% do 18,9% oraz produkcji metali z 17,2% do 13,4%). Wzrdst natomiast
udziat produkcji pojazdéw mechanicznych z 12,0% do 15,1%, wytwarzania i zaopatrywania
w energie elektryczna, gaz, pare wodng i goracawode z 7,3% do 10,4%, a takze w mniejszym
stopniu wzrést miedzy innymi udziat produkcji wyrobédw z metali, produkcji wyrobéw z
pozostatych surowcéw niemetalicznych oraz produkcji maszyn i aparatury elektrycznej.
W przemysle w dalszym ciggu znaczne naktady ponoszono w tradycyjnych dziatalnosciach,
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tj. w gornictwie wegla kamiennego, wytwarzaniu i zaopatrywaniu w energie elektryczng, gaz,
wode oraz w produkcji metali (Yagcznie 55,1% naktadéw globalnych). Skala inwestowania w
nowoczesne dziedziny przetwérstwa przemystowego byta zdecydowanie mniejsza.
Inwestowanie w tradycyjne dziatalnosci pozwolito na procesy naprawcze w tych dziedzinach
i zachowanie cze$ci miejsc pracy w restrukturyzowanych dziatach przemystu. Nie zapewnito
to jednak wzrostu udziatu produkcji sprzedanej tych dziatalnoéci w skali kraju. W ostatnich
latach jedynie produkcja sprzedana pojazdéw mechanicznych, przyczep i naczep wykazata
wzrost udziatu w skali kraju z 36,2% w 1998 r. do 44,9% w 2001 r. (w jednostkach o liczbie
pracujacych powyzej 9 os6b). Mimo to utrzymuje sie znaczaca rola wojewddztwa Slgskiego w
produkcji sprzedanej wielu dziatéw przemystu w kraju. W szczeg6lnosci wazne w gospodarce
kraju jest $laskie gornictwo wegla kamiennego, ktére dawato w 2001 r. 80,5% krajowej
wartosci produkcji sprzedanej w tej branzy (w 1998r. - 85,1%), a takze przemyst produkcji
metali z udziatem 55,1% (w 1998 r. - 56,8%).

Niezwykle istotnym wskaznikiem $wiadczacym o roli wojewéddztwa w Kkraju
(a posrednio takze o jego zapotrzebowaniu na transport) jest udziat w tworzeniu produktu
krajowego brutto. Generowanie PKB w Polsce charakteryzuje sie stosunkowo duzg
koncentracjg terytorialng (regionalng), a udziaty poszczegélnych wojewo6dztw w tworzeniu
PKB sa wyraznie zréznicowane (w 2000 roku wynosity od 2,3% do 19,9%). Dane
statystyczne za lata 1995 - 2000 [1] wskazujg na powiekszanie sie rozpietosci pomiedzy
regionami Polski w zakresie rozwoju gospodarczego mierzone m.in. udziatem regionu w
tworzeniu PKB czy udziatem regionu w tworzeniu warto$ci dodanej brutto (tablica 3).

Tablica 3
Struktura udziatu wojew6dztw w tworzeniu PKB
Produkt krajowy brutto
Wojewddztwo 1995 1999 2000
Polska = 100
Mazowieckie 16,3 19,6 19,9
Slaskie 15,7 13,9 13,8
Wi ielkopolskie 8,5 9,1 9,3
Dolnoslaskie 8,0 79 8,0
Matopolskie 7,3 7,4 7,4
L 6dzkie 6,4 6,3 6,1
Pomorskie 56 57 57
Kujawsko-pomorskie 5,4 4.8 4,9
Zachodniopomorskie 4,6 4,5 4.4
Lubelskie 45 4,0 4,0
Podkarpackie 4,2 4,0 3,9
Warminisko-mazurskie 3,0 2,9 2,8
Swietokrzyskie 2,7 2,7 2.7
Opolskie 2,8 2,4 2,4
Lubuskie 2,6 2,4 2,4
Podlaskie 2,4 23 23

Zrédio: [1)

Wojewddztwo $lgskie znajduje sie niezmiennie w czotéwce regiondéw o najwiekszych
udziatach w tworzeniu PKB (pozycja 2), niemniej mozna zauwazy¢ systematyczny wzrost
udziatu wojewodztwa mazowieckiego (16,3% w 1995 roku do 19,9% w roku 2000) oraz
systematyczny spadek udziatu wojewddztwa $lgskiego (z 15,7% w roku 1995 do 13,8% w
2000 roku), co przedstawiono na rys. 3.
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Rys. 3. Udziat wojewddztw mazowieckiego iS$laskiego w tworzeniu PKB w latach 1995 - 2000
Fig. 3. Share ofthe mazovian and silesian voivodships in the generating o fGDP inyears 1995 -
2000

Tak znaczny spadek spowodowany byt gtéwnie zmniejszajacym sie udziatem
przemystu w generowaniu warto$ci dodanej brutto oraz bolesnym procesem restrukturyzacji
gospodarki w tym regionie.

Dysproporcje w poziomie rozwoju gospodarczego region6w najlepiej charakteryzuje
produkt krajowy brutto w przeliczeniu na 1 mieszkanca, ktory w 2000 roku wynosit w kraju
17,7 tys. zt (warto$¢ PKB w 2000 roku wyniosta 684 981,9 min zi, tablica 4).

Tablica 4
Struktura PKB na 1 mieszkanca w konteks$cie $redniej krajowej
Produkt krajowy brutto na 1 mieszkanca
Wojewoédztwo 2000 1999 1995
w tys. zl Polska =100
Mazowieckie 26,9 151,6 149,3 1245
Slaskie 19,5 | 110,1 110,4 123,0
Wielkopolskie 18,9 106,6 105,2 98,4
Dolnoslaskie 18,3 103,4 102,3 103,9
Pomorskie 17,8 100,6 101,3 100,3
Zachodniopomorskie 17,5 98,7 100,1 102,9
Lubuskie 15,9 89,7 90,8 98,3
Kujawsko-pomorskie 15,9 89,7 88,7 99,6
Matopolskie 15,8 89,3 89,4 88,5
Lodzkie 15,7 88,7 91,1 91,3
Opolskie 151 85,5 83,7 98,7
Swietokrzyskie 13,9 78,2 78,1 79,4
Warminsko-mazurskie 13,2 74,5 77,6 79,7
Podlaskie 13,2 74,3 72,8 75,8
Podkarpackie 12,6 71,1 73,4 77,4
Lubelskie 121 68,5 69,8 77,1

Zrédlo: [1

Niezmiennie druga lokate w tej klasyfikacji zajmuje wojewddztwo S$laskie z
poziomem PKB na 1mieszkanca wyzszym od przecietnej dla kraju - w 1995 roku 0 23%, aw
roku 2000 juz tylko o 10,1% (poziom wyzszy od przecietnej krajowej posiada juz tylko
5 wojewoddztw). Wojewddztwo S$laskie charakteryzuje ciagle bardzo wysoki poziom
industrializacji [2], W koncu 2001 r. przemyst wojewo6dztwa koncentrowal w skali kraju
prawie jedngpiagta (19,2%) przemystowego majatku trwatego oraz jedng szdstg (16,9%) ogdtu
pracujagcych w przemysle. Jednocze$nie majatek trwaty przemystu wojewddztwa $laskiego
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byt w znacznym stopniu zuzyty i przestarzaty. Stopien zuzycia srodkéw trwatych w licznych
dziatalno$ciach przemystowych przekroczyt 60%, w szczegdlnoSci w gornictwie wegtowym i
produkcji metali.

Elwarto$¢ dodana brutto
og6tem

Zwarto$¢ dodana brutto
wytworzona w przemys$le

1995 1998 1999 2000

lata

Rys. 4. Warto$¢ dodana brutto wytworzona w przemysle na tle warto$ci dodanej brutto wojewo6dztwa
$laskiego /

Fig. 4. Gross added value o fthe whole ofpolish industry as compared with the gross added value of
the silesian voivodship

Jednocze$nie przemyst odgrywat w wojewddztwie $lagskim najwieksza wsrdd
wojewodztw role w tworzeniu regionalnej czesci krajowego produktu brutto PKB oraz
podstawowego sktadnika PKB - warto$ci dodanej brutto (WDB). W 2000 r. w wojewddztwie
$laskim regionalny PKB wynosit 94,8 mld z4 (13,8% krajowego PKB), warto$¢ dodana brutto
83,3 mld zt (13,8% krajowej WDB), a warto$¢ nowo wytworzona w przemys$le 27,5 mld zt
(17,6% krajowej WDB przemystu).

Jedna trzecia wytworzonej wartosci dodanej brutto regionu $laskiego (33,0%) w
2000 r. to efekt dziatalnoSci przemystowej. Udziat przemystu w wytworzonej wartosci
dodanej brutto w wojewo6dztwie $laskim w poréwnaniu z innymi wojewddztwami byt
najwiekszy, co przedstawia rysunek 5.

Rys. 5. Warto$¢ dodana brutto wytworzona wprzemys$le wedtug wojewddztw w 2000 r.
Fig. 5. Gi-oss added value in the industry by voivodships inyear 2000

Warto$¢ produkcji sprzedanej przemystu woj. $lagskiego ogétem w latach 1999 - 2001
przedstawiono w tablicy 5.
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Tablica 5
Produkcja sprzedana przemystu wedtug sekcji
Wyszczegdlnienie 1999 2000 2001
OGOLEM
w min zt 75024,3 82505,4 84174,8
kraj = 100 17,4 16,9 16,8
rok poprzedni =100 X 108,5 100,0
w tym w jednostkach duzych is$rednich :
w min zt 72427,2 79195,5 80570,0
ogbtem przemyst = 100 96,5 96,0 95,7
rok poprzedni = 100 X 108,6 99,8
na 1zatrudnionego (rok
poprzednig: iOO) % 1211 107.2
gérnictwo i kopalnictwo:
w min zt 13967,3 14410,5 15619,2
rok poprzedni = 100 X 90,4 100,0
przetwoérstwo przemystowe:
w min zt 51478,7 56676,5 55336,0
rok poprzedni = 100 X 1114 98,5
wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, wode:
w min zt 6981,2 8108,5 9614,8
rok poprzedni = 100 X 1231 108,1

W 1999 r. w jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 5 0s6b, a od 2000 r. powyzej 9 os6b.
UWAGA: Liczby bezwzgledne i struktura w cenach biezacych, wskazniki dynamiki liczono w warunkach
poréwnywalnych w cenach statych
Zrédio: [2]

Warto$¢ produkcji sprzedanej przemystu w 2001 roku w wojewddztwie $lgskim
wynosita wedtug szacunku 84 174,8 min zt i stanowita 16,8% produkcji sprzedanej w kraju
(odpowiednio w 2000 r. 82 505,4 min zt, czyli 16,9% produkcji sprzedanej w kraju oraz w
1999 r. 75 024,3 min zt - 17,4% produkcji sprzedanej w kraju). Produkcja sprzedana og6tem
w przemyséle wojewoédztwa $lagskiego w 2001 r. w stosunku do roku poprzedniego nie
wykazata wzrostu w cenach statych wobec wzrostu o 85% w roku poprzednim. Dla
poréwnania w kraju odnotowano w 2001 r. wzrost produkcji sprzedanej o 0,6% wobec
wzrostu w 2000 r. 0 6,7%.

przetwoérstwo
przemystowe
68,7% wytwarzanie i
zaopatrywanie w
energie
elektryczna, gaz
iwode
gérnictwo i 11.9%
kopalnictwo
19,4%

O wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz iwode
0O gérnictwo i kopalnictwo

O przetwo6rstwo przemystowe

Rys. 6. Strukturaprodukcji sprzedanejprzemyski wedtug sekcji w 2001 r.
Fig. 6. Industry sales structure by sector in 2001
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Przychody ze sprzedazy towaréw i ustug w przemysle ogétem wojewddztwa $lgskiego
stanowity prawie w cato$ci (w 2001 r. - 95,7%) efekt dzialalnosci jednostek o liczbie
pracujagcych powyzej 9 oso6b, tj. jednostek duzych i $rednich (jednostki mate o liczbie
pracujacych do 9 oséb posiadaty niewielki udziat w wartosci sprzedanej - 4,3%). Produkcja
sprzedana przemystu w jednostkach o liczbie pracujgcych powyzej 9 oséb w 2001 r. wynosita
80,6 mld zt, tj. 0 0,2% mniej w cenach statych niz w roku poprzednim (w 2000 r. wzrost o
8,6%). Strukture produkcji sprzedanej przemystu w 2001 roku przedstawiono na rys. 6
(szczegbtowgq strukture produkcji przedstawiono w Biuletynie statystycznym wojewo6dztwa
$laskiego, Katowice, styczen 2003 r., s. 124-126).

Produkcje wazniejszych wyrobéw w wojewo6dztwie $lagskim [3] w konteks$cie kraju
przedstawiono w tablicy 6.

Dominujacg role w popycie na ustugi transportowe w woj. $lagskim niewatpliwie
generujg tadunki masowe. Produkcja wegla kamiennego wynosi w skali kraju okoto
100 min ton (w 2000 roku 103,3 min ton, w 2001 roku 104 min ton), z czego wojewo6dztwo
$laskie produkuje ok. 92%, tj. w przyblizeniu 95 min ton (w 2000 r. 92%, w 2001 r. 91%). W
1997 roku wydobyto 133,7 min ton wegla kamiennego, co stanowito az 97% udziatu w
produkcji krajowej. Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat obserwujemy zjawiska spadku
wydobycia wegla kamiennego, niemniej jest to w dalszym ciagu gtéwny generator popytu na
masowe ustugi transportowe. Znaczacy udzial w skali kraju ma produkcja koksu z wegla
kamiennego (w 1997 r. 4193,6 tys. ton, co stanowito 39,8% udziatu w produkcji krajowej, w
2001 r. 3668,3 tys. ton, czyli 40,2% udziatu w produkcji krajowej). Produkcja stali surowej w
woj. $lagskim waha sie w granicach 6 min ton i wykazuje tendencje spadkowg (1996 r. - 6,38
min ton, 1997 r. - 6,98 min ton, 2000 r. - 6,62 min ton, 2001 r. - 6,1 min ton). Produkcja
suréwki zelaza to 4 do 4,5 min ton. Produkcja podstawowych materiatdw budowlanych to
rzad 2,3 min ton. Region $laski jako zaplecze przemystowe Polski dostarczat w 1990 roku
97,6% wegla kamiennego, 39,6% koksu, 56,6% stali surowej. W 1997 roku dostarczat 97%
wegla kamiennego, 39,8% koksu, 56,8% stali surowej i 54,8% wyrobéw walcowanych [14],
Struktura ta nie zmienita sie zasadniczo takze w latach 2000 i 2001, kiedy to woj. $laskie
dostarczyto 95% wegla kamiennego, 41% koksu, 66% stali surowej i 60% wyrobdéw
walcowanych.



108 S. Krawiec

3. STRUKTURA PRZEWOZOW LADUNKOW W WOJEWODZTWIE SLASKIM
NA TLE KRAJU

W 2001 roku w Polsce przewozy tadunkéw (og6tem) wyniosty 1317,2 min ton i byty
0 2,3% mniejsze niz w 2000 roku (1347,9 min ton), kiedy to odnotowano wzrost przewozow
0 1,4% w stosunku do 1999 r. (1329,2 min ton). Od roku 1991 mozna obserwowac pewng
stabilizacje w ilo$ci przewozonych tadunkdéw zawierajacg sie w granicach od 1330 min t do
1400 min t (rys. 7).

Przewozy tadunkéw w Polsce

3000000
2500000

,» 2000000
& 1500000
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Rys. 7. Przewozy tadunkéw w Polsce w latach 1960 - 2001
Fig. 7. Cargo transportation in Poland inyears 1960 - 2001

Struktura przewozu tych ‘tadunkéw w ukfadzie gateziowym, w liczbach
bezwzglednych i procentach, przedstawiona zostata w tablicach 7 i 8.
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Tablica 8

Procentowa struktura przewozéw tadunkéw w Polsce
Rodzaje 1990 1995 1998 1999 2000 2001
transportu
OGOLEM 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Transport 171 16,3 152 141 139 12,7
kolejowy
Transport
samochodowy 78,6 78,7 79,2 80,4 80,3 81,4
Transport
lotniczy 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Transport 2,0 2.4 3,0 3,2 33 3.4
rurociggowy
Zegluga
srédladowa 0.6 0.7 07 0.6 0,8 0,8
Zegluga
morska 17 19 19 1,7 1,7 1,7

Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstawie [15]

Strukture przewozéw tadunkéw (w min t) z podziatlem na gatezie transportu w sposéb
pogladowy przedstawiono na rys. 8i 9.
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Rys. 8. Strukturaprzewozu tadunkéw wg rodzajéw transportu
Fig. 8. Cargo transportation structure by means o ftransport
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Rys. 9. Procentowa strukturaprzewozu tadunkéw wg rodzajéw transportu
Fig. 9. Percentage structure o fthe cargo transportation by means o ftransport
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Analizujagc powyzsze dane, mozna zauwazyé, ze najwiekszy udziat w przewozach
ogbtem, liczony iloscig przewiezionych ton tadunkéw, ma transport drogowy i kolejowy.
Transportem samochodowym w 2001 roku przewieziono 1072,3 min ton tadunkéw, tj. o 1%
mniej niz w 2000 roku (1083,0 min ton fadunkéw), w ktérym jednak nastgpit przyrost w
stosunku do roku 1999 o 1,4%. Transportem samochodowym przewozi sie¢ w kazdym
kolejnym roku 5 do 6 razy wiecej tadunkéw niz transportem kolejowym, z czego transport
samochodowy zarobkowy stanowi okoto 35% ogo6lnego wolumenu przewozu. Transportem
samochodowym gospodarczym przewozi sie 2 razy wiecej tadunkéw niz transportem
zarobkowym, niemniej jednak transport samochodowy wyraznie zdominowatl przewozy
towarowe w Polsce. Aktualnie jednak mozna zauwazy¢ zatrzymanie tendencji wzrostowej w
przewozie tadunkdw i pewna stabilizacje na poziomie 1060 - 1080 min ton tadunkéw. Udziat
transportu samochodowego w rynku przewozowym ksztattuje sie na poziomie ponad 80%.
W  przewozach tadunkéw transportem  samochodowym  zarobkowym dominuja
przedsiebiorstwa o liczbie zatrudnionych ponizej 10 oséb, ktére przewoza 79% ogélnej masy
tadunkéw. Dominujacym sektorem w przewozach tadunkéw transportem samochodowym
zarobkowym jest sektor prywatny, ktéry przewozi 97% tadunkéw. W grupie przedsiebiorstw
0 liczbie pracujacych powyzej 9 o0s6b mozna obserwowal wyrazny wzrost przewozow
tadunkéw w komunikacji miedzynarodowej (tablica 9), przy malejacej o0g6lnej masie
towarow przewozonych przez te grupe przedsiebiorstw. Wzrasta rowniez w tej grupie $rednia
odlegtos$¢ przewozu 1tony tadunku w komunikacji miedzynarodowej (w 2000 roku 193 km,
w 2001 roku 222 km), przy ogolnej Sredniej dtugosci w granicach 67 - 69 km.

Udziat wojewdédztwa $lgskiego (wcze$niej katowickiego) w og6élnopolskiej masie
tadunkdéw przewozonych transportem samochodowym zarobkowym przedstawia tablica 10.

Procentowy udziat przewozéw w woj. $laskim (katowickim) w stosunku do
przewozéw ogélnokrajowych posiada tendencje spadkowa od 7,9% w 1993 roku do 4,2% w
2001 roku (dotyczy transportu samochodowego zarobkowego). Takze w liczbach
bezwzglednych przewé6z towaréw wyrazony jest tendencjg spadkowa od 23,4 min ton do
15,6 min ton w 2001, przy wzglednie stabilnym poziomie przewozéw transportem
samochodowym zarobkowym towaréw w skali kraju (374 min ton). Wiekszo$¢ z tych
przewozow (99%) wykonywana jest samochodami ciezarowymi i ciggnikami siodtowymi.
Mimo tendencji malejacych udziatlu przewozéw woj. $laskiego w skali kraju (transportem
samochodowym zarobkowym) obserwowaé¢ mozna zarazem wzrost przewozéw w
komunikacji miedzynarodowej, na przestrzeni ostatnich 10 lat prawie pieciokrotny (2001 -
1156 tys. ton, 1993 - 227 tys. ton). Udziat komunikacji miedzynarodowej woj. $laskiego w
skali kraju to 10,8% - 11,7 %. Strukture przewozéw w komunikacji miedzynarodowej
wykonywangtransportem samochodowym zarobkowym przedstawiono w tablicy 11.
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Tablica 11
Przewozy tadunkéw transportem samochodowym zarobkowym w komunikacji
miedzynarodowej w woj. katowickim ($lgskim)

WYSZCZEGOLNIENIE 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
OGOLEM

W tym: 226727 634809 289249 454162 1104859 835000 861000 1095000 1156000
Wywéz [t] 123988 369100 179104 245936 454170 = . - -
Przywoéz [t] 91455 232073 107669 181011 393424 - = = -
Tranzyt ft] 2444 33636 2476 25295 242065 - - - =

Zrodio: [4, 5]

Szacowanie catkowitej liczby przewozéw w woj. $laskim wykonywanych transportem
samochodowym zarobkowym i gospodarczym jest utrudnione ze wzgledu na brak danych
statystycznych w zakresie transportu gospodarczego. Szczatkowe dane, na lata 1993 - 1995
(tablica 12) wskazujg ze w woj. $lagskim ilos¢ towaréw przewozonych transportem
samochodowym gospodarczym jest poréwnywalna z transportem samochodowym
zarobkowym. Trudno ustali¢, czy tak tendencja wystepuje w dalszym ciggu, tym bardziej ze
w skali kraju transportem samochodowym gospodarczym niezmiennie przewozi sie dwa razy
wiecej tadunk6éw niz transportem samochodowym zarobkowym. Niemniej mozna oszacowac,
ze transportem samochodowym w woj. $laskim przewozi sie od 31 120 tys. ton do
46 680 tys. ton, tj. 3% do 4,5% w skali kraju (1 072 304 tys. ton w skali kraju w 2001 roku).

Tablica 12
Struktura przewozéw tadunkéw w latach 1993 - 1995 w woj. katowickim
WYSZCZEGOLNIENIE 1993 | 1994 | 1995
Itys. tl

Przewozy tadunkow
transportem

23112 22347 23084
samochodowym
zarobkowym
Przewozy tadunkéw
transportem

12066 16945 21617
samochodowym
gospodarczym
Zrodto: [5]

W zwigzku z faktem, ze statystyki dotyczgce przewozéw tadunkéw w woj. $laskim
obejmuja podmioty gospodarcze zatrudniajgce wiecej niz 9 os6b, a w przewozach tadunkdéw
transportem samochodowym zarobkowym dominujg (w kraju) przedsiebiorstwa o liczbie
zatrudnionych ponizej 10 oséb, ktére przewozg 79% og6lnej masy tadunkéw, szacunki
powyzsze nalezy urealinié, traktujac je jako 20% udziatu w rynku. W zwigzku z tym
ostateczne szacunki przewozu tadunkéw transportem samochodowym w woj. $lgskim
mieszczg sie w granicach 155 600 tys. ton (15% w skali kraju) do 233 400 tys. ton (22% w
skali kraju).

Okres$lenie struktury rodzajowej tadunkéw przewozonych transportem drogowym jest
bardzo trudne, bowiem dane o tej strukturze sg rozproszone. Szczatkowe dane o strukturze
tadunkédw w transporcie samochodowym gospodarczym z lat 1993, 1994, 1995 przedstawiono
w tablicy 13.
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Tablica 13
Przewozy tadunkéw w transporcie samochodowym gospodarczym w woj. katowickim

WYSZCZEGOLNIENIE 1993 1994 1995

flys. t)
OGOLEM 12066 16045 21017
w tym
GORNICTWO 1KOPALNICTWO 1353 661 1040
DZIALALNOSC PRODUKCYINA
w tym:
Produkcja artykutéw spozywczych i napojow 893 1129 1071
Produkcja koksu, przetworéw ropy naftowej i 275 269 269
pochodnych
Produkcja chemikaliéw i wyrobéw chemicznych 106 122 722
Produkcja wyrobow z gumy i tworzyw
sztucznych
Produkcja wyrobéw z pozostatych surowcow 576
niemetalicznych
Produkcja metali 547 2005 1965
Produkc;a wyrobow z metali (bez maszyn i 212 255 395
urzadzen)
Produkcja maszyn i urzadzen 487 733 507
Produkcja maszyn i aparatury elektrycznej 65 7 74
Produkcja pozostatego sprzetu transportowego 21 17 164
Zagospodarowanie odpadow 34 4
ZAOPATRYWANIE W ENERGIE
ELEKTRYCZNA. GAZ | WODE
BUDOWNICTWO 4924 7192
HANDEL I NAPRAWY 590 1423
TRANSPORT, SKEADOWANIE | £ ACZNOSC 622 302
OBStLUGA NIERUCHOMOSCI | FIRM 199 311
POZOSTALA DZIALALNOSC USLUGOWA
KOMUNALNA, SOCJALNA | 148 263

INDYWIDUALNA

Gornictwo i kopalnictwo to tylko 5 - 10% tych przewozo6w, Kilkakrotnie mniej od
transportu materiatdw budowlanych i przewozéw zwigzanych z dziatalno$cig przemystowa.
Wynika z tych danych, ze przewazajgca wiekszo$¢ wegla kamiennego przewozona jest
transportem samochodowym zarobkowym i kolejowym.

Z punktu widzenia woj. $lagskiego przewozy wegla kamiennego majg strategiczne
znaczenie [8], Najwyzsze wydobycie tego surowca miato miejsce w 1979 roku - 201 min ton,
natomiast obecnie ksztattuje sie - zgodnie z zatozeniami rzadowego programu reformy
gornictwa wegla kamiennego na poziomie okoto 100 min ton (w 2001 roku 102,8 min ton).
Aktualne prognozy produkcji wegla kamiennego zaktadaja ze obecny poziom wydobycia do
roku 2010 nie bedzie ulegat wiekszym zmianom i bedzie wynosit okoto 100 min ton rocznie.
Wegiel kamienny stanowi podstawowy tadunek ksztattujacy funkcjonowanie towarowych
przewozéw kolejowych od szeregu lat przewozy wegla stanowig 45 - 50% przewozéw
og6tem. Udziat przewozéw wegla i innych grup towaréw w przewozach og6tem,
realizowanych transportem kolejowym przedstawiono w uktadzie ilosciowym i procentowym
w tablicach 14 oraz 15.



S. Krawiec

116

M

mounpet duf Bngpem  wAmololoufewlou  wAMolBI0Y  wapodsues)  MoMunpet  Azomazld

[sT] :otpoiz

j b
NC@”



Struktura przewozow tadunkdéw.

117

Tablica 15

Procentowa struktura przewozéw tadunkéw transportem kolejowym wedtug grup tadunkéw

WYSZCZEGOLNIENIE

OGOLEM

Wegiel kamienny
Wegiel brunatny i koks
Rudy

Kamienie, zwir i wapno
Piasek

Ropa i przetwory naftowe
Metale i wyroby z metali
Cegta

Cement

Nawozy

w tym nawozy sztuczne
Inne artykuty chemiczne
Zboze

Ziemniaki

Buraki cukrowe

Inne ptody i przetwory
rolne

Drewno i wyroby z
drewna

Pozostate tadunki
Zrédto: [16]

Transportem kolejowym przewieziono w 2001

1999

100,0
46,9
3,5
5,6
9,0
09
73
6,7
0,1
24
19
17
4,6
0,6
0,0
0,3

12
18
7,2

2000
W
100,0
43,9
3,8
7,2
8,7
08
72
7,4
0,2
2,0
2,2
2,0
4,9
10
0,0
03

10

19
7,7

2001

100,0

47,4
41
6,1
74
0,6
6,9
7,0
0,0
17
2,0
18
52
06
0,0
03

11

2,0
7,6

1999

100,0
473
3,0
57
75
0,7
7,5
57
0,0
2,7
2,2
2,0
5,0
0,5
0,0
0,2

12

2,0
8,8

roku w Polsce

2000

[tonokilometry]

100,0
42,2
3,0
8,0
7,4
0,7
7,5
6,8
0,1
21
2,8
2,6
55
10
0,0
0,2

11

2,2
9,4

2001

100,0
45,4
33
6.8
6,4
05
74
6.4
0,0
18
25
23
55
06
0,0
0.2

11

23
9,8

166,9 min ton

tadunkéw, tj. o 10,9% mniej niz w 2000 roku (187,2 min ton tadunkéw), w ktérym jednak
nastgpit przyrost w stosunku do roku 1999 o 0,2%. Przewazajaca cze$¢ 99,8% przewozow

realizowana byta kolejami normalnotorowymi.

lata

Rys. 10. Przewozy tadunkéw transportem kolejowym w latach 1970 - 2001

Fig. 10. Rait transportation inyears 1970 - 2001

W warto$ciach bezwzglednych obserwujemy tendencje malejgca przewozéw wegla
transportem kolejowym od 111 333 tys. ton (1991 rok) do 76 936 tys. ton (2001 rok).
Procentowy udziat przewozéw wegla w ogélnej masie przewozonych towaréw przedstawiono

narys. 11.
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lata

Rys. 11. Procentowy udziatprzewozow wegla transportem kolejowym
Fig. 11. Coal transportation by railway as percentage

Wielko$¢ przewozow kolejowych [9] od lat systematycznie maleje, a ich obecny
poziom stanowi mniej niz 40% wynikéw uzyskiwanych na przetomie lat siedemdziesigtych i
osiemdziesigtych. Po pozornym zahamowaniu spadku przewozéw w latach 1999, 2000 na
poziomie ok. 180 000 tys. ton, w 2001 roku nastgpito dalsze zmniejszenia wielkosci
przewozonej masy tadunkéw. O skali problemu $wiadczy fakt, ze w roku 2001 PKP CARGO
przewiozto kolejami normalnotorowymi zaledwie 162 826 tys. ton towaréw, tj. o 19 266 tys.
ton (ok. 11%) mniej niz w roku poprzednim. Szacuje sie, ze w skali kraju 90% przewozéw
kolejg realizowanych jest aktualnie przez PKP CARGO [9, 10]. Poréwnujac wielko$é
przewozéw z roku 2001 w stosunku do roku 2000 nalezy zauwazyé¢, ze o ile spadek
przewozéw og6tem wyniést okoto 13%, to w przypadku wegla przewozy byty mniejsze tylko
0 4%. Swiadczy to o ustabilizowaniu sie wielkosci produkcji i tym samym podazy wegla do
przewozu.

Przy produkcji wegla okoto 100 min ton transportem kolejowym przewozone jest
okoto 80 min ton. Uwzgledniajgc dostawy dla niektérych odbiorcéw transportem taS§mowym
(okoto 4 min ton rocznie) oraz deputaty i zuzycie wiasne (okoto 1 min ton rocznie) mozna
przyja¢, ze okoto 15 min ton wegla rocznie jest przewozonych transportem kotowym.
Przewozy te dotyczg wytacznie wegla sprzedawanego w kraju, poniewaz cato$¢ wegla
kierowanego na eksport jest transportowana kolejg. O ile wegiel przewozony transportem
kotowym stanowi okoto 16% catosci wegla przeznaczonego do przewozu (z uwzglednieniem
transportu taSmowego, deputatéw i zuzycia wasnego kopali szacowanych na okoto 5 min
ton), to w przewozach krajowych wskaznik ten wynosi blisko 21%.

Spadek wielkoSci przewiezionej masy w 2001 r. nastapit prawie we wszystkich
grupach towarowych, lecz najwiekszy zanotowano w grupach towarowych: cegta 94%, zboze
45,6%, piasek i zwir 36,35%, buraki cukrowe 27,27%, kamienie 26,25%, cement 26%,
ziemniaki 24,55%, rudy i piryty 22,62% w stosunku do roku 2000. Przewozy wegla
kamiennego, cho¢ systematycznie malejg to wciagz majg najwiekszy wptyw na wyniki
przewozowe, stanowigc odpowiednio w roku 2000 - 45,16%, 2001 - 48,59%, 2002 - 48,9%
catej masy przewiezionej przez PKP CARGO.

W 2001 r. zaznaczyt sie takze niekorzystny spadek przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej o 3,7 min ton, tj. 0 5,4% w poréwnaniu do roku 2000, w tym:

e przewozéw eksportowych o ok. 0,3 min ton, (0,6%),
e przewozéw importowych o 3,6 min ton (16,3%),
m przewozy tranzytowe wzrosty o0 0,2 min ton (3,7%).
Przewozy w komunikacji krajowej zmniejszyty sie o 15,6 min ton (13,7%).
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W strukturze przewozéw wg. grup towarowych w 2002 r. [10] najwiekszy udziat -
48,9% mialy przewozy wegla kamiennego, ktérego przewieziono 75 832,2 tys. ton.
Dominujacymi tadunkami w przewozach PKP CARGO byty réwniez: kamien, zwir i wapno -
8,1%, ropa i przetwory naftowe - 6,9%, metale i wyroby z metali - 6,9% oraz inne artykuty
chemiczne - 5,4%. W poréwnaniu z 2001 r., w ubiegtym nastapit wzrost przewozéw:
burakéw cukrowych o 73,9%, intermodalnych o 16,6%, tranzytowych o 10%, drewna i
wyrob6éw z drewna o 4,8%, koksu 0 2% i piasku o 1,5%.

Na wysokim poziomie staty przewozy tranzytowe i intermodalne. W tranzycie w 2002
roku przewieziono 5487,7 tys. ton fadunkdw, tj. 10% wiecej niz w 2001 roku, natomiast w
przewozach intermodalnych 2 219,9 tys. Ton, tj. 0 16,6% wiecej niz rok wczesniej.

Znaczacy udziat w przewozach PKP CARGO stanowig przewozy materiatow
niebezpiecznych. W 2002 roku ta spétka przewiozta 14,7 min tych tadunkéw. Stanowity one
9,5% udziat w og6lnych przewozach spotki i byly o 0,3% wyzsze niz w 2001 roku. Praca
przewozowa wykonana przez PKP CARGO w 2002 r. wyniosta 449259 min
tonokilometrow. Srednia odlegto$é przewozu przesytek wyniosta 289,7 km i byta wyzsza od
$redniej odlegtosci uzyskanej w analogicznym okresie 2001 roku o 4,2 km.

Tablica 16
Przewozy PKP CARGO wg. grup towarowych w 2002 r.
WYSZCZEGOLNIENIE 2002 1. .
[tys. tl % udziat
Wegiel kamienny 75832,2 48,9
Wegiel brunatny, koks 7045,4 4,5
Ruda i piryty 4938,4 32
Kamien, zwir i wapno 12621,3 8,1
Piasek 946,0 0,6
Ropa i przetwory naftowe 10637,7 6,9
Metale i wyroby z metali 10638,8 6,9
Cegta 16,9 0,0
Cement 2376,5 15
Nawozy sztuczne 3280,6 2,1
Inne artykuty chemiczne 8407,5 54
Zboze 824,1 0,5
Ziemniaki 20,6 0,0
Buraki cukrowe 670,5 0,4
Inne ptody rolne i przetwory 1506,4 10
Drewno i wyroby z drewna 3452,6 2,2
Pozostate tadunki 4652,2 3,0
Tranzyt 5487,7 35
Przewozy intermodalne 1741,6 1,1
RAZEM 155097,0 100,0

Zrodto: [10]
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paliwa ptynne

14,4%
przewozy
promowe materiaty
0.2% budowlane
10,3%
przewozy surowce i
wyroby hutnicze
1.4% 10,0%
' przewozy artykuty rolne i

drewno
4,1%

Rys. 12. Strukturaprzewozéw wg rynkéw towarowych w 2002 r.
Fig. 12. Transportation structure by market segments in 2002

W strukturze przewozéw tadunkéw PKP CARGO w 2002 r. przewozy wewnetrzne
wyniosty 90 129,4 tys. ton i stanowity 58,11% og6tu przewozow tej spotki. W 2002 r.
nastagpit bardzo korzystny 2,4% wzrost przewozéw w komunikacji miedzynarodowej.
Przewozy w komunikacji miedzynarodowej wyniosty 64 967,6 tys. ton. Ich udziat w
og6lnych przewozach wyniést 41,9% (wzrost z 39,5%).

kraj
(90 129,4 tys.
58,1%
eksport
(41 1798 tys. t)
26,6%
tranzyt import
(54877 tys. (18 300,1 tys. t)
3,5% 11,8%

Rys. 13. Struktura przewozéw w roku 2002 wg rodzajéw komunikacji
Fig. 13. Transportation structure inyear 2002 by means o ftransport

Udziat catego transportu kolejowego w rynku przewozowym ksztattuje sie na
poziomie Kilkunastu procent i wykazuje tendencje malejgcag (1990 - 17,1%, 1995 - 16 3%
1998 - 15,2%, 2000 - 13,9%, 2001 - 12,7%).

Udziat przewozéw towarowych realizowanych przez PKP CARGO w skali woj.
$laskiego mozna oszacowaé (na 2002 rok) na podstawie struktury przewozéw realizowanych
przez Zaktady Przewozéw Towarowych znajdujgce sie w woj. $lagskim (tablica 17).
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Tablica 17
Struktura przewozéw w 2002 r. zrealizowanych przez Zaktady Przewoz6éw Towarowych w
woj. $laskim (w tys. ton)

Nazwa zaktadu Nadanie Przybycie
Wykonanie Udziat % Wykonanie Udziat %

CZ Czechowice- 9769,4 6.3 81973 51

Dziedzice

CZ Jaworzno- 21328,8 138 11029,9 6,9

Szczakowa

CZ Rybnik 475324 30,6 14678,7 91

CZ Tarnowskie 7403,9 48 3217,7 20

Gory

RAZBM woj. 86034,5 55,5 37123,6 231

$laskie

RAZEM Polska 155097,0 100,0 160670, 100,0

Zrédio: [10) \

Wojewddztwo $laskie jest wiec (2002 rok) generatorem 55,5% tadunkéw w skali kraju
(bez LHS) przewozonych transportem kolejowym PKP CARGO, tj. 85,304 min ton, z czego
ponad 75 min ton to wegiel kamienny. Udziat wojewddztwa $laskiego (dawniej
katowickiego) w skali og6lnopolskich przewozéw jest w miare stabilny i waha sie w
granicach 55% na przetomie ostatnich lat [13] (najwiekszym klientem PKP CARGO jest
Weglokoks przewozacy rocznie 20 - 22 min ton wegla kamiennego). tadunki przyjete w
wojewoddztwie $laskim stanowig 23,1% ogétu tadunkéw przyjetych, czyli 2,4 raza mniej niz
tadunkéw nadanych. W liczbach bezwzglednych z woj. $laskiego transportem kolejowym
wyptywa potok tadunkéw o 49 min ton wiekszy niz potok tadunkéw przyjetych.

W zwiazku z faktem, iz dominujgcg role w przewozach tadunkéw odgrywa transport
samochodowy i kolejowy, a pozostate gatezie nie majg znaczacych udziatéw w globalnych
przewozach masy towarowej wojewédztwa $lagskiego, w niniejszej analizie pomieto te gatezie
transportu (niemniej jednak ich rola moze by¢ bardzo istotna na poszczeg6lnych rynkach
czastkowych).

4, UWAGI KONCOWE

Przeprowadzona na podstawie dostepnych danych statystycznych analiza struktury
przewozéw tadunkéw wykazata niezmiennie wysoka pozycje wojewddztwa $lagskiego na
rynku przewozdw towarowych, szczegdlnie w dwéch dominujgcych gateziach, tj. transportu
kolejowego i samochodowego. Obszar wojewddztwa $lgskiego niezaleznie od postepujacych
proceséw restrukturyzacyjnych obejmujacych zlokalizowany tu kompleks surowcowy oraz
zwigzany z nim przemyst ciezki w dalszym ciggu dominuje w skali kraju jako gtéwny
generator potokéw tadunkéw (ok. 55% - 60% przewozéw kolejowych i 22%
samochodowych), obejmujac eksport, import, tranzyt oraz przewozy w komunikacji
wewnetrznej.

Przewéz towaréw transportem samochodowym w wojewddztwie $laskim zawiera sie
w granicach 155,6 min ton (15% w skali kraju) do 233,4 min ton (22% w skali kraju), z czego
co najmniej potowa przewozéw wykonywana jest transportem samochodowym
gospodarczym. Transportem samochodowym zarobkowym przewozi si¢ co najwyzej potowe
masy tadunkéw, a dominujg w nim (podobnie jak w caltym kraju) podmioty gospodarcze o
liczbie zatrudnionych ponizej 10 os6b, ktére przewozg 79% ogdlnej masy tadunkdéw.
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Dominujgcym sektorem w przewozach tadunkéw transportem samochodowym zarobkowym
jest sektor prywatny, ktéry przewozi 97% ‘tadunkéw, w przewazajacej ilosci sg to
rozproszone, mate podmioty gospodarcze zatrudniajgce kilka oséb.

Udzial wojewdédztwa $laskiego (wczesniej katowickiego) w ogélnopolskiej masie
tadunkéw przewozonych transportem samochodowym zarobkowym (powyzej 9 o0s6b
zatrudnionych) mozna okre$li¢ przez procentowy udziat przewozéw w woj. $lgskim
(katowickim) w stosunku do przewozow ogo6lnokrajowych, ktéry posiada tendencje
spadkowg od 7,9% w 1993 roku do 4,2% w 2001 roku (dotyczy transportu samochodowego
zarobkowego). Takze w liczbach bezwzglednych przew6z towaréw wyrazony jest tendencja
spadkowa od 23,4 min ton do 15,6 min ton w 2001 roku, przy wzglednie stabilnym w ciggu
ostatnich szedciu lat poziomie przewozow transportem samochodowym zarobkowym
towaréw w skali kraju (374 min ton).

W grupie przedsiebiorstw transportowych oferujagcych ustugi transportowe (transport
samochodowy zarobkowy) o liczbie zatrudnionych powyzej 9 os6b obserwuje sie jednak w
ostatnich latach tendencje wzrostowga ilosci przewozonych tadunkéw w komunikacji
miedzynarodowej przy malejacej ogdlnej masie towaréw przewozonych przez te grupe
przedsiebiorstw. Wszystkie wskazniki procentowe dotyczace eksportu, importu, tranzytu,
przewozu konteneréw w tej grupie przedsiebiorstw wykazujg tendencje wzrostowe. Mimo
tendencji malejagcych udziatu przewozéw woj. S$laskiego w skali kraju transportem
samochodowym zarobkowym obserwowaé mozna zarazem wzrost przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej, na przestrzeni ostatnich 10 lat prawie 5-krotny (2001 1 156 tys. t, 1993 -
227 tys. t). Woj. $laskie ma 10% - 12% udziat w przewozach miedzynarodowych, ale
przyrosty bezwzgledne samniejsze niz w skali catego kraju, co powoduje malejaca tendencje
procentowego udziatu tych przewozéw w skali kraju pomimo tendencji rosnacej w liczbach
bezwzglednych.

Przewozy tadunkéw transportem kolejowym w woj. $laskim to 86 - 90 min t
tadunkéw nadanych, z czego 75 min t to przewozy wegla kamiennego oraz 37 - 38 min t
tadunkéw przyjetych. Przewozy nadane to 55% w skali kraju, a przewozy przyjete to 23 % w
skali kraju (wykonywane aktualnie przez PKP CARGO, ktore posiada 90% udziat na rynku
przewozoéw kolejowych).

tacznie transportem kolejowym i samochodowym w woj. $lgskim przewozi sie od
283,6 min t do 361 min t, co stanowi od 20% do 26% przewozdw krajowych tymi gateziami
transportu. W skali og6lnopolskiej przew6z towaréw transportem kolejowym stanowi 12,7%
(2001 r.) ogblnej iloSci przewozonych towaréw, a 13,5% sumy towaréw przewozonych
transportem samochodowym i kolejowym. W woj. $lagskim przew6z tadunkéw transportem
kolejowym miesci sie w zakresie 27,8% - 36,7% sumy tadunkéw przewozonych transportem
kolejowym i samochodowym. Wspo6tczynnik ten wykazuje co najmniej dwukrotnie wyzszy
udziat transportu kolejowego wojewoddztwa $laskiego w ogélnej przewiezionej masie
towaréw niz w skali og6lnopolskiej (13,5%). Przewozy towaréw transportem
samochodowym w woj. $lgskim sa tylko o 72 % do 158% wieksze niz transportem
kolejowym. Popyt na transport w woj. $lagskim znacznie przewyzsza generowany przez woj.
$laskie produkt krajowcy brutto (13,8% w 2001 r.) oraz warto$¢ produkcji sprzedanej
przemystu (16,8% w 2001 r.). Hipotetycznie, nie biorgc pod uwage przewiezionych 90 min
ton wegla kamiennego (co stanowi 7,2% og6lnopolskich przewoz6éw), wskazniki opisujace
taczny przew6z towardw transportem samochodowym i kolejowym wojewo6dztwa $laskiego
w skali kraju zawieratyby sie w granicach 12,6% - 18,8%, co korespondowatoby z wartoscia
sprzedang przemystu woj. $laskiego w 2001 r. (16,8%) i mogto Swiadczy¢ o poziomie
transportochtonnosci tej produkcji.

Przedstawione wskazniki dotyczace woj. $laskiego nalezy umieszcza¢ w kontekscie
dynamiki ksztattowania sie struktury przewozéw w Polsce w ciggu ostatnich kilkunastu lat.
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Tablica 18
Dynamika przewozéw tadunkéw w Polsce

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

TRRAoNDsﬁgiaETU Rok poprzedni = 100

OGOLEM 898 939 972 995 1028 1003 1015 966 978 1014 977
l;?;ﬁ;t 80,9 885 1062 1002 1049 99,2  101,5 90,9 90,5 1002 89,
oo towy 920 944 955 990 1025 1005 1047 970 992 1014 990
I;':é’x” 789 1173 1185 1165 1128 1205 1268 915 887 960 94,5
Ef:;’;‘;gwy 800 1144 1034 1102 969 1060 961 1199 1052 1035 1022
fﬁfg;%iwa 799 1006 1107 1160 920 967 1038 1004 894 1245 983

Zegluga morska 96,8 97,8 88,6 97,1 112,3 98,8 99,1 99,5 89,7 100,1 98,5

[tonokilometry]

OGOLEM

91,9 96 89,4 99,0 111,3 102,8 106,6 96,2 98,0 90,9 89,6
Transport
kolejowy 78,0 88,7 111,4 102,22 1051 98,9 100,5 90,0 89,8 98,2 88,0
Transport
samochodowy 98,4 1060 96,9 1113 1129 1104  112,7 109,2 101,3 1034 1021
Transport
lotniczy 79,2 1146 1057 1131 118,3 1210 129,8 91,9 88,3 92,9 90,5
Transport 748
rurociagowy , 1149 1023 117.2 94,4 113,6 97,7 1232 1053 1048 1036
Zegluga
&rédladowa 71,2 1019 881 119,9 1105 97,2 109,3  118,2 93,5 114,1 107,7

Zegluga morska 97,5 95,5 80,3 92,9 115,2 101,3 107,9 91,6 98,9 81,4 81,2
Zrédto: [16]

Transport kolejowy na ogdl rokrocznie zmniejsza ilo$¢ przewozonych tadunkéw oraz
ogranicza prace przewozowg. Niewatpliwie jedng z przyczyn jest ograniczenie produkcji
wegla kamiennego do 104 min t, z czego 95 min t przypada na wojewo6dztwo $laskie,
niemniej jednak w woj. $lagskim wudziat transportu kolejowego w o0g6lnej masie
przewiezionych tadunkéw jest bardzo wysoki (27,8% - 36,7%), czyli ponad dwukrotnie
wyzszy niz $rednia krajowa i wykazuje cechy stabilizacji na tym poziomie.

W transporcie samochodowym, ktéry wyraznie zdominowat przewozy towarowe w
Polsce, mozna obserwowa¢ w badanym okresie zatrzymanie tendencji wzrostowej i peing
stabilizacje na poziomie 1060 mint - 1080 mint, z czego 15% - 22% przypada na obszar
wojewddztwa S$laskiego, ale wykazuje tendencje malejagca, co umozliwi¢é moze przesuniecie
cze$ci masy tadunkowej do innych gatezi transportu, pod warunkiem ze wykorzystajg one te
tendencje i poprawig swoja konkurencyjno$¢ na rynku transportowym czy to poprzez
uatrakcyjnienie swojej oferty cenowej, czy tez oferty jakoSciowej.

PODSUMOWANIE

W artykule przedstawiono strukture przewozéw towarowych w woj. $laskim
(katowickim) w latach 1989 -2001 (2002), w uktadzie rodzajowym i ilosciowym z podziatem
na transport kolejowy, samochodowy i inny. Oszacowania tych przewozéw dokonano na tle
struktury przewozéw w catej Polsce. Szczeg6lng uwage zwrécono na przewozy tadunkéw
masowych, przede wszystkim na przewozy wegla kamiennego. Wykazano wyjatkowe
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znaczenie woj. $lagskiego jako generatora masy tadunkéw dla przewozéw kolejowych i
samochodowych, a przeprowadzona analiza stanowi solidng podstawe do prognozowania
przewozoéw i ksztattowania dostepnosci komunikacyjnej woj. §laskiego na lata 2003 - 2010.
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Abstract

The paper present the structure of the cargo transportation in the silesian (Katowice)
voivodship in years 1989 - 2001 (2002) with the qualitating and quantitative approach and
with subdivision into rail, road and other transportation. The estimations have been performed
with reference to the transportation structure in the whole of Poland. Particular attention has
been paid to the bulk material transportation, such as hard coal. A particular significance of
the silesian voivodship as the cargo mass generator for railand road transportation has been
proved. The whole of the analysis constitutes a firm basis for the transportation forecasting
and the communication availability shaping in the silesian voivodship in years 2003 - 2010.



