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WEEKENDOWE ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE 
MIESZKAŃCÓW WYBRANYCH MIAST ŚLĄSKA

Streszczenie. W  artykule przedstawiono wyniki badań zachowań komunikacyjnych 
mieszkańców  12 m iast Śląska w  dniach weekendowych. A naliza obejmuje określenie 
ruchliwości m ieszkańców z podziałem na środki transportu, strukturę motywacji podróży, 
docelowe miejsce oraz średnią długość podróży.

WEEKEND BEHAVIOUR OF INHABITANTS IN SELECTED SILESIAN 
TOWNS

S um m ary . The results o f  survey on transport behaviour o f  the inhabitants in 12 Silesian 
towns while weekend days are presented in the paper. The analysis includes the mobility 
factor in division for all and non-food travels and homogenous group o f  transport behaviour, 
structure o f  travel motivations and usage o f means o f  transport.

1. W PROW ADZENIE

Przedm iotem badań zachowań komunikacyjnych mieszkańców m iast są  najczęściej 
podróże odbywane w  typowym dniu roboczym. W  takim dniu w iększość podróży ma 
charakter obligatoryjny związany z koniecznością dojazdu do miejsca pracy i nauki.

W  czasie w eekendu większość pracujących mieszkańców miast, uczniów  i studentów 
nie musi podejm ować podróży wynikających z dojazdów do pracy lub szkół. Zm ieniają się 
cele, kierunki i m iejsca docelowe podróży, środki, którymi podróże są  w ykonywane, liczba 
podejm owanych podróży i ściśle z nimi zw iązana ruchliwość m ieszkańców. M ożna 
zaryzykować stwierdzenie, że w stosunku do typowego dnia roboczego zm ienia się zupełnie 
charakterystyka zachowań komunikacyjnych mieszkańców.

W  1998 roku przeprowadzone zostały Kompleksowe Badania Ruchu m ieszkańców 
Katowic i Siemianowic Śląskich. Podobne badania ankietowe w  10 innych większych 
miastach Górnośląskiego Okręgu Przemysłowego przeprowadzono w kw ietniu i maju 1999 r. 
na zlecenie brytyjskiej firmy GIBB. W obu przypadkach w ykonaw cą badań ankietowych był 
Instytut Badania Opinii Publicznej "PENTOR", który zastosował w łasną m etodę losowania i 
doboru wielkości próby.

W  badaniach ankietowych zachowań komunikacyjnych mieszkańców m iast znalazły 
się rów nież pytania dotyczące podróży podejm owanych przez m ieszkańców w  czasie 
weekendu. Pytania sformułowane w ankiecie pozwalały na określenie ruchliwości
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m ieszkańców  m iasta w  dni w eekendowe z podziałem na wykorzystywane środki transportu i 
grupy jednorodnych zachowań komunikacyjnych, miejsce docelowe podróży, strukturę 
m otywacji i średnią długość podróży.

Zakresem  badania objęto 12 m iast Śląska: Sosnowiec, G liwice i Bytom mające około 
200 tys. m ieszkańców , Rudę Ś ląską  Tychy, Dąbrowę G órn iczą Chorzów  i Zabrze, w  których 
m ieszka po 120-160 tys. osób i najm niejsze z nich M ysłow ice i Jaw orzno-Szczakow ą o 
niespełna 80 tys. mieszkańców. Katowice są  m iastem zdecydow anie najw iększym , m ają 
około 350 tys. m ieszkańców, natom iast Siemianowice Śląskie odpow iadają w ielkością 
M ysłowicom.

W  każdym  z m iast przebadano około 1% m ieszkańców. N atom iast w  Katowicach 
1,83%, a w  Siem ianowicach Śląskich 3,32% m ieszkańców  [1],

2. W EEK END OW A  RUCHLIW OŚĆ M IESZKAŃCÓW

Liczba osób podróżujących w w eekend jes t w ielkością charakterystyczną dla każdego 
z m iast i w ykazuje dużą rozpiętość udziałów  procentowych. Dane o liczbie osób 
uczestniczących w  podróżach weekendowych oraz ruchliwości weekendowej mieszkańców  
przedstaw iono w  tablicy 1. Ruchliwość mieszkańców  została określona jako  średnia liczba 
podróży w ykonyw anych przez m ieszkańców  w  czasie weekendu.

Tablica 1
Ruchliwość m ieszkańców w  czasie weekendu
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Katowice 6399 2197 34,33 0,624 0,589 0,214 0,202
Sosnowiec 2469 1175 Al,59 0,619 0,444 0,295 0,211

Gliwice 2133 1216 57,01 0,556 0,528 0,317 0,301
Bytom 2269 1579 69,59 0,820 0,539 0,570 0,375
Z abrze 2013 733 36,41 0,542 0,501 0,197 0,182

R uda SI. 1652 619 37,47 0,502 0,416 0,188 0,160
Tychy 1337 624 46,67 0,669 0,598 0,312 0,279

D ąbrow a Górnicza 1317 505 38,34 0,778 0,696 0,298 0,267
Chorzów 1251 628 50,20 0,820 0,546 0,412 0,274
Jaw orzno 984 571 58,03 0,532 0,454 0,308 0,263

Siemianowice 2654 458 17,26 0,567 0,543 0,098 0,094
Mysłowice 799 553 69,21 0,783 0,355 0,542 0,246

Źródło: opracowanie własne

Najczęściej, w  ok. 70%, w  w eekendy podróżują m ieszkańcy stosunkowo dużego 
Bytom ia i najm niejszego z analizowanych m iast - M ysłowic. Z kolei najmniej podróży 
weekendowych w ykonują mieszkańcy m ałego miasta, jakim  są  Siem ianowice Śląskie.
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Jedynie 17% ogółu mieszkańców podejm uje podróże w  czasie weekendu. W  pozostałych 
miastach udział ten wynosi od 34 - 58%. Zmienność procentowego udziału osób 
uczestniczących w podróżach weekendowych w analizowanych miastach ilustruje rys. 1.

Rys. 1. Udział procentowy mieszkańców wykonujących podróże weekendowe 
Fig. 1. Distribution o f inhabitants ’ travels in weekends

2.1. Porównanie weekendowej ruchliwości wszystkich mieszkańców miasta i ruchliwości 
mieszkańców podejm ujących podróże weekendowe

Ruchliwość mieszkańców w czasie weekendu m ożna badać jako  średnią liczbę 
podróży wykonywanych przez w szystkich mieszkańców i tylko przez mieszkańców, którzy 
podróżu jąw  dni weekendowe. Porównanie obu wielkości ilustruje rys. 2.

[ ^ W sz y sc y  m ie sz k a ń c y  H M ie s z k a ń c y  p o d ró ż u ją c y  w  w e e k e n d  J

Rys. 2. Średnia liczba podróży weekendowych 
Fig. 2. The average number o f weekend travels

W  większości m iast ruchliwość mieszkańców, którzy podejm ują podróże w  dni 
weekendowe, wynosi od 0,50 - 0,67 podróży, czyli mieszkańcy w ykonują taką  podróż raz na 
dw a tygodnie. N ieco częściej podróżują mieszkańcy Bytom ia i Chorzowa oraz Dąbrowy
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Górniczej i M ysłow ic - w ykonują oni około 4 podróży w  ciągu miesiąca. Średnia ruchliwość 
w eekendow a w  tych m iastach wynosi 0,78 - 0,82.

Ruchliwość w szystkich m ieszkańców  je s t zdecydowanie m niejsza i w  większości 
m iast wynosi 0 ,1 9 -0 ,4 1  podróży. Jednak w  dwu miastach, w  Bytom iu i M ysłowicach, 
ruchliw ość w szystkich m ieszkańców  sięga odpowiednio 0,57 i 0,54 podróży, czyli oznacza, 
że w szyscy mieszkańcy tych m iast w ykonują około 1 podróży w  ciągu dwu tygodni. 
N atom iast w  Siem ianowicach Śląskich ruchliwość w eekendowa wynosi jedynie 0,01, czyli 
mieszkańcy podejm ują tak ą  podróż raz na 2 i pół miesiąca.

Podróże w eekendowe m ogą być w ykonywane pieszo lub z  w ykorzystaniem  środków 
lokomocji, takich jak: rower, sam ochód osobowy lub ciężarowy, pociąg lub środki transportu 
zbiorowego, czyli autobus lub tramwaj. Udział podróży niepieszych w  poszczególnych 
m iastach ilustruje rys.3. W  większości m iast udział ten mieści się w  przedziale od 85 -  95%. 
W  M ysłow icach podróże niepiesze stanow ią zaledwie 45%  w szystkich podróży. W  kilku 
innych miastach: w  Bytomiu, Chorzowie i Sosnowcu stanow ią one od 65 -  72%.

Rys. 3. Udział podróży niepieszych w podróżach weekendowych ogółem 
Fig. 3. Distribution o f non-foot travels in all weekend travels

Ruchliwość mieszkańców, którzy podejm ują podróże w eekendowe (tablica 1), po 
uw zględnieniu w ykorzystania różnych środków lokomocji ulega pew nem u obniżeniu i mieści 
się najczęściej w  przedziale (0,44; 0,60). Jedynie w  przypadku M ysłow ic ruchliw ość ta obniża 
się do w artości 0,36, natom iast w  przypadku Dąbrowy Górniczej wynosi naw et 0,70.

Ruchliwość w eekendow a w szystkich mieszkańców  analizowanych m iast przy 
uw zględnieniu tylko podróży niepieszych osiąga wartości od 0,09 w  Siem ianowicach 
Śląskich do 0,38 w Bytomiu.

2.2. Ruchliwość weekendowa mieszkańców w grupach jednorodnych zachowań 
kom unikacyjnych

W  badaniach ankietowych w  w ybranych miastach analizowano ruchliw ość w szystkich 
m ieszkańców  w  zależności od charakterystyki osoby i sposobu odbyw ania podróży. 
C harakterystyka osoby, ze w zględu na w iek i rodzaj aktywności zawodowej, pozw oliła na 
zdefiniow anie następujących siedmiu grup jednorodnych zachowań komunikacyjnych: 

uczniowie P - uczniow ie szkół podstawowych,
- uczniowie S - uczniowie szkół średnich i zasadniczych zawodowych,

studenci - studenci studiów dziennych i uczniow ie szkół pom aturalnych i policealnych,
- pracujący +  S - osoby pracujące posiadające samochód,
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pracujący - S - osoby pracujące nie posiadające samochodu, 
niepracujący + S - osoby niepracujące posiadające samochód, 
niepracujący - S - osoby niepracujące nie posiadające samochodu.

M ogłoby się wydawać, że aktywność m ieszkańców m iasta w  okresach wolnych od 
nauki i pracy w  dużej mierze zależy od ich wieku. Tymczasem wyniki ruchliwości 
weekendowej uwzględniające podział na grupy jednorodnych zachowań komunikacyjnych 
nie dają jednoznacznych rozstrzygnięć. W  tablicy 2 przedstawiono ocenę ruchliwości 
mieszkańców, którzy podejm ują podróże weekendowe, niezależnie od tego czy były to 
podróże piesze, czy z wykorzystaniem różnych środków lokomocji.

Tablica 2
Ruchliwość w eekendowa w grupach jednorodnych zachowań komunikacyjnych

(wszystkie podróże)
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Średnia liczba podróży w czasie weekendu

1. Uczniowie P 0,575 0,653 0,561 0,868 0,557 0,500 0,660 0,795 1,008 0,531 0,543 0,842

2. Uczniowie S 0,626 0,678 0,570 0,750 0,500 0,500 0,655 0,889 0,952 0,594 0,603 0,861

3. Studenci 0,706 0,659 0,542 0,727 0,603 0,500 0,794 0,885 0,844 0,594 0,595 0,750

4. Pracujący + S 0,606 0,612 0,558 0,720 0,516 0,504 0,735 0,713 0,695 0,519 0,566 0,678

5. Pracujący - S 0,610 0,605 0,541 0,783 0,529 0,504 0,626 0,832 0,743 0,518 0,571 0,799

6. Niepracujący +  S 0,639 0,600 0,559 0,932 0,561 0,500 0,667 0,676 0,854 0,519 0,560 0,815

7. Niepracujący - S 0,591 0,593 0,561 0,932 0,561 0,503 0,642 0,748 0,869 0,537 0,536 0,718

8. Wszyscy W 0,624 0,619 0,556 0,820 0,542 0,502 0,669 0,778 0,820 0,532 0,567 0,783

Źródło: opracowanie własne

W  większości analizowanych m iast Śląska najbardziej aktywni są  ludzie m łodzi, czyli 
uczniowie szkół podstawowych, średnich, lub studenci. Jednakże w ystępują duże różnice w  
średniej liczbie odbywanych podróży w  poszczególnych miastach. W  Chorzowie uczniowie 
szkół podstawowych w ykonują jed n ą  podróż tygodniowo. W  Bytom iu najaktyw niejszą grupą 
są  osoby niepracujące. Ich ruchliwość jes t bliska 1, co oznacza, że podejm ują oni prawie 
jed n ą  podróż w  każdy weekend. Najbardziej aktywne grupy jednorodnych zachowań 
komunikacyjnych w Gliwicach (studenci) oraz w  Jaworznie i Siemianowicach Śląskich 
(uczniowie szkół średnich) w ykonują tymczasem niewiele więcej niż jed n ą  podróż raz na dwa 
tygodnie.

Najmniej podróży weekendowych w ykonują najczęściej pracujący i niepracujący nie 
posiadający samochodu, chociaż najm niejsza ruchliwość w  tych grupach oznacza mimo 
w szystko jed n ą  podróż raz na dwa tygodnie. W  Katowicach najmniej podróży weekendowych 
w ykonują uczniowie szkół podstawowych. N atom iast najmniej aktywne grupy zachowań 
komunikacyjnych w Bytomiu, Chorzowie i M ysłowicach (pracujący posiadający samochód) 
podróżują prawie dw a razy w  ciągu trzech tygodni.
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Rys. 4. Porównanie grup zachowań komunikacyjnych o największej i najmniejszej ruchliwości 
weekendowej (wszystkie podróże)

Fig. 4. Comparison ofgroups o f travel behaviour o f the highest to the lowest weekend travel mobility 
(all travels)

Różne grupy zachowań komunikacyjnych w miastach Śląska w ykonują maksymalnie 
od jednej do dwu podróży weekendowych w  ciągu dwóch tygodni. M inim alna liczba podróży 
w  czasie w eekendu rów nież nie spada poniżej jednej podróży na  dw a tygodnie.

W arto zauważyć, że ruchliwość kom unikacyjna w  czasie w eekendu jes t bardziej cechą 
charakterystyczną m iasta niż pewnej grupy zachow ań komunikacyjnych. W  Rudzie Śląskiej 
wszyscy mieszkańcy miasta, niezależnie od grupy wiekowej i w ykonywanego zawodu nie 
w ykazują aktywności komunikacyjnej w  czasie weekendu. Różnice m iędzy najbardziej i 
najmniej ruchliw ą grupą zachowań komunikacyjnych są  znikom e (0,004).

W  miastach o największej ruchliwości jednej z grup zachowań komunikacyjnych 
(rys.4), jak  w  Chorzowie (1,008), Bytom iu (0,932) i Dąbrowie Górniczej (0,889), grupa 
zachow ań komunikacyjnych, która je s t najmniej aktyw na (odpowiednio 0,695, 0,720, 0,676), 
i tak jes t znacznie bardziej ruchliw a niż naw et najbardziej aktywni mieszkańcy Jaw orzna 
(0,594), G liwic (0,570) i Rudy Śląskiej (0,500).

W  każdym  ze śląskich m iast pew ien udział, czasem rów nież w  czasie weekendu, m ają 
podróże piesze (znaczący w M ysłowicach - stanow ią 55% wszystkich podróży). Ruchliwość 
grup zachow ań komunikacyjnych w poszczególnych miastach przedstaw iono w  tablicy 3.

Tablica 3
Ruchliwość w eekendowa w  grupach jednorodnych zachow ań kom unikacyjnych 

(podróże z w yłączeniem podróży pieszych)
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Średnia liczba podróży w czasie weekendu z wyłączeniem podróży pieszych
1. Uczniowie P 0,469 0,415 0,535 0,522 0,500 0,383 0,583 0,716 0,554 0,520 0,478 0,325
2. Uczniowie S 0,561 0,436 0,547 0,535 0,479 0,479 0,540 0,800 0,581 0,500 0,551 0,417
3. Studenci 0,683 0,439 0,528 0,600 0,603 0,500 0,735 0,808 0,700 0,500 0,568 0,500
4. Pracujący + S 0,589 0,523 0,551 0,614 0,516 0,431 0,697 0,659 0,588 0,505 0,559 0,476
5. Pracujący - S 0,565 0,468 0,524 0,510 0,498 0,443 0,550 0,725 0,495 0,455 0,543 0,238
6. N iepracujący + S 0,626 0,522 0,529 0,661 0,561 0,474 0,621 0,676 0,792 0,481 0,560 0,323
7. N iepracujący - S 0,568 0,354 0,490 0,465 0,481 0,371 0,569 0,633 0,465 0,385 0,500 0,436
8. Wszyscy W 0,589 0,444 0,528 0,539 0,501 0,416 0,598 0,696 0,546 0,454 0,543 0,355

Źródło: opracowanie własne
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W yłączenie z analizy ruchliwości podróży pieszych prowadzi do podsum owania, że 
w siedmiu na dwanaście m iast najwięcej podróży weekendowych w ykonują studenci. Jedynie 
w Sosnowcu i Gliwicach podróże niepiesze w ykonują osoby pracujące posiadające samochód, 
w Chorzowie osoby niepracujące posiadające samochód. Tylko w Jaworznie, najbardziej 
ruchliw ą grupą zachowań komunikacyjnych w  w eekendowych podróżach niepieszych, są  
uczniow ie szkół podstawowych. Jednak liczba odbywanych przez nich podróży jest tylko 
nieznacznie w iększa od liczby podróży odbywanych przez osoby pracujące posiadające 
samochód.

Najrzadziej w eekendowe podróże niepiesze w ykonują osoby niepracujące nie 
posiadające samochodu. Tylko w Katowicach i Siem ianowicach Śląskich najm niejszą 
ruchliwość w ykazują uczniowie szkół podstawowych, a w  M ysłowicach osoby pracujące nie 
posiadające samochodu.

Po w yłączeniu podróży pieszych różnice w  ruchliwości grupy najbardziej i najmniej 
aktywnej w  czasie w eekendu są  w  wielu miastach blisko dwukrotnie w iększe niż w 
przypadku, gdy analizowane są  wszystkie podróże (rys.5).

Grupy zachowań komunikacyjnych wykonujące najmniej podróży niepieszych w 
poszczególnych miastach odbyw ają średnio jed n ą  podróż na dwa lub trzy tygodnie.

Podróże niepiesze

Rys. 5. Porównanie grup zachowań komunikacyjnych o największej i najmniejszej ruchliwości 
weekendowej z wyłączeniem podróży pieszych 

Fig. 5. Comparison o f groups o f travel behaviour o f the highest to the lowest weekend travel mobility 
excluding food travels

3. PODZIAŁ ZADAŃ PRZEW OZOW YCH

Podróże weekendowe były realizowane w  całości pieszo lub z wykorzystaniem 
jednego z mechanicznych środków lokomocji. W yróżniono 7 możliwości przemieszczania: 
pieszo, rowerem , transportem publicznym, samochodem osobowym jako  pasażer i 
sam ochodem osobowym jako  kierowca, samochodem ciężarowym (dostawczym) jako 
kierowca, koleją.

Struktura w ykorzystania środków transportu w  poszczególnych m iastach została 
przedstaw iona w  tablicy 4 i na rys. 6.
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Tablica 4
Struktura wykorzystania środków transportu w  podróżach w eekendowych [%]

Miasto
Środek transportu

Pieszo Rower Transport
publiczny

Samochód-
pasażer

Samochód-
kierowca

Samochód
ciężarowy Kolej

K atow ice 5,62 0,04 18,39 26,82 30,36 0,07 18,69

Sosnow iec 28,25 7,90 13,88 25,02 20,27 0,48 4,19

G liw ice 4,89 3,33 16,51 42,12 25,91 0,15 7,11

Bytom 34,27 4,29 13,60 24,34 19,32 0,00 4,17

Zabrze 7,56 2,52 13,48 43,95 25,31 0,25 6,93

Ruda SI. 17,20 3,90 7,60 46,90 21,20 0,60 2,60

Tychy 10,66 5,99 22,04 34,85 23,23 3,23

D ąbrow a G órnicza 10,56 0,76 13,23 43,64 26,12 0,25 4,83

C horzów 33,40 3,98 12,43 22,52 18,93 0,19 8,54

Jaw orzno 14,66 5,44 12,03 41,68 23,06 0,16 2,97

Siem ianow ice 4,24 25,82 27,17 37,57 0,19 5,01

M ysłow ice 54,62 4,73 6,81 20,09 12,24 1,39 0,12

Źródło: opracowanie własne

Środkiem transportu, którym wykowyw ana jes t zdecydow ana w iększość podróży 
w eekendowych, jes t samochód osobowy. Stan ten jes t podyktow any z pew nością w ygodą 
dostępnością  ale jes t też spowodowany niską podażą środków transportu publicznego w 
czasie weekendu. Podróże sam ochodem osobowych łącznie, jako kierowcy i jako pasażera, 
stanow ią od 70% w  Dąbrowie Górniczej do 57% w Katowicach. W  trzech m iastach, w 
Sosnowcu, Bytom iu i Chorzowie, udział sam ochodu osobowego spada do około 43%, a w 
M ysłow icach naw et do 32%. W  miastach tych mieszkańcy w ykonują wyjątkow o dużo 
podróży pieszych. Ich udział wynosi około 30%, a w  M ysłowicach naw et 55%.

Transport publiczny odgrywa dużą rolę w  Siem ianowicach Śląskich i Tychach. Udział 
podróży transportem  publicznym wynosi tam odpowiednio 26 i 22%. W  innych miastach 
mieści się w  przedzialel2  - 18% i tylko w Rudzie Śląskiej i M ysłow icach stanowi około 7%.

Podróże ko leją  tylko w  K atowicach sięgają 18 %. W  innych miastach udział kolei jest 
niew ielki i maksym alnie sięga 8%.

□  K ole j

■  S am ochód  c iężarow y j
□  S am ochód  o so b o w y  i

□  T ran sp o rt pub liczny  ■ 

El R ow er

P Pieszo

Rys. 6. Struktura wykorzystania środków transportu w podróżach weekendowych 
Fig. 6. Distribution o f means o f transport usage in weekend travels
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Podobnie niew ielką rolę odgryw ają podróże rowerem. Najczęściej je s t on 
wykorzystywany w  Sosnowcu (około 8%) i Tychach (około 6%), natom iast najrzadziej w  
Dąbrowie Górniczej, Katowicach i Siemianowicach Śląskich (poniżej 1%).

4. M OTYW ACJE PODRÓŻY W EEKENDOW YCH

W  celu sprecyzowania sposobu spędzania weekendu, który był powodem podjęcia 
podróży weekendowej, zaproponowano mieszkańcom następujące określenia: kontakty 
towarzyskie, podróżowanie i zwiedzanie, relaks w  przyrodzie, rekreację i sport oraz 
rozrywkę. Cele, które nie pasowały do żadnego z zaproponowanych określeń, m ogły zostać 
określone jako  inne.

Dane z analizy motywacji podejm owania podróży w eekendowych zostały 
zaprezentowane w  tablicy 5 i na rys. 7.

Tablica 5
Struktura motywacji podróży weekendowych w zależności od sposobu spędzania czasu [%]

Miasto

Motywacje podróż)’

Kontakty
towarzyskie

Podróżowanie,
zwiedzanie

Relaks w 
przyrodzie

Rekreacja,
sport Rozrywki Inne

Katowice 65,78 2,81 8,87 5,52 7,65 9,38
Sosnowiec 61,1 1,17 16,56 2,47 5,15 13,55

Gliwice 50,33 7,18 17,02 6,29 7,48 11,70
Bytom 44,81 8,75 22,10 6,96 7,61 9,78
Zabrze 51,39 4,91 22,92 7,81 5,29 7,68

Ruda Śl. 49,20 7,07 18,01 16,08 9,16 0,48
Tychy 53,18 2,87 20,36 7,78 3,95 11,86

D ąbrow a Górnicza 51,91 7,62 20,36 6,62 3,69 9,80
Chorzów 46,03 2,23 18,83 9,32 0,97 22,62
Jaw orzno 75,45 4,94 11,04 1,98 1,65 4,94

Siemianowice 65,84 2,66 10,06 7,59 5,50 8,35
Mysłowice 64,49 1,95 25,20 3,67 3,32 1,37

Źródio: opracowanie własne

Rys. 7. Struktura motywacji podróży weekendowych [%] 
Fig. 7. Distribution o f  weekend travel motivations [%]
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Powodem podejm owania zdecydowanej większości podróży w eekendowych są  
kontakty towarzyskie. Taki cel podróży weekendowych podaje od 66 - 44%  m ieszkańców, 
natom iast w  Jaw orznie nawet 76%.

Jako cel podróży weekendowych mieszkańcy często w skazują  rów nież relaks 
w  przyrodzie. W  M ysłowicach, Bytomiu, Zabrzu, Tychach i Dąbrowie Górniczej podróże te 
stanow ią nieco ponad 20%  wszystkich podróży. W  Katowicach, Siem ianowicach Śląskich 
i Jaw orznie ich udział jes t najm niejszy i wynosi około 10%.

Sport i rekreacja je s t powodem od 2 - 9% podróży. Jedynie w  Rudzie Śląskiej 16% 
podróży w ynika z potrzeby upraw iania sportu czy rekreacji.

Podobnie mały udział m ają  podróże związane ze zw iedzaniem i chęcią  podróżowania. 
Ich udział jes t najwyższy w  Bytomiu, Dąbrowie Górniczej i Rudzie Śląskiej i wynosi 
odpowiednio 8,8, 7.6 i 7,1%. Najmniej takich podróży jes t podejm owanych w M ysłow icach 
(2,0% ) i w  Sosnowcu (1,2%).

Podróże zw iązane z rozryw ką podejm owane są  raczej rzadko. Ich udział mieści się w 
przedziale od 1% (w  Chorzowie) do 9% (w  Rudzie Śląskiej).

W ielu podróżujących w  w eekendy m ieszkańców  śląskich m iast określiło cel podróży 
jako  "inne", a dokładniej wskazywali oni, że powodem tych podróży była praca, nauka 
i zakupy. Udział tej kategorii podróży jes t bardzo różny. W  Chorzowie jes t on najw yższy 
spośród wszystkich m iast i wynosi 23%. W  Sosnowcu, Tychach i G liw icach wynosi około 
12%. N ajmniej podróży określanych mianem "inne" wskazali m ieszkańcy Rudy Śląskiej 
(0,5% ) i M ysłow ic (1,4%).

5. PO DSUM OW ANIE

Podróże w eekendowe m ają najczęściej charakter podróży substytucyjnych. S ą 
podejm owane z potrzeby, konieczności czy przyjemności odpoczynku po tygodniu pracy lub 
nauki bądź dla realizacji innych celów  wynikających z możliwości podejm ow ania dodatkowej 
pracy lub nauki.

Ruchliwość w  czasie w eekendów w większości śląskich m iast nie jes t wysoka. W śród 
osób, które podejm ują decyzje o podróżach weekendowych, oznacza ona co najwyżej dwie 
lub trzy podróże w  ciągu miesiąca. A należy pamiętać, że w om awianych m iastach jedynie 
30 -  70% m ieszkańców  deklarowało potrzebę podróży weekendowych.

Ponadto ruchliwość w  poszczególnych miastach nie jes t bardzo zw iązana z wiekiem 
lub statusem zaw odowym  czy ekonomicznym. Jest raczej wynikiem  ogólnej potrzeby 
aktywności i stylem bycia i spędzania czasu. W miastach o wysokiej ruchliwości 
weekendowej podróżują wszyscy niezależnie od wieku i przynależności do grupy zachowań 
kom unikacyjnych. W  miastach o małej ruchliwości po prostu wszyscy m ieszkańcy nie m ają 
potrzeby i przyzw yczajeń do podróżow ania i często najniższą ruchliw ość w ykazują pracujący 
(czyli ludzie w  średnim wieku), a z nimi uczniowie szkół podstawowych.

Najczęściej podczas w eekendów realizow ane są  cele zw iązane z kontaktami 
towarzyskimi. Potwierdzałaby się w  ten sposób pow szechna opinia odrabiania w czasie 
w eekendów  zaległości tygodniowych oraz potrzeba przebyw ania z rodziną, znajomymi 
i przyjaciółmi.
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Abstract

The week mobility o f  inhabitants in Silesian towns in not very high. It means two or 
three travels per month. The mobility does not depend on inhabitants' age or status. It seems 
to be the result o f  style o f  life and habits they have been grown up. Only about 30 to 70% o f 
towns inhabitants are used to travel in weekend days.

The private car is the most popular means o f  transport for weekend travels. The most 
im portant purpose for weekend travels is to spend time with family and friends.


