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USTALANIE DANYCH O POTOKACH PASAZEROW DLA POTRZEB
SYSTEMU KOLEJOWYCH PRZEWOZOW REGIONALNYCH

Streszczenie. W referacie przedstawiono niektére wybrane zagadnienia i wyniki pracy
badawczej [1], takie jak:
okreslenie strugi relacyjnej i potoku pasazeréw;
zrédta i sposoby ustalania danych o potokach pasazeréw;
identyfikacje potokéw pasazerédw w wybranym rejonie sieci kolejowej.

ESTABLISHING THE PASSENGERS FLOW DATA FOR THE REGIONAL
RAILROAD TRANSPORTATION SYSTEM

Summary. This lecture contains some choosen issues and results of research work[I] such

as:
designation ofrailroad line and passengers flow;
source and methods for the estalishing passengers flow data;
results of identification of passengers flow in choosen railroad district.
1 WSTEP

W referacie przedstawiono niektére wybrane zagadnienia i wyniki pracy badawczej
pt. identyfikacja kolejowych potokéw pasazerskich w przewozach regionalnych” - PR -
2002 wykonanej w Zaktadzie Organizacji i Techniki Transportu Kolejowego na Wydziale
Transportu Politechniki Radomskiej.

W ramach kolejnego etapu restrukturyzacji i komercjalizacji dziatalnosci PKP SA z
dniem 01.10.2001 utworzono sp6tke przewozowg ,,PKP SA Przewozy Regionalne Sp. z.0.0.”
z 16 regionalnymi zaktadami przewozowymi (po jednym w kazdym wojewddztwie).
Gtownym celem dziatalnoSci tych zaktadéw stato sie szczeg6towe, techniczne planowanie
i wykonywanie pasazerskich przewozow regionalnych, organizowanych na zamoéwienie
samorzadéw szczebla wojewo6dzkiego i dotowanych przez te samorzady. Wywotato to pilng
potrzebe ustalenia wiarygodnych danych o wielko$ci przewozéw wykonywanych przez
poszczeg6lne zaktady w celu zracjonalizowania ich organizacji i okreslenia niezbednego
poziomu dotowania przez samorzady.

Wydziat Transportu, Politechnika Radomska, ul. Malczewskiego 29, 26-600 Radom, tel. (+48 48) 3617738
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2. PODSTAWY TEORETYCZNE

W teorii i praktyce kolejowych przewozéw pasazerskich kluczowymi pojeciami sa
miedzy innymi takie, jak: relacja przewozu pasazera, relacja pociggu, struga relacyjna i potok
pasazeréw. Pojecia te w literaturze przedmiotu okre$lane sg za pomocgréznych sformutowan,
lecz przy zachowaniu identycznego znaczenia merytorycznego [2], [5], [6], Relacja przewozu
pasazera (zwana takze relacjg podrdzy) jest okre$lana nazwa pary punktow eksploatacyjnych
sieci kolejowej czynnych dla odprawy podréznych, pomiedzy ktérymi ma sie odbywaé
(odbywa sie lub odbyt sie) przew6z pasazera (pasazeréw). Punkt, w ktérym pasazer
rozpoczyna podr6z, nazywa sie najczesciej poczatkowym, a punkt, w ktérym jg konczy -
kofcowym (docelowym).

Punkty odprawy podréznych urzadza sie na stacjach (zwanych wéwczas pasazerskimi
lub osobowymi) oraz na szlakach poza stacjami, jako przystanki osobowe. Sie¢ kolejowa
i urzadzone na niej punkty odprawy podréznych sa immobilne, a liczba tych punktéw stata w
dtuzszych okresach czasu. W zwigzku z tym zbiér mozliwych relacji przewozu jest $cisle
okreslony i przy m punktach odprawy liczy [(m x m) - m] relacji. Na przyktad: gdy m = 3000,
to liczba mozliwych relacji przewozu wynosi 899700 (1).

W rzeczywisto$ci liczba czynnych relacji przewozowych jest znacznie mniejsza.
Wynika to miedzy innymi z wielkosci i struktury realnego zapotrzebowania na przewozy,
dostepnosci punktow odprawy dla poszczegdlnych rodzajow przewozow i uktadu polaczen
eksploatacyjnych miedzy tymi punktami. Zbiér czynnych relacji przewozowych jest baza dla
okre$lenia innego zbioru, ktérego elementami sg rodzaje pociggéw i drogi ich
przemieszczania.

Miarami wielkosci szczegétowych zadan przewozowych, stosowanymi w kolejowym
ruchu pasazerskim, sa liczby pasazeréw do przewiezienia w ciggu okres$lonego czasu,
odnoszone do konkretnych relacji przewozowych, relacji i tras przejazdu pociagéw, odcinkow
linii, stacji, punktéw odprawy itp., z uwzglednieniem kierunku i rodzaju przewozéw.

Liczby te nazywa sie strugami lub potokamipasazeréw i okre$la, zaleznie od potrzeb,
jako wielkosci maksymalne, $rednie, godzinowe, dobowe, roczne, odcinkowe, stacyjne,
pociggowe itp., przy zastosowaniu tabelarycznej lub graficznej formy prezentaciji.

W inzynierii planowania ruchu pasazerskiego podstawowe znaczenie majg wielkosci
dobowe strug relacyjnych i potokéw odcinkowych, definiowane odpowiednio jako liczba
pasazerow przypadajgca na poszczegélne relacje przewozowe i na poszczegélne odcinki linii,
potozone pomiedzy punktami odprawy czynnymi dla danego kierunku i rodzaju przewozéw
(miedzynarodowe, miedzyaglomeracyjne, miedzyregionalne, regionalne, aglomeracyjne).

Wi ielkosci te sg niezbedne do wyznaczenia racjonalnych relacji i tras jazdy pociggéw,
ustalenia ich liczby i wielkos$ci sktadéw, okre$lenia miejsc postoju handlowego itp.

W ocenie efektywno$ci przewozéw i ewentualnej weryfikacji planéw ruchu
pasazerskiego szczeg6lnie duze znaczenie majgpotoki pociggowe.

Potokiem pociggowym nazywa sie liczbe pasazer6w znajdujgcych sie w pociagu na
trasie jego jazdy od stacji poczatkowej do stacji koAcowej.

Niektére pociggi pasazerskie (np. szybkiej komunikacji miedzymiastowej)
przejezdzajg catg swojgtrase bez posrednich postojow handlowych. Uzywajac pojecia potoku
pociggowego mozna powiedzie¢, ze dla kazdego z nich ma on warto$¢ stata P = constans.
Staty jest rowniez wspétczynnik a wykorzystania miejsc w takich pociggach, zwany réwniez
wspotczynnikiem zapetnienia pociggu podréznymi.
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gdzie:
P - liczba pasazeréw znajdujacych sie w sktadzie danego pociagu,
Y.W - liczba miejsc pasazerskich (miejsc inwentarzowych) w sktadzie tego pociggu.

W iekszo$¢ pociggéw ma posrednie postoje handlowe dla obstugi wszystkich lub tylko
wybranych punktéw odprawy potozonych na trasie swojego przejazdu. Potok pasazeréw w
kazdym z tych pociggéw jest wielko$cig zmienng. Na trasie przejazdu pociggu wystepuja
odcinki o potoku najwiekszym (Pn@&) i najmniejszym (Pj). Warto$¢ $rednig PS
zmieniajacego sie potoku pociggowego oblicza sie z uwzglednieniem pracy przewozowej
netto wykonanej przez pocigg na rozpatrywanej trasie wedtug wzoru:

Pr=P*l +P *| % #PB *| #_.+P IL[pas] @)
[, +12+... .+, + ..+,

dzie:
’ n - liczba odcinkéw p otozonych pomiedzy kolejnymi punktami postoju handlowego
pociagu,
P (- liczba pasazeréw w pociggu na i-tym odcinku,
li- dtugos¢ i -tego odcinka w km.

Odpowiednio do zmian potoku pasazeréw w danym pociggu zmienia sie wspotczynnik
wykorzystania miejsc w jego sktadzie od wartosci am do amm przy wartosci $redniej a,

wynoszacej:
P
a, =— pas.limiejsce] 3)

Dane o potokach pociggowych stuza do okreslenia racjonalnych wielkos$ci i struktury
sktadéw poszczegdlnych pociagéw.

3. ZRODLA | SPOSOBY USTALANIA DANYCH O POTOKACH PASAZEROW

W praktyce eksploatacyjnej PKP SA wykorzystywane sg nastepujace zrédta danych o

wielkos$ci wykonywanych przewozéw pasazerskich:
statystyka sprzedanych biletéw,
wyniki liczenia podréznych w pociggach i punktach odprawy.

W pierwszym przypadku danymi Zrédtowymi sg miesieczne raporty o sprzedazy
biletdw sporzadzane przez kasjeréw i ajentow wedtug ustalonego wzoru i przesytane do
os$rodka informatyki w celu przetworzenia w centralnym systemie PASAZER. Danymi
wynikowymi sg tabele i wykresy potokéw pasazeréw wedtug linii i rodzajéw przewozéw.
W drugim przypadku danymi zrédtowymi sg raporty z r6znych doraznych lub okresowych
akcji liczenia podréznych w wybranych pociggach Ilub rejonach sieci, a danymi
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wynikowymi - tabele i wykresy potokéw w postaci okre$lonej przez organ zarzadzajacy
przewozami w danym rejonie.

Mankamentem systemu PASAZER z punktu widzenia potrzeb komunikacji
regionalnej jest to, ze ujmuje on przewozy na dystansie diuzszym niz 100 km. Dane
wynikowe z tego systemu sg wiec mato przydatne lub w ogéle nieprzydatne w oszacowaniach
wielko$ci typowych przewozéw regionalnych i aglomeracyjnych.

W zwigzku z tym, utworzone w pazdzierniku 2001 r. Zaktady Przewozéw
Regionalnych PKP SA ustalajg dane o potokach pasazeréw, gtéwnie poprzez liczenie
podréznych w pociggach i punktach odprawy. Raporty z liczenia wypetniane sa recznie, a
obrobka informacji w nich zawartych odbywa sie najczeSciej za pomoca sprzetu
pozainformatycznego.

Gtéwng zaleta bezpos$redniego liczenia podréznych, pod warunkiem rzetelnego
wykonania rachunkéw, jest mozliwo$¢ okreslenia rzeczywistego obcigzenia przewozami
wybranych pociggéw i odcinkéw linii. Natomiast gtéwna wada - duza pracochtonnos$é
metody oraz niska wiarygodno$¢.

Z tego wzgledu, bezposrednie liczenie podréznych w pociagach i punktach odprawy
powinno byé stosowane sporadycznie, dla weryfikacji i korekty wczes$niej podjetych decyzji
ruchowo-przewozowych.

4, WYNIKI IDENTYFIKACJI POTOKOW PASAZEROW W WYBRANYM REJONIE
SIECI KOLEJOWE]

Do szczegb6towych badan wielko$ci strug i potokéw pasazer6w wybrano rejon sieci
kolejowej przedstawiony na rysunku 1.

Obejmuje on odcinki linii Warszawa - Krakéw i £6dZz Kaliska - Debica, ktére
krzyzuja sie w wezle kolejowym Skarzysko - Kamienna.

Pod wzgledem zarzadzania przewozami pasazerskimi rejon ten prawie w catosci
podlega Swietokrzyskiemu Zaktadowi Przewozéw Regionalnych PKP SA w Kielcach, a
cze$ciowo Zakltadom tédzkiemu i Mazowieckiemu. W rejonie znajduje sie 57 punktow
odprawy podréznych urzadzonych na stacjach i przystankach osobowych, z ktérych 27 ma
czynne kasy biletowe catodobowo lub w okre$lonych godzinach doby. Punkty te zapewniajg
ludnosci osiedlonej w obszarach cigzenia do poszczegdlnych stacji i przystankéw wzglednie
tatwy dostep do systemu kolejowych przewozéw regionalnych.

Zgodnie z rozkiadem jazdy 2001/2002, zbi6ér pociggéw pasazerskich kursujgcych
codziennie w rozpatrywanym rejonie liczy: 60 poc. osobowych, 36 poc. poSpiesznych i 4
poc. ekspresowe. W dni wolne od pracy liczba pociggéw osobowych maleje do 52, a liczba
pociggow pospiesznych w sezonie letnim wzrasta do 44.

Identyfikacje potokéw pasazeré6w w wymienionym rejonie przeprowadzono metoda
bezposredniego liczenia podréznych w pociggach i punktach odprawy w dwéch okresach: od
19. do 25.11.2001 r. i od 25.02. do 04.03.2002 r.

Liczeniem objeto wszystkie pociggi osobowe i pospieszne kursujagce w rejonie.
Czynnosci liczenia powierzono kierownikom pociggéw i konduktorom rewizyjnym oraz
kasjerom i ajentom sprzedajacym bilety w punktach odprawy. W ten sposéb proces liczenia
odbywat sie w dwéch niezaleznych przebiegach, umozliwiajagc konfrontacje wynikéw
odnoszacych sie do tego samego pociagu i punktu odprawy.

Wyniki liczenia po sprawdzeniu, skorygowaniu i przetworzeniu danych z Kkart
spisowych opracowano w postaci tabelarycznej i graficznej. Petny zbiér tabel i rysunkéw
liczy kilkadziesigt pozycji. W niniejszym artykule przedstawiono tylko te wyniki, ktére
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dotycza odcinkéw Skarzysko Kam. - Tomaszéw Maz. i Skarzysko-Kam. - Sandomierz,
charakteryzujgcych sie bardzo matymi przewozami pasazerskimi (tablice 1do 6).

Fig. 1 Railroad district system covered ly research work & pasangers flow

Rys. 1 Rejon sieci kolejowej objety badaniami potokdw pasazeréw
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Tablica 1
Dobowa liczba pasazeréw na odcinku Skarzysko—Kam. - Tomaszéw Maz.
w pociggach osobowych
a) kierunek parzysty

Lp. psrtza;sjtaa:]uebk Wsiadajagcy ~ Wysiadajgcy va/c;t;aci:Zib
1 Skarzysko-Kam. 456 - 456
2 Blizyn 19 42 433
3 Sottykow 18 49 402
4 W lka Plebariska 20 46 376
5. Staporkow 17 32 361
6 Konskie 86 88 359
7 Petrykozy 37 40 356
8 Opoczno 142 102 396
9 Bratkow 38 36 398
10. Jelen 12 1 399
11. Tomaszow Maz. - 399 -
12. Razem 845 845 -

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

b) kierunek parzysty

Lp. pSrtzastjtaarI]l:ei Wsiadajacy  Wysiadajacy Lv\ilc;:zizsg(lb
1 Tomaszow Maz. 409 - 409
2. Jelen 10 14 405
3. Bratkow 18 44 379
4. Opoczno 131 156 354
5. Petrykozy 36 40 350
6. Konskie 100 81 369
7. Staporkow 30 19 380
8. W lka Plebanska 58 21 417
9. Sottykow 64 24 457
10. Blizyn 61 28 490
11. Skarzysko-Kam. - 490 -
12. Razem 917 917 -

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Dobowa liczba pasazeréw na odcinku Skarzysko-Kamienna-Sandomierz

Lp.

9.
10.
11.

w pociggach osobowych

Stacja lub
przystanek

Skarzysko-Kam.

Wachock
Starachowice
Brody lizeckie

Kunéw
] Ostrowiec
Swietokrzyski
Cmielow
Jakubowice
Dwikozy

Sandomierz

Razem

Wsiadajgcy
604
104
250
120
105

129

24
36
34

1406

Wysiadajacy

92
204
132
100

345

38

48

37
410
1406

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

b) kierunek parzysty

Lp.

o r w DN e

© ©® ~N o

10.
11.

Stacja lub
przystanek

Sandomierz
Dwikozy
Jakubowice
Cmielow

] Ostrowiec
Swietokrzyski
Kunow
Brody Hzeckie
Starachowice

Wachock

Skarzysko-Kam.

Razem

Wsiadajacy Wysiadajacy

166
42
54
29

384
122
114

311
94

1316

23
27
17

114

88
85
176
69
717
1316

Zrodo: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Tablica 2

Liczba oséb
W pociggu
604

616
662
650
655

439

425
413
410

Liczba oséb
w pociagu
166
185
212

224
494
528
557
692
717

193
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Tablica 3

Sredni potok pasazeréw w jednym pociggu osobowym na odcinku
Skarzysko-Kamienna - Tomaszéw Mazowiecki

a) kierunek parzysty

Lp.

© o N o g A~ W DN R

=
[

12.

Stacja lub
przystanek

Skarzysko-Kam.
Blizyn
Sohykow
W lka Plebanska
Staporkéw
Konskie
Petrykozy
Opoczno
Bratkow
Jelen
Tomasz6éw Maz.

Razem

W siadajacy

76
4
3
4
3
15
6
24
6
2

138

Wysiadajacy

67
138

Zrbdio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

b) kierunek nieparzysty

Lp.

© o N o g~ W DN e

= e
= o

12.

Stacja lub
przystanek
Tomaszow Maz.
Jelen
Bratkow
Opoczno
Petrykozy
Konskie
Staporkéw
W lka Plebanska
Sottykow
Blizyn
Skarzysko-Kam.
Razem

W siadajacy

69
2
3

22
6
17
5
10
u
10

155

Wysiadajacy

2
7
26
7
14
3
4
6
5
81
155

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

Liczba osdb
w pociagu
76
73
68
64
61
61
60
67
67
67

Liczba oséb
w pociagu
69
69
65
61
60
63
65
71
76
81
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Skarzysko-Kamienna - Sandomierz

a) kierunek nieparzysty

9.

10.
11.

Stacja lub
przystanek

Skarzysko-Kam.

Wachock
Starachowice
Brody ltzeckie

Kunéw
) Ostrowiec
Swietokrzyski
Cmieléw
Jakubowice
Dwikozy

Sandomierz

Razem

Wsiadajacy
61
11
25
12
11

13

4
5
5

147

Wysiadajacy
9
21
14
10

35

6

7

6
39
147

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar.

b) kierunek parzysty

Lp.

1

10.

11.

Stacja lub
przystanek

Sandomierz
Dwikozy
Jakubowice
Cmieléw

Ostrowiec
Swietokrzyski

Kunéw
Brody ltzeckie
Starachowice

Wachock

Skarzysko-Kam.

Razem

W siadajacy

19

7

9

5

43

14

13
35

10

155

Wysiadajacy

13

10
10
20
8
82

155

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Tablica 4

Sredni potok pasazeréw w jednym pociagu osobowym na odcinku

Liczba os6b
w pociagu
61
63
67
65
66

44

42
40
39

Liczba os6b
W pociagu

19
22
26
28
58
62
65
80

82

195
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Tablica 5
W ielko$¢ maksymalna i minimalna potoku pasazeréw
w pociggu osobowym

Liczba pasazerow
Odcinek
k. n. k. p.

Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-

. 135/16* 146/8
Kamienna
Skarzysko-Kamienna - Sandomierz 170/17 148/15

*max/min
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Tablica 6
Dobowa liczba pociggéw na odcinkach
Liczba pociagéw na odcinku
Odcinek _ Pociagi posples%ne _ Pociagi osoboyve
Kierunek Kierunek Kierunek Kierunek
nieparzysty parzysty nieparzysty parzysty
Skarzysko-Kam. - Radom 19 19 12 i}
Skarzysko-Kam. - Kielce 18 18 18 18
Skarzysl_<o—Kam. - 5 5 9 9
Sandomierz
Skarzysko-Kam. -
y 5 5 5 6

Tomaszéw Maz.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

5. PODSUMOWANIE

Dobowe potoki pasazerdw na wymienionych odcinkach linii sg bardzo mate, co
Swiadczy o stabym zapotrzebowaniu na przewozy w obszarach cigzenia do tych odcinkéw.
Nalezy jednak stwierdzi¢, ze fakt ten nie jest odosobniony, dotyczacy wytacznie
rozpatrywanego rejonu sieci kolejowej. Podobna sytuacja wystepuje w wielu innych rejonach.
Staty spadek wielkosci kolejowych przewozéw pasazerskich, w tym regionalnych, potwierdza
statystyka z ostatnich lat. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest wiele, ale nie one byty
przedmiotem badan wykonywanych w ramach prezentowanej pracyjlj. Istotne jest to, ze
tendencje spadkowe przewozdéw powinny by¢ uwzglednione przy ich planowaniu i realizacji.

Przewozy regionalne nie byly i nie bedg rentowne. Muszg by¢ dotowane z budzetu
panstwa lub z innych Zrédet. Obowigzek dotowania tych przewozéw powierzono ostatnio
organom samorzgdu terytorialnego. Stato sie konieczne rzetelne ustalanie zapotrzebowania na
przewozy, kosztéw ich wykonywania i wielkosci niezbednych dotacji.

Z danych przedstawionych w tablicach 3 i 4 wynika, ze przecietne zapetnienie
podréznymi jednego pociggu osobowego na rozpatrywanych odcinkach linii jest bardzo mate.
tatwo wiec wysunaé wniosek, ze dobowa liczba pociggéw kursujacych na tych odcinkach
jest zbyt duza w stosunku do rzeczywistych potrzeb. W tej sytuacji przewoznik
(Swietokrzyski Zaktad Przewozéw Regionalnych) bedzie dazyt do zmniejszenia liczby
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pociaggéw widzac w tym efektywny sposéb zmniejszenia kosztéw wykonywania przewozéw.
Takie rozwigzanie bytoby stuszne przy zupeinym pominieciu czynnika jako$ci przewozéw.
Jakos$ciowo dobre przewozy regionalne powinny sie odbywaé sie z zachowaniem 1 - 1,5-

godzinnego odstepu czasowego miedzy pociggami, co przy 16 - 18-godzinnym dniu
przewozowym wymaga kursowania 12-16 par pociagéw dziennie. Taki wymég czestosci
kursowania pociggébw w przypadku odcinkow Skarzysko-Kamienna - Tomaszéw

Mazowiecki i Skarzysko-Kamienna - Sandomierz nie jest speiniony (tablica nr 6). Nalezy
zwr6ci¢ uwage na to, ze planowanie przewozéw pasazerskich wigze sie nieodtgcznie z
rozstrzygnieciem nastepujgcego dylematu. Ustalony na danym odcinku linii potok pasazeréw
P moze by¢ przewieziony duzg liczbg pociggéw N o matej liczbie miejsc w lub matg liczbg
pociagbéw n o duzej liczbie miejsc W, tak ze:

P=N*w=n*W [pas] 4)

Racjonalnemu rozstrzygnieciu tego dylematu sprzyja doktadne ustalenie liczby
pasazeréw do przewiezienia oraz mozliwos$¢ elastycznego ksztattowania pojemnosci sktaddw
pociaggow przy okre$lonej czestosci ich kursowania i dopuszczalnym stopniu zapetnienia
podréznymi.

Na liniach zelektryfikowanych PKP SA przewozy regionalne wykonywane sg w
wiekszoS$ci przez przestarzate, energochtonne elektryczne zespoty trakcyjne (EN-57, EN-59)
o duzej pojemnosci, przeznaczone pierwotnie do przewozéw aglomeracyjnych. Pociggi moga
by¢ zestawione z 1, 2 lub 3 takich zespotéw, co pozwala ksztattowa¢ pojemno$é jednego
sktadu w granicach od 200 do 600 miejsc do siedzenia i tylez do stania. Stosowanie takiego
taboru na wymienionych odcinkach bedzie zawsze nieekonomiczne. Racjonalnym
rozwigzaniem w przypadku takich odcinkéw bytoby zastosowanie oszczednego energetycznie
taboru o matej pojemnosci, takiego jak, np. elektryczne wagony silnikowe wyposazone w
60 - 80 miejsc do siedzenia.

Odnoszac sie w podsumowaniu referatu do zagadnienia sformutowanego w jego
tytule, uwazam, ze zaktady kolejowych przewozéw regionalnych powinny posiada¢ wiasne
systemy informacyjno - informatyczne dla rejestracji i przetwarzania danych ze sprzedazy
biletow, umozliwiajagce nie tylko sprawng rachunkowos$¢ finansowa ale réwniez statystyke
wykonywanych przewozéw. Przy zastosowaniu w tych systemach dobowego, tygodniowego,
miesiecznego i rocznego cyklu przetwarzania i wydawania danych wynikowych zapewnione
bytoby $ledzenie zmian wielko$ci przewozéw w stopniu umozliwiajgcym ich szeroko pojeta
racjonalizacje.
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Abstract

Basic source for passengers flow data for the regional railroad comunication should be
detailed statistics from sold tickets. In this connexion each regional railroad companions must
have their own inquiry-informatics systems for realization this statistics, if necessary.



