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BADANIA SYSTEMOW PRZEWOZOW PASAZERSKICH
WYBRANYCH POWIATOW W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM

Streszczenie. W artykule przedstawiono wybrane wyniki badan systeméw obstugi
pasazerskiej trzech powiatéw w wojewo6dztwie matopolskim. Po scharakteryzowaniu
specyfiki poszczegélnych powiatébw oméwiono strukture przewoznikéw drogowych
wykonujacych regularne przewozy pasazerskie oraz funkcjonujacych linii komunikacyjnych.
Zarysowano zmienno$¢ liczby kurséw wykonywanych w ciggu doby oraz odstepéw miedzy
kursami. Scharakteryzowano punktualno$é kursowania autobuséw.

RESEARCH ON PASSENGER TRANSPORT SYSTEMS IN SELECTED
DISTRICTS OF MALOPOLSKA PROVINCE

Summary. The selected results of research on passenger transport systems in three
districts of Matopolska province are presented in the paper. After characterisation of the
features of each district the structure of road carriers operating in the field of regular
passenger transport and the structure of road lines are described. The variability of the volume
of vehicle trips operated per day and times between trips are shown. The punctuality of
operated busses is presented.

1. WPROWADZENIE

Powiaty jako szczebel w zarzadzaniu panstwem odrodzity sie 1 stycznia 1999 roku, a
wiec stosunkowo niedawno. Samorzady powiatowe zgodnie z Ustawg z dnia 05.06.1998 o
samorzadzie powiatowym otrzymaty zadania publiczne w zakresie transportu i drog
publicznych. Ogo6lne sformutowanie roli samorzadu powiatowego przewaznie nie jest
interpretowane jako obowigzek organizacji obstugi transportowej przez ten samorzad,
zwlaszcza ze nie zapewniono S$rodkéw finansowych na aktywne kreowanie systemu
transportowego powiatéw. Pewne mozliwosci oddziatywania na organizacje obstugi
pasazerskiej stwarza udzielanie zezwolen na przewozy regularne oraz koordynacja rozktadéw
jazdy. Procedury koordynacji rozktadéw jazdy przewidziane w Ustawie z dnia 15.11.1984
»Prawo przewozowe” i Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
05.09.2000 roku daty inicjatywe w proponowaniu linii komunikacyjnych i rozktadoéw jazdy
autobuséw przewoznikom. Zadanie koordynacji rozktadéw jazdy rozdzielono miedzy
koordynatoréw trzech szczebli: wojewo6dzkiego, powiatowego i gminnego - stosownie do
przebiegu poszczeg6lnych linii, ale nie uregulowano precyzyjnie zasad ich wspotpracy, co
skutkuje w praktyce czesto brakiem wzajemnych uzgodnien w pionie odnosnie do przebiegu
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po tej samej drodze linii autobusowych, np. linii wewnatrzpowiatowych i ponadpowiatowych.
Nalezy wiec oczekiwac nie najlepszych efektow dziatan koordynacyjnych.

Reasumujgc, powstajace systemy obstugi pasazerskiej powiatow sg wiec w praktyce
ksztattowane przez rynek [1] - sg one sumg inicjatyw przewoznikéw w zakresie tworzenia
linii komunikacyjnych, z ograniczong korektgrozktadéw jazdy w ramach ich koordynacji.

Wykorzystujac tatwo$¢ uzyskiwania zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozéw os6b powstato w Matopolsce w ciggu kilku lat kilkaset prywatnych firm
przewozowych, przewaznie bardzo matych, dysponujgcych przede wszystkim mikrobusami,
ale stanowigcych tgcznie duzy potencjat przewozowy. Ich aktywnos$¢ na rynku transportowym
jest bardzo duza - wykorzystujg kazdg mozliwos$¢ utworzenia nowej linii komunikacyjnej
badz rozbudowy juz istniejgcych. Nie ulega watpliwosci, ze w efekcie dostepno$é ustug
przewozowych jest bardzo dobra. Jednocze$nie upowszechniane sg opinie o zachowaniach
nieprofesjonalnych, jak zatrzymywanie sie pojazdéw praktycznie w kazdym wskazanym
przez pasazera miejscu, swobodne traktowanie rozktadu jazdy czy zabieranie wiekszej liczby
0s6b, niz jest to dopuszczalne dla danego pojazdu.

Rodzg sie wiec pytania dotyczace poziomu organizacji systemu obstugi pasazerskiej
powiatow oraz przebiegu realizacji procesu przewozowego. Odpowiedzi na te pytania
mogtyby zastgpi¢ obiegowe opinie, a takze by¢é podstawg podjecia dziatan doskonalgcych
system transportowy powiatéw. Z takich motywacji wyniknat pomyst przeprowadzenia
analizy organizacji i realizacji przewozow pasazerskich na terenie kilku powiatow w
wojewoddztwie matopolskim. Badaniami objeto w réznym zakresie wszystkie powiaty
graniczace z powiatem krakowskim ziemskim. W niniejszym opracowaniu przedstawione
bedg wybrane wyniki analizy systeméw obstugi pasazerskiej powiatéw: bochenskiego,
chrzanowskiego i proszowickiego.

2. SPECYFIKA POWIATOW OBJETYCH ANALIZA

Analizowane powiaty istotnie r6znig si¢ swoim charakterem, co ilustrujg dane w
tablicy 1. Powiat chrzanowski nalezy do najbardziej uprzemystowionych i zurbanizowanych
powiatbw w wojewo6dztwie. Wyrazne sg réwniez jego powigzania gospodarcze i
komunikacyjne ze Slaskiem. Powiat proszowicki jest typowym powiatem o charakterze
rolniczym, co oznacza matg gesto$¢ zaludnienia, a takze mate potrzeby przewozu oséb.
Wreszcie powiat bocheriski w swej potudniowej cze$ci ma charakter podgdrski, w péinocnej
duzg powierzchnie zajmujg obszary lesne Puszczy Niepotomickiej, a w $rodkowej czesci
przebiega Ill europejski korytarz transportowy, co oznacza duzy ruch tranzytowy.

Tablica 1
Wybrane parametry analizowanych powiatéw Matopolski
Powiat Powierzchnia Liczba Udziat uzytkow Gestos¢ Gestos$¢ sieci
[km2] podmiotéw rolnych zaludnienia drogowej
gospodarczych 1%] los. / km2| [km /100 km2|
Bochenski 631 8435 59 156 81,1
Chrzanowski 371 2540 46 354 2457

Proszowicki 416 4800 89 107 172,5
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3. PRZEWOZNICY DROGOWI ZAANGAZOWANI W OBSLUGE POWIATOW

W realizacji przewozéw pasazerskich na terenie powiatéw uczestniczg trzy grupy
przewoznikdéw:

- przedsigbiorstwa PKS,

przewoznicy prywatni,

lokalne firmy komunikacyjne.

Przedsiebiorstwa PKS to rejonowe przedsiebiorstwa komunikacyjne wywodzace sie z
dawnego Przedsiebiorstwa Panstwowej Komunikacji Samochodowej, a obecnie bedace
przewaznie spotkami akcyjnymi lub z ograniczong odpowiedzialnoscig. Okreslenie
»przewoznik prywatny” utozsamiane jest z matymi jednoosobowymi lub rodzinnymi firmami
przewozowymi. Wreszcie wprowadzone tutaj okreslenie ,lokalne firmy komunikacyjne”
nalezy rozumie¢ jako firmy o statusie spo6tki, specjalizujgce sie w regionalnych przewozach
pasazerskich. W niektérych powiatach, jak np. w bocheiskim - Rejonowe Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z o0.0. (RPK) i w chrzanowskim - Przedsiebiorstwo Komunikacji
Miejskiej Sp. z 0.0. z Jaworzna (PKM), sg to podmioty, ktérych udzialowcami sg lokalne
samorzady.

W tablicy 2 scharakteryzowano strukture przewoznikéw obstugujacych linie
komunikacyjne przebiegajgce przez teren rozpatrywanych powiatéw. W powiecie
chrzanowskim trzy gminy, a mianowicie Chrzanéw, Trzebinia i Libigz utworzyty Zwigzek
Miedzygminny ,Komunikacja Miejska” (ZKKM), ktéry wystepuje w roli organizatora
komunikacji regionalnej i w drodze przetargéw dobiera przewoznikéw. Obecnie w tak
organizowanych przewozach uczestniczy 6 lokalnych firm komunikacyjnych, 5
przewoznikdw prywatnych i PKS Chrzanéw. W innych powiatach to rozwigzanie nie jest
zastosowane, ale i potrzeby przewozowe sgtam zdecydowanie mniejsze.

Tablica 2
Struktura przewoznikéw obstugujgcych rozpatrywane powiaty
Liczba przewoznikéw
Powiat PKS przewoznicy lokalne firmy
prywatni przewozowe
Bochenski 25 14 1 (RPK)
Chrzanowski 2 37 + 5 (ZKKM) 6 (ZKKM) + 1 (PKM)

Proszowicki 9 39 -

Duza liczba przewoznikéw z grupy PKS jest tam, gdzie wystepujg duze przewozy
tranzytowe, czyli przede wszystkim w powiecie bocheriskim. Natomiast linie powiatowe lub
gminne obstuguje w kazdym z powiatéw tylko jedno miejscowe przedsiebiorstwo PKS.

Liczba przewoznikdw w danej grupie nie Swiadczy jeszcze o udziale w przewozach -
wynika to bardziej z liczby wykonywanych kurséw w ciggu doby, co scharakteryzowano w
tablicy 3. Nalezy tez mie¢ na uwadze, ze przedsiebiorstwa PKS i lokalne firmy przewozowe
wykonujg przewozy przede wszystkim autobusami, natomiast przewoznicy prywatni, poza
nielicznymi, dysponujatylko mikrobusami.
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Tablica 3
Zestawienie liczby kursow wykonywanych w dzieri roboczy i w sobote przez poszczegdlne
grupy przewoznikéw

Powiat
Przewoznicy bochenski chrzanowski proszowicki
liczba % liczba % liczba %
kursow Kursow kursow
PKS F: 284 F: 350 F: 113 F: 121 F: 9%5 F: 168
S: 118 S: 293 S: 52 S 122 S 48 S: 20,6
Przewoznicy prywatni  F: 283 F: 348 F: 329 F: 353 F: 470 F: 832
S: 124 S: 30,8 S: 148 S: 298 S: 185 'S¢ 794
Lokalne firmy F: 246 F: 30,2 F: 492 F: 526 F: - F: -
przewozowe lub S: 161 S: 39,9 S: 289 S: 580 S - S: -
zwigzki miedzygminne
Lacznie F: 813 F: 934 F: 565
S: 403 S: 489 S: 233

Legenda: F - dzief powszedni, S - sobota

Mozna dostrzec nastepujagce prawidtowosci dotyczace przewoznikéw w
analizowanych powiatach:

w powiecie proszowickim przewozy zdominowane sg przez przewoznikdw prywatnych
(okoto 80% wszystkich kurséw), w pozostatych powiatach wykonujg oni 1/3 wszystkich
kursow,
przedsiebiorstwa PKS tylko w powiecie bocheiAskim wykonujg 1/3 wszystkich kurséw, w
czym znaczacy udziat maja przewozy tranzytowe; w pozostatych powiatach udziat
kursow PKS stanowi kilkanascie procent wszystkich kursow,

- przewozy wykonywane przez lokalne przedsiebiorstwa komunikacyjne lub organizowane
przez miedzygminne zwigzki komunikacyjne odgrywajag wazng a nawet wiodaca role w
powiatach chrzanowskim i bochefAskim —jest to widoczne zwiaszcza w relacjach
wewnatrz powiatu (np. w powiecie bochenskim RPK wykonuje 246 kurséw przy 82
kursach przewoznikéw prywatnych); nie bez znaczenia jest tutaj rola miejscowych
samorzadéw wspierajacych te przedsiebiorstwa,

- w przewozach tranzytowych, zwtaszcza miedzywojewddzkich, zdecydowanie dominujg
przedsiebiorstwa PKS.

4. CHARAKTERYSTYKA LINIIl KOMUNIKACYJNYCH

Istniejgce linie komunikacyjne wedtug ich przebiegu mozna podzieli¢ na:
tranzytowe,
ponadpowiatowe - rozpoczynajgce sie w danym powiecie,
- powiatowe,
gminne,
- miejskie.
Strukture linii komunikacyjnych nawigzujaca do takiego podziatu podano w tablicy 4.
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Tablica 4
Zestawienie liczby linii komunikacyjnych oraz liczby kurséw wykonywanych w ciagu doby
w analizowanych powiatach

Liczba linii komunikacyjnych oraz kurséw w dniu roboczym / w sobote

Rodzaj linii powiat bocheriski powiat chrzanowski powiat proszowicki
Tranzytowe 43 (186/ 112) 3 (18/ 5) 10 (68/41)
Ponadpowiatowe 18 (162/81) 23 (258/ 123) 22 (346/ 173)
Powiatowe 31  (280/130) 37 (488/285) 11 (115/17)
Gminne 3 (35/23) 10 (101 / 44) 7 (36/2)
Miejskie 3 (150/57) 4 (697 32) -

Lacznie 98 (813 /403) 77 (934 / 489) 50 (565 /233)

Najwiecej linii komunikacyjnych zidentyfikowano w powiecie bochenskim, ale ten
wynik zwigzany jest z duzg liczbg linii tranzytowych przebiegajacych przez ten powiat w
kierunku Krakowa i Slaska z wojewédztw podkarpackiego i lubelskiego oraz wschodnich
powiatdw wojewodztwa matopolskiego. Jesli poming¢ linie tranzytowe, to liczba linii
komunikacyjnych bedzie proporcjonalna do gestosci zaludnienia poszczegélnych powiatéw.
W powiecie proszowickim zdecydowana wiekszo$¢ linii obstugiwana jest mikrobusami, gdyz
jest to podstawowy tabor przewoznikéw prywatnych. W powiecie chrzanowskim autobusami
obstuguje sie az 59 linii, co istotnie zwieksza oferte przewozowsg.

Liczba kurs6w w sobote w powiatach bochernskim i chrzanowskim stanowi okoto 50%
liczby kurséw wykonywanych w dzief powszedni. Natomiast w powiecie proszowickim
obstugiwanym gtéwnie przez przewoznikéw prywatnych liczba kurséw w sobote stanowi
39% liczby kurséw w dzieh roboczy. Taki poziom wskaznika procentowego kurséw w sobote
jest charakterystyczny dla przewoznikéw prywatnych, ktérzy réwniez w innych
rozpatrywanych powiatach wykonujaw soboty tylko okoto 44% kurséw z dniaroboczego.

W niedziele liczba kurséw jest jeszcze mniejsza i przewaznie wynosi 30-40% liczby
kurséw wykonywanych w dni powszednie. Nalezy tu zauwazy¢, ze wiekszo$¢ przewoznikéw
prywatnych nie wykonuje przewozéw w niedziele. Réwniez w dni powszednie ich
kursowanie przewaznie konczy sie do godziny 19.00, a to oznacza, ze wiele miejscowosci
obstugiwanych wytacznie przez przewoznikéw prywatnych nie ma zapewnionych ustug
przewozowych wieczorem i w dni $wigteczne.

5. ZMIENNOSC OFERTY PRZEWOZOWEJ W CIAGU DOBY

Przewozy regularne pasazeréw na terenie powiatéw zwigzane sg gtéwnie z dojazdami
do pracy i szkét. Réwniez targowiska stanowig istotny punkt docelowy podrézy. Dni
odbywania sie targu w miescie powiatowym, np. w Proszowicach, oznaczajg duzy wzrost
potoku pasazeréw i wielu przewoznikéw przewiduje na takie dni dodatkowe kursy. Poniewaz
jednak podstawowe potrzeby przewozowe zwigzane sg z pracg i nauka to podobnie jak w
transporcie miejskim obserwuje sie szczyty komunikacyjne - poranny miedzy 6.00 a 9.00 w
kierunku os$rodka miejskiego oraz popotudniowy miedzy 13.00 a 17.00 w kierunku
powrotnym. Zwiekszone potrzeby przewozowe wymuszajg zwigkszenie licznosci kurséw
autobuséw w tych godzinach. Dla poszczeg6lnych linii te przedzialy szczytowe ulegaja
réznym odchyleniom i trudno dopatrzy¢ sie tutaj prawidtowosci. Rys. 1 pokazuje przyktad
zmiennos$ci liczby kurséw w przedziatach godzinnych dla grupy linii przebiegajgcych po
wspolnej drodze w powiecie bochenskim.
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przedziaty godzinne

Rys. 1. Liczba kurséw autobusowych w przedziatach godzinnych dla ciggu komunikacyjnego
Bochnia - Rozdziele, kierunek Rozdziele
Fig. 1 Number ofvehicle trips in hour intervalsfor the line Bochnia - Rozdzielg, towards Rozdziele

Duza liczba linii komunikacyjnych w powiatach powoduje, ze na wielu odcinkach
drég, zwlaszcza wylotowych ze stolicy powiatu, przebiega wieksza liczba linii. Mozna
wyréznia¢ wiec pewne ciagi komunikacyjne. Jest to widoczne szczegélnie w powiecie
bocheriskim, gdzie podgdrskie warunki terenowe wptywaja istotnie na uksztattowanie sieci
drég kotowych. W tym powiecie mozna wyrézni¢ dwa ciagi linii tranzytowych i
ponadpowiatowych oraz trzy ciagi linii powiatowych. W ramach ciggu linie komunikacyjne
biegng tutaj wspélnie nawet przez kilkanascie kilometréw i dopiero sukcesywnie sie
roztgczaja. W innych powiatach rzezba terenu pozwolita na bardziej rozproszongkonfiguracje
linii w przestrzeni, ale rowniez wyrdznianie ciggdw jest mozliwe, a nawet konieczne na etapie
koordynacji rozktadéw jazdy.

Skupienie wiekszej liczby linii najednym ciggu komunikacyjnym (np. 25 linii miedzy
Chrzanowem a Trzebinig) wymaga odpowiedniego uksztattowania odstepéw czasu miedzy
poszczegbélnymi kursami. Pojawia sie wiec zagadnienie regularno$ci kursowania pojazdéw w
ramach ciggdw komunikacyjnych, a nawet w ramach niektérych linii obstugiwanych przez
kilku przewoznikéw. Mimo dziatafh koordynatoréw roztozenie kurséw w czasie dla
poszczeg6lnych ciggéw komunikacyjnych w badanych powiatach nie przedstawia sie dobrze.
Przewoznicy, do ktérych nalezy inicjatywa w proponowaniu rozktadu jazdy, niechetnie
zgadzaja sie na wszelkie zmiany, gdyz zabiegajg o kursy w najbardziej atrakcyjnych porach
dnia, a takze starajg sie zapewni¢ sobie jak najwiecej kurséw bez zbednych postojow.
Niekorzystne jest réwniez rozproszenie dziatan koordynacyjnych miedzy koordynatoréw
poszczeg6lnych szczebli samorzagdowych.

Rys. 2. przedstawia przyktad histogramu interwatéw miedzy kursami autobuséw dla
jednego z ciggéw komunikacyjnych w powiecie chrzanowskim.
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Rys. 2. Histogram interwatéw miedzy kursami autobuséw dla ciggu komunikacyjnego Chrzanow-
Babice w okresie szczytéw komunikacyjnych, kierunek Babice
Fig. 2. Histogram ofintervals between bus tripsfor the line Chrzanéw - Babice, towards Babice

W tablicy 5 zamieszczono informacje charakteryzujgce interwaty miedzy pojazdami w
wybranych ciggach komunikacyjnych. Bioragc pod uwage wielko$¢ $rednich interwatéow
miedzy kursami, mozna uzna¢ dostepno$¢ ustug przewozowych za bardzo dobrg. Przy tak
duzej czestotliwoéci kursowania nalezatoby przywigzywa¢ jednak wiekszg wage do
regularnos$ci kursowania.

Tablica 5

Charakterystyka odstepow czasu miedzy pojazdami dla wybranych ciggéw komunikacyjnych

Odstep czasu miedzy pojazdami [min] Maks. liczba
Cigg komunikacyjny Minimalny Sredni Maksymalny kurséw na godz.
Bochnia - Krakéw 0 7,9 39 7-9
tapanow - Krakéw 0 15,9 118 4-5
Bochnia - Rozdziele 0 12,3 45 6-8
Proszowice - Krakéw 3 13,1 20 7
Trzebinia - Chrzanéw 0 2,6 8 25-27

Na uwage zastuguje rozwigzanie przyjete dla linii Proszowice - Krakéw przez
Posadze, gdzie grupa kilkunastu przewoznikéw realizuje wspdlny rozktad jazdy ze statym
interwatem miedzy kursami wykonujac 79 kurséw w ciagu doby.

6. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA POJAZDOW

Punktualno$¢ jest cecha, do ktérej pasazerowie przywigzujg duzg wage i do ktérej
czesto zgtaszajg najwiecej zastrzezen. Stad w badaniach realizacji przewozéw poswiecono
temu aspektowi duzo miejsca. Obserwacje przeprowadzane przez dyplomantéw pod
kierunkiem autora w latach 2001 i 2002 objety w kazdym z analizowanych powiatéw 2 -
3 tys. kurs6w wykonywanych przez poszczeg6lne grupy przewoznikéw oraz roézne rodzaje
linii. Rézna orientacja i zakres analizy w poszczegbélnych powiatach utrudnia nieco
poréwnanie wynikéw. Statym elementem byto obliczanie wskaznika procentowego kurséw
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punktualnych [2], przy czym za punktualne uznano kursy z odchytkami najbardziej
akceptowalnymi przez pasazerow, tzn. opdznienie nie wiecej niz 3 minuty i przyspieszenie
nie wiecej niz 1 minute.

W tablicy 6 zestawiono wyniki analizy punktualnosci dla powiatu bochenskiego.

Tablica 6
Punktualno$¢ wykonywania kurséw na liniach tranzytowych i powiatowych w powiecie
bochenskim
Rodzaj linii Kursy punktualne  Kursy przyspieszone Kursy opéznione
> 1 minuty >3 minut

Tranzytowe przez 344 % 44% 21 %
Bochnie
Powiatowe fgcznie 48,0 % 247 % 27, 3%

Zwraca uwage bardzo duza liczba, bo az 44%, kurséw przyspieszonych wiecej niz o
1 minute dla linii tranzytowych. Dotyczy to zwtaszcza kurséw w strone Krakowa, czyli
autobuséw, ktére nie napotkaty na swej drodze istotnych utrudnien komunikacyjnych. Mata
liczba op6znionych autobuséw tranzytowych to réwniez zastuga ruchu w tym samym
kierunku, bowiem od strony Krakowa az 53% autobusow tranzytowych przyjechata
op6zniona. Jest to nastepstwem trudnosci z wyjechaniem z Krakowa.

Na liniach powiatowych przyspieszenia dotycza w wiekszym stopniu kurséw w strong
Bochni i dominujg tu kursy przewoznikéw prywatnych, ktérzy po napetnieniu mikrobusu
odjezdzajgprzed czasem rozktadowym.

W powiecie proszowickim wskaznik procentowy kurséw punktualnych wyniést dla
linii tranzytowych 87% i dla linii powiatowych 69%> - sg to wiec wartosci duzo korzystniejsze
niz w powiecie bochenskim.

W tablicy 7 zestawiono warto$ci wskaznika procentowego kurséw punktualnych wg
grup przewoznikéw w powiatach chrzanowskim i proszowickim.

Tablica 7
Zestawienie warto$ci wskaznika procentowego kurséw punktualnych dla poszczegdlnych
grup przewoznikéw w powiecie chrzanowskim i proszowickim

Przewoznicy Powiat chrzanowski Powiat proszowicki
PKS 59,6 % 87%
Prywatni 45,9 % 71 %
ZKKM 88,1 % -

PKM Jaworzno 75,4 % -

tacznie dla wszystkich przewoznikébw w powiecie chrzanowskim procentowy
wskaznik kurséw punktualnych wynosi 69%, 18% stanowia kursy przyspieszone, a 13%
kursy opéznione powyzej 3 minut.

Przewoznicy w powiecie proszowickim majg wiec najlepszy i to wysoki wskaznik
punktualnosci. W kazdym z powiatdw przewoznicy prywatni uzyskali gorsze wartosci
wskaznika kurséw punktualnych od innych grup przewoznikéw, co zdaje sie potwierdzac
obiegowag opinie o ich dosy¢ swobodnym traktowaniu rozktaddéw jazdy.
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Podane w tablicach 6 i 7 wartosci wskaznika sa wartoSciami Srednimi dla wiekszej
grupy przewoznikéw. WartoSci wskaznika dla konkretnych przewozZnikéw wykazuja duzy
rozrzut - mozna wskazaé¢ zaréwno przewoznikéw osiggajacych warto$¢ 100%, jak i innych
z 0%.

Wazng informacje odno$nie do punktualno$ci kursowania zawierajg histogramy
odchytek od rozktadu jazdy. Na rys. 3 przedstawiono taki histogram dla wszystkich
przewoznikéw prywatnych z powiatu proszowickiego.

Rys. 3. Histogram odchytek od rozktadujazdy dla wszystkich przewoznikéw prywatnych w powiecie
proszowickim
Fig. 3. Histogram oftimetable deviationsfor all private operators in Proszowice district

1. PODSUMOWANIE

Ksztatt systeméw regularnych przewozoéw pasazerskich w powiatach jest efektem
inicjatyw przewoznikéw, witadz samorzadowych oraz dziatan organdéw koordynacji
rozktadéw jazdy. Istniejagce rozwigzania nie zapewniajg zaspokojenia wszystkich potrzeb
przewozowych, gdyz zwtaszcza przewoznicy prywatni, ktérzy w Matopolsce odgrywaja coraz
wiekszg role, wykonujg przewozy zapewniajgce im dobrg rentowno$¢. Czestotliwo$é
kursowania pojazdow w dniach roboczych do godziny 19.00 mozna uzna¢ za dobrg ale
wskazana jest poprawa regularnosci kursowania. Zastrzezenia moze budzi¢ punktualno$é
wykonywania kurséw przez wielu przewoznikéw, zwiaszcza znaczna liczba przejazdéw
przed czasem przewidzianym w rozktadzie jazdy. Winny istnie¢ mechanizmy uzalezniajace
otrzymywanie i przedtuzanie zezwolen na wykonywanie przewozéw regularnych od jakosci
wykonywania przewozow.
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Abstract

The shape of regular passenger transport in districts is an effect of initiative taken by
road operators, district administration and activities of local units for timetable co-ordination.
The existing solutions do not provide for satisfactory transport demands. In particular, private
carriers in Matpolska province, whose role is getting more and more significant, operate on
lines guarantee them high profit. The frequency of vehicle trips on typical work day to 7 p.m.
seems to be defined as good, but the regularity of trips should be improved. Some reservation
could be indicated towards the punctuality of vehicle trips executed by some of carriers and it
should be mentioned significant number of trips is executed before the time given in the
timetable. It is suggested to solve some mechanism subordinating the process of obtaining and
prolonging permissions from the quality of executed services.



