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Streszczenie. Artykut przedstawia dokonania i zamierzenia modernizacyjne kolei polskich
i stowackich do roku 2006, zwigzane z potrzebg dostosowania wybranych linii kolejowych do
techniczno-eksploatacyjnych standardéw europejskich.

DEVELOPMENT OF TRANSEUROPEAN RAILWAY CORRIDORS
IN POLAND AND SLOVAKIA

Summary. The paper presents modernisation executions and intentions of the Polish and
Slovak railways till year 2006, which are connected with necessity of selected railway lines
adaptation to technical and exploatation European standards.

1. WPROWADZENIE

Podpisujagc Umowe Europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
oraz Umowe o wazniejszych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych, Polska i CSRF zadecydowaly o rozpoczeciu procesu
modernizacyjnego swoich podstawowych szlakéw kolejowych. Ustalono wtedy cele i
kierunki rozwoju linii $rednich i duzych predkosci (na kolejach stowackich i czeskich
nazywane w skrécie VRT). Waznym czynnikiem pobudzajagcym do konkretnych dziatan staty
sie postanowienia paneuropejskich konferencji transportowych (1994, 1997r.), zgodnie z
ktérymi VI europejski korytarz transportowy potgczyt uktady miedzynarodowych drég
transportowych Polski i Stowacji, a 3 lata p6zniej za posrednictwem odgatezienia VI B
réwniez sieci transportowej Republiki Czeskiej. W marcu 1995 roku przyjeto w Polsce
Program kierunkowy rozwoju linii duzych predkosci. Na Stowacji uchwata rzadu nr 199/96
zatwierdzono ostatecznie Dtugoterminowy program rozwoju drég transportowych, ktéry
sporzagdzono miedzy innymi przy uwzglednieniu wnioskow wyptywajacych z Koncepcji linii
duzych predkosci w CSRF, opracowanego juz w latach 1989-91. Proponowane wtedy trasy
VRT: Kuty - Sturovo, Bratislava - Zilina, Cadca - KoS$ice stanowia obecnie szkielet uktadu
miedzynarodowych linii konwencjonalnych ZSR, ktérego modernizacja powinna zosta¢
zakonczona do roku 2010 (rys. 1 i 2). W artykule przedstawiono zaawansowanie prac
inwestycyjnych prowadzonych na sieci ZSR na tle dokonan i zamierzefi kolei polskich.
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2. MODERNIZACJA GLOWNYCH MAGISTRALI KOLEJOWYCH W POLSCE

Sie¢ linii kolejowych PKP PLK SA ma diugo$¢ okoto 23,5 tys. km, w tym umowa
AGC obejmuje ok. 3 tys. km i AGTC - 4 tys. km linii, z czego 2 tys. km to odcinki wspdlne.
Z punktu widzenia preferencji przewozowych mozna wyodrebni¢ linie z przewazajgcym
ruchem pasazerskim, tzw. ,priorytet przewozy pasazerskie” (7 tys. km) oraz linie
z dominujacym ruchem pociaggéw towarowych - ,priorytet przewozy towarowe”
(ok. 5 tys. km). W skiad sieci linii panstwowego znaczenia wchodzg wszystkie linie objete
umowami AGC i AGTC oraz drogi kolejowe, ktdre sg istotne dla funkcjonowania gospodarki
i spoteczenstwa, sg wazne dla celéw obronnych i ochrony $rodowiska [3].

Tablica 1
Odcinki linii przewidziane do modernizacji do 2010 roku
Lp. Linia Modernizowane odcinki linii
do 2006 r. Po 2006 r.
1 Linia E20, korytarz Il Rzepin - granica panstwa, Mifsk

Kunowice - Poznan - Warszawa -
Siedlce - Mataszewicze

Maz. - Siedlce, kolejowy wezet
poznanski na linii E20, Siedlce -
Terespol faza I, Siedlce - Terespol

faza 11, pozostate roboty (w tym C-

E20 Lowicz - Skierniewice -
tukéw korytarz 11 towarowy)

2 Linia E30, korytarz 11l pasazerski Opole - Wroctaw - Legnica,
Zgorzelec - Wegliniec - Legnica- Legnica- Wegliniec, Wegliniec -
Wroctaw - Opole - Katowice - Zgorzelec, Opole - Katowice,
Krakéw - Przemysl - Medyka Katowice - Krakéw
3 Linia E65, korytarz VI Warszawa - Dziatldowo Dziatdowo - Gdynia,
Gdynia (Gdansk) - Warszawa - Warszawa - Grodzisk Maz.,
Idzikowice - Zawiercie - Katowice Grodzisk Maz. - Zawiercie,
- Zebrzydowice Zawiercie - Katowice,
Katowice - Pszczyna,
Pszczyna - Chybie, Chybie -
Zebrzydowice
4 Linia E75, korytarz | Warszawa Rembertdw - Zielonka, Sokdtka - Suwatki,
Trakiszki - Biatystok - Warszawa Zielonka - Sokétka Suwatki - Trakiszki
5 E 59, linia AGC. Szczecin Dabie - Swinoujscie, Poznan - Szczecin Dabie
Wroctaw - Poznah - Szczecin Dabie Wroctaw - Poznan
- Swinoujscie
6 Linianr7 Warszawa - Lublin Lublin - Dorohusk
Warszawa - Lublin - Dorohusk -
nowy korytarz Morze Baityckie -
Morze Czarne.
7  Linia Tczew - Malbork - Tczew - Malbork,
Bogaczewo - Braniewo, Malbork - Braniewo
korytarz 1A
8 C-E59, AGTC Wroctaw Gt. - Szczecin
Wroctaw - Szczecin
9  Linianr 353, TINA, TERFN Poznan Wsch. - Poznah Gt.,
Poznan - Inowroctaw Poznah Wsch. - Inowroctaw
Zrodio: [9]

Pierwszg linig, ktérej nawierzchnie, podtorze, uktady geometryczne oraz urzadzenia
liniowe i stacyjne nalezato ulepszyé, byta magistrala E20. Realizacja jej zachodniego
fragmentu dowiodta istnienia ogromnego potencjatu twoérczego, wykonawczego i
organizacyjnego polskich specjalistbw. Nastepne projekty przyjete przez UE do wspot-
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finansowania ze srodkéw PHARE i 1SPA w 2002 roku i p6Zniej dotyczyty linii E20 (Rzepin -
granica panstwa oraz Minsk Mazowiecki - Siedlce), linii E30 (Opole - Wroctaw - Legnica)
oraz kilku innych obiektéw liniowych i punktowych zestawionych w tablicy 1. Ws$réd 10
projektow zasadniczych finansowanych z Funduszu Spéjnosci UE w latach 2004-2006
wymieni¢ warto modernizacje linii C-E20, kompleksowg modernizacje odcinka Opole -
Zabrze (C-E30), linie E65 na odcinku Warszawa - Dzialdowo, linie E75 (Warszawa -
Sokétka) oraz miedzynarodowy terminal w Stawkowie. tgczna warto$¢ naktadéw wynosi
1157,8 min euro, przy czym $rodki pozyskane z Funduszu Spo6jnosci stanowia okoto 80% [9],
W najnowszych opracowaniach dotyczacych rozwoju transportu w Polsce (Plan

rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce do roku 2015, Polityka transportowa panstwa
na lata 2001-2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju, Koncepcja polityki
zagospodarowania przestrzennego kraju) uwzglednione zostaty dwie linie kolejowe wigzace
bezposrednio sieci PKP i ZSR. Sato linie: Katowice/Most Wista - Bielsko Biata - Zywiec -
Zwardon/Skalite oraz Krakéw/Podteze - Tymbark - Nowy Sacz - Muszyna/Plaveé. Linie te
charakteryzuja sie niskimi parametrami eksploatacyjnymi, jak na przyktad [1,4,5]:

na przewazajacej dtugosci sgto linie jednotorowe,
- maksymalne predkosci osiggane na szlakach wynoszg 60-100 km/h (100 km/h na krdtkim

fragmencie w poblizu stacji Nowy Sacz),

wystepujg liczne ograniczenia predkosci do 20 km/h spowodowane skomplikowang

geometrig w planie (duza liczba tukéw o matych promieniach), ztym stanem budowli

inzynierskich, nawierzchni i podtorza, niewtasciwie zaprojektowanymi przejazdami
Rys. 1 Plan transeuropejskiej sieci kolejowej Rys. 2. Plan transeuropejskiej sieci kolejowej
linii konwencjonalnych w Polsce [10] linii konwencjonalnych w Stowacji [10]
Fig. L Trans-european conventional lines Fig. 2. Trans-european conventional lines
railway network in Poland outline railway network in Slovakia outline
plan [10] planjlO]

Poniewaz trzecie istniejgce potaczenie ze Stowacjg: Zagoérz/bupkéw - Medzilaborce
oraz odcinki linii: Stréze - Jasto - Zagoérz, Tarnéw - Nowy Sacz, Krakéw Ptaszéw - Sucha
Beskidzka - Chab6wka oraz Chabéwka - Nowy Sacz charakteryzujg sie rowniez niskimi
standardami eksploatacyjnymi, powiazanie sieci kolejowej ZSR i PKP z uwzglednieniem
wymogéw umowy AGTC okazuje sie by¢ przedsiewzieciem kosztownym i trudnym
technicznie. Przypomnie¢ tu nalezy studium nowej trasy kolejowej na odcinku
Bielsko-Biata - Zilina z tunelem pod masywem Beskidu Slaskiego [7] oraz studia nad
mozliwoscig przedtuzenia CMK do granicy potudniowej [6,8]. Istniejagca koncepcja dwéch
powigzan w regionie Tatr przewiduje [1,2]:
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- odbudowe linii Nowy Targ - Sucha Hora - Trstena i dalej do Kral’oven i Ziliny,
budowe nowej linii Nowy Targ - Jurgéw - Podspady - Tatranska Kotlina - Spi$ska Bela
(dalej potagczenie do Popradu i KoSic); linia ta spetnia wymagania umowy AGTC.

3. MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ W StOWACIJI

3.1. Miedzynarodowe magistrale kolejowe

Istotng cechg linii konwencjonalnych ZSRjest niska predko$¢ techniczna, ktéra tylko
wyjatkowo osigga 140 km/h (niektére odcinki na linii Kity - Bratislava - Sturowo). Na
odcinkach z maksymalng predkoscig 120 km/h sg czeste ograniczenia predkosci do 100 km/h,
co ma, jak wiadomo, niekorzystny wptyw na zuzycie energii, nadmierne zuzycie klockéw
hamulcowych i obreczy k6t oraz elementow nawierzchni torowe;j.

Priorytetami rozwoju transportu kolejowego w Stowacji sg przede wszystkim:

« realizacja programu modernizacji kolejowych korytarzy tranzytowych,
* modernizacja stacji granicznych,

» rozbudowa gtéwnych weztéw i stacji kolejowych,

¢ modernizacja pozostatych fragmentéw sieci,

* modernizacja sieci telekomunikacyjnych.

W latach 1994 - 1997 koleje stowackie opracowaty techniczne studia i analizy
modernizacji linii Bratislava - Zilina, Zilina - Cadca, Zilina - KoSice, Katy - Stdrovo,
dostosowujac je do standardéw AGC.

Przez terytorium Stowacji przechodzg nastepujace korytarze miedzynarodowe:

. Korytarze okre$lone przez EKG ONZ
- linie AGC
E 40 Le Havre - Paryz - Frankfurt nad Menem - Norymberga - Plzefi - Praha -
Ostrava - Cadca - Zilina - Ko$ice - Cierna nad Tisou - Cop - Lwéw,
E 52 Bratislava - Nové Zamky - StGrovo - Budapeszt - Nyiregyhaza,
E 61 Sztokholm - Malmo - Trelleborg - Sassnitz - Berlin - Drezno - Praha - Brno -
Breclav - Kuty - Bratislava- Nové Zamky - Komamo - Budapeszt,
E 63 Zilina- Leopoldov - Galanta/Bratislava;
- linie AGTC

C 40 Homi Lide¢ - Luky pod Makytou - Puchov - Zilina,

C 61 Bratislava - Rusovce - Rajka i Marchegg - Devinska Nova Ves - Bratislava,

C 63 Wiedenn - Pamdorf- Bratislava - Zilina,

C 30/1 Muszyna - Plavec - Presov - Kosice - Cafia - Hidasnémeti,

przygotowywana linia Palarikovo/Nové Zamky - Zvolen - Fil’akovo - KoSice;

- TER - linie o identycznym przebiegu z liniami AGC i AGTC.
. Korytarze ustalone na Paneuropejskiej Konferencji Ministréw Transportu (1994

i 1997 r.)

- Korytarz IV Berlin/Norymberga - Praha - Brno - Kuty - Bratislava - Stdrovo -
Budapeszt - Bukareszt - Saloniki/lstambut;

- Korytarz V A Bratislava - Zilina - KoSice - Cierna nad Tisou - Cop - Lwow;

- Korytarz VI Gdynia- Gdansk —Warszawa —Katowice —Zwardofi - Cadca —Zilina;

Korytarz Vllrzeka Dunaj;

- Korytarz IX (p6tnocno-potudniowe odgatezienie kolejowe) Warszawa - Krakéw -
Plavec - Kosice - Oradea - Bukareszt;
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- Pozostate linie sieci TINA: Leopoldov - Galanta, Koméamo - Nové Zamky - Zvolen -
Kosice, Kysak - Plaveé, Homi Lide¢ - Pachov.
. Korytarze ustalone przez OSZD (pazdziernik 2001 r.)
- Korytarz4 Décin - Praha - Ceska Tiebova - Prerov - Hranice na Morave - Puchov -
Zilina - Kosice - Ciema nad Tisou - Cop.
- Korytarz4b Ceska Trebova - Brno - Breclav - Kuaty - Bratislava - Stirovo -
Budapeszt.
- Korytarz 4 e Warszawa-Zwardon-Cadca-Zilina
- Korytarz 4 z: Pachov - Bratislava
- Korytarz 5z Bratislava-Zilina-K o$ice-Ciema nad Tisou-Cop
- Korytarz 6 Bratislava - Stdrovo - Budapeszt- Arad - Craiova - Calafat- Vidin -
Sofia - Saloniki/lstambut - Ankara- Van - Teheran - Saraks -
Saparmurat Turkmenbaszi.
Magistrale miedzynarodowe stanowig wprawdzie okoto 30% catkowitej dtugosci linii
kolejowych ZSR. lecz realizowana na nich praca przewozowa to 75 % przewozu na Stowacji.

3.2. Opis linii potozonej w korytarzu 1V

Na terenie Stowacji trasa korytarza prowadzona jest na odcinku: granica panstwa
(Republika Czeska / Stowacja) - Kuty - Bratislava - Sturovo - granica panstwa (Stowacja /
Wegry). Celem modernizacji jest przystosowanie do predkosci 160 km/h. Linia ta przebiega
przez teren korzystny fizjograficznie, mozna wiec przewidywaé, ze do 2010 r. zostanag
osiggniete wymagane parametry techniczne na catej dtugosci.

Rys. 3. Modernizacja korytarza IV
Fig. 3. Modernization ofcorridor 1V
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Tablica 2
Naktady inwestycyjne i terminy zakoriczenia ulepszen odcinkéw linii w korytarzu IV
Dtugos¢ odcinka Orientacyjne naktady Przewidywany
Lp. Odcinek . . . . -
(km] inwestycyjne [min Sk] termin realizacji
granica panstwa - Kuty -
1 32,6 2878 do 2006 r.
Malacky
2. Malacky - Bratislava hl.st. 375 3635 do 2006 r.
3. Bratislava hl.st. - Galanta 39,3 3226 do 2006 r.
4.  Galanta - Nové Zamky 41,3 4 867 do 2006 r.

Nové Zamky - Sturovo -
5. . i 59,6 5 164 do 2010r.
granica panstwa

Razem 210,3 19 770

Zrédto: Opracowanie wiasne

3.3. Opis ulepszen drogi kolejowej w korytarzu V

Przez terytorium Stowacji przechodzi odgatezienie korytarza na trasie Bratislava -
Zilina - Ko$ice - Cierna nad Tisou - granica panstwa z Ukraing. Linia ta o dtugosci 545 km
stanowi gtéwng magistrale Stowacji. Z techniczno-eksploatacyjnego punktu widzenia sktada
sie z niejednorodnych odcinkéw z maksymalng predkoscig 120 km/h, z ograniczeniami
predkos$ci na odcinkach o tgcznej dtugosci ponad 300 km. Rekonstrukcje korytarza prowadzi
sie w trzech etapach:

+ Modernizacja odcinka Bratislava - Zilina ijego odgatezienia w kierunku korytarza
VI, przy czym na odcinku Bratislava - Puchov bedzie osiggana predko$¢ 160 km/h.
Przewidywany termin realizacji budowy to 2006 r.

+ Modernizacja odcinka Zilina —Ko$ice zakonczy sie po 2010 r., przy czym ze
wzgledu na konfiguracje terenu zaktada sie przyjecie predkosci 120 km/h. Trwaja
prace nad zastosowaniem takich rozwigzan, ktére pozwolgna uzyskanie predkosci do
160 km/h.

e Modernizacja odcinka KoSice —Cierna nad Tisou z przewidywanym zakoriczeniem
po roku 2015.

Przebudowa odcinka Bratislava - Zilina prowadzona jest etapami. Obecnie
realizowany jest odcinek Bratislava Raca - Senkvice diugosci 19 km z wykorzystaniem
srodkéw z funduszu ISPA. Naklady inwestycyjne na realizacje ww. odcinka wynoszg
51,422 min euro, w tym udziat budzetu panstwa wynosi 25%. Oprécz najnowszych rozwigzan
konstrukcji nawierzchni i podtorza na odcinku tym zastosowano najnowoczes$niejsze
urzadzenia centralnego sterowania, sieci trakcyjnej oraz dwupoziomowe skrzyzowania z
innymi drogami. Do realizacji przygotowana jest druga cze$¢ odcinka Senkvice - Tmava
tacznie z 5 stacjami i 1 weztem kolejowym na odcinku Bratislava Raca - Tmava. Koszt
modernizacji wyniesie 116,859 min euro, z czego grant ISPA stanowi okoto 50% naktadéw,
pozostata cze$¢ pokrywana jest z budzetu panstwa.

Modernizacja linii kontynuowana bedzie na odcinku Tmava - Piesfany, dtugosci
35 km, na ktéry przyznano grant ISPA w wysokos$ci 50 min euro, co stanowi 47% naktadéw.
Przedstawione realizacje w petni wykorzystujg przyznane $rodki z funduszu ISPA. Nastepne
odcinki linii, dla ktérych przygotowane sajuz projekty, beda wspétfinansowane z Funduszu
Spéjnosci. Przygotowane sg réwniez projekty modernizacji odcinka Piesfany - Nové Mesto
nad Vahom (18 km); obecnie opracowuje sie¢ koncepcje modernizacji linii Nové Mesto nad
Vahom - Pachov o dtugosci 60 km/h.
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Rys. 4. Modernizacja korytarza V

Fig. 4 Modernization ofcorridor V
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Tablica 3

Naktady inwestycyjne iterminy zakoriczenia ulepszen odcinkow linii w korytarzu V

Odcinek

Bratislava Ra¢a - Trnava
Trnava - Nové Mesto n/V
Nové Mesto n/V. - Pichov
Pachov - Ziiina

Zilina - Ruzomberok
Ruzomberok - Kral’ova Lehota
Kréal'ova Lehota - Poprad
Poprad - Sp. Nova Ves

Sp. Nova Ves - Margecany
Margecany - Kosice
Kosice - Michal’any
Michal’any - Ciema n/T.

Razem

Zrédto: Opracowanie wiasne

Dtugos$¢ odcinka
[km ]
41,7

55
57,5
45
57
42
42
26
40
35
48
47
536,2

Orientacyjne naktady
inwestycyjne |min SkJ
7 894
7 137
7 608
3 804
21 177

12 085

59 705

Przewidywany
termin realizacji
do 2006 r.
do 2006 r.
do 2006 r.
do 2006 r.
po 2006 r.
po 2006 r.
po 2006 .
po 2006 r.
po 2006 .
po 2006 r.
po 2006 r.
po 2006 .
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3.4. Opis ulepszen drogi kolejowej w korytarzu VI

Trasa przebiega przez terytorium Stowacji na odcinku granica panstwa (Polska/
Stowacja) - Skalite - Cadca - Zilina. Celem modernizacji jest podwyzszenie predkosci do
120 km/h z prognozowang pracg przewozowg brutto 650 min tonokilometréw rocznie. Linia
zostata zelektryfikowana w 2002 r. i tym samym zostata zakonczona elektryfikacja
wszystkich linii lezagcych w korytarzach transportowych. Obecnie opracowywany jest projekt
przebudowy skomplikowanego technicznie ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki
terenowe odcinka Zilina - Krasno nad Kysucou o dtugosci 19 km.

Rys. 5. Modernizacja korytarza VI
Fig. S Modernization ofcorridor VI

Tablica 4
Nak#tady inwestycyjne iterminy zakonczenia ulepszen odcinkéw linii w korytarzu VI
Lp. Odcinek Dtugos¢ odcinka Orientacyjne naktady Przewidywany
|km] inwestycyjne [min Sk]| termin realizacji
1. Zilina- Cadca 3l 1024 do 2006 .
2. Cadca- Skalite 21 2710 do 2002 .
Razem 52 3734

Zrodto: Opracowanie wtasne
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4. PODSUMOWANIE

Gtéwna przestanke modernizacji infrastruktury kolei ZSR i PKP stanowi potrzeba
zintegrowania uktadéw podstawowych linii konwencjonalnych obu krajéw z siecig kolejowg
krajow Unii Europejskiej (TEN) i krajow przystepujagcych do UE oraz konieczno$é
powigzania z korytarzami kolejowymi pozostatych krajéw europejskich. Stowacja
przywigzuje duze znaczenie do jak najszybszego zrealizowania ulepszen swych szlakéw w
kierunku Polski (Plavec, Skalite). Inwestycje na obu trasach stanowig wprawdzie trudne
zadanie techniczno-ekonomiczne, lecz ich zakornczenie jest mozliwe do 2010 r. Dla Polski
priorytetowymi liniami konwencjonalnymi w kierunku p6tnocno-potudniowym sg magistrale:
E65 (do Zebrzydowic) i E59 (do Miedzylesia i Chatupek). Istnieje wiec zagrozenie, ze z
powodu braku koordynacji prac po obu stronach granicy w przysztos$ci Polske i Stowacje
oddziela¢ bedzie nadal niezwykle istotna dla procesu integracji europejskiej bariera
transportowa.
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Abstract

The paper presents modernisation executions and intentions of the Polish and Slovak
railways till year 2006, which are connected with necessity of selected railway lines
adaptation to technical and exploatation European standards.

Three transeuropean transport corridors (IV, V and VI) run through territory of
Slovakia. Upgrading of railway lines in corridpors V and VI, i.e. line sections Skalité - Zilina
- Pichov - Nové Mesto n/V - Tmava - Bratislava, has special importance in mutual
economic relations of both countries.



