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Streszczenie. Na terenie woj. śląskiego od wielu lat narasta zatłoczenie komunikacyjne na 
drogach miejskich i pozamiejskich. Jest ono przyczyną trudności w regularnym ruchu 
pasażerskim. W artykule przedstawiono koncepcję kolejowo -  tramwajowej linii 
REGIOTRAM o  długości 44 km biegnącej od Gliwic przez Zabrze, Bytom, Piekary Śląskie, 
Świerklaniec i Ożarowice do MPL Katowice w Pyrzowicach [1], będącej próbą integracji 
transportu kolejowo - tramwajowego, a tym samym usprawnienia komunikacji na terenie 
miast Górnego Śląska.

TWO - SYSTEM RAILWAY -  TRAM LINE FOR NORTH -  WEST UPPER 
SILESIA

Summary. From many years in Silesia on the highways and urban roads the traffic is still 
rising. It causes difficulties in regular passenger movement. This article presents a concept of 
railway -  tram line in length of 44 km from Gliwice by Zabrze, Bytom, Piekary Śląskie, 
Świerklaniec and Ożarowice to The International Airport Katowice -  Pyrzowice, being 
a transport improvement in the cities o f Upper Silesia.

1. WPROWADZENIE

Województwo śląskie charakteryzuje narastające zatłoczenie komunikacyjne na 
drogach miejskich i pozamiejskich, które jest główną przyczyną trudności w regularnym 
ruchu pasażerskim zarówno między miastami aglomeracji śląskiej, jak i wewnątrz każdego 
z miast. W następstwie restrukturyzacji przemysłu pozostała gęsta sieć linii kolejowych 
i oddzielna rozbudowana sieć linii tramwajowych, która łącznie z komunikacją autobusową 
i mikrobusową obsługuje z konieczności ruch pasażerski na terenie województwa śląskiego. 
W tej sytuacji możliwym do realizacji przedsięwzięciem jest zintegrowanie na terenie 
aglomeracji śląskiej obydwu rodzajów transportu (kolejowego i tramwajowego) dla masowej 
obsługi pasażerów za pomocą dwusystemowego pojazdu szynowego, będącego miejskim 
tramwajem nowego typu.

W artykule przedstawiono koncepcję kolejowo -  tramwajowej linii REGIOTRAM
0 długości 44 km biegnącej od Gliwic przez Zabrze, Bytom, Piekary Śląskie, Świerklaniec
1 Ożarowice do MPL Katowice w Pyrzowicach [1], Linia przebiega przez północno -
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zachodnią część Górnego Śląska i posiada miejsca, w których możliwe jest przyłączenie do 
niej linii tramwajowych z kierunku Chorzowa, Katowic, Siemianowic Śl., Świętochłowic 
i Rudy Śl. Proponowana linia wykorzystuje w 70% istniejące lub nieczynne elementy 
infrastruktury kolejowej, w tym aktualnie eksploatowane linie kolejowe w 46%.

2. PRZESŁANKI INTEGRACJI TRANSPORTU SZYNOWEGO NA OBSZARZE 
AGLOMERACJI ŚLĄSKIEJ

Część woj. śląskiego w obrębie miast Gliwice -  Bytom -  Katowice posiada słabo 
wykorzystywane, niewykorzystywane lub nieczynne linie kolejowe ogólnego stosowania, 
a także linie kolejowe przemysłowe oraz wąskotorowe. Jednocześnie istnieje odrębna 
rozbudowana sieć linii tramwajowych o tej samej szerokości toru 1435 mm. Zatem można 
ww. sieci transportu szynowego przystosować do poruszania się po nich nowego typu 
pojazdu szynowego [1, 2], Tym dwusystemowym pojazdem szynowym jest członowy 
tramwaj nowego typu umownie nazwany REGIOTRAM, który może bezkolizyjnie wjeżdżać 
z toru kolejowego na tramwajowy i odwrotnie, jego maksymalna prędkość sięga 100 km/h i 
może się poruszać w centrach miast, ponieważ minimalny promień łuku jego toru wynosi 
zaledwie 22 m [3, 4].

Linia REGIOTRAM może w maksymalnym stopniu wykorzystywać istniejącą 
infrastrukturę transportu szynowego (tory, wiadukty, nasypy i wykopy). Jej usytuowanie, 
przystanki i dworce będą uwzględniać potrzeby przewozowe mieszkańców osiedli, 
pracowników dojeżdżających do miejsc pracy, a także możliwość bezpośredniego dojazdu do 
miejsc wypoczynku lub miejsc kultu religijnego. W miastach REGIOTRAM będzie 
zintegrowany na dworcach i przystankach z lokalnymi liniami autobusowymi lub 
tramwajowymi, tworząc sieć komunikacyjną o najprostszym (jednopoziomowym) 
przesiadaniu.

Koncepcja integracji transportu szynowego z wykorzystaniem REGIOTRAM-u 
zmniejszy narastające lawinowo na terenie woj. śląskiego zatłoczenie komunikacyjne i może 
się przyczynić do uniezależnienia się życia dużych miast od samochodów. Dodatkowym 
aspektem jest także przyjazny środowisku, elektryczny napęd tramwaju, który może być 
zasilany bezpośrednio z trakcyjnej sieci kolejowej o napięciu 3000 V DC oraz miejskiej linii 
tramwajowej o napięciu 600 V DC. Alternatywą może tu być napęd hybrydowy (elektryczno- 
spalinowy), co obniży koszty budowy linii trakcyjnej na nowych torowiskach.

3. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE DO KONCEPCJI ZINTEGROWANEGO TRANSPORTU 
SZYNOWEGO, ŁĄCZĄCEGO GLIWICE Z MIĘDZYNARODOWYM PORTEM 
LOTNICZYM KATOWICE W PYRZOWICACH

Przedstawioną koncepcję kolejowo -  tramwajowej linii transportu szynowego 
opracowano na podstawie następujących założeń:
- wykorzystanie w maksymalnym stopniu istniejących linii PKP SA, Sieci PKT 

Tramwaje Śląskie SA oraz nieczynnych lub słabo wykorzystywanych przemysłowych 
linii kolejowych, normalno- i wąskotorowych,
usytuowanie nowych odcinków po relatywnie najkrótszej dostępnej trasie na terenach, 
gdzie nie ma torów kolejowych i które wymagają minimalnych nakładów na pozyskanie 

. tych terenów,
nowe odcinki linii tramwajowej powinny przebiegać wzdłuż nieczynnych, 
wąskotorowych linii przemysłowych, obok przebiegających dróg kołowych, pod lub nad
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¡siniejącymi wiaduktami, a także krzyżować się, jeśli to konieczne, z drogami kołowymi 
o małej intensywności ruchu,
zintegrowana linia transportu szynowego powinna posiadać dwa rodzaje ruchu:

a) aglomeracyjną linię do przewozu pasażerów z ośrodków miejskich Gliwic, 
Zabrza, Bytomia, Piekar SI., a także pośrednio z Katowic, Chorzowa, Siemianowic 
i innych miast do MPL Katowice w Pyrzowicach,

b) miejskie linie do obsługi ruchu lokalnego na terenach dzielnic mieszkaniowych 
ww. miast, np.: na terenie miast Bytom i Piekary Śląskie,

projektowana linia powinna być tak usytuowana, by było możliwe dołączenie do niej 
innych odcinków bezpośrednio, lub z wykorzystaniem integracyjnych węzłów 
komunikacji miejskiej,
na linii aglomeracyjnej z Gliwic do MPL Katowice w Pyrzowicach (w ruchu 
ekspresowym) należy usytuować minimalną liczbę przystanków, tylko w centralnych 
częściach miast, natomiast na linii miejskiej liczba przystanków musi być większa, 
zgodnie z miejscowymi potokami pasażerów,

- przystanki osobowe powinny być usytuowane na linii ekspresowej w centrach miast lub 
w punktach przesiadkowych, a na liniach miejskich w odległości 50 h- 200 m od miejsc 
intensywnego ruchu mieszkańców,

- czas przejazdu i komfort jazdy w ruchu ekspresowym do MPL Katowice w Pyrzowicach 
musi być konkurencyjny w odniesieniu do aktualnych czasów przejazdu za pomocą 
komunikacji autobusowej,
zastosowane pojazdy tramwajowe nowego typu powinny rozwijać prędkość do 
100 km/h, posiadać nisko położone wejścia i wyjścia na dwie strony trasy oraz miejsca na 
podręczny bagaż, np.: walizki i torby podróżne o masie do 20 kg, dla wózków 
dziecięcych, rowerów itp.

4. PRZEZNACZENIE I FUNKCJE AGLOMERACYJNEJ KOLEJOWO -
TRAMWAJOWEJ LINII REGIOTRAM DO OBSŁUGI RUCHU PASAŻERSKIEGO 
NA TRASIE GLIWICE -  MPL KATOWICE W PYRZOWICACH

Kolejowo - tramwajowa linia szybkiego ruchu REGIOTRAM jest przeznaczona do 
masowej obsługi potoków pasażerów i/lub podróżnych, wzdłuż centralnie położonej 
w woj. śląskim trasy Gliwice -  MPL Katowice w Pyrzowicach przez miasta Zabrze, Bytom 
i Piekary Śl.

Proponowana linia transportu szynowego REGIOTRAM spełnia dwie ważne funkcje,
rys. 1:

1) umożliwia bezpośredni i szybki przewóz pasażerów z miast Gliwice, Zabrze, Bytom 
i Piekary Śl. do MPL Katowice w Pyrzowicach oraz pośredni przewóz pasażerów 
z innych miast sąsiadujących z trasą REGIOTRAM-u (np.: Siemianowice, Chorzów, 
Katowice),

2) umożliwia bezpośrednie przejazdy pasażerów z dowolnego miejsca na terenie miast 
Bytom i Piekary Śl. do ważniejszych miejsc położonych w śródmieściach tych miast, 
do miejsc pracy, do centrów handlowych, miejsc rekreacji i miejsc kultu religijnego.
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Legenda

1. Gliwice -  Dworzec PKP
2. Zabrze-C.H. „M l”
3. Zabrze -  Północ
4. Zabrze -  Biskupice
5. Bytom -  C.H. „Plejada”
6. Bytom -  Dworzec Zinte

growany (projektowany)
7. Bytom -  Dworzec PKP
8. Bytom -  Chorzowska
9. Piekary Śląskie
10. Piekary Śląskie -  

Bazylika NMP
11. Świerklaniec
12. Brynica
13. Pyrzowice

Rys. 1. Kolejowo -  tramwajowa linia REGIOTRAM łącząca Gliwice z MPL Katowice w Pyrzowicach przez Bytom i Piekary Śląskie 
Fig. 1. Railway -  tram line named REGIOTRAM connecting cities Gliwice, Bytom and Piekary Śląskie with Katowice - Pyrzowice Airport
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4 i Zadania regiotram-u w wersji transportu aglom eracyjnego

1) Szybki transport pasażerów z zachodniego obszaru Śląska do MPL Katowice w 
Pyrzowicach.

2) Transport towarowy (kontenery, palety) z MPL Katowice w Pyrzowicach do zakładów 
przemysłowych (np.: Opel -  Gliwice, Liberty -  Bytom, itd.), transport osobowy do 
supermarketów: M l, Plejada, Macro Cash and Curry i innych.

3) Transport studentów do Politechniki Śląskiej oraz Wyższej Szkoły Ekonomii 
i Administracji (ok. 8000 osób/dzień).

4) Przewóz pielgrzymów (8 miesięcy/rok) do Bazyliki NMP w Piekarach Śląskich.
5) Przewóz turystów (weekendowicze) do parku i jeziora w Świerklańcu.

4.2. W ykorzystanie linii regiotram jako środka do szybkiego transportu  
aglomeracyjnego

Kolejowo -  tramwajowa linia REGIOTRAM spełnia pierwszą funkcję jako 
bezpośredni środek transportu, realizujący szybkie połączenia, rys. 1:
- centrów miast zachodniej części aglomeracji śląskiej, tj. centrów Gliwic, Zabrza, Bytomia 

i Piekar Śl. między sobą,
- gmin Świerklaniec, Ożarowice i ewentualnie Mierzęcice między sobą oraz połączeń 

z centrami Gliwic, Bytomia i Piekar Śl.,
- miast i osiedli położonych na linii REGIOTRAM z Międzynarodowym Portem Lotniczym 

Katowice w Pyrzowicach,
- wybranych miejsc na obszarach ww. miast oraz gmin z centrum pielgrzymkowym 

w Piekarach Śląskich lub miejscami rekreacji w pobliżu Jeziora Świerklanieckiego.
W tabl. 1 przedstawiono planowane szybkie (ekspresowe) połączenia o zasięgu 

aglomeracyjnym w systemie REGIOTRAM.

Tablica 1
Obsługiwane połączenia o zasięgu regionalnym na aglomeracyjnej linii 

kolejowo -  tramwajowej REGIOTRAM [1, 2, 5]

Lp. Obsługiwane relacje Rodzaj sieci
Środki transportu 

wykorzystywane do 
przewozów

l 2 3 4

1 Gliwice Dworzec PKP -  Bytom (Dworzec 
Zintegrowany) kolejowa tramwaj dwusystemowy lub 

autobus szynowy
2 Gliwice Dworzec PKP -  Bytom (Dworzec 

Zintegrowany) -  Piekary Śl. Os. Wieczorka
kolejowo -  

tramwajowa tramwaj dwusystemowy

3
Gliwice Dworzec PKP — Bytom (Dworzec 
Zintegrowany) -  Piekary Śl. -  Świerklaniec -  MPL 
Katowice w Pyrzowicach

kolejowo — 
tramwajowa tramwaj dwusystemowy

Źródło: Opracowanie własne

4.3. Wykorzystanie linii regiotram jako środka transportu w ruchu miejskim i lokalnym

Druga funkcja linii REGIOTRAM lub jej miejskiego odgałęzienia polega na 
wykorzystaniu ich jako środka transportu miejskiego i lokalnego początkowo na obszarze 
miast Bytom i Piekary Śl. oraz gmin Świerklaniec i Ożarowice. Charakterystyki połączeń
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w ruchu miejskim i lokalnym, realizowanych przez system REGIOTRAM przedstawiono 
w tabl. 2 i 3.

Tablica 2

Połączenia w ruchu miejskim i lokalnym z wykorzystaniem aglomeracyjnej trasy 
kolejowo -  tramwajowej REGIOTRAM

Lp. Obsługiwane relacje Rodzaj sieci
Środki transportu 

wykorzystywane do 
przewozów

I 2 3 4

1 Bytom C.H. „Plejada” -  Bytom Centrum (Dworzec 
Zintegrowany) -  Bytom Chorzowska (KWK Rozbark)

kolejowo -  
tramwajowa

tramwaj
dwusystemowy

2
Bytom Centrum (Dworzec Zintegrowany) -  Bytom Chorzowska -  
Piekary Śl. Szarlej -  Piekary Śl. Centrum -  Piekary Śl. Bazylika 
NMP -  Piekary Śl. Os. Wieczorka — Świerklaniec Park

kolejowo -  
tramwajowa

tramwaj
dwusystemowy

Źródło: Opracowanie własne

Tablica 3
Połączenia w ruchu miejskim i lokalnym na miejskiej trasie kolejowo 

-  tramwajowej REGIOTRAM

Lp. Obsługiwane relacje Rodzaj sieci
Środki transportu 

wykorzystywane do 
przewozów

1 2 3 4

1
Zabrze Biskupice Dw. PKP -  Bytom C.H. „Plejada" -  Bytom 
Miechowice -  Bytom Centrum (Dworzec Zintegrowany) -  Bytom 
Chorzowska

kolejowo -  
tramwajowa

tramwaj
dwusystemowy

2

Bytom Centrum (Dworzec Zintegrowany) -  Bytom Chorzowska -  
Bytom Rozbark -  Piekary Śl. Szarlej -  Piekary Śl. Centrum -  
Piekary Śl. Bazylika NMP -  Piekary Śl. Os. Wieczorka -  
Świerklaniec Park

kolejowo -  
tramwajowa

tramwaj
dwusystemowy

Źródło: Opracowanie własne

5. PLAN ZINTEGROWANEJ LINII TRANSPORTU SZYNOWEGO REGIOTRAM 
Z UWZGLĘDNIENIEM ISTNIEJĄCEJ SIECI KOLEJOWEJ I TRAMWAJOWEJ

Kluczowym elementem koncepcji jest połączenie istniejących odcinków linii 
kolejowych z układem eksploatowanych i nowo budowanych odcinków sieci tramwajowej 
w pasie od Gliwic przez Bytom, Piekary Śl., Świerklaniec do Pyrzowic [1], Podstawą takiego 
rozwiązania jest wprowadzenie pojazdu integrującego oba składniki rodzajowe trasy, tj. dwu- 
systemowego tramwaju nowego typu, przedstawionego na rys. 2.

Podstawowe dane linii REGIOTRAM: 
długość linii aglomeracyjnej -  44 km, 
długość linii miejskiej -  12,5 km (na terenie Bytomia), 
szerokość toru 1435 mm, 
minimalny promień łuku toru 22 m, 
napięcie w sieci trakcyjnej 3000 V DC / 600 V DC, 
średnia prędkość: 45 km/godz.,

- przeciętna przepustowość 2000 osób/godz.
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Rys. 2. Postać i główne wymiary dwusystemowego tramwaju dla ruchu regionalnego miejskiego 
Fig. 2. Form and main dimensions of two -  system tram for city and regional line
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5.1. Charakterystyka linii regiotram o zasięgu aglomeracyjnym

Regionalna linia kolejowo -  tramwajowa REGIOTRAM o zasięgu aglomeracyjnym 
i długości 44 km przebiega wzdłuż trasy: Gliwice -  Zabrze -  Bytom -  Piekary SI. -  
Świerklaniec -  Ożarowice -  MPL Katowice w Pyrzowicach i wykorzystuje istniejące odcinki 
dwóch rodzajów linii kolejowych:
• PKP SA:

Gliwice -  Zabrze Biskupice -  Bytom Bobrek -  Bytom,
- Bytom -  Chorzów Stary,
- Tarnowskie Góry -  Zawiercie,
• kolei użytku niepublicznego: Piekary Śl. -  KWK Julian, 
oraz nowe do wybudowania odcinki tras tramwajowych:
• Bytom Chorzowska -  Piekary SI. KWK Julian,
• Piekary Śl. Os. Wieczorka -  Świerklaniec -  Brynica.

Proponowana linia przebiega przez silnie zurbanizowany pas łączący miasta Gliwice, 
Zabrze, Bytom i Piekary Śl., a na północy przez gminy Świerklaniec, Ożarowice i Mierzęcice 
stanowiące strefę ochronną aglomeracji katowickiej. Proponowana trasa kolejowo -  
tramwajowa zapewnia:

połączenie centrów dwóch ośrodków miejskich o znaczeniu subregionalnym (Bytom 
i Gliwice),
dojazd do dużych obiektów handlowych (Zabrze M l, Macro Cash and Carry, Bytom 
Plejada),
dojazd studentów do/z uczelni: Politechniki Śląskiej (wydziały w Gliwicach, Zabrzu
i Bytomiu) oraz Wyższej Szkoły Ekonomii i Administracji -  Bytom,
obsługę miejsc pielgrzymkowych o znaczeniu ponadregionalnym w Piekarach Śl.,

- dostęp do atrakcyjnych terenów rekreacyjnych gmin Świerklaniec i Ożarowice, 
szybkie bezpośrednie połączenie wielu obszarów zachodniej części aglomeracji 
katowickiej z Międzynarodowym Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach.

5.2. Charakterystyka linii regiotram o zasięgu lokalnym na przykładzie miasta Bytomia

Miejska linia kolejowo -  tramwajowa o długości 12,5 km obsługuje lokalny ruch na 
obszarze miasta Bytomia i składa się z:

istniejących odcinków linii kolei użytku niepublicznego: Zabrze Biskupice -  Bytom 
KWK Miechowice,
istniejących oraz nowo projektowanych odcinków linii tramwajowych: w korytarzu 
zlikwidowanej linii tramwajowej do dzielnicy Miechowice oraz istniejącej linii Bytom 
ul. Wrocławska -  ul. Sądowa -  ul. Powstańców Warszawskich -  ul. Moniuszki -  plac 
gen. Sikorskiego -  ul. Katowicka -  ul. Siemianowicka.

Linia miejska stanowi atrakcyjną ofertę przewozową dla mieszkańców północnych 
dzielnic Zabrza i większości dzielnic Bytomia w zakresie wzajemnego połączenia tych 
obszarów miejskich. W przypadku Bytomia dzielnice Miechowice i Bobrek otrzymałyby 
również dodatkowe dogodne połączenie z centrum miasta.

Za pomocą przyszłego węzła przesiadkowego Bytom ul. Chorzowska linia miejska 
integruje się z linią aglomeracyjną oraz liniami tramwajowymi w kierunku Chorzowa, 
Katowic i Siemianowic Śląskich, rys. 1.

Wzdłuż linii aglomeracyjnej możliwa jest także inna miejska trasa REGIOTRAM 
biegnąca np.: od planowanego Zintegrowanego Dworca Miejskiego w Bytomiu lub węzła 
integracyjnego Bytom ul. Chorzowska przez dzielnice mieszkaniowe Piekar Śl. do pętli 
końcowej w Świerklańcu.
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6 ZAKRES PRAC MODERNIZACYJNYCH I NIEZBĘDNYCH INWESTYCJI 
NA KOLEJOWO -  TRAMWAJOWEJ LINII ŁĄCZĄCEJ GLIWICE Z MPL 
KATOWICE W PYRZOWICACH PRZEZ MIASTA BYTOM I PIEKARY ŚLĄSKIE

Tablica 4
Zakres niezbędnych przedsięwzięć inwestycyjnych na linii REGIOTRAM wg rys. 1

Lp. Specyfikacja podejmowanych prac Długość odcinków objętych 
planowanymi pracami w |km |

Trasa aglomeracyjna

1
Modernizacja istniejących linii kolejowych dla potrzeb 
systemu REGIOTRAM

51,37

2 Budowa nowych torów tramwajowych 32,42"
26,39"

Trasa miejska

3
Modernizacja 1-torowych linii kolejowych dla potrzeb systemu 
REGIOTRAM 5,00

4
Modernizacja 1-torowych linii tramwajowych dla potrzeb 
systemu REGIOTRAM 7,50

5 Budowa dodatkowych nowych torów tramwajowych 12,60
1) Linie tramwajowe dwutorowe na wszystkich odcinkach trasy REGIOTRAM
2) Linia tramwajowa 1-torowa na odcinku Świerklaniec -  Brynica, na pozostałych 2-torowa 
Źródło: Opracowanie własne

7. WNIOSKI

1) Integracja transportu kolejowego i tramwajowego z wykorzystaniem 
dwusystemowych pojazdów szynowych jest właściwym przedsięwzięciem, które 
zmniejszy narastające lawinowo zatłoczenie komunikacyjne, usprawni masowy ruch 
pasażerski i uniezależni życie miast aglomeracji śląskiej od eksploatacji samochodów 
osobowych.

2) Przedstawiona trasa kolejowo -  tramwajowej linii łączącej Gliwice z MPL Katowice 
w Pyrzowicach umożliwia zarówno dołączenie do niej lokalnych linii tramwajowych, 
jak i jej przedłużenie przez Mierzęcice do Zawiercia, Dąbrowy Górniczej lub 
Sosnowca.

3) Zintegrowana kolejowo -  tramwajowa linia REGIOTRAM wymaga prac 
modernizacyjnych na istniejących szlakach kolejowych na odcinku 31 km oraz 
wybudowania nowych torów tramwajowych i infrastruktury dla dwusystemowego 
miejskiego tramwaju nowego typu na odcinku ok. 13 km.
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Abstract

The integration, by using two -  system, of railway and tramway lines will reduce the 
transport problems caused by still increasing number of passengers. It can be also free cities 
o f Upper Silesia from cars. The railway -  tram line presented in this article from Gliwice to 
The International Airport Katowice -  Pyrzowice is adapted for the attach o f other local 
tramway lines and extend to Zawiercie, Dabrawa Górnicza and Sosnowiec. The integrated 
REGIOTRAM line needs modernization o f 31 km on existing railway routes as well as 
building new tracks and infrastructure on section 13 km.


