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KOORDYNACJA KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA STYKU DWOCH
GMIN NA PRZYKLADZIE PROGRAMU PILOTAZOWEGO:
WROCLAW - SW. KATARZYNA

Streszczenie. W referacie przedstawiono podstawowe zatozenia programu pilotazowego
koordynacji komunikacji zbiorowej na styku dwéch gmin. Program ten jest wdrazany obecnie
pomiedzy Wroctawiem i Swieta Katarzyna. Koordynacja przewozéw wymaga dopracowania
wielu szczeg6tow: przebiegu linii i czestotliwosci kursowania, cen i form biletow, stosowania
(badz nie) ulg, formut rozliczen, promocji i reklamy. W niniejszym tekscie autorzy
koncentrujg sie na omoéwieniu celéw i podstawowych zatozen pilotazu. Szerzej opisano takze
mozliwosci organizacji transportu pomiedzy dwoma gminami. Rozwigzanie wptywa na
ekonomiczny aspekt koordynacji.

CO-ORDINATION OF PUBLIC TRANSPORT BETWEEN TWO
COMMUNITIES ON THE EXAMPLE FROM WROCLAW
AND SW. KATARZYNA

Summary. In this paper the basic assumptions of co-ordination of public transport
between two communities are presented. This co-ordination is introduced now between
Wroctaw and Sw. Katarzyna. Much details, as: line lead, frequency, price and form of tickets,
reduced fares, accounts, promotion and publicity should be specified. The authors concentrate
here on aims and basic assumptions of co-ordination. Possible solutions of organization the
transport between two communities are widely described. The solutions influence on
economic aspect of co-ordination.

1 CELE I PODSTAWOWE ZALOZENIA PROGRAMU PILOTAZOWEGO

Celem podstawowym programu pilotazowego jest testowanie wspdtpracy rdéznych
podmiotdw w zakresie integracji komunikacji zbiorowej na styku dwoéch gmin (Wroctaw i
Swieta Katarzyna), aw szczeg6Inosci testowanie:

- trasowania linii;

- ukfadania skoordynowanych rozktadow jazdy;

- stosowania taryf powigzanych na linie podmiejskie i na komunikacje miejska;
- nowoczesnych systemow biletowych;

- podziatu kurséw i zadan pomiedzy przewoznikéw;

- mozliwosci objecia systemu doptatami z Urzedu Marszatkowskiego;

- rozliczeh pomiedzy przewoznikami i gminami;

~ informacji o integracji, pilotazu, taryfach i zaletach wdrazanych rozwigzan.
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Testowanie powyzszych zagadnien w praktyce pozwoli na zastosowanie sprawdzonych
rozwigzan w przysztych przetargach na obstuge komunikacji podmiejskiej, gdzie
obowigzujgce umowy wygasaja z koricem 2005 roku.

Autorzy po rozpoznaniu rzeczywistych mozliwosci prawnych, finansowych,
organizacyjnych oraz politycznych przygotowali jedno podstawowe rozwigzanie, ktére jest
mozliwe do wprowadzenia juz od poczatku roku 2005. Zakres opracowania obejmuje tylko
dwie aktualne linie do Siechnic wraz z wariantami skréconymi oraz ewentualnym
powigzaniem ze wspomagajaca liniag komunikacji miejskiej. Dalsze prace integracyjne
proponuje sie wprowadza¢ w kolejnych krokach.

Do programu wiacza sie trzy dotychczasowe linie: 501, 610 i 100. Proponuje sie trzy
warianty tras roznigce sie przede wszystkim rozktadem jazdy. Dwie podstawowe linie w
obszarze pilotazu (501/510) otrzymaja odrebne, charakterystyczne dla pilotazu numery.
»Piatka” na poczatku numeru, zgodnie z dotychczasowg tradycjg informuje o innych
zasadach taryfowych niz na liniach miejskich. Numeracja powyzsza jest zgodna z zasadami
zawartymi w opracowaniu [1]. Mozliwe jest takze wiaczenie w dalszej kolejnosci do pilotazu
niektérych kursow PKS.

Ze wzgledu na konieczno$¢ doktadnego okreslenia wysokosci wptywow z biletow na
liniach podmiejskich i brak nowoczesnego systemu biletowego we Wroctawiu, z ktorym
nalezy integrowac¢ linie podmiejskie tymczasowo (czyli do momentu wprowadzenia
elektronicznych systeméw pobierania optat we Wroctawiu), proponuje sie stosowanie
odrebnych biletdbw jednorazowych sprzedawanych wylgcznie przez kierowcéw. Istota
integracji polega na wprowadzeniu atrakcyjnych cenowo biletdw miesiecznych
umozliwiajagcych korzystanie z linii podmiejskich oraz catej sieci komunikacji miejskiej we
Wroctawiu. Utrzymanie odrebnosci biletowej (mimo pewnej sprzecznosci z ideg integracji)
umozliwi wiaczenie Urzedu Marszatkowskiego do finansowania komunikacji lokalnej oraz
zmobilizuje przewoznikéw do dbatosci o wysoki poziom wptywow ze sprzedazy biletow.
W przysztosci zastosowanie nowoczesnych rozwiazan elektronicznych pozwoli na rozwigza-
nie powyzszych probleméw.

Komunikacja lokalna w $wietle obowigzujgcych przepisow jest zadaniem wiasnym
gminy, w ramach ktérego zadania nieoptacalne lecz konieczne z socjalnego punktu widzenia,
powinny by¢ dotowane. Natomiast celem przewoznika jest prowadzenie zyskownej
dziatalnosci gospodarczej. W przypadku potaczen przekraczajacych granice gmin powstaje
szereg skomplikowanych powigzan typu: gmina 1 <» gmina 2, gmina 1 <» przewoznik,
gmina 2 ** przewoznik. Sytuacja komplikuje sie dodatkowo przy Kkilku firmach
przewozowych, dlatego poszukiwanie prostych zaleznosci, a w szczegdlnosci wzajemnych
rozliczen, jest istotnym elementem niniejszego opracowania. W uktadzie docelowym
wszystkie rozliczenia powinny by¢ realizowane automatycznie dzieki rozbudowanym
systemom elektronicznym, ktére na obecnym etapie nie moga by¢ stosowane. Dlatego tez
autorzy opracowania ograniczg sie do przedstawienia rozwiazan najprostszych, mozliwych do
natychmiastowego zastosowania.

2. TRASY I CZESTOTLIWOSCI KURSOWANIA

Gtoéwng ideg korekt tras linii w programie pllotazowym jest utworzenie ciagtego prze-
biegu po trasie ,,0k6Inej”: Wroctaw - Siechnice - Sw. Katarzyna - Zerniki Wroctawskie -
Wroctaw (oraz w drugg strone). Jest to korzystne szczeg6lnie dla mieszkaficow gminy
Sw. Katarzyna, ktérzy beda mogli podrézowaé bezprzesiadkowo, np. z Radwanic do
Sw. Katarzyny oraz wybieraé dowolny kierunek podrézy w celu dostania sie do Wroctawia.
Przyjmuje sie, ze ,Radwanicka” cze$¢ trasy okdlnej bedzie sie¢ wyrdzniata numerem 501, a
.Zemicka” cze$é numerem 510. Nawigzuje to do dzisiejszej numeracji. Rozwigzanie takie
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wymagac¢ bedzie zmiany numeru dla pewnych kurséw (pojazdéw). Zmiana taka bedzie sie
odbywa¢ na dwéch wyr6znionych przystankach. Ogdlny przebieg tras pokazano na rysunku
1. W celu zwigkszenia czestotliwosci na pewnych odcinkach trasy okolnej (i w pewnych
porach doby) wprowadza sie dodatkowe kursy o specyficznym (nieokélnym) przebiegu -
zblizone do dzisiejszych tras linii 501 i 610.

— «—¥» Podstawowe przebiegitras w programie pilotazowym (501/510)

———————————— Granica: Wroctaw / gmina Sw, Katarzyna

Rys. 1L Ogolny przebieg tras
Fig. L General line leads

W wariantach 1 i 2 uzyskuje sie czestotliwosdci dla trasy okdlnej: co 60 minut w
szczycie porannym, popotudniowym i wieczorem oraz co 80 minut pomiedzy szczytami.
Dzieki zageszczeniu kurséw na trasie ,,Radwanickiej” (501) wzrasta tam czestotliwo$¢ do: co
151 30 minut w szczycie porannym, co 24 minuty w szczycie popotudniowym, i co 40 minut
pomiedzy szczytami. W wariancie 1 dodatkowe kursy na odcinku pl. Dominikanski - Zerniki
Wroctawskie wykonuje linia 510, a w wariancie 2 kursy dodatkowe wykonuje linia 100 na
odcinku Armii Krajowej - Zerniki Wroctawskie.
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W wariancie 3, z wyjatkiem szczytow, uzyskuje sie jednakowe czestotliwosci na ca-
tym ,kétku”: co 40 minut w szczycie i 60 minut poza szczytami. Kilka dodatkowych kurséw
linii 501 na trasie Wroctaw - Siechnice - Wroctaw przez Radwanice pozwala na wzrost
czestotliwosci do 15-20 minut w szczycie porannym i 30 minut w szczycie popotudniowym.
Tak wiec wariant trzeci oferuje wiekszg czestotliwos¢ dla catego obwodu trasy ,,0kélnej” i
nieco mniej kurséw ,jednostronnych” Wroctaw - Siechnice - Wroctaw przez Radwanice.

Z obliczen pracy przewozowej dla poszczegdlnych wariantéw wynika, ze najwieksza
pracg przewozowg linii podmiejskich (501+510) charakteryzuje sie wariant 1, w ktorym
zaproponowano kursy uzupetniajace linii 510 na trasie pl. Dominikaniski - Zerniki
Wroctawskie. W tym wariancie, z uwagi na znaczng liczbe kurséw linii 510, Wroctaw nie
musi uruchamia¢ wtasnej komunikacji do Lamowie. W wariancie 2 praca przewozowa na linii
510 jest mniejsza niz obecnie, dlatego w dni robocze konieczne jest utrzymanie kursow
wspomagajacych komunikacji wroctawskiej (np.: linia miejska 100) na odcinku ul. Bardzka-
Zernikl  Wroctawskie lub Lamowice. W wariancie 3 zaproponowano wygodne,
rownoodstepowe czestotliwosci kursowania linii: co 30, 40 i 60 minut oraz synchronizacje
odjazddw, ktora zapewnia, ze autobusy linii 501 i 510 nie odjezdzajg jednocze$nie z pl.
Dominikanskiego i Siechnic, dzieki czemu, mimo czestotliwos$ci kazdej z linii co 60 minut,
do Siechnic z pl. Dominikanskiego autobusy odjezdzajg co 30 minut (naprzemiennie).
Wielkos$¢ pracy przewozowej (w wozokilometrach) linii podmiejskich w tym wariancie jest
podobna jak aktualnie oraz w wariancie 2. Jednoczes$nie, ewentualne wspomaganie
komunikacjg miejska linii 510 na odcinku ul. Bardzka - Lamowice moze by¢ konieczne
wylacznie w godzinach szczytu.

Reasumujac, w zaleznosci od okolicznosci ,,towarzyszacych” kazdy z wariantow mo-
ze by¢ uznany za optymalny. Wariant 1- jest najkorzystniejszy, gdy w wyniku porozumienia
gmin Wroctaw moze zaniecha¢ utrzymywania wtasnej komunikacji na odcinku Buforowa -
Lamowice. Wariant 2 - jest optymalny, gdy gmina Wroctaw bedzie chciata utrzymac¢ kurso-
wanie wiasnej komunikacji do Lamowie. Wariant 3 - posiada najbardziej optymalne i czytel-
ne rozwigzanie rozktadéw jazdy. Jego wprowadzenie poprzedza¢ powinno wykonanie badan
sprawdzajacych, czy nieco mniejsza czestotliwo$¢ kursowania linii 501 w szczycie
popotudniowym (30 minut zamiast 24) bedzie wystarczajaca. Liczba kurséw linii 510 (oprécz
paru przypadkéw w godzinach szczytu) powinna wystarcza¢ dla obstugi osiedli Lamowice i
Jagodno.

3. PRAWNE UWARUNKOWANIA KOMUNIKACJI MIEDZYGMINNEJ

Obowigzujgce od 1 stycznia 2004 roku normy prawne [2] umozliwiajg
przyporzadkowanie przewozéw miedzygminnych do dwéch réznych  systeméw
organizacyjnych. Linia komunikacyjna moze zosta¢ zakwalifikowana jako przewozy
podmiejskie lub jako komunikacja miejska. W zwigzku z powyzszym proponowane sg dwa
podstawowe rozwigzania organizacyjne potaczert migdzygminnych nazywane dalej typem A
oraz typem B.

Rozwiazania typu A: komunikacja miejska charakteryzuje sie:

uprawnieniami do przejazdéw ulgowych jednakowymi z wszystkimi liniami miejskimi
we Wroctawiu,

istnieniem porozumienia gmin dotyczacego wspdlnej realizacji komunikacji miejskiej i
podjecia przez rady gmin w tej sprawie stosownej uchwaty,

zwolnieniem z obowiazku stosowania ulg ustawowych wymienionych w przepisach (w
zwigzku z powyzszym przewoznikom nie przystugujg roszczenia do Urzedu
Marszatkowskiego o zwrot utraconych korzysci z tytutu ulg),
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prawem do ustalania zasad uprawnien do przejazdow ulgowych w komunikacji

miejskiej przystugujacym radom gmin,

organem wiasciwym dla koordynacji rozktadow jazdy i wydawania zezwolen jest

Prezydent Wroctawia,

komunikacja miejska zwolniona jest z obowigzku wnoszenia optat za korzystanie z drég

krajowych,

komunikacja miejska zwolniona jest z optat za korzystanie z przystankéw na terenie

Wroctawia.
Jezeli gminy nie zawarty stosownych porozumien, to linia komunikacyjna miedzygminna
kwalifikowanajest jako komunikacja podmiejska.

Rozwigzania typu B: komunikacja podmiejska charakteryzuje sie:

stosowaniem ulg ustawowych wymienionych w przepisach [..] (w zwigzku z

powyzszym przewoznikom przystuguja roszczenia do Urzedu Marszatkowskiego o

zwrot utraconych korzysci z tytutu ulg),

organem wiasciwym dla koordynacji rozktadéw jazdy i wydawania zezwolen jest

Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

komunikacja podmiejska zobowigzana jest do wnoszenia optat za korzystanie z drég

krajowych,

komunikacja podmiejska zobowigzana jest do wnoszenia optat za korzystanie z

przystankow na terenie Wroctawia,

autobusy komunikacji podmiejskiej, zgodnie z przepisami prawa przewozowego muszg

by¢ wyposazone w koto zapasowe, bagazniki na bagaz podreczny oraz w firanki w

oknach.
W projekcie pilotazowym przyjeto dwa podstawowe rozwigzania organizacyjne systemow
taryfowych (typu A i B). Rozwigzanie A polega na przedtuzeniu sytemu linii miejskich
(odpowiednikéw dzisiejszych linii ,,600”) na obszar gmin podwroctawskich z elastyczng
mozliwoscig ksztattowania cen biletdw na obszarach tych gmin, lecz ze zgodnymi z uchwatg
Rady Miejskiej Wroctawia optatami za przejazdy w granicach miasta oraz uprawnieniami do
przejazdéw ulgowych. Pasazer podrézujacy tymi liniami w granicach Wroctawia wnosi
oplaty za przejazd wedtug tych samych zasad co na innych liniach komunikacji miejskiej.
Jedyng réznicg jest konieczno$¢ zakupu biletéw jednorazowych u kierowcy, konduktora lub
w automacie bezposrednio w autobusie (brak przedsprzedazy). Ten sposéb sprzedazy pozwala
na jasne okreslenie wpltywow z biletdw za przejazdy na obszarze kazdej z gmin poza
Wroctawiem. Rozwigzanie AQ: jest to odmiana rozwigzania A polegajaca na przedtuzeniu
linii miejskich (typu ,,100”) bez wprowadzania odrebnych stref taryfowych na odlegto$¢ nie
wieksza niz 2 przystanki od granicy Wroctawia. Za przejazd tymi liniami na catej dtugosci
obowiazujg zasady taryfowe jak w granicach miasta, a gmina oScienna nie partycypuje w
eksploatacji tych linii.

Rozwigzania typu B polegajg na wprowadzeniu do Wroctawia linii podmiejskich
(odpowiednikéw dzisiejszych linii ,,500”) z obszaréw gmin przylegtych, o odrebnych
zasadach taryfowych, z uprawnieniami do przejazdéw ulgowych zgodnymi z przepisami
ogoélnokrajowymi, dotyczacymi pozamiejskiej komunikacji autobusowej (szczeg6towe opisy
w punkcie 4). Woéwczas integracja polega wytacznie na umozliwieniu pasazerom zakupu
specjalnych biletow aglomeracyjnych wedtug zasad okreslonych w uchwale Rady Miejskiej
Wroctawia. Rozwigzanie Bl: to odmiana rozwigzania typu B, w ktorej nie wystepujg zadne
dotacje gminne do przewozéw pasazerskich (np.: linie PKS lub dzisiejsza 501), dla
wylonienia przewoznika nie jest konieczne ogtaszanie przetargu. Rozwigzanie B2: to odmiana
rozwigzania typu B, w ktérej gmina zewnetrzna dotuje kursy nierentowne, a przewoznik
wytaniany jest w drodze przetargu ogtaszanego przez gmine zewnetrzng. Rozwigzanie B3: to
odmiana rozwigzania typu B, w ktdrej gmina zewnetrzna dotuje kursy nierentowne lub ich nie
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dotuje, natomiast Wroctaw ptaci przewoznikowi za honorowanie wszystkich form miejskich
biletow okresowych na terenie miasta, przewoznik wytaniany jest w drodze przetargu
organizowanego przez jedng lub dwie gminy. Na obszarze miasta obowigzujg wéwczas
jednorodne bilety miesieczne, a osoby posiadajgce bilety okresowe komunikacji miejskiej
mogga podrézowac bez ograniczen, natomiast pozostali muszg zakupi¢ bilety jednorazowe w
autobusie (u kierowcy, konduktora lub w automacie) wedtug cen i uprawniert do przejazdéw
ulgowych obowigzujgcych w komunikacji podmiejskiej.

4. ROZWIAZANIA TARYFOWE

Istotg systemu zintegrowanego sg jednolite rozktady jazdy, jednolite ceny biletow i
jednolite bilety. Jednolito$¢ rozktadow jazdy zapewnia sie dzieki ich koordynacji z
rozktadami komunikacji miejskiej we Wroctawiu.

Z uwagi na skomplikowane warunki organizacyjno - prawne transportu lokalnego w
Polsce, stosunkowo wysoki wskaznik rentownosci przewozéw oraz skromno$¢ srodkow
budzetowych na obecnym etapie pilotazu autorzy odradzajg stosowanie ,twardych” metod
urzedowej regulacji rynku przewozoéw, poniewaz sg one stosunkowo kosztowne, prowadzg do
wzrostu kosztow administracyjnych i obnizenia rentowno$ci samych przewozow. (Jako
Ltwarde” metody regulacji rozumie si¢ budowanie organizacji zarzadzajgcej transportem
lokalnym w regionie na wzor Zarzadu Drég i Komunikacji we Wroctawiu).

Konsekwencjg powyzszych zatozen jest konieczno$é wspotistnienia dwéch typéw
rozwiazan A i B (opisanych powyzej) i brak mozliwosci wprowadzenia petnej integracji
taryfowej wszystkich srodkdw lokomocji w obszarze aglomeracji. W poczatkowym etapie dla
linii objetych programem pilotazowym proponuje sie prosty system biletowy: bilety
jednorazowe kupowane w autobusach (u kierowcy, konduktora lub w automacie) drukowane
na drukarce kasy fiskalnej oraz bilety miesieczne i na pét miesigca (lub inny krétszy okres
czasu), ktére mozna naby¢ w co najmniej kilku wyznaczonych punktach sprzedazy (np.:
Dworzec PKS, DLA - ul. Krakowska, Ksieze Mate, Urzad Gminy Swieta Katarzyna).
Zestawienie oferty biletowej pokazano w tabeli 1. Nalezy stworzy¢ mozliwo$¢ nabycia
biletbw miesiecznych przez internet, wymaga to jednak zastosowania odpowiedniego
oprogramowania.

Oproécz biletdw okresowych waznych na linie 501 i 510 funkcjonowa¢ powinien bilet
miedzygminny na powyzsze linie i sie¢ komunikacji miejskiej we Wroctawiu. Proponowane
W opracowaniu rozwigzanie wnoszenia optat nalezy traktowa¢ jako tymczasowe.
Zastosowanie elektronicznych systemdw pobierania optat we Wroctawiu oraz wprowadzenie
»elektronicznej portmonetki”, ktdrg mozna bedzie ptaci¢ za przejazdy w catej aglomeracji,
stworzy nowe mozliwosci peinej integracji systemu transportowego.

W ramach programu pilotazowego, jesli wygospodarowane zostang odpowiednie
$rodki, mozna testowa¢ nowoczesne rozwigzania biletowe. Nalezy rozwaza¢ wprowadzenie
biletéw magnetycznych (lub chipowych). Umozliwiajg one fatwe stosowanie taryf z ceng
biletu proporcjonalng do dtugosci przejechanej trasy. Ponadto pozwalajg rejestrowac
obcigzenie poszczegblnych kurséw i odcinkéw trasy pasazerami oraz zmniejszy¢ prace
kierowcy zwigzang ze sprzedaza biletdw. Petna korzys¢ z zastosowania elektroniki bedzie
odczuwalna przez pasazeréw dopiero wowczas, gdy te same urzgdzenia funkcjonowac bedgw
komunikacji miejskiej i podmiejskiej. Niezaleznie od biletéw elektronicznych powinno sie
utrzymac tradycyjne bilety ,jednorazowe” - z doptatg manipulacyjng, sprzedawane przez
kierowcow - dla sporadycznych klientow.
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Zestawienie oferty biletowej dla wszystkich rozwigzan

Rozwigzania: BI, B2
przejazd miedzygminny

Rozwiazanie B3

odrebne bilety,
jeden bilet
aglomeracyjny*

odrebne bilety,
jeden bilet
aglomeracyjny*

przejazd wewnatrzmiejski przejazd wewnatrzmiejski

odrebne bilety
jednorazowe,
honorowane
wszystkie
wroctawskie
bilety okresowe

odrebne bilety

przejazd miedzygminny

Rozwiazanie A
przejazd miedzygminny

odrebne bilety
jednorazowe,
bilety okresowe
na wroctawska
komunikacje
miejska plus
doptata na gmine
oécienng

przejazd wewnatrzmiejski

bilety
jednorazowe jak
w komunikacji
miejskiej tylko u
kierowcy,
honorowane
wszystkie
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Tabela 1

Rozwigzanie A1l

wszystkie przejazdy
traktowane sajako

wewnatrzmiejskie

obowigzuja bilety
wroctawskie (bez

dodatkowych optat za

miastem)

wroctawskie
bilety okresowe
* bilet uprawnia do przejazdu miedzy gminami oraz na wszystkich liniach we Wroctawiu

Zr6dto: opr. wiasne.

5. PODSUMOWANIE

Korzysci wynikajace z przyjecia proponowanych rozwigzan to:
mozliwos$¢ doktadnego wyznaczenia wptywéw z biletow,
mozliwo$¢ refundacji strat spowodowanych stosowaniem biletow ulgowych przez
Urzad Marszatkowski (w rozwigzaniach typu B),
petna wiedza na temat rentownosci linii i poszczegdlnych kurséw (tylko poza miastem
W rozwigzaniu A),

niezaleznosc¢ taryfy pozamiejskiej od decyzji Rady Miejskiej Wroctawia,
wprowadzenie zaleznosci ceny od odlegtosci podrozy,

skuteczniejsze egzekwowanie naleznosci za przejazdy,

zwolnienie gmin z obowigzku kontroli biletéw na liniach podmiejskich (obowigzek
przewoznika, a w przypadku porozumienia gmin w sprawie wspélnej realizacji
komunikacji miejskiej, dodatkowo gmina Wroctaw moze prowadzi¢ kontrole biletowg
na swoim obszarze),

mozliwos$¢ funkcjonowania bez rozbudowanych struktur biurokratycznych,

brak konieczno$ci prowadzenia kltopotliwych rozliczen pomiedzy przewoznikami
gminami,

zainteresowanie przewoznika prowadzeniem wilasciwego marketingu ustug w celu
maksymalizacji wysokosci wpltywdéw ze sprzedazy biletow w warunkach konkurencji
(w przypadku porozumienia gmin w sprawie wspolnej realizacji komunikacji miejskiej,
przewoznik mogtby otrzymywac prowizje w wysokosci 30 % utargu),
mozliwo$¢ precyzyjnego ustalenia warunkéw rozliczen kosztéw partycypacji
poszczeg6lnych gmin w utrzymaniu linii podmiejskich,
mozliwo$¢ przytaczania do systemu kolejnych linii obstugiwanych przez PKS lub
przewoznikdw prywatnych na tych samych zasadach,
uniwersalno$¢, mozliwos$¢ stosowania tych samych rozwigzan na innym terenie przy
udziale innych partneréw (gmin i przewoznikéw).
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Najwieksze, wymierne korzysci Wroctawia moga pochodzi¢ z redukcji kosztow komunikacji
miejskiej na obszarach peryferyjnych. W przypadku gdy linie komunikacji podmiejskiej
objete porozumieniem o bilecie aglomeracyjnym przebiegaja przez peryferyjne, stabo
zaludnione obszary miasta, gmina Wroctaw moze zaniecha¢ Ilub zmniejszy¢ ustugi
przewozowe do tych osiedli i obnizy¢ wydatki na transport miejski.

Dla zawieszenia badz ograniczenia wiasnej komunikacji peryferyjnej przez miasto
powinny by¢ spetnione nastepujgce warunki:

liczba miejsc w autobusach podmiejskich musi by¢ wystarczajgca dla pomieszczenia

dodatkowych pasazeréw osiedli peryferyjnych,

liczba kurséw powinna by¢ wystarczajaca (zgodna z kryteriami obstugi tych osiedli),

w pojazdach obowigzuja wytacznie bilety jednorazowe przewoznika, a kontrole biletow

prowadzi przewoznik (w przypadku rozwiazan A i B3 w granicach miasta honorowane

sg bilety okresowe gminy Wroctaw, ktora tez moze prowadzi¢ kontrole biletowg na
swoim obszarze),

ceny podstawowych biletéw normalnych (jednorazowy i miesieczny imienny na jedng

linie lub na calg sie¢ komunikacyjna) za przejazd w granicach miasta powinny by¢

zgodne z uchwatg Rady Miejskiej Wroctawia),

nalezy dopusci¢ mozliwos¢ stosowania przez przewoznika wytgcznie biletow

podstawowych z uwagi na uproszczenie taryf i wzajemnych rozliczen (w przypadku

rozwiagzan A i Bl w granicach miasta honorowane sg wszystkie bilety okresowe gminy

Wroctaw),

w rozwigzaniach typu A przewoznik zobowigzany jest do stosowania uprawnien do

przejazdow ulgowych i bezptatnych zgodnych z uchwatg Rady Miejskiej Wroctawia.

W omawianym programie pilotazowym, dzieki zaangazowaniu linii 501 i 510 do
obstugi przewozéw miejskich, mozna wygenerowaé oszczedno$ci zawieszajgc kursowanie
linii 610 i 100. Po zlokalizowaniu przystanku linii 501 w rejonie zajezdni przy ul. Opolskiej
cze$¢ kurséw linii 134 mozna skierowa¢ do Mokrego Dworu zamiast linii 100. Zwigkszenie
liczby kurséw linii 510 na odcinku pl. Dominikanski - Lamowice - Zerniki, jak w wariancie
1i 3, moze pozwoli¢ rowniez na wycofanie linii 145 z Lamowie.
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Abstract

The co-ordination program of public transport between two comminities: Wroctaw
and St Katarzyna is quite advantageous. The most important are new possibilities in
organisation of suburban transport service and cost réduction.



